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Robert Sjoo

Museichefen har ordet

Sveriges Jarnvagsmuseum i bade

Gavle och Angelholm

Sa har da jubileumsaret borjat. For var del sa
innebér det naturligtvis massor av planering for
alla de olika evenemang vi skall vara med pa
och framfor allt dem vi sjélva arrangerar. Kul-
men ér naturligtvis TAG150 i Gévle den 7-10
september men redan 29 april drar vi igdng med
jubileumsfest i Angelholm. For att ytterligare
markera att &nnu en publik arena blivit foremal
for Jarnviagsmusei vanners omsorg sa kommer
arsmotet 2006 att forliggas till museet i Angel-
holm denna festliga dag. Aven om jubileumsaret
dr hdr sé ska vi ocksa sjosdtta museiverksam-
hetens nya organisation. Med verksamhet pa
geografiskt mycket atskilda platser och med
en forhéallandevis stor personalstyrka sa har det
blivit dags for att lamna den inarbetade, platta
organisationen till forman for en mera traditionell
arbetsform. Detta har inneburit att vi i dagarna
har tillsatt fem nya gruppchefer, vilka samtliga
funnits tidigare vid museet, men som nu far ett
uttalat ansvar for egna verksamhetsomraden.
Hur den nya organisationen ser ut framgar av
vidstdende organisationsschema.

Ett museum med tva arenor

Ett vanligt problem vid samgaenden ar ofta
namnfragan. Sjélv var jag forberedd pa langa
och krangliga diskussioner men personalen vid
Banmuseet 16ste detta pa ett ytterst pragmatiskt
sétt genom att sjdlva foresla att &ven verksam-
heten i Angelholm skulle béra namnet Sveriges
Jarnvagsmuseum, vilketjag hade svartatt motsta.
Foljaktligen kommer deti Gévle invandanamnet
attlevavidare och de geografiska bestdimningarna
kan anvindas vid behov, lokalt med endast ett
ortnamn, och i vissa andra sammanhang med
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bada orterna angivna. Sedan fir framtiden utvisa
vilka sammanblandningsproblem vi kommer att
utsittas for. En central idé med sammangaendet
har varit, en verksamhet och en samling. Dérfor
ar det bara de utatriktade delarna med utstéll-
ningar och arrangemang som &r begrinsade till
respektive plats. Att kunna verka pé tva arenor
ar naturligtvis bara en fordel. Till exempel sa
kommer tvé av arets utstéllningar, ”Jarnvagare”
av Maria Stéen och den inom Banverket produ-
cerade “Tradgarden Tur & Retur” att visas bade
i Givle och i Angelholm.

Stationsmiljo och jarnvagspark

Pé tal om tradgarden sd &r planeringen av en
jarnvigspark och arbetena med flytten av Hen-
nans station till museiomradet i Gévle i full
gang. Det ar naturligtvis inte den bésta arstiden
for husbyggen men da malséttningen ar att det
ska vara firdigt till TAG150 sé har vi inget val.
Byggnaden ér nedplockad och en sula ér gjuten
for stengrunden. Ateruppbyggnaden kan snart
paborjas. Inom kort kommer ett antal schakt
att grivas for byggnadens forsorjning av el och
vatten. Nér marken &r aterstdlld och véren dr hér
sa dr det dags for parkanlaggningen som sé langt
resurser och tiden ricker ska bli i 1940-talsutfo-
rande for att ansluta till den 6vriga infrastrukturen
och inte minst till ”Argangstiget” som framdver
kommer att bli en &n mer storslagen helhetsupp-
levelse. Betrdffande hur de olika renoveringarna
framskrider sa hanvisarjagtill Sten Holms artikel
langre fram i detta nummer av Sidospar.

Rekord igen

Avslutningsvis s méste jag ndmna att vi inte
kunde f& en battre inspiration till jubileums-
firandet an ett storslaget besoksrekord. Hela
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43.938 personer besokte museet i Gévle och
det dr rekord med nirmare 2.500 och dessutom
en uppgdng fran fjolaret pa over 13%. Det visar
att det gar att fa en positiv trend dven utan att
sldppa pa entréavgiften som var fjolarets stora
nyhet pa de flesta statliga museer. Kanske har vi
haft nytta av att det skrivits mycket om museer

pa grund av detta. Min forhoppning ar 4nda att
vi slipper det ras i besokstalen som rimligen
kommer att drabba museerna med fri entré nér
verkligheten kommit ifatt reformen. I Angelholm
fattades en enda (!) besdkare for att nd upp till
20.000, vilket dr den nést bésta noteringen hit-
tills. Sammantaget besoktes séledes Sverig

Ny organisation och nyblivna chefer vid Sveriges Jarnvagsmuseum

Museichef
Robert Sjoo
Verksamhets-
stod — 4 tjéns-
| | | |
Publik verksam- Publik verksam- Dokumentation Trafik och fordons- Fordonsrenove-
het Angelholm het Gévle — 4| | och samlingar- 5 underhall -3 tjadns- ring — 3 tjénster
— 3 tjénster + tjanster + timan- tjanster+ projekt- ter + frivilliga
timanstillda stdllda anstillda

Mai Kurdve

Mia Lundstedt

Katarina
Sandberg

Sten Holm

Thom
Olofsson

Omslagsbilden: December 1961. E2 1196 med sédergaende godstdg mellan Lesjifors och Lang-

bansdnde. Foto: Erik Sjéholm
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Stallspar, rapport fran fordon och trafik

Renoveringar

Det praktiska arbete som framdver utfors pa
fordon i jarnvigsmuseets verksamhet ska sa
langt som mgjligt hanforas till och placeras in i
nagotav begreppen: restaurering, rekonstruktion
eller reparation.

Detta synsétt ska sa langt som mdjligt ansluta
till det under ar 2005 i Europa genom samman-
slutningen FEDEC-RAIL framarbetade och
antagna s.k. Rigamanifestet.

Detta innebér att vi framdver kommer att
skilja pa hur och med vilka ambitioner som
vara praktiska arbeten ska bedrivas. De olika
begreppen kommer att vasentligt styrautforande,
dokumentation, antikvariskt arbete samt darefter
val av arbetsmetod.

Flera andra yvigt anvinda begrepp som t.ex.
originalutforande, leveransutforande, renove-
ring, revidering, ombyggnation och fordndring
kommer bli littare att tolka in i ett projekt nér
det avgors vad malet med projektet egentligen
ar. Har nagon av er som ldser detta synpunkter
att tillfora eller undrar om nagot begrepp sa kom
gérnamed fragor. Dessa kan vénligen stéllas till:
sten.holm@jarnvagsmuseum,se

Pagéaende projekt

Efter flera ménader av arbete med trdkonstruk-
tion och panel pa vagnen Co8 2772 var det
hiaromdagen éntligen dags for att stryka pa forsta
lackskiktet pa teakpanelen. Var malarméstare
Forsta strykning pa Co8 2772. Foto: Thom
Olofsson.
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foredrog att gora detta anddktigt i ensam tillvaro
paenlordag. Nérman ser resultatet efter endast
en av flera strykningar sa forstar man det smatt
magiska i den férdandring som en yta av denna
natur genomgar. Fler av er som ldser detta har
sakert upplevt detta sjdlva ndgon gang i smatt
eller stort vad positivt ytbehandling kan fora
med sig, sérskilt om underarbetet &r tillfredstal-
lande utfort.

Vagnens underrede, langbalkar och spannstag &ér
ockséklara for fardigméalning med svart oljefarg.
De tva 07-boggierna dr under slutmélning, ihop-
sattning, justering ochméarkning. Den inre miljon
bdrjar ocksa bli fardig i det att reparationerna av
de skadade delarna av stomme och innertak nu ér
svara att urskilja var de ar utforda. Det 4r en av
maélséttningarna dé vi har haft som mal att inte
fordndra vagnens helhet invéndigt. Nya gardiner
1 gron fargstéllning kommer att komplettera det
hela fint.

Efter ett helt ars bestéllningstid, dialog brev-
ledes och atskilligt uppfoljande har nu éntligen
den nya takvdven kommit till oss. Nu ska den
klippasildngderochsysihop till ratt bredd for det
vélvdataket. Ensérskild vavspannarkonstruktion
ar forfardigad for att underlétta padragningen
hogt diruppe. En ny erfarenhet kommer nu att
goras.

I Notviken star Ra 846 nistan klar for trans-
porttill Gdvle med endast avslutande utprovning

Nyreviderade motorbogger till Ra 846 klara
for transport fiin Orebro till Notviken. Foto:
Sten W Holm.
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Jéirnvigsmuseets tjinstetdg med Ra-boggierna fidn Orebro till Notviken gor uppehdll i Ragunda.

Museets Da 820 svarade for dragkraften. Foto.: Sten W Holm.

vilket inkluderar att sitta hogspéanning in i loket.
Revideringen avhuvuddelarnailokets elektriska
utrustning och den mindre renoveringen av det
lagspdnda laddningssystemet dr nu avslutade.
Loket starnedsinkt pd sinanyreviderade boggier
med bromsutrustning i nyskick. De fyrabanmoto-
rerna har varit i Amal for en teknisk genomgang
och erforderligt underhall. I Givle vintar nu ett
grannlaga arbete som tidigare sagts med under-
och ytbehandling av lokkorgen. Bilderna visar
bl a Rapidloket pa verkstaden i Notviken.
Gringesberg dr som andra orter ar inbdddat i
snd men inne i lokstallet ar aktiviteten pa arbetet
hég med manga problem att bemistra pa KA
692. Forutsattningarna for att passa in de stora
rokgastuberna dr nu klara. Armatur och stor
del av lokets utrustning borjar komma pa plats.
Malsattningen ar att 4nga ska finnas i loket under

Ra-loket har aterfatt "sina" bogger. Foto i Notvi-
ken, Sten W Holm.
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mars manad sa att vi far se hur pannan haller
mattet..

Nir detta skrives stundar som bést en av stor-
loksgrupphelgernaiGévle denna gang samordnat
med ett arbetsseminarium infér TAG 150. Inre
arbeten i pannan pa F 1202 kommer att dominera
aktiviteterna som i sig kommer att koras detta
ar pa sparlaga till forman for jubileet och TAG
150. Nésta ar kommer farten att skruvas upp om
det som vi hoppas loket ska blir anvéndbart till
sin 100-arsdag.

Ett annat arbete pa ett storre lok &r det framst
kosmetiska reparations- och malningsarbete
som har pabdrjats infor jubileet pA B 1038 i
Herrljunga. Arbetet pa detta lok bedrivs
pa en for jarnvagsmuseet nagot ny modell som
vi inledningsvis kallar “’satelitverksamhet”. Ett
Oppethus dar kommer framdver da Verksamhe®

Arbete med KA 692:s rokgastuner. Foto i Grdng-
esberg, Sten W Holm.
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TAG 150 och tagsiitten

Den 7-10 september
kommer som bekant
arrangemanget TAG
150 ga av stapeln i
Gévle. Det dr nu helt
klart att Banverkets
huvudkontor dr med

som arrangdr av den
modernadelenav TAG 150, och ddrmed kommer

det bli som vi hoppas, en modern tdgméssa med
lok och vagnar pa gamla AGEVE-omradet. Fran
Banverkets huvudkontor ar det Lars Berggrund
som ansvarar for denna del.

Jagvill ocksa passa pé att berétta vilka tagsatt
vi fran SJVM sida rédknar med ska kunna finnas
i trafik pa Gévle-Ockelbo/Storvik 16rdagen den
9 september.

- 1856 ars persontag SJ

Anglok B 3 ”Prins August” + personvagnar.

- 1881 ars persontag SJ

Anglok A 75 ”Géta” + personvagnar.

- 1881 ars persontig, EJ

OFW]J 8 + personvagnar, bla det norska “karet-
toget”.

- 1906 ars persontiag SJ

KA 692 (ev alt Cc 404) + personvagnar framst
av platkladd typ.

- 1916 ars godstag SJ

E 1189 (NJM) + godsvagnar fran flera foren-
ingar med en CF2b sist. Taget kommer vara
handbromsat!

- 1931 ars snilltag SJ

Téaget bestar av boggivagnar med teakkladsel,
samt dras alternerande av D 101, F 1200 eller B
1038 i koppling med B 1312.

- 1931 ars snélltig OKB

OKB H 24 och det grona OKB-taget fran
OKBuw.

- 1941 ars godstag fran GDG

BJ Y3 74 och GDG-godsvagnar fran BJs.

- 1946 ars snilltag SJ
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F 701 med nitade stdlvagnar kors som dubb-
leringstag fran Stockholm till Givle av SKAJ
lérdag och sondag.

- 1951 ars lokaltiag SJ

W 1229, tvaaxliga trdvagnar i 50-talsstil, samt
J 1398 i bakénden utgdr en pendel lokalt i
Givle.

- 1956 ars snilltag SJ

Ra 846 med drgéngstaget gar som anslutningstag
fran Stockholm To-S.

- 1956 ars blandat tig fran NBJ

Multiplade “stutar” (NBJ-lokomotorer) drar ett
blandat tadg fran NBJ.

- 1961 ars godstiag SJ

Mg 620, E10 1742, Dk 432 samt ev dven an-
dra lok, drar ett godstdg med vagnar fran flera
foreningar.

- 1961 ars lokaltiag SJ

Du 109 eller Dk 432 drar ett tdg med Bo6-vagnar
och resgodsvagn.

- 1971 ars rilsbusstiag SJ

SMoK:s dieselrélsbussar av Y 6-typ.

- 1976 ars elrilsbuss SJ

X16 960 fran SMoK

- 1981 ars snilltag SJ

Green Cargos orangea Rc4 1290 drar NJ:s
60-talstag. Detta kommer att anvéndas framst
som anslutningstag i olika relationer, fran bl a
Borliange och Eskilstuna.

Dessutom...

Arbetar vi pa att f4 besok av en modern Dm3
med ett kort malmtag frain MTAB, T43 222 som
av IBAB aterstillts till gammeldags malning,
samt géstande tag fran Norsk Jernbaneklubb.
Flera géstande fordon kommer att visas upp
stationdrt inne pd museiomradet, och om planerna
gér 1 1&s kommer vi fa se Ub, T21 och anglok i
vaxlingstjénst.

Vi behover hjilp

Som ni ldsare forstar kommer det att behdvas
massor av hjilpande hiande denna helg. Har
ni intresse av att hjélpa till kan ni maila eller
ringa Goran Jaderholm pa SJVM. Han har
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mailadress “goran.jaderholm@banverket.se” el-
ler tfn 026-144571. Goran behover veta vad ni har
for kompetens, vad ni vill gora, och vilka dagar ni
kan vara tillgidngliga.

Mer information om TAG 150 finns pa
Jarnvdgsmusei vanners hemsida "www.jvmv.se”

Med vénliga hilsningar
Henrik Reuterdahl

Oppet hus i Herrljunga

Lordagen den 22 april 2006 ér det ”Oppet Hus”
i Herrljunga lokstall. Mellan kl. 10-17 har du
mdjlighetattse angloken SJB 1038 och STE902
samt att prata med de aktiva medlemmarna.

Vilkomna!
Per-Ake Lampemo

Har Du nigot for arsboken "SPAR"
eller nyhetsbladet "SIDOSPAR"?
Arsboken "SPAR" har ett stindigt behov av limp-
liga artiklar. Har Du nagot som Du tror kan vara av
intresse? Hor av dig till oss!

Nér nu Jirnvagsmusei Vanner dven har en med-
lemstidning behover d&ven den fyllas med nagot. Jag
hoppas attdetbland alla "vannerna" finns nagra som
kan hjélpa till att fylla tidningen med mindre och
korta artiklar.

Hor av dig till undertecknad nér det géller mate-
rial till bade "SPAR" och "SIDOSPAR"! Rolf Sten
E-post: sidospar@jvmv.se

JARNVAGSMUSEI ‘_ﬁ
VANNER

- en stodférening till Sveriges Jirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST: info@jvmv.se  Internet: www.jvmv.se

Dukan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet med
att varda, bevara och utveckla de unika jarnvagshis-
toriska samlingarna som finns pa museet genom att
bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner som ar en ideell
forening vars medlemmar bl. a. hjdlper museet med re-
novering av gamla och nya jarnvigsobjekt, guidningar
och fuktionsnarsskap vid olika arrangemang.
SommedlemiJérnvigsmusei vanner far du bland annat
foreningens arsbok "SPAR”, medlemstidningen "SI-
DOSPAR", rabatt i Sveriges Jirnvigsmuseums butik
samt fri entré till de nordiska Jarnvagsmuseerna.

For ar 2006 &r arsavgiften 220 kr och for familjemed-
lemmar 50 kr. Avgiften kan betalas till foreningens
Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok och medlemstidning
ingar inte i familjemedlemskapet)
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Edd;lvﬁgen 21 augusti 1971

En av Stockholm Roslagens Jdrnvéigars X4p vid Eddavigen. Stationen var
sedan 1 maj 1912 dindstation pa linjen Djursholms Osby - Svalndis. Strickan
Djurholms Osby - Eddaviigen lades ned 1 januari 1976. Foto: Erik Sjoholm.

www.jvmv.se Sidospar 1/06




Sidospdrl/06 WWW.jvmv.se



Apropa bildfragan i
forra numrel ;

Olycksbilden i Sidospar 4/05

Olyckan pa bilden dr med mycket stor sannolik-
het den urspéring som skedde i Lottefors den 1
september 1918. Citat anteckningskort fran SJ
drifttjénstbyrans sakerhetsavdelning. Handling-
arna avskrivna pa Riksarkivet.

” Tag 22 Lottefors 1/9 1918.

Da tag 22 dnnu var pa ingang omlades yttersta
véaxeln. 3 boggievagnar och en 2 axl. Personvagn
ursparade. En resande lindrigt skadad.

Orsak: Felaktigt forfarande av stf samt bristfal-
lighet hos véxelsparrskena.”

Citat ur Trafikavdelningens berattelse for 1918
sakerhetsavd.

” For tidigt omlagd vixel

Den 1/9 1918; Lottefors.

Tre boggievagnar och en 2-axlig personvagn
i slutet av tag 22 ursparade vid passerandet av
ingangsvaxeln. Tva resande erhollo mindre
skador. Tjansteforrattande stationsforestdn-
daren hade aterstallt infartssignalen till stopp
och omlagt infartsvixeln, som var férsedd med
véaxelsparrskena, innan hela tdget passerat denna.
Vixelsparrskenan, som var i fullt brukbart skick,
kunde icke forhindra viaxelns omldggning.

Man ser infartssemaforen i s6dra dnden dér
ursparningen dgde rum. Loketibakgrunden torde
vara hjélplok fran Bollnis.

Med en koll av vagnparken gjordes bedom-
ningen att det borde vara i tiden 1911-1923.
Vagnarna ér fran vénster C3, sovvagn ABCo2,
Col,Bo3.ABCo2 vagnen tillverkades tid. 1911,
Bo3 vagnen borjade byggas om 1923-1932,
dessa blev sedan Bo4a och fran 1956 Aol4a,
Bo3 tillverkades mellan 1902-1906.

Tag 22 var nattdget Stockholm-Jdmtland. Den
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tidtabellsenliga avgingstiden fran Bollnéds var
12.00 pa natten.

Sparetiforgrunden ér tydligen nagot trallspar
forbi olycksplatsen men rilsen verkar grov.
Kenneth Landgren

Aven Thomas Tell har skrivit och gissat pa
Lottefors

"Vagnarna som ses ursparade pa bilden ser ut
som C3b, ABCo2, Col och ABol [6] (Storlien).
Dessa vagntyper finns med i normalplanerna till
tdt 117 gdllande from 1/10 1919. Tagen var ofta
sammanslagnaunderkriget och tdg 24 borjade ga
forst i november 1918 sa hir finns dess vagnar
med i tag 22.

Tég24itdt 117 sdg ut som foljer; DFo (Vén-
nis),ABCol [5](Ostersund), Col (Trondheim?),
ABol[1](Storlien),ABo1[6], CFo(Sundsvall), F
(Storlien). Understrukna vagnar ser ut att stimma
med bildens dda ABCol och ABCo2 var likadant
inredda och ABCo2 inte gick pa utlandet under
kriget. Tvaaxliga vagnar gick ofta som forstark-
ningsvagnar under kriget.

Thomas Tell"

Fran Bjorn Linn har det kommit en kommentar
till artikeln om Enskensbanor.

Enskensbanor: Ante var inte forst

I Sidospdr 4/05 far vi veta att Ante Englund fran
Hammerdal skulle ha varit den forste i vérlden
sombyggde enenskenigjirnvig (1906). Men det
ar inte tidigt nog for att férsvara rekordet. Vikan
gé till Uppfinningarnas bok, band VII (1929),
och se vad den séger om "Héngbanor". Dér hittar
vi tvd huvudtyper, "ddr fordonen antingen: 1.
hénga fritt under den bérande rilen eller 2. dér
de hidnga &ver den bérande rélen".
Huvudexemplet av den forsta typen - dit ocksa
Antes bana far rdknas - & den bekanta dub-
belspariga hdangbanan i Wuppertal i Tyskland,
konstruerad av Eugen Langen och 6ppnad 1903.
Utanfor Dresden fanns en annan hingbana som
var lindragen och invigd 1901.

Den andra typen med "kl6vjade" vagnar fordrar
-liksom Alweg - stodréler. Ryktbarastav de tidiga
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N_ﬁgon som kan beriatta om denna bild?

Hdir har vi dnnu en oidentifierad bild, tagen av fotografen Hjalmar Assarsson. Den visar ett spdr-
omrdde med ett eventuellt stationshus. Till vinster syns en fabrik av ndgot slag. Frdgan dr om det
finns ndgon ldsare som kan berdtta mer om denna bild. Hor av dig till Sidospdr Box 407 801 05

GAVLE. E-post: sidospar@jvmv.se Rolf Sten

konstruktionerna var Lartigue-systemet sadant
det representerades av Listowel and Ballybunion
Railway i Irland, dédr lokomotivet hade dubbla
pannor med mellanliggande maskineri dver bér-
rdlen. Den mérkliga banan 6ppnades redan 1888
och var faktiskt i drift nagra decennier.

Bjorn Linn

‘-‘;IJI

T i) ol g T
Kompletteringar angdende ovanstaende bild
Pa sid. 10 kommenteras bildfragorna i forega-
ende nr av Sidospar, bl.a en bild av en formodad
examination i sékerhetstjanst vid en icke iden-
tifierad station.

Do6m om min férvaning nér jag just idag tog fram
gamla Signalen fran 1943 (det hdnder inte varje
ar) och fann att samma bild fanns pa omslaget
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till nr45. Texten till bilden lyder: "Trafikbitradet
Edvard Persson i Landskrona trinar signalering
med stationskarlsaspirant Roth. - Foto Eric
Lundqvist”.

Jag kan dven tillagga att ndr jag bldddrade
vidare i volymen och kom till julnumret (51-52)
sa finns dér pas. 6-8 en artikel En arbetsdag som
lokforare vid SJ. Den handlar om en fard med tag
lok 381 Ange - Langsele och ater. Till artikeln
finns nagra bilder, forst pa ett D-lok med oként
nummer, sedan ndgra landskapsbilder fran banans
nédrhet, men uppenbarligen inte tagna vid fard pa
den. Till sistfinns en bild betitlad ”Min forarhytt”.
Detéarsammabild (baralite annorlunda beskuren)
som inya Spar 2005 finns pa s. 46 och dir anges
sannolikt visa Ob 35. Jag tror inte att bilderna
har négot direkt samband med artikeln utan har
medtagits just som ldmpliga illustrationer.

Jag vet absolut ingenting om lokinteriorer,
men nog vore vil markligt om man illustrerade
en fard med D-lok med en hyttbild frén en Ob.
Pé den tiden maste det ju ha funnits massor av
Signalenldsare som omedelbart skulle kéinnaigen
bilden som en “’bluff”.
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Det var da det!

Stubbemala somns

P L Svensson.

1958 uppforde S6dra Skogségarna en sulfatfabrik
cirka 8 kilometer nordost om Monsteras. Hamn
hade anlagts samtidigt som fabriksbygget. For-
utom sjotransporter hade man dven behov av att
transportera pa jarnvag, klor, natriumklorat mm.
Nérmaste jarnvag fanns i Monsteras, den smal-
spariga fore detta Monsteras Jarnvig, dvertagen
av Statens Jarnvigar | juli 1940. I anslutning till
den gamla héllplatsen Stubbemala, strax véster
om Monsteras beslot man att bygga en omlast-
ningsplats mellan Jarnvdg och landsvég.
Jarnvégstransporterna borjade 1958 och
gick till enligt foljande: Normalspariga vagnar
till Monsteras bruk rampades i Kalmar dver till
smalspériga dverforingsvagnar. Dessa transpor-
terandes sedan i godstag pa den smalspariga, fore
detta Kalmar—Berga Jarnvég via Sandbéckshult
och dérifrén vidare till Stubbemala. Har rampa-
des de normalspariga vagnarna av pa ett kort
normalspar for att sedan dérifran rampas over pa
ensakallad vagnbjorn for landsvégstransport till
Monsteras bruk. Vagnbjornarna drogs av ett antal
korta och lagvéxlade dragbilar av typ Scania och
MAN. Pa det hér viset skickades under nagra ar
normalspariga vagnar till och fran Mdnsteras.
Periodvis var det upp till 200 turer per manad.
Pa omlastningsplatsen fanns dven en bockkran
med vilken man kunde lasta om sa kallade stor-
behallare mellan lastbil och jarnvdgsvagn

En del vagnslaster fick en ganska omsténdlig
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En MAN dragbil med vagnbjorn lastad med tom normalspdrsvagn i Stubbemdla 1971-06-27. Foto

transport. Under ndgra ar efter 1958 hade
Monsteras bruk ett avtal med Holmens bruk i
Hallstavik om tankvagnstransporter med kemi-
kalier mellan de bada bruken. En normalspérig
tankvagn fran till exempel Hallstavik fick dé aka
pa en vagnbjorn fran Hallstavik till Hargshamn
dér den rampades 6ver pa en smalspérig dver-
foringsvagn, transporterades med godstag till
Uppsala dir den rampades 6ver till normalsparet
och séndes vidare i godstag till Kalmar. Hér
rampades den dn en gang &ver pa en smalsparig
overforingsvagn. Sen vidare transport i godstag
till Stubbemala, rampades ver pa en vagnbjorn
for vidare landsvagstransport till bruket.

I slutet av 1960-talet hade beslut tagits att
jarnvagen Kalmar — Berga och bandelen Sand-
backshult - Monsterds skulle byggas om till
normalspar. Mot den bakgrunden kom Monsteras
bruk, Arbetsmarknadsstyrelsen, SJ och berérda
myndigheter Gverens om att:

- Bygga om lastplatsen i Stubbemala till en 6ver-
foringsbangard mellan smal- och normalspar.

- bredda bandelen frén Stubbemala till Mons-
teras, sanera och éndra bangarden i Mdonsterés
till normalsparig.

- bygga en ny normalsparig jarnvig fran Mons-
terastill bruket samt anlégga ett sparsystem inom
bruksomradet.

I november 1970 borjade ny- och ombyggnads-
arbetet mellan Stubbemaéla och Monsteras Bruk
och den 10 juli 1972 kunde det nya normalsparet
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Oversikt omlastningsplatsen 1972-06-27 med lokomotorerna Z49 124 samt Z4p 261. Foto: P L
Svensson

tas i bruk. Vagnbjornstiden var nu historia. Nu
kunde normalspériga vagnar transporteras pa
smalspériga overforingsvagnar mellan Kalmar
och Stubbemaéla. Rampning av normalspérvag-
narna skedde i Kalmar och Stubbemala.

Det hér transportsystemet kom att leva endast
drygt ett ar eftersom den 14 november 1973
startade normalsparstrafiken pa den breddade
bandelen Kalmar— Sandbickshult. Mellan Stub-
bemala och Sandbéckshult hade ocksa linjen
blivit ombyggd till normalspar. Samtidigt hade
man byggt ett normalsparigt forbigangsspar vid
Sandbéckshult vilket mojliggjorde att tdgen till
och fran Monsteras bruk nu kunde gé direkt till
och fran Kalmar pa en och samma sparvidd.
Déarmed var dven trafiken med de smalspariga
overforingsvagnarna historia.

Hur gick det da med vagnbjornstransporterna
mellan Hallstavik och Hargshamn? Sensomma-
ren 1970 hade bandelen Dannemora—Hargshamn
breddats till normalspar. Mellan Hargshamn och

Hallstavik byggdes ettnytt normalspar vilket togs
ibruk 1977. Dérefter kunde normalspariga vagnar
rulla direkt till bruket via Orbyhus — Dannemora
—Gimo—Hargshamn—Hallstavik. Aven hirblev
nu vagnbjornarna dverflodiga.

I dag ir sé vitt jag vet den enda vagnbjorn
som fortfarande ar i tjénst, den som anvénds av
Sandvikens Jarnverk. Den rullar en gdng i ma-
naden inne pa omradet med en 2-axlig tankvagn
innehallande fluorvitesyra fran Tjeckien.

Vad finns kvar i dag av omlastningsplatsen i
Stubbemala? Sommaren 1998 gjorde jag en
avstickare via den lilla grusvdg som gick fram
till omlastningsbangarden. Ddr fanns bara ett
rakt normalspér. Allt var borta forutom en kro-
kig belysningsstolpe av trd i kanten av gamla
”bangéarden”!

P.L. Svensson 9

Kdllor utéver mina, Olle Sundstrom och Gilbert
Persson.

Stubbemdlal972-06-27. Det nya normaslspadret till Monsterds Bruk till vinster. Foto: P L Svens-
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Ny verksamhet i Herrljunga lokstall

Under november manad 2005 startade
Jarnviagsmusei Vénner en ny verksambhet i
Herrljunga lokstall.

Under hosten 2005 tog planerna pé en verk-
samhetidet gamla lokstallet form, kontakter togs
med bland annat Sveriges Jarnvagsmuseum och
Banverket Goteborg. I slutet av oktober stod det
klart att vi skulle fa mojlighet att hyra Herrljunga
lokstall. Lokstallet bestar av sex stallplatser och
har idag fungerande avlopp, virme och vatten
och de tva storre stallplatserna vérms upp till
behagliga 10-13 grader. Till detta kommer per-
sonalrum, omklddningsrum samt dusch. Med
andraord, ett mycket bra och lagom stort lokstall,
utmirkt som komplement till bade Gévle och
Angelholms verksamhet. Hér finns utrymmen for
uppstillning, tillsyn och dversyn av anglok.

Vi dr ett entusiastiskt gdng pa 5-10 personer
med ambitionen att hjdlpa Sveriges Jarnvégs-
museum med upprustning av SJ B 1038. De
flesta i arbetsgruppen har dnglokserfarenhet fran
olika museijarnvégsforeningar i vistra Sverige,
tillsammans har vi en gedigen kunskapsbas att
st pa.

Transporten fran Gévle startade 13 november
kl. 05.15, vi tog SJ B 1038 pa sldp bakom BK-
Tags diesellok TMX 1042 och transporten gick
riktigt bra. Eftersom det fanns extra utrymme i
Herrljunga lokstall tog vi &ven med angloket SJ

Herljunga lokstall. Rengoring ab B 1038 pagar.
Foto: Sten W Holm.

www.jvmy.se

E 902 fran Gringesberg. Efter en langsam férd
genom Sverige anlidnde var specialtransport till
Herrljunga sent pa Sondagsnatten.

SJ B 1038 hade en langre tid statt utomhus pa
museiomradet i Givle sé just nu inriktas arbetet
i Herrljunga pa att fa loket i driftdugligt skick.
I nuldget ar det bara SJ B 1038 som rustas infor
150 arsjubileum, SJ E 902 kommer att tillsvidare
att vila skyddat fran vader och vind i lokstallet.

Arbetet har inletts med att skrapa SJ B 1038
rent fran gammal farg. Vi har ocksa gett armatur,
injektorer och vattenstandsglasilokhytten enrejél
oversyn, dven lokets regulator har gatts igenom.
Under besiktningen av sjélva pannan upptacktes
rikligméingd av pannsten och viinsdg att angpan-
nan varistortbehov av en grundlig pannspolning.
Detta jobb kommer att goras i flera omgangar
for att fa pannan sa ren som mojligt. Likaledes
konstaterade vi att smaltpluggarna hade kristal-
liserats och behdvde gjutas om. Omgjutningen
skedde i februari manad.

Malet ar att forsoka fa loket driftdugligt till
sommaren. Osvuret dr dock bast i detta fall,
tubsatsen dr ett osékert kort och allt kan handa
med sddana hér gamla lok.

Vill du ha mer information eller vara med
och hjélpa till att f& SJ B 1038 under anga é&r
Du varmt valkommen att hora av dig per e-post
herrljunga@jvmv.se eller pa telefon 0733-
160511

®

B 1038 och E 902 i lokstallet. Foto: Per-Ake
Lampemo.
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Lastips i vintermorkret

Till Sveriges Jarnvagsmuseums bibliotek inkom-
mer dé och da s.k. gdvoexemplar, det &r bocker
dir museet har bidragit med faktauppgifter eller
medbildmaterial. Den senasteiradenavinkomna
bocker till biblioteket inom denna genre &r den
nyutgivnaboken Den Bildskone, forfattare d&r Ma-
lin Arvidsson och Bertil Sandstrom. Boken ér en
biografi 6ver Harald Bengtsson, av en stadsfiskal
beskrivensomen “bildskoén yngling” och ddrmed
foddes namnet ’Bildskdne Bengtsson”. Bidraget
fran museets sida var en del stationsbilder, de
avbildade stationerna spelade tidvis huvudroll
i Bengtssons inbrottsturnéer. Ja, Bengtsson var
en brottsling vars 6de dr oerhort fangslande ju
langre in i boken man kommer. For min del rérde
det sig om strackldsning. Boken ger en inblick i
svensk kriminalhistoria under forra seklet. Det
hela utspelar sig i ett Sverige dar manga var fat-
tiga. Arbetsloshet ochidess fotspér fattigdom slog
ut manga ménniskor och skapade ett utanforskap
som jag kan tdnka var svart att bryta upp ifran.
Den starke klarade sig, medan den svage ibland
hamnade snett i samhallet.

Harald Bengtsson foddes 1893 som forstfodd
ifamiljen Bengtsson. Han skulle fa ytterligare en
bror som doptes till Emil. Som nykonfirmerad
trettondring sokte Harald upp Stromsndsbruks
jarnvégsstation for att dir soka plats som sta-
tionselev. Han blev efter ndgon dag antagen som
elev pd expeditionen. Fram till dess att han var
18 ar fyllda var det en oavlonad tjénst. Sddan var
gangen och avloning kunde det bli forst fr. 0. m.
detarhan fyllde arton ar. Den formyndare Harald
hade, som forvaltade arvet efter Haralds alltfor
tidigt bortgdngna far, lovade att betala de utgifter
som Harald skulle f& f6r mat och husrum under
sin elevtid. Sa langt verkar ju allt vara bra. Men
eftersom boken handlar om en man som storre
delen av sitt liv gar brottets bana forstar envar
att allt inte kommer att g& som pa réls.
Historien om Harald Bengtsson ar egentligen
en ganska sorglig historia. Fran min synvinkel,
jag ar ju visserligen varken kriminolog eller
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psykolog, sa ser jag en ganska ensam man som
har det svart med sin omgivning nér det drar
ihop sig till konflikter. Fran borjan rorde det sig
om sadana konflikter som man kan tdnka sig
kanske hade ordnat upp sig om han hade haft
kraft och mod att stanna kvar och reda upp, men
i stillet flyr han.

Stationsbilderna i boken illustrerar en del av
destationer som Harald gjorde inbrotti. Enligt po-
lisens underrattelser fran 1910 ansag man att det
var hans tid som f.d. stations elev som gjorde att
han hade kinnedom om rutiner och forhallanden
pa jarnvégsstationerna. Jarnvigen spelar ocksa
en roll for de forflyttningar som Harald gjorde
under sin tid som brottsling. Genom att ligga sig
péa boggier under jarnvégsvagnarna kunde han
obemirkt tjuvaka. Annars var det cykel, stulna
bilar eller helt enkelt att ga som géllde.

Lés och begrunda detta ménniskodde som
enligt egen utsago bara ville vara ifred.

Christina Engstrém &

Berattelsen om
Bildskone
Bengtsson

: Plln Arvidsson
& Bertil Sandstrom
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Avsindare:
Jarnvidgsmusei Vinner
Box 407

801 05 GAVLE

Jubileumsfest i Angelholm

150-arsjubileum

Boka redan nu in den
29/4 - 1/5 i almanackan!
Sasongen startar med

tre dagars jubileumsfest
med dnglokskorning,
dressincykling, stor jarn-
vagsmarknad mm mm.
Jubileumsutstallningen
150 dr i modeller invigs den
29 april och den 27 maj
invigs nista utstillning;
Triidgard Tur och Retur.

Banmuseet i Angelholm
har tagit ner skylten!

Fran och med i ar heter vi
Sveriges Jarnvigsmuseum
Angelholm. Men du som i
bestkare kommer inte att

marka nagon storre skillnad.

Alla véara populira attraktio-
ner finns kvar; Locomotion,
bildspel, modellbanor osv.

Oppettider
maj—september och skollov:
alla dagar k1 10 - 17
jan—april och okt—dec:
efter dverenskommelse
Entré:

barn t o m 16 ar: gratis
vuxna: 30 kr
Jarnvagsmusei Vanner:

Fri entré

150-kort!

Fri entré for 2 vuxna hela
ret och museikatalogen
Spar i historien for 150 kr!

Forytterligare information:
Tel 0431 - 44 20 75

www. banmuseet.se

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SWEDISH RAiLwAy MUSEUM
ANGELHOLM
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