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Tidning fran Jarnvigsmusei Vinner - stodforeningen till Sveriges Jirnvigsmuseum




Succé i Skéne

Superhelgen med sammanfallande Kristi
Himmelfdrdsdag och l:a maj och en
fyra dagars ledighet for manga svenskar
innebar for medarbetarna vid museet i
Angelholm, vér trafiksektion och en hel
hog med frivilliga museivinner i stillet
en rejil kraftanstrangning. Under tva
veckoslutsdagar firades verksamhetens
i Angelholm tiodrsjubileum. “Tio &r pa
spar” lockade &ver 7.500 besokare som
fick ta del av ett rekordstort program
signerat Mai Kurdve, Lars Olov Karls-
son och Henrik Reuterdahl. Pa omradet
kordes lokomotiv, dressiner och vagnar
med anga, diesel, hist- och fotkraft. Den
nya miniatyrjarnvégen invigdes, det nyre-
noverade angloket, E 902, som ska stanna
i Angelholm, presenterades och anvindes
i en angpendel, moderna jarnvédgsfordon
visades upp av flera av branschens aktorer
och utflyktstagen efter "Herrljungaloket”,
B 1038, eller vart paradlok, Ra 846, mot
Bastad eller Astorp var fulla med glada
resendrer.

Efter en extraordindr insats, som naturligt-
vis varatmycketlangre dnitva dagar, kunde
personalen, trott men lycklig, konstatera att
man Overtraffat &nda ganska hogt stéllda
forvantningar. Kanske érdetatttaiattsdga
att museet fick sitt stora genombrott som
publikmagnetiSkane, men det hir innebar
inte bara brabesokssiffror for stunden utan
att manga ménniskor indromradet fick upp
ogonen for den fina och upplevelserika
anldggningen. Basutstéllningen, med det
uppgraderade bildspelet med modelljarn-
végen och tagsimulatorn “Locomotion”,
var hela tiden full av positivt dverraskade
ménniskor. Det 4r en av podngerna med
arrangemang att manga upptiacker museets
besoksviarde i sig.

Invigningstalet pd lordagen holls av
Banverkets nya generaldirektér, Minoo
Akhtarzand, som till var stora glddje fick
se museiverksamhet i sin basta form,
manga manniskor, glada ménniskor och
bade gamla och nya tag i ett lustfyllt

Angelsholms "nya lok", E2 902, rullade
fram och tillbaka med tva personvagnar i
"kroken". Foto: Lennart Lundgren.
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Robert Sjoo
Museichefen har ordet

men ocksa informativt sammanhang.
Banverket har en mycket stor och svar
uppgift framfor sig att paverka politiker
och néringsliv i en satsning pa utveckling
av jarnvigsnitet och hoghastighetstag.
Jag anser att en av museets viktigaste
uppgifter i det sammanhanget &r att visa
upp exempel pd modiga satsningar genom
historien pa framétriktande jarnvégsteknik.
Generaldirektdren holl ocksa fram entusi-
asternas betydelse som ambassaddrer for
jarnvég i sitt tal, vilket jag kdnner ger rag
iryggen for kommande aktiviteter. Att ha
ledningens stod &r viktigt, i synnerhet nu
nédr Banverket genomgétt en mycket om-
fattande, organisatorisk fordndring och att
ha stdd fran Jarnvdgsmusei vanner skapar
forutséttningar for museetatt erbjudanagot
utdver det vanliga.

I skymundan av det publika har det under
véren gjorts stora och viktiga arbeten efter
kontorstid i bdde Angelholm och Givle
men ocksd i Herrljunga, da foljaktligen
utfort av aktiva museivédnner. [ Herrljunga
har det arbetats med angloket B 1135 och
i Angelholm blev under Martin Ohlins
professionella ledning angloket E 902
fardigrenoverat till ”Tio ar pa spar”. Det
harnéstan bliviten tradition, som vi kanske
inte dr sa stolta Over, att fordonsrenove-
ringarna tenderar att bli en hard kamp
mot tiden. Génget kring renoveringen av
E-loket, som &ven innefattade personal
fran museet, lyckades ro projektet i land
efter det att grunden lagts i Herrljunga och
verksamheten i Angelholm har dirmed fAtt
sitt eget lok”. I Gavle har "torsdagsgrup-

g

Banverkets nye generaldirektor, Minoo
Akhtarzand, invigningstalar. Foto: Bert
O Bergstrom.

pen” under museiviannen Bengt Lindbergs
ledning arbetat med vagnar till inlands-
baneresan i juni. Aven det ett omfattande
renoveringsarbete vars absoluta slutdatum
synbarligen nirmar sig med stormsteg.

Utan den ideella hjélpen hade vare sig
renoveringar eller arrangemang kunnat
genomfOras i ndgon storre utstrackning.
Jag hoppas darfor verkligen att alla
museivanner tar at sigav den uppmérksam-
het och dra som faller pA museet i samband
med publika aktiviteter, sisom “’Tio ar pa
spar”, var senaste succé.

®
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Jarnviagsmusei Vianner

Fran Mai Kurdve, Sektionschef for den publika verksamheten i Angelholm har
Jirnvigsmusei vinner via epost fitt foljande:

Viskullevilja framforaett STORT TACKtillallafranJ arnvdgsmusei Vanner som
medverkade till att vi fick en sa fantastiskt lyckad jubileumshelg hir i Angelholm.

Det kom ca 7600 besokare under de tva dagarna, vackert véder, ett 20-tal géistande
fordon (varav flera premidrvisningar), musik, manga utstéllare och andra lyckade

aktiviteter. Med andra ord, En riktig fest!

Manga varma hélsningar fran all personal vid Sveriges Jarnvigsmuseum i Ang-

elholm!

Jéirnvigsmusei Viinners forsdljningsbord i Angelholm. Foto: Lennart Lundgren.

Inom foreningen har en hel del hant under
véaren. Mangaarbetstimmar har gjorts infor
Inlandsbaneresan, IBOS. Nar detta skrivs ér
vi inne i den mest intensiva fasen.

5-6 april arrangerade JVmV tillsam-
mans med Jvm énnu ett jarnvégshistoriskt
seminarium. Lds mer om detta pa sidan
14

Arsmétet
19 april var det dags for JvmV arsmote.
Dettahollsikonferensrummet pa Sveriges
Jarnvagsmuseum och bevistades av 24
medlemmar.

Matet genomfordes utan ndgra storre
diskussioner och valberedningens forslag
till fértroendevalda klubbades.

“Forstlingen II” medverkade ocksd i
Angelholm och kérde inne pd omrddet
flera gdnger per dag. Foto: Lars-Olov
Karlsson
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Pa forslag fran styrelsen utsdg motet
Morrgan Claesson till hedesmedlem i
JvmV. Morrgan som var en av grundarna
till JymV 1986 lamnade i och med detta
mote styrelsen.

Efter detta moéte bestar styrelsen av
foljande personer: Rolf Sten (ordférande)
Anders Larsson (kassor), Kjell Palén (se-
kreterare), Erik Sundstrdm, Bengt Lind-
berg, Lennart Lundgren, Gunnar Jonsson
samt Robert Sjoo (ledamoter). Revisorer:
Jan Hoglund samt Thomas Fredman. Val-
beredningen bestar av: Bert O Bergstrom
samt Thomas Gustavsson.

Sveriges Jiarnvigsmuseum i Angelholm
10 ar 3-4 maj

Medlemmar kring Lokstallet i Herrljuga
lade ner en stor mingd arbetstimmar pa
iordningstillande av B 1038 infor Angel-
holmsjubileet. Aven ett antal medlemmar
frin regionen runt Angelholm gjorde en
méngd arbetstimmar med iordningstil-
lande av fordon i Angelholm.

Och som vanligt var det ménga medlem-
mar som medverkade under sjilva jubileet
som funktionérer.

JvmV medverkade naturligtvis dven
pa den marknad som anordnades under
lérdagen och sondagen. Forséljningsre-
sultatet blev ett gott bidrag till foreningens
kassa.

Rolf Sten
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JARNVAGSMUSEI ___ ¢ |
VANNER STy
- en stidfirening till Sveriges .Iiirnw:igxmumum

BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST. info@jvmv.se  Internot: www.jvmv.se

Du kan hjalpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jérn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvdgsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok “SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvigsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2008 &r arsavgiften 240 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok
och medlemstidning ingar inte i familjemedlem-
skapet)

Adressindring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE
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NKIJ lok 105 Stjdrnsfors” pd vig in mot
dennedlagdalastplatseniKvarntorp 1975-
08-06. Léiis mer om Nordmark - Klardlvens
Jarnvdgar pa sidan 4. Foto: Hans Karls-
son Nyhlén.



"Tio ar pa spar”
Den 3 och 4 maj firade vi tioarsjubileum
i Angelholm. Visserligen en dryg manad
for tidigt, men &nd4. Arrangemanget blev
mycket lyckat. 7 500 besokare tringdes
och trivdes. Tre fulla glassboxar tomdes
och &ver 800 varmkorvar saldes. Folk
akte tadg av hjértans lust. Inom omradet
pendlade dels ett angtdg med E 902, dels
Klippans HC-rélsbuss. Utanfor pd de
“riktiga” spéaren gick B 1038 (Jvm lok
stationerat i Herrljunga) med angtdg bada
dagarna Angelholm - Béstad Norra och
ater samt Angelholm - Kattarp - Astorp
- Angelholm. Jvm Ra 846 drog tig bida
dagarna fran Malmo och ater och en sving
over Hallandsésen.

Banverkets nya generaldirektdor Minoo
Akhtazand oppnade evenemanget. Efter

Text & foto: Lars Olov Karls-

talet passade hon pa att provéaka dressiner
och se museet. Hon var mycket positiv till
museiverksamheten. Andra prominenta
medarbetare var Pa-Sparet-dommaren
Bjorn Hellberg och T V-trddgardsmaistaren
Bertil Svensson, som bada akte konduktor
pa museitagen.

Jarnvdgsmusei Vénner var inblandade
pa flera héll. Dels hade Herrljunga-génget
gjort i ordning de bada angloken B 1038
(som gick pa linjen) och E 902 (som blir
kvar i Angelholm som huslok). Dels
deltog man pé jarnvdgsmarknaden med
forséljning av litteratur. E 902 var lite
tjurig ett tag, men efter ett par ingrepp med
svetsaggregatet holl hon ater tétt. Bra job-
bat mitt i natten och i det varma och sotiga
sotsképet!

Nu har Angelholm ocksd en minibana. Den
liggeriparken bakom museet. For trafiken
har man ett batterilok, men gdst vid invig-
ningen var denna Y6-motorvagn med sldp.
Den dir byggd av Hdkan Pettersson, ocksd
ansvarig for den populdramintunnelbanan
pd Spdrvigsmuseet i Stockholm.

Andra aktiviteter som kan nidmnas
var: moderna fordon visades upp fran
Tagakeriet, Green Cargo och SJ. Dressiner
och rélsbilar demonstrerades, bland an-
nat en rilsgaende tunnelrdddningsbil fran
Bastad brandkar anskaffad for tunneln,
men troligen avskriven och utmdnstrad
nér tunneln en gang blir klar! Det visades
ocksamycketmodelljarnvigariskalorna0,
HOoch N ochmodelljarnvagsgurun Rutger
Friberg visade de allra senaste nyheterna i
branschen.

Ja, detta var bara ett axplock av allt
kul som hinde under de tva dagar1®

"Gamle Ole” lastas pd sin trailer infor
hemfdrdentill Odense. Dragbilenvarocksa
sevdrd, en maffig amerikansk Peterbilt men
bara ndgot tiotal ar gammal.

Jarnvagshistoriskt forskarseminarium 5-6 april

Det i ordningen andra jarnvégshistoriska
motet holls dven det pa Sveriges Jarn-
vigsmuseum i1 Gévle och lockade drygt
20 personer. Mdtet som startade efter
lunch pa 16rdagen hade den hir gangen
tonvikten pa foredrag och visning av in-
tressanta bilder.

Bland foredragshéllarna kan ndmnas Ulf
Diehl som berdttade om Koping - Hults
forsta lok (se separat artikel pa sidan
14). Gunnar Ekeving gjorde en historisk
aterblick pa tillkomsten av fjéarrstyrnings-
system. Thomas Tell framférde funderingar
hur man bast skulle kunna dela in triper-
sonvagnarnasutvecklingitidsperioder. Ola
Almquistgjorde en aterblick patillverkaren
Johan Bergman & son Mek. Verkstad. G6-
ran Engstrom gjorde en intressant utvikning

Fortsdttning pd sidan 15

Gunnar Ekeving berdttar om fjdrrstyrningssystemens historiska bakgrund. Foto: Rolf
Sten.
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Hans Karlsson-Nyhlén
Nordmark - Klaralvens J: arnyggar, NKI1J Del 1

NKIJ rilsbuss tag med
YO0ip 55, UFBPO3p 62
(fortfarande malad i
gamla vinrdda - silver-
mdlningen) och UF2p
| 72 i Hagfors 1960-03.
|1 forarhytten (se den in-
W\ | fdllda bilden) sitter den
\, | ddfjortondrigeforfatta-
ren till dessa rader och
betraktar fotografen.
Foto: Samling Hans
Karlsson - Nyhlén.

Historik

De jarnvdgari Varmland som tillsammans
blev Nordmark - Klardlvens Jarnvégar
(NK1J) har en speciell plats i manga
svenskajarnvigsentusiasters hjartan. NK1J
var 1 mycket unika i sin hela historia men
framfor allt under de sista ren som privat

elektrifierad smalspérsbana drogs mangas
blickar den denna udda foreteelse i det
allmera standardiserade jarnvagssverige.

For att teckna denna banas hela historia
kravs bokformat, vilket manga dnnu hoppas
skall bli verklighet, men hér skall bara en

kortare, sammanfattande historik ges.

Bakgrunden till jarnviagen skall ses i de
transportbehov som jarnhanteringen i
Bergslagen hade under andra halvan av
1800-talet. Ett antal kanaler och rallbanor
forband olika sjosystem och vattendrag.
Detta krivde manga omlastningar och
var begrénsat till anvindning under isfria
arstider. Flera ldngre jarnvégar hade borjat

Edebdcks station omkring 1900. Person-
taget dras av lok nummer 1 UA. Foto:
Nybergska samlingen, Sveriges Jarnvdigs-
museum.

Hagfors med det forsta stationsuset om-
kring 1880. lok nummer 4 eller 5 med
malmtdag. Foto: Nybergska samlingen,
Sveriges Jdarnvdigsmuseum.
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Ovan: Lok nummer 11 med persontdag under uppehdll i Finnmossen

pd 1910-talet.

Nedan: Lok 9 med ett rallarlag vid Dejeforsmossen den 29 november
1902. Foton: Nybergska samlingen, Sveriges Jarnvigsmuseum.

byggas i omradet &ven om manga fortfa-
rande var kopplade till vattenleder. Fryksta
- Klara édlvs jarnvdg och Kristinehamn
- Sjodandan var nagra av dessa.

Uddeholmsbolaget hade ett antal produce-
rande enheter i Varmland; gruvor, hyttor
och forddlingsbruk som krdvde bittre
transporter dels mellan sig och dels till
kund. Pa en extra bolagsstamma 1873-03-
27 fattas beslut om att bygga en jarnvag
mellan Taberg - Motjarnshyttan - Sjogrand
samt Edbéck - Sjogrand - Skymnas. Pé detta
sdtt skulle man fa koppling fran gruvor och
jérnbruk till sjoleder pa Klardlven pa bada
sidor om fallen runt Edebdck och Ars.
Koncession for begrinsad trafik beviljas
1874-04-10 for strackan Taberg - Motjérns-
hyttan. De 6vriga delarna: Motjarnshyttan
- Skymnés och Sjogrand - Edeback laggs
pa Uddeholmsbolagets egna marker och
nagon allmén trafik hade man fran bérjan
inte planerat. Forsta etappen Oppnas for
trafik 1876-03-16. Banan kallades Ud-
deholms Jarnvag.

Samtidigt som detta sker planeras en
jarnvag mellan Filipstad och Nordmark.

6

Koncession beviljas 1873-05-09 for Fi-
lipstads Norra Bergslags Jarnvag (FNBJ).
Uddeholmsbolaget har intressen dven i
denna bana. Koncessionen ér beviljad for
dubbelspar. Denna bana &ppnas for trafik
1876-04-03, dock enkelspéarig vilket den
ocksa forblev.

Uddeholms jarnvég utvecklas vidare och
1877-05-25 sdks koncession for hela linjen
och for allmén trafik, denna beviljas 1877-
08-17 for helabanstrackningen. Hela linjen
Taberg - Skymnés 6ppnas 1877-12-17 for
trafik. Bolaget NK1J (Nordmark - Klaril-
vens Jarnvag) bildas 1880 for att hantera
Uddeholms Jarnvag och réttigheterna for
Uddeholms Jarnvag overfors till NKI1J
1880-06-12. I juli samma ar arrenderas
FNBJ av NK1J.

For att underlétta transporterna behdvde
man dven komma forbi fallen i Klaril-
vens nedre del och ett forsta steg blev att
bygga forbi forsen i Munkfors. En jarnvig
mellan Bjornmossen (som skulle bli
anslutningpunkt pa banan till Skymnis)
och Munkfors projekterades och 1889-
08-09 beviljas koncession for strickan

WWW.jvmv.se
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for Skymnés - Munkfors Jarnvdg, SMJ.
1890-10-01 6ppnas SMJ for allmén trafik
och arrenderas direkt av NKI1J.

Aven nedanfor Munkfors ett antal hinder
for seglation, bland annat finns fall vid
Dejefors och Forshaga, sa for att mojliggora
obruten transportav godsettill Vanerhamn
sd maste man vidare sdderut. Strackan till
Karlstad skulle byggas och 1900-10-19 be-
viljas koncession for Karlstad - Munkfors
Jarnviag (KMJ). Bygget sattes igdng och
1903-10-01 6ppnas delstrackan Munkfors
- Deje for trafik. Fem manader senare var
hela banan till Karlstad 6ppnad.

Nu fanns jdrnvig hela vigen fran Filipstad
till Karlstad via Hagfors men vidare ut-
byggnadsplaner fanns. Uddeholmsbolaget
hade byggt en massaindustri i Skoghall
och man ville dven ansluta den till det
“interna” nétet. Man sokte koncession
for strackan Karlstad - Skoghall (Karlstad
- Skoghalls Jarnvag, KSJ) vilketbeviljades
1914-04-02. Banan var klar 1915-07-31
och 1915-09-20 startas godstrafik pa KSJ.
Persontrafiken drojde till 1917-06-01.
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NKIJ Km 117, strax norr om Dejeforsbruk. Hdr borjar den lingsta rakstréickan pd NKLJ,

cirka fyra kilometer lang. Foto: 1983-05-21. Foto: Hans Karlsson - Nyhlén.

NKIJ lok 33 vixlar tomvagnar i Hagfors 1975-04-28. I bakgrunden syns taket pa gamla
hyttan, riven i slutet pa 1990-talet. Foto: Hans Karlsson - Nyhlén.

NKIJ lok 40 véixlar i Hagfors 1976-05-08. 1 bakgrunden syns en av brukets lokomotorer
pd sparet till hyttan. Foto: Hans Karlsson - Nyhlén.

Nu hade de av Uddeholm dgda banorna
natt sin storsta utstrackning. Den enda
delen som avvecklats var Bjérnmossen
- Skymnds som lades ner ganska kort
efter att banan till Munkfors 6ppnats. Nu

SIDOSPAR 2/08

konsoliderades verksamheten med att NK1J
overtar FNBJ i oktober 1920. Ett ar efter,
1921-10-01, 6vertar NK1J de andrabanorna
(SM1J, KMJ och KSJ), varefter namnbyte
sker till Nordmark - Klardlvens Jarnvagar.

WWW.jvmv.se

I december 1921 dverfors koncessionerna
for KMJ, KSJ och SM1J till NK1J

Tiden under och direkt efter forsta varlds-
kriget praglades av bristen pa stenkol till
angloken och den kol som fanns var dyr.
Bensinelektriskamotorvagnar anskaffades
redan 1912 som led i strivandena att f4 ner
driftskostnaderna. Eftersom Uddeholm
hade kraftverk i sin 4go kom tankarna pa
att elektrifiera banan upp och planeringen
overgick i handling. Koncession beviljas
1920-12-10 for elektrifiering av strackan
Karlstad - Filipstad samt Sjogrand - Ede-
back och Nordmark - Taberg. 1921-10-
02 var elektrifieringen klar och da man
i princip elektrifierat varenda stickspar
som fanns ldngs banan med 15 kV, 25 hz.
I samband med elektrifieringen bestilldes
15 allround-lok fran AEG i Berlin vilka
levererades 1920 - 21. Detta maste vara
den enskilt storsta bestillningen (i antal)
av samma loktyp vid samma tillfille av
nagon svensk privatbana.

Trafiken pa bibanan mot Edeback minskade
i betydelse, framfor allt nédr battrafiken
norrut minskade i takt med att biltrafiken
okade. Persontrafiken pa Edebdcklinjen
upphdrde dérfor 1937. Skyldigheten att
bedrivatrafik pa Edebackslinjen upphdrde
1939-01-27 och linjen lades ner 15 maj
samma ar. Dock lag banan kvar till 1952.

For att underlatta trafik fran Skoghall ut
pa andra jarnvégsstrackor byggdes banan
om till treskenig vilket medgav att nor-
malspariga fordon kunde framforas utan
overforingsvagnar. Detta var klart 1938.
Skoghallsbanan elektrifierades dven efter
att koncession for elektrifiering av linjen
beviljats 1941-03-14. Fran borjan att NK1J
enbart matats med strom fran Uddeholms
egna kraftverk men for att ge mdjlighet
till matning fran flera hall gjordes 1945
en omldggning av strdmmen fran 25 hz
till 16 2/3 hz. Detta gav mdjligheter att
mata in spanning fran dels SJ men dven
fran BJ som holl pa med elektrifiering av
sin bana.

Hiirslutarvifordenna gdng. Fortsiittning
foljer i niista nummer av Sidospar.



Robert Herpai

SJ reklamforsaljning

Under i stort sett hela tiden sedan tagen
borjad rulla sa har det gjorts reklam pa
stationerna pa ett eller annat sitt. I februari
1871 ger Styrelsen ut ett cirkulédr som sta-
tuerar att andra anslag &n SJ:s far anslas pa
stationerna i man av utrymme.
Williams affischeringsbolag i Stockholm
fick 1879 ritt att sdnda fraktfritt till Sta-
tens jarnvagars stationer fran Stockholm,
Malmoé och Goteborgs stationer annons-
skyltar savida de ar behorigen inpackade
och adresserade till stationsforestdndaren
eller dverbanmistaren. Bara nagra ar
senare utverkades mellan bolaget och
SJ ett avtal som gav Williams ensamrétt
att annonsera pa SJ stationer forutom for
enskilda personer.
1912 ges sértryck 149 utsom dravtal mellan
Kungliga jarnvégstyrelsen och Williams
affischeringsbolag med den senares ritt att
ombesdrja affischering pa SJ stationer
1902 bildades Turisttrafikforbundet
med syfte att verka for en Okning av
turisttrafiken fran utlandet. 1909 togs
restaurangrorelsen 6ver fran SJ och Tu-
risttrafikforbundet bildade ett dotterbolag

Foton:
Sveriges Jiirn-
vagsmuseum

Turisttrafikforbundets restaurangaktiebo-
lag, TRAB. Efter beslut i Riksdagen tog
SJ over verksamheten 1938 och bildade
bolaget AB Trafikrestauranger, TR.

Fotografiska aktiebolaget far den exklu-
sivamonopolritten att skota affischeringen
pa SJ stationer och pa tagen fr.o.m. 1 april
1920. (sértryck 149)

Iboken Svensk rese- och turisthandbok som
gavs ut av Fotografiska AB i Stockholm,
utgiven 1927, ségs foljande- Fotografiska
aktiebolaget innehar med monopolritt all
reklam a statens jarnvagar, savil stationer
som 1 vagnar. (Man hade dven liknande
avtal med de storsta enskilda jarnvigarna
ocksa)

Inom jérnvégen framfordes missndje med
reklamen och dess missprydelse. Den var
inte ldngre en reklam som forde med sig
nagot positivt med sig och jarnvigssty-
relsen sade upp avtalet med Fotografiska
aktiebolaget fran 1 april 1930 (cirkuldr
240/30)

Den 1/7 1932 kom reklamverksamhe-
ten att samlats inom SJ i en nybildad enhet
kallad persontrafikbyran. Detta ar far anses
som starten pa ett mer samlat grepp betraf-
fande reklamverksamheten i alla fall inom
SJ sjdlvt. En hel del atgérder gjordes nu
for att 6ka medvetandet om jarnvigen och

Bilden tillvinster: Forstaneonskyltannon-
soren pd Stockholm Central var foretaget
Skandia. Den var enligt uppgift dven den
forsta vid SJ. I dag finns pad platsen en
kénd hamburgerkedja och ett konferens-
centrum.

Bilden nedan: Som sdgs i texten om pd
forsok ett antal belysta skyltplatser. I dag
flis filten avndgot som “ingen” begriper.
Konst dr det nagon som sagt att det dr.

WWW.jvmv.se
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: KlAM

att 6ka resandet. (Taghemmen kom 1933,
SJ billiga rundresor 1931) 1941 bildades
persontaxebyran vilken kom att inbegripa
bade reklamavdelningen samt museet i sin
organisation.

1943 kom SJ presstjénst till och tidningen
SJ-nytt.

I borjan av 1950-talet hade det inom SJ
skett en omsvéngning i instéllningen till
reklamen. Man kom framtill attutrymmen
for privat reklam i relativ stor skala skulle
kunna hyras ut utan att det skulle verka for
skdmmande eller behdva ha nagon men-
lig inverkan ur trafiksidkerhetssynpunkt.
Hosten 1952 anordnades pé prov belysta
affischplatser och skyltskap pa Stockholms
central. Forsoket slog vél ut. Allménhe-
ten gillade de fargrika affischerna, och
ledningen blev overtygad om att reklam
var tilltalande, om de presenterades pa
genomfort sétt.

Inovember 1953 borjar enny avdelning sin
verksamhet, SJ Reklamforséljning, Rekf.
Denfick tilluppgiftattbjuda utreklamplat-
ser och triffa avtal med reklamkopare
om forhyrning av reklamutrymme pa de
mest frekventerade jarnvags- och bussta-
tionerna, reklamplatser i bussar och i tag

I uppdraget ingick det dven att uppldta
reklamplats pad tdag. Hdr syns ett exempel
i en restaurangvagn.
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och annonsutrymmen i SJ-publikationer,
som i storre upplagor sprids till allménhe-
ten. I cirkuldr 181/53 star det: I avsikt att
bereda SJ ytterliggare inkomster kommer
forséljning av utrymme for privat reklam
inom SJ omréaden att séttas i gang.
Forden digra uppgiften anstélldes reklam-
konsulent Sven Sjoblom i augusti 1953.
En inventering genomfordes forst i norra
Sverige till och med december 1953 och
senare sodra Sverige fran och med fe-
bruari 1954. Inventeringen gjordes av
drygt 300 stationer som klassificerades
i A-E-stationer. Stationer med klass A-C
kom i samtliga fall att utnyttjas for reklam
medan D i vissa fall.

Det kanske inte slog vil ut eller att man
i besparingstider kanske drog ned pa allt
som inte var kdrnverksamhet. Vad orsak
och anledning var sa gavs det ut ett cirkulér,
A 79/61 med den korta texten:

Fr o m 1 januari 1962 kommer reklam-
forsdljningen pa SJ omraden och tag att
handhas av Wennergren-Williams AB,
Stockholm. Bolagets forsdljning kommer
att séttas i gang redan nu. Néarmare infor-
mationer meddelas senare.

Underlaget som erholls vid inventeringen
tidigare kom att dverldmnas till Wen-
nergren- Williams AB. Tydligen da inte
fotografierna som kom att finnas kvar
inom SJ

Da ar vi tillbaka dar vi borjade attio ar
tidigare (1880-talet).

Museet har i sina samlingar fotogra-
fierna och negativen fran inventeringen.
Det bestar av cirka 5000 negativ och ett
storre antal ark med uppklistrade positiv
visande stationerna. Bilderna har ett stort
dokumentirt virde da de dr de enda som
visar stationerna interidrt som exteriort
under visserligen rétt begransat tid men

andock.
@®

Stockholm Central.

Undergdngen till sparen och reklam utmed
vdggarna. Det syns att man tog alla ytor
till forfogande for att sprida budskap.
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Laste 1 nr 1-2008 att SJ anglok E 902
glidjande nog ska komma igang igen.
Erinrar mig mitt forsta méte med denne
kdmpe, vilket skedde for 47 ar sedan pa
Borés Central nér loket varit en sving pa
SJ huvudverkstad i Boras (Ahaga) och fatt
revision Klass IA. Sannolikt var det lokets
sista storrevision. Det nyreviderade loket
stod pé bangarden och skulle ga overksamt
iett godstag fran Boras och soderut. Loket
hade malmtagsbroms och var stationerat
i Malmo déar det normalt drog treaxliga
malmvagnar litt Mas i “stenpagen” fran
det stora stenbrottet i Dalby pa f.d. Malmo-
Simrishamns jarnvag.

HuvudverkstadeniBoras var f.d. banfor-
valtningen Goteborg-Boras-Alvesta jérn-
vigars lok- och vagnverkstad vid Ahaga.
Ahaga 1ag vid Alvestabanan men pi en
betydligt lagre niva 4n banan dir dennaien
besvirlig stigning fran Centralstationen se-
garsigupp till Ganghester. Verkstaden hade
darfor sin sparforbindelse med bannitet via
det som en gang i tiden varit Kindsbanans
utfarturstaden. Sparet svingde ut fran Boras
Centralien kurvabakom lokstallet och gick
sedan i Spérgatan bort mot Ahaga. Efter
Ahaga fortsatte Kindsbanan under Alvesta-
banan i en sparport som fortfarande finns
kvar och som var avbildad i Spar for ndgra
ar sedan. Hela Kindsbanans banstrickning
genom Borés dr sedan ldnge borttagen och
i stora delar ersatt av en kraftigt miljosto-
rande stadsmotorvég. 1 dvrigt dr det latt
att an idag folja Kindsbanan som gick till
Svenljunga.

WWW.jvmv.se

Efter GBAJ forstatligande 1940 kon-
centrerade SJ snartsinarevisionerav sodra
Sveriges anglok till just Ahagaverkstaden.
Sedan dieselloken borjat ta 6ver trafiken
pa oelektrifierade bandelar vid mitten av
1950-talet blev verkstadens huvudsakliga
uppgift att gora i ordning och konservera
berdskapsénglok. Revisionenav just E 902
var en av de sista stora klassningarna som
utfordes pa verkstaden innan den lades ned
1965. De tidstypiska verkstadsbyggna-
derna finns fortfarande kvar och inrymmer
nu méss- och utstéllningshallar.

Bilden (ovan) av loket togs den 28 maj
1961 fran ena landféstet till den gangvia-
dukt, Sarlabron, som tidigare ledde &ver
bangérden vid Boras C. Bron hade fatt sitt
namn efter f.d.Varberg-Boras-Herrljunga
jarnvégars trafikchefs tjédnstebostad Villa
Sadrla” som 14g pd motsatta sidan.

Bengt Spade

En resa med argangstaget till
Jirnviagsmuseets 10 arsjubi-
leum i Angelholm.

Patorsdagen den 1 maj steg vi pa taget vid
Hennans station.

Vi var fyra glada karlar som skulle utfora
olika uppgifter pa jubileumsdagarna.

Pa taget fanns ett nyinforskaffat speci-
alkylskap som skulle inmonteras i ett litet
pentry. Vi var ju fyra starka karlar sa det
var vél ingen match att montera.

Fortsdttning pd ndsta sida
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Fortsdtting fran foregdende sida

Men vagnen var liten och kylskapet var
for stort.

Goda rad var dyra. Vad gora?

Ombord pé taget fanns en skruvmejsel.
Forst lyftes dorren till pentryt av men
fortfarande var vagnen for liten. D4 kom
skruvmejseln fram for att ta bort dorrkar-
men som var skruvad med fina blanka
skruvar och dom var inte fa.

Da hade de kloka huvudena slagits ihop
och konstaterat att man skulle kunna saga
av en skiva som var i vigen men da fat-
tades en sag.

Jag har ménga ganger 4kt tig till Ang-
elholm och bytt tag 1 Stockholm.

Nu var det Argéngstaget som skulle g
direkt frin Gévle till Angelholm utom ett
uppehall i Hagalund och ett Link6ping.
Pa Stockholms Central lyckades vi fa fram
ensdgochjagsaghurlyckan lyste Lennarts
Ogon, han grep tag i sgen for att saga av
den skiva som var i vigen.

Det gick bra men skivan var infattad i
vaggen mot korridoren

Sa operationen slutade med att vi skulle
ga och ldgga oss och invédnta ankomsten
till Angelholm dir jag har jobbat minga
ganger och jag vet att det finns en vél
utrustad snickarverkstad.

Klockan hade blivit ndgot dver midnatt.

Vil framme Angelholm pa morgonen
tdgade jag och Lennart ivég till snickar-
verkstaden och triffade Mélle som basar
déroch han varbussig sé vifick lanaborrar,
sticksag fogsvans m.m.

Jobbet att fa kylskapet pa plats tog mindre
en timme sa nu fungerar allt infér som-
marens ”Argangsresor”.

Tack Malle for lanet av verktygen.
Nér operationen med kylskapet var klar s&
borjade vi med att ordna med Museivén-
nernas forséljningsstand dar vi bland annat
sélde boken ”SPAR” samt diverse #ldre
jarnvagslitteratur.

Banverkets generaldirektér som in-
vigde jubileumsutstillningen kom till vart
forséljningsstand och var vildigt ndjd med
att vi visade upp oss och lyckdnskade oss
allt gott i framtiden

Pa taget: Bert O Bergstrom som var med
och bidrog med glada tillrop

Fotnot:

Mdnga jdrnvdgsresor har jag gjort men
aldrig varit med om att ett langt tag kan
stanna i Stockholm for att himta upp en
sag.
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Direkt Alvesta

Detta hiinde en eftermiddag i borjan av hdsten for manga &r sedan. Aret gick
mot slutet och det morknade redan runt fyra-halvfem. K1 16.05 avgick Vikingen
fran Stockholm mot Malmg. P& de gamla rullskyltarna i perrongtaket var det
ordentligt skyltat: ”Vikingen ” MALMO Forsta uppehall Alvesta.

Den sista upplysningen var for sékerhetskull skriven med roda bokstéver. Det
I hindrade dock inte foljande hindelse att utspela sig, langt fore mobiltelefo-
nernas tidevarv.

Pé& den hér tiden klev TR-personalen pa i restaurangvagnen inne pa stationsom-
radet, samtidigt som truckarna levererade mat och dryck. Nér vi klev ombord
foljde en vilkldadd herre efter oss in i matsalen.

—Ursékta, serverar ni starkol hiar?” fragade han forsynt.

—”Javisst, men vi Oppnar inte forrdn efter avgéng”, blev svaret.

—”Ja, men d& véntar jag hér utanfér”, sa mannen och gjorde sig hemmastadd
i vestibulen.

Vi lastade pé var leverans och dukade upp matsalen. I samma 6gonblick som
taget gled ut fran perrongen och 6ver Riddarfjardens vatten, Sppnades gavel-
doérren och den starkols-laingtande mannen klev in.

—”Far jag en Pripps Bla och notan med en géng, tack!”

Mannen fick sin 61, betalade och héllde upp den gyllene drycken och njét till fullo. I
jamnhojd med Huddinge kom tdgmaistaren och kontrollerade biljetterna. Mannen strackte
fram sin biljett till tigmaéstaren, som utbrast:

—”Men den hér biljetten géller ju bara till Sodertélje!”

—”Ja,” log mannen glatt, ”jag blev sa sugen pa en starkdl pa hemvig fran jobbet, sé
jag kopte en SJ-biljett!”

—”Men vi stannar ju inte forrén i Alvesta!”, utbrast tAgmastaren.

—”Alvesta”, pep mannen négot blek i ansiktet, var fan ligger Alvesta?”’

—”I Smaland”, svarade konduktdren, samtidigt som Sddertdilje S skymtade forbi i
hostmorkret utanfor. ”Tag en 6l till. Jag kommer tillbaka.”

Med darrande pekfinger kallade mannen pé véar uppmirksamhet for att atlyda tdgmas-
tarens befallning.

Han fick ytterligare en Pripps Bl som han drack medan taget fortsatte sin férd i host-
morkret betydligt langre sdderut &n vad mannen fran borjan hade ténkt sig.
Tagmastaren dtervinde, skot sin uniformsmossa i nacken och slingde upp sin tjocka
parm, fylld med tidtabeller och annat nyttigt, pa bordet. Han borjade bldddra, mumlande
for sig sjélv. Den 6ldlskande mannen tittade bekymrat pa honom.

—”Ja”, sade tdgmastaren till slut. Vi har ett tidtabellstekniskt uppehall tvdhundra meter
soder om Niissjo station for byte av lokforare. Ar du beredd dir, sa kan du hoppa av och
gé in till stationen. Men var forsiktig; det saknas perrong dér!”

Mannen lovade dyrt och heligt att vara mycket forsiktig. Han fick ocksa veta att han i
Nissjo, dit vi skulle komma kl 19.25, skulle fa védnta ungefir en timme pa tiget tillbaka
till Norrkoping. Tyvérr hade han missat sista norrgdende lagenhet samma dygn, men i
Norrkdping kunde han sedan viénta till kl 3.20 da norrgaende nattag skulle gora ett kort
uppehéll innan det tog sats for vidare fiard mot Sodertilje och Stockholm. Han skulle
vara hemma strax efter halvsex. Men han kunde ju i all fall ringa hem till hustrun fran
Naéssjo och tala om vart hans 61torst hade fort honom. ..

Madrten Dunér

Har Du nigot for arsboken SPAR eller medlemstidningen Sidospar?
Jag hoppas att det finns flera av "vinnerna" som kan och vill bidra med artiklar, ldngre
eller kortare, som kan anviindas i SPAR eller Sidospér.
Alltsa! Gor slag i saken och skriv det dir som du sé lidnge har gétt och tinkt att du
skulle gora!

Hér av dig till undertecknad nir det géller material till bade SPAR och Sidospar!
Via vanlig post: Sidospéar Box 407 801 05 Gévle eller via e-post: sidospar@jvmv.se

Rolf Sten
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Apropa bildfragan i foregaende nummer

Christer Hammare skriver och beréttar
att: "Bilden #r tagen vid Akernis lastplats
pa GDJ mellan Rittvik och Vikarbyn i juni
1943, och dr en av sammanlagt tio bilder
som H W Bergman tog vid detta tillfille.
Familjen Bergman dgde Kullsbergs Kalk-
foradlings AB och det dr pa deras bana och
tag dennautflykt gjordes. Vilka som foretog
dennaannorlundaresair dock inteként. Fo-
tografen sjilv har angett att det &r Svenska
Jarnvagsklubbens resa pa Kullsbergsba-
nan, men detta stimmer knappast da den
foreningen inte var bildad da. Troligen &r
bildtexten en efterhandskonstruktion med
det som Bergman hade i tankarna da.

Séllskapet som var pd utflykt kan ha varit
Statens Jarnvégars befdlsforbund (i vilket
dven de enskilda jarnvdgarnas befélsfor-
bund var anslutna), vilket hade sin &rskon-
gress pa Turisthotellet i Réttvik den 2-3
juni 1943. Utéver moétesforhandlingarna
gjordes utflykteriSiljansbygden. Omkring
150 personer deltog

Stalvagnen som skymtar i bakgrunden
ar Bo4b 2934 och tillkopplad till denna
ar det en travagn med lanternin, ocksa
andra klass. Séledes fardades deltagarna
till Akernis stindsmissigt, och dessutom
verkar det vara en stor andel kvinnliga
deltagare, kanske rent av en majoritet! En
av vagnarna pa utflyktstaget &r “skyltad”
Nittsjo, och om detta var slutdestinationen
har de troligen gjort ett besok pa Nittsjo
Keramik, som lag efter banan upp till
Kullsberg. Tilldggas kan att H W Bergmans
bildsamling finns bevarad pa Raittviks
kommuns bildarkiv."

Apropa mittuppslagsbilden i Sidospar nummer 4 2007

Denna bild fanns med i SJK almanacka
for nagra ar sedan och pastods dé vara en
Nordpil. Jag skulle ritta till detta, men
kom inte till skott.

De flesta vet vl att en riktig Nordpil
harpostvagn ochresgodsvagn langstnorrut
vid Stockholm C!

Vad de flesta kanske inte kdnner till dr
att tdgen 95 och 96 knoppades av fran den
blivande Nordpilen ar 1946. Namnet gavs
ar 1950.

VarfOr dr taget sé stort? Bilden dr tagen
midsommarveckan och taget dr forstarkt
med extravagnar till Stockholm och Go6-
teborg. Vagnarna i tag 78 fran Mjolby och
Goteborg, som normalt stannade 1 Krylbo,
skickades upp till Ostersund i tag 96 fore-
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géende kvall.

Annu mer férvanande #r att tiget
framfors av D-lok i stéllet for F-lok - men
kanske dndé inte. Formodligen anvéindes
F-loket denna dag i dubbleringarna fran
Stockholm sdder- och visterut.

Normalt framfordes tagen 95 och 96
och ocksénattigen 23 och 24 till Ostersund
med F-lok pa 1950-talet.

Nordpilen, som vid Stockholm C var
betydligt storre tdg framfordes konstigt
nog av D-lok fram till Ma-loken tog dver
sommaren 1954.

Max Goldschmidt
SJ-anstdlld 1958-1998 och dessforinnan ob-
servator vid bl a Ulriksdals station.

WWW.jvmv.se

Recenserat

Hakan Olsson har list:

Jarnvigen i Eslov

Hissleholm, Hastveda, Krylbo (fotobok),
Lund, Néssjo (tva bocker), Staffanstorp,
Tomelilla och Ange ir alla exempel pa
jarnvagsknutpunkter som fatt sin jérn-
végshistoria skildrad i monografier av
olika omféang och dignitet. Alvesta har
kunnigt skildrats av Ulf Fjeld i arsboken
Virendsbygder 1985. Alla de uppraknade
orterna utom Héstveda och Lund &r jarn-
vagsspontanorter d v s orter dar jirnvagens
ankomst gav mojligheten till ett samhélle
att viixa fram. Annu en jarnvigsspontanort
namligen Eslov har nu fatt sin historik
Lampligt nog utgiven till 150-arsminnet
av jarnvigens ankomst till orten.

Boken har skrivits av Ragnar Hellborg
som dr Eslévsbo men uppvuxen i grann-
kommunen och jarnvigsknuten Kévlinge.
Hellborg ma vara okédnd i jarnvagsfantas-
ternas skara men manuset har granskats av
desto kéndare personer i vara kretsar och
det kan pa en gang ségas att detta trots att
det &r en hembygdsbok &r en jarnvagsbok
med mycket fa sakfel.

Omslaget pryds av Eslovs gamla heder-
liga stadsvapen med det bevingade hjulet
symboliserande jarnvagen och treklovern
symboliserande jordbruket. Det var just
dessa tvd som i kombination skapade
mdjligheten till ett samhélle att véxa fram.
Forst kom spannmaélstransporterna. Det ar
ingen tillfdllighet att ett av de stdrsta fore-
tagen i spannmalsbranschen som funnits
i Sverige Carl Engstrom AB grundades i
Eslov samma ar som den forsta bibanan
Oppnades 1865. Sedan foljde transporter

Fortsdttning pd ndsta sida
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Lars T. Stenson

Saffle - Millesviks Jarnvags AB,

jarnvigen som aldrig byggdes, men gav vinst

Nér jag sommaren 1960 satt pa Siffle
Stadsingenjorskontor och skrev min 2-
betygsuppsats i geografi, fann jag péa en
karta fran 1922 en jarnviag, som jag inte sett
sparen av (!!!) varken da eller senare.

En jarnvdg mellan Séffle och nagon-
stans pa Néset hade diskuterats ldnge, nér
man den 2 december 1905 kom till skott
och bildade en interimsstyrelse for jarn-
vagsfragan pa Varmlands Nds”. Denna
styrelse satt dnda till 1 december 1917, da

bolaget efter otaliga jarnvagsmoten bilda-
des. P dessa hade man dryftat i huvudsak
tre fragor:

1. Vilken striackning skulle jarnvagen
ha? Man hade nu kommit 6verens om Mil-
lesviksalternativet—en cirka 25 kilometer
langjarnvag med 600 millimeters sparvidd
fran Séffle 1 riktning &t sydost pa véstra
sidan av Varmlandsnis.

2. Hur skulle man komma 6ver Byil-
ven fran Bergslagarnas station? Helst hade

Bergslagernas jirnvigars, BJ, station i Sdffle. Blandat tag mot Goteborg omkring 1900.
Foto: Ludvig Aberg.

man velat anvdnda BJ:s bro, men det fick
man inte.

Ett alternativ var en “svingfarja” vid
Karlsborgsdasen framfort av BJ:s man i
Séffle, ingenjor Ludvig Béarnhielm, foll
turligt nog snabbt i glomska, men var
kanske bara d&mnat som “en kringgaende
rorelse” fran Bl:s. sida.

Pa 1922-ars karta gér jarnvagen over
Byilvens bada grenar via Rolfserudshol-
men. Sen kan ju en sentida betraktare fraga
sig, om det var sa viktigt med anslutning
till BJ:s Séffle.

Forslag till svingfarja’ vid Karlsborgsa-
sen. Fdrjan skulle drivas med elektricitet
ochinte gd pd vattnet. Den skulle forflyttas
over Bydlven hingande i en stdllning, som
i sin tur var fdst i overbyggnaden.

Recenserat. Fortsdttning frdn foregdende sida

av kreatur till slakteriet och sockerbetor
till sockerbolagets saftstation. Det mesta
av detta anldnde till Eslov med jarnvag.
Tyvirrhar moderna kommunpolitiker utan
forankringihistorien och verkligheten bytt
ut denna klassiska Eslovssymbol mot en
flygande més i en ring. Mahinda var det
dessa hogtflygande ideer som gjorde att
Eslovspilitikerna var passiva nér ortens
roll som jarnvagsknut avslutades pa tva
ar pa 1980-talet.

Boken omfattar 152 sidor och elva
kapitel. Till varje kapitel har fogats en
sida med minnen av jarnvigsanstillda
i Eslov. Vidare finns det foredomliga
faktarutor som forklarar sparvidder, jarn-
vagsbolagsforkortningar och liknande,
forklaringar som ibland kan bli betungande
att ha i den 16pande texten. Forsta kapitlet
behandlar tiden fore jarnvagens tillkomst
varefter boken kronologiskt behandlar
jarnvédgens utveckling i Eslov. Forfat-
taren kommenterar ordningsfoljden for
orterna i de enskilda jarnvigarnas namn
med utgdngspunkt i Ystad-Eslov. Orterna
kommer inte i alfabetisk ordning utan det
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”dominerande” Ystad kommer fore det
annu lilla Eslov. Ystad ansdg nog med
tanke pa att staden och enskilda borgare
stod for mer &dn 75% av aktiekapitalet att
Ystad hade ritt att sta forst. Motsvarande
géllde ju samtida och jamforbara banor
som Kristianstad-Héssleholm och Véxjo-
Alvesta. Den alfabetiska ordningen géllde
déremot for Malmo-Ystads jarnvig dar
ingenav dndpunkterna satsade kapital utan
bade initiativ och kapital kom fran boende
lings linjen. Ar 1897 &ppnades Eslov-
Horby jarnvag—da hade jarnvigskopingen
Eslov blivit viktigare &n den gamla tings.
Och marknadsmetropolen Horby.

Ett kapitel behandlar jarnvagsposten. Har
finns en forteckning 6ver alla postkupeer
(postkupenummer inte vagnar) som trafi-
kerat Eslov. Hellborg gor hdr som manga
andra och missar den postkupétrafik som
trots allt fanns kvar efter 1968. For Eslovs
del hade nattdgen Malmo-Stockholm och
Malmo-Gévle postutvéxling i Eslov in pa
1980-talet, om 4n inte alla dagar.

Historien om jarnvéagen i Eslov fors fram
till nutid Nedlédggningarna av sidobanorna
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behandlas men dven tillkomsten av Pagatag
och Oresundstdg (med mojlighet att resa
till Képenhamn utan byte. Vill Eslovsbon
daremot ta taget till Stockholm blir det till
att byta i Héssleholm eller ta omvégen om
Lund). Slutligen behandlas de kommande
nya Pagatagen, planer pé aterupptagen tra-
fik Eslov-Teckomatorp och den planerade
ombyggnaden av Eslovs bangérd.
Sistiboken finns en litteraturlista, en lista
paviktiga ariEslovs jarnvagshistoria samt
16sa planscher Over stationshusets och
bangardens utveckling.
Bokenarriktillustrerad med ménga intres-
santa bilder som inte tidigare publicerats
varken 1 jarnvagsskrifter eller i lokalhis-
toriska verk Tyvérr dr inte atergivningen
av bilderna den bista. Aven en del kartor
och tidtabeller illustrerar boken.

Det ér en valskriven och trevlig bok som
rekommenderas varmt till bade jarnvégs-
vénner och lokalbefolkning 0

Boken dir utgiven av Eslofs Museiforening

Ostergatan 524139 Eslov Tel 0413-12214.
Boken sdljs dven inom jdrnvigshobbyn.
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Busscentralen & Taxistationen vid Nytor-
get. Foto genom Lars T Stenson.

BJ:s jdrnvigsbro i Sdffle fore ombyggna-
den. Rolfserudsholmen till vinster. Foto:
Ludvig Aberg.

Nérbusstrafiken pa 1920-talet kommer
igdng byggs busstationen pa Ostra sidan
av titorten vid Nytorget i inden av Ostra
Storgatan néra till salutorget, nuvarande
Stora Torget. Om man byggt Siffle - Mil-

FOZOZZON)
N anae

¥

lesviks Jarnvig frén samma stille, hade
inte broproblemet uppstatt!!

3. Bildandet av Varmlandsnis Biltrafik AB, ”Nisbilen”, en
busslinje, som hade borjat sin trafik varen 1910 och till att borja
med gick med vinst, visade att det fanns alternativ till jarnvégs-
projektet. Ar 1912 gick emellertid bussbolaget med cirka 1,5
miljoner kronor i forlust. Bolaget likviderades i augusti 1913,
men hade visat for jarnvagsbolaget vad som komma skulle.

Vid bolagsbildningen 1917 hade totalkostnaden for jarnvigen
inklusive lok och vagnar berédknats till cirka 650 000 kronor av
vilket man rdknade med tre fjardedelar i statiga lan. Dessutom
hade kommuner och andra intressenter tecknat sig for cirka
180 000 kronor, sa projektet ansags ekonomiskt i hamn. Man
raknade med ett arligt driftsoverskott pa cirka 30 000 kronor.

Men askmoln hopade sig 6ver Naset. Befolkningssiffror, som
visade att folkmédngden i Millesviks pastorat fran 1870 till 1919
sjunkit fran 4 179 till 2569 personer presenterades. Buss och
lastbilstrafik véintade i kulisserna. Till detta kom efterkrigstidens
dyrtid, som gjorde att man nu uppskattade totalkostnaden for
jérnvidgen till omkring 1,5 miljoner kronor.

Efter en del forpostfaktningar aren 1921 till 1924 i fragan
om bolagets likvidation beslot bolagsstimman den 31 maj, 1924
med 2 584 roster for och 37 emot att begdrabolagetilikvidation,
som ocksa verkstélldes.

Drommen om en jarnvag pa Ndset och om allt denna skulle
fora med sig sprack utan att ha kommit ndarmare ett forverkli-
gande én till stakning och kostnadskalkyler.

Nédrmare en kvarts million kronor fanns i tillgdngar nér bo-
laget upplostes. De som hade satsat pengar 1 jarnvagsprojektet
pa Varmlandsnéds och kopt aktier i jarnvigsbolaget forlorade
inga pengar. Tviartom! De fick tillbaka betydligt mer dn de hade
satsat. Bolagets pengar hade vuxit med rénta pa ranta ar efter ar
eftersom utgifterna av naturliga skél hade varit obetydliga.

Det blev till slut en historia vil vird att berétta, eller hur?

®

Killor: Sven-Erik Dahlstrom, Byidyll i forvandling — om Seffle ko-
ping vid sekelskiftet, 1988. Svante Forsaeus, Jdrnvéigar i Virmland
(i "Pa virmldndsk rdls”, 1996). Lars T. Stenson, Sdffles utveckling
fran vildvuxet samhdille till vilplanerad stad. Stencil 1960. Kartor pa
Stadsingenjorskontoret i Scfffle.

SIDOSPAR 2/08 www.jvmv.se
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Ulf Diehl

Koping - Hults forsta lok

Christer Fredriksson publicerade i SPAR
2000 en omféngsrik notissamling om
Koping-Hultjarnvdgens forsta lok. Jag
har gjort ett forsok att forvandla givna
uppgifter till en kortfattad lokforteckning.
Tidigare arbetenav Nils Ahlberg och Yngve
Holmgren har beaktats.

En genomgang av notiserna visar att det
finns tre kategorier lok:

1. Entreprendren Georg Burge’s lok.

2. De begagnade lok som inkdptes i kris-
laget efter entreprendrens avskedande.

3. De nya loken fran Fairbairn..

Entreprenéren Georg Burge skulle forse
jérnvdgen med byggnadslok och rullande
material och anges 1853 ha bestéllt tva lok
i England som dock inte levereras forran
1854, da det forsta loket ankom till Gote-
borg. Efter entreprendrens avskedande i
juni 1854 kvarstod loket i Goteborg under
en rattslig tvist dver dgandeskapet innan
det slutligen kunde skickas till Orebro i
juni 1855.

I en lokforteckning 6ver R&W Hawthorn
aterfinns for 1853 tvalok med 14 x 18 tums
cylindrar med axelfoljd 1B for ”"Sweden”.
Ett brev till det kvarvarande arkivet kunde
bekrifta att G Burge var bestillare. Loket
kan identifieras som KHJ "WILSON”
med samma cylinderdimensioner och som
anvéndes storre delen av sin livstid som
1A1-2 efter ett vevtappsbrott. Wilson var
grosshandlare i GSteborg och styrelsemed-
lem i KHJ, och som stod som mottagare
av loket

Bésta kandidat for det andra loket &r
WASP, som beskrivs som litet men nytt
nér det forstors i en pannexplosion i Frovi
inovember 1855. Badaloken beskrivs som
sma byggnadslok och med tendens for
torrkokning. Eftersom alla lok ar 1856 vid
KHJ var okopplade &r WASP enda kandidat
till att vara den andra Hawthorn-maskinen
(om denna nagonsin kom till Sverige).
Efteravskedandetav Burge stod jarnviagen
utan lok och da rélsldggningen redan hade
paborjats sa var det i ett krisldge som man
snabbt inkdpte fyra lok fran England, tre
begagnade och ett nytt.

De tre begagnade loken var

LITTLE ENGLAND som identifierats
med ett vilkédnt tanklok som tillverkaren
G England introducerat 1849 och visat pa
en utstéllning i London. Problemet ar att
man numera vet att § lok med detta namn
tillverkades och provades pa olika engelska

14
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Ovan: Sd hdr sag COURIER ut med en pasatt samtidig LNWR-tender. Fast uppgifterna
talar om COURIER som tanklok pa KHJ. Samtida illustration.

Nedan: Sidovy av LITTLE ENGLAND.

S

e i

British Steam Railway Locomotive)

jarnvagar och flertalet aterlamnades till
tillverkaren, eftersom de ansags for latta.
Problemet dr alltsa vilket av de loken som
kom till Sverige och sedan skrotades i
Sverige.

COURIER kan med hog grad av san-
nolikhet kopplas samman med LNWR:
s beromda Cramptonlok med 2150 mm
drivhjul slopat av London North Western
Railway 1854. Det som styrker sannolik-
heten &r dels en besiktningsrapport som
talar om ”tvenne ledande hjulpar” samt det
faktum att COURIER inte &r ett engelskt
namn och att det inte funnits nadgot annat
ként lok 1 England med detta namn.

Det tredje loket dr tills vidare oként. Det ar

WWW.jvmv.se

Sd hér kunde OSCAR ha sett ut — bild av samtida Fairbairnlok for LNWR (Ahrons, The

beskrivet som nummer 54, vilket troligtvis
dr fd dgares inventarienummer,. Vi vet att
detenligt Theofron Munktells besiktnings-
rapport hade en ovanlig konstruktion av
pannan, men nagon lamplig kandidat till
nummer 54 har inte kunnats aterfinnas
i England, trots uppdatering av manga
engelska jarnvégars lokforteckningar pa
senare ar.

Det fjarde loket som kunde snabbanskaffas
var OSCAR, som var ett nytt tanklok fran
Fairbairn i Manchester.

Dessa fyra lok kom till KHJ under 1855
och kunde inséttas i arbetstagen.

For den kommande trafiken erbjod Fair-
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Namn Typ Tillverkare

COURIER  2A-3 Crewe
LITTLE

ENGLAND 1A1 G England
54 - OREBRO 1A1-2 ?

OSCAR 1A1 Fairbairn
DECISION  1A1-2 Fairbairn
ENERGY 1A1-2 Fairbairn
VICTORIA  1A1-2 Fairbairn
ALBERT 1A1-2 Fairbairn
CARL 1A1-2 Fairbairn
AUGUST 1A1-2 Fairbairn

WILSON 1B-2 R&W Hawthorn 873 1853 1855
WASP 1B-2 R&W Hawthorn 874 1853 1855

En lokforteckning 6ver KHJ bor alltsa se ut sa hér:

Tvno Ar  Till  Oden
KHJ

176 1847 1855 skrot 1865, mdjligen tanklok.
1850 1855 slop 1864, séld som &ngpanna 1871

? 1855 sald som skrot 1864

1855 1855 skrot 1868

1855 1857 omb 1873 1B-2 KHJ 1 W:m Chaplin
1855 1857 omb 1868 1B-2 KHJ 2 A E von Rosen
1855 1857 omb 1870 1B-2 KHJ 3 Frovi

1855 1857 omb 1868 1B-2 KHJ 4 Dylta

1855 1856 omb 1882 1B-2 KHJ 5 Orebro

1855 1857 fardigt 1859, slopat 1880

anviand som 1A1-2, sald skrot 1864
explosion 1855, delarna salda 1864.

en slant pa affaren. Det ar
troligt attengelskanamnen pa
loken VICTORIA, ALBERT,
ENERGY och DECISION
hérrdr fran den ursprungliga
och okédnda bestillaren . Lo-
ken behover troligen byggas
om, eftersom de inte skep-
pas forrdn hosten 1856 och
ankommer KHJ véren 1857.
Tvalok far svenskanamn fran
borjan, CARLochAUGUST.
Detsistndmnda loket sétts inte
i trafik forrdn 1859.

Av de dvriga fem loken séljs
bara ett under 1856 innan de
ovrigaaterséljes till Fairbairn,
som troligen utnyttjat KHIJ

bairn i februari 1856 att leverera 11 lok som stod
fardiga i ”India Docks”. Darmed avses troligtvis
West India Docks i London och man kan anta att
loken var avsedda for en avbruten order till utlan-

Tidig bild av ENERGY utanfor verkstaden i Orebro cirka 1870-tal. Foto SIM

-

oo B
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' Nya filmer

Historisk film pa DVD for Jvmv medlemmar

RGMO013 Blekingebanor 1942-1958, sex filmer
med mest smalspar fran Blekinge med bl a BKB,
SOEJ, OBIJ samt en film om breddningen av fd
BKB. Sv/v 225 kr

RGMO014 SJ fraktar allt del 4, en ny samling
med trevliga filmer om olika godstransporter. 225
kr
For information om 6vriga filmer I&s mer pa www.
rimbogrande.se ellerhorav dig. Skicka oss ett mail
sa far du mail om kommande filmer.

Dessa férdelaktiga priser och dessutom por-
tofritt géller endast medlemmar i Jarnvdgsmusei-
vénner. Bestéllning genom inbetalning av aktuellt
belopp pa plusgiro 69 92 46 - 5.

— Box 2009, 141 02 Huddinge
“srandel 08 - 774 24 34 (kvllar & helger)
e-post: rimbogrande@telia.com

WWW.jvmv.se

det. Det dr markligt att KHJ i ett mycket pressat for att 16sa ett ekonomiskt
ekonomiskt ldge koper elva lok, ndr man behdver krislage.

cirka fem stycken, men man trodde sannolikt att
man skulle kunna silja obehovliga lok och dé tjina  dr planerad for SPAR 2008

Enutforligare beskrivning

och engelska tidskrifter. ®

Jdrnvigshistoriskt seminarium. Fortsdttning fran
sidan 3

patemat ’Vid sparet - en plats med mycket
historiasominte syns”. Johan Lyrfalk hade
fokus pa modellbygge med “Klenshyttan
- stationshistoria och modellbygge”.

Christer Fredriksson gjorde en intres-
sant aterblick pa ”Gréingesberg och Jarn-
vigen”. Ett intressant &mne som mycket
vl skulle kunna fylla ett eget seminarium,
eller flera!

Vi hann dven med nagra bildvisningar
samt ett grupparbete i dmnet jarnvdgsma-
terieltillverkare.

Slutligen kan konstateras att tidschemat
sprack totalt redan forsta timmen. Amnet
om Gréngesberg var sd intressant att
Christers foredrag fortsatte efter kvéllens
middagsbuffé.

Deltagarna var helt eniga om att vi ska
fortsétta med fler seminarier och nésta &r
redan nu planerat till 20-21 september.

Later det intressant? Vill du ha mer
information om nésta mdéte. Hor av dig
till ordforande@jvmv.se.

Rolf Sten
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Avséndare: Fére n i ngs_ Porto

Jarnvagsmusei Vanner

Box 407 —
801 05 GAVLE brev -ﬁ*

betalt

Vill du veta vad som hinder 1 sommar?

Hair ar programmet 16/6 - 17/8.

Ta med dig familjen och vinnerna i sommar. Kommer
ni den 16-19/6 dr det gratis entré for alla. Fér barn
och ungdomar ir det alltid gratis.

Museets stora gronomréde lockar manga. Med

Klimatgreppet - en solskenshistoria. Hennans station och banvaktsstugan fran
En utstillning fér hela familjen. Hér tar vi tempen p& Hositer har museet fatt en levande stationsmiljs.

vart klot. Temperaturen stiger och klimatet dndras. Vad  p.csk bada i sommar! Café Angvisslan ir ocksa
M . ? . e . r’ . : °
kan ]'ag gora! .I.{ulo bersr fiet mig! I utstallnmgen ges Sppen f5r fika och enklare mat (tom 5/8).
mdjlighet att forstd och hitta nya vigar.

Teaterguidning i Hennans Mycke'l' faf‘ bal“neﬂ:
station med var skadespelare Byggtdget - barn och fordldrar bygger om en

Peter Iller. jdrnvdgsvagn och bestdmmer sjdlva hur den ska
Maé&nd-fred kl 11.30, 13.00 och se ut (tom 1/8).

14.30. Barnguidning - varje dag i museet kl 11.00.

Minitdg - dagligen pd museets stora gronomréde.
En guldpeng per tur.
Lekomraden - bdde inomhus och utomhus.

Visning av stationen.
Lord-sond kl 13.00. Guiderna
berittar om minniskor och
hindelser kring sparen.

En av virldens finaste - Anteckna den 6 september redan nu!
jiarnvigshistoriska < Tag 08 - Mat & Musik
samlingar. r

Glom for all del inte

utstillningen om ' ) £6; Rilsgatan 1, Givle. Tel 026-14 46 15
Sveriges jarnvigshis- i \ www.jarnvagsuseum.se

toria under 150 &r.

Jarnvigens historia dr SVERIGES JARNVAGSMUSEUM
ocksé 1 hég grad dven

; > ) SweEDISH RaiLway MUSEUM
Sveriges historial GAVLE




