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Tidning fran Jarnvigsmusei Vinner - stodforeningen till Sveriges Jirnvigsmuseum




Friskt vagat hiilften vunnet.
Arets jirnvigsmuseidag — eller Tag 08
— lérdagen den 6 september, var av nod-
véndighet en lite mindre upplaga eller
atergang till tiden fore 2002. De senaste
sex arens septemberarrangemang har varit
extremt ambitidsa for att engagera vanner
av savil gammal som ny jérnvég. Det har
kréavt sitt pris i en synnerligen utmattad
personal efterat och @nda standigt stegrande
krav fran bade oss sjdlva och publiken
pa unika upplevelser. Vi insag att om vi
minskar pa det jarnvégshistoriska eller
tekniska utbudet sd maste vi mota andra
malgrupper. Sa foddes idén om arets tema
”Mat & Musik”. Amnet och erfarenheterna
fran Tag 150 gav den kittlande tanken att
hakvallséppet. Sedan det stod klart att vart
arrangemang skulle kollidera med det av
kommunen ordnade ”A-draget”, med fria
och kvéllsoppna kulturaktiviteter utmed
Gavleansévardetbaraatt gillaldget och ett
forlangt oppethallande verkade vettigt.

Vara begriansade personalresurser avse-
ende framst arbetsledning och radande
arbetstidslagar innebar att vi dd maste
Oppna nagot senare, klockan 12. Det var
ingensuccé. Nérjaganlidnde till museet vid
halv elvatiden sa var parkeringen halvfylld
av bilar och flera trogna, nu tdmligen ir-
riterade, vantande besdkare som gav rost
at missforhallandet nér de fick syn pa mig.
Jag kan inte klandra dem. P4 skylten med
Oppet-tider stod som vanligt ”10-16”. Vi
lyckades i alla fall fa ut personal sa att
grindarna kunde Oppnas tjugo over elva.
Och sé var det dterigen det ddr med védret.
SMHI:s halvoptimistiska prognos, trots en
forsta dag med riktig hostkyla, visade sig
inte hélla utan redan klockan tre borjade
det traditionsenligt skvala fran himlen.
Tacka for att gdvleborna stannade inne i
stugvarmen. Saledes far vi vil konstatera
att vi, trots ett mindre intresse fran vara
aterkommande museivéinner, stor konkur-
rens fran Gévles 6vriga kultur- och turistliv
samt ett uselt vdder, dnda kan vara néjda
med drygt 2.200 besokare.

Maten under Tég 08 representerades av
restaurangvagnar frdn norden samt en
saluford tallrik sammansatt av nordiskt
kallskuret. Sarskilt intresse véickte den bla

Robert Sjoo
Museichefen har ordet

Wagonlitvagnen fran Danmarks Jernbane-
museum. Vagnen var ett byte av fordon och
tjanster med Danmarks Jernbanemuseum.
Kanske var var insats nagot storre da vi
helgen fore Tag 08 gédstade museetiOdense
med F 1200. Sa kunde ett under méanga ér
onskat sammanforande av systerloken,
svensk F och den dansk E, genomf6ras. F-
loket visades med sin nysvenska, bla-gula
skorstensprydnad under Téag 08.

Vi gistades ockséa av kollegor fran vara
nordiska grannar. Fran Norge kom hela
personalen fran Norsk Jernbanemuseum i
eget tag framfort av en grupp fran Norskt
Museumstog. Ett 20-tal danskar f6ljde
med vart transporttag hem fran Odense och
fran Finland kom museichefen med sina
narmaste, alla for att marknadsfora sina
egna verksamheter men ocksa for attumgas
med drygt 140 tjanstgorande svenskar. Sa
litet var alltsa inte Tag 08.

F 1200 vid den nyrenoverade vindskivan.
Observera den blda-gula skorstensprydna-
den. Foto: Rolf Sten.

Antligen fungerar vindskivan utanfor
OKB-stallet med utstéllningen. Den har
under ménga ar varit ett sorgebarn och
reparation prioriterades i drets investe-
ringsbudget. Slutrdkningen kommer att
Overstiga vara vildaste fantasier men
resultatet dr véldigt tillfredsstdllande. Vi
kommer attbehélladen 6ppen, det vill siga
utan bradlidggning, av pedagogiska och
estetiskaskédl &ven om vivetatt vandskivan
med storsta sannolikhet hade ett tradéck
nér den anlades ar 1927.

Vindskivan ér bara borjan i ett pakallat
behov av upprustning av var infrastruk-
tur. I Gévle ansvarar vi for ungefar 10
kilometer spar.

WWW.jvmv.se

Sommarens vider har varitblandat och det
brukar vara positivt for museiverksamhet.
I synnerhet i Angelholm har besokare och
turister vallfardat till utstdllningen. Redan
efter augusti manad ar besoksrekordet
slaget och 30 000 géster &r passerat med
rage. Troligen har detlyckade tioarsjubileet
dven fort med sig att vi blivit mer kdnda
och att vi har fatt goda ambassadorer i
regionen.

Vi har nu ocksa forutsittningar att erbjuda
anda mer 1 den publika verksamheten har
da vi precis har kunnat hdlsa en ny med-
arbetare vilkommen. Annette Thomasson
Soderlund kommer fran och med september
att pa heltid arbeta med programverksam-
heten. Hon drbland annat mediavetare och
har som timanstalld redan visat fardigheter
som vi kommer att ha stor glddje av. Vi har
en spannande host framfor oss. @

Den nyrenoverade vindskivan vid OKB-
stallet. Den hdller! Den har testats med F
1200. Tjdnstevikt med fulla forrad 142,8
ton. Foto. Rolf Sten.
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Ndgra korta rader i all hast!

Jirnvigsmuseidagen , Tdg 08, hade i dr temat Mat & Musik. Angtigspendeln mellan
museet och centrastationen drogs i ena riktningen av den oljeeldade E10 1746 och i
den andra av DSB MY 1159. Pa bilden dr "pendeln pad ingdende till Hennan. Foto: Rolf
Sten.

g 2 ; 57y . B _
Mat kunde man kdpa i serveringstdiltet varefter man tog den med sig till dansk, norsk
eller finsk restaurangvagn (den finska var ldnad fran Danmark) for avnjutning. Den
gréna resturangvagnen fran Ostkustbanan anvindes till speciellt inbjudna gdster. Foto:
Rolf Sten.

Ett lok till Sveriges Jiarnvigsmuseum

Under sommaren har museets samlingar utdkats med dnnu ett anglok. Det &r B-loket
1108 tillverkat av Motala Verkstad 1911, som under de senaste decennierna stitt som
beredskapslok i Sandtrask norr om Boden. I Sandtrésk stod ytterligare tva B-lok uppstéllda
(nr 1037 och 1267), vilka #gs av Bs respektive SKAJ. For att transportera hem dessa
lok arrangerade BJs Expedition Sandtrdsk™ och i samband med denna drogs ocksa 1108
till Gévle. Bilden visar B 1037, 1267 och 1108 (ndrmast kameran) i Sandtrésk den 7 Juli
2008. Efter utvdrdering av 1108:s kondition och skick kommer man att ta stillning till
om loket ska bli museets driftlok.

Text & foto: Jan-Erik Hedlof
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Du kan hjilpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvigsmusei vanner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvigsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jirnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok “SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvigsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2008 ar arsavgiften 240 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok
och medlemstidning ingar inte i familjemedlem-
skapet)

Adressindring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE
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Omslagsbilden:

E2 1241 drar ivig med tdaget efter
lunchgrillningen vid Gullon.

Lds mer i reportaget pd ndsta sida.
Foto: Johnny Apell.




Jan-Erik Hedlo
IBo8 — Inlandsbanan 9 — 15 juni 2008

I borjan av juni genomforde Jarnvigsmusei Vinner sitt hittills storsta
researrangemang — Inlandsbanan 08. Den veckolinga resan kordes med
eget chartrat tag lings Inlandsbanan frian Mora till Géllivare och vidare
mot Kiruna. P4 vigen gjordes ett antal besok vid kiinda utflyktsmal.

Taget skulle avga pa mandag morgon fran
Hennans station vid Jairnvigsmuseum, men
redan pa sondagskvillen hade en stor del
av resendrerna checkat in pé taget. Totalt
var vi 110 resendrer ombord samt ca 35
personer i personalstyrkan. Téget bestod
av 6 st sovvagnar, restaurangvagn, pub- &
barvagn, 2 st forsta klass sittvagnar, kafé-
vagn samt personal- och tdgvarmevagnar.
Storre delen av strickan drogs taget av
dubbla lok.

Miéndag 9 juni

Efter en enklare frukost pa plattformen
rullade taget, som skulle vara vart hem
for resten av veckan, ut fran Hennans
station efter Da 820 och 888. Solen sken
och humoret var pa topp nér vi rullade mot
Borldnge dér rundgang skulle goras med
loken for att komma ut pa Siljansbanan.
Dagens forsta fotokdrning genomfordes
strax soder om bron &ver Dalédlven vid
Duvnis. Efter en god lunch i Ro3-vagnen
anldnde vi Moravid 14-tiden och Da-loken
kopplades fran taget. Fran Mora till Orsa
var den ursprungliga tanken att Orsa Jarn-
végsforenings E2-lok skulle dra vart tag.
Dock var det mycket torrt i markerna och
nagraskogsbrander hade intraffatrunt Orsa

Foto: Jan-Erik Hedlof.

10juni. Varje morgon bjods pd frukostbuffe
i S1 3607. Foto: Jan-Erik Hedlof-
" &

veckan fore, blev det istillet var for dagen
”ordinarie” dragkraft, IBAB T43 222 och
JVM T42/GM 7707 som spéandes framfor
taget. I Orsa gjordes ett langre uppehall
for att titta pd Orsa Jarnviagsforenings
samlingar samt for passering av ordina-
rie rilsbuss mot Ostersund. E2 1193 var
paeldad och demonstrationskdrdes pa
bangarden tillsammans med T23 12X.
Nir rdlsbussen sa hunnit forbi Alvho, fick
vart tag kortillstand och vi rullade norrut

genom skogarna. Fran Orsa och upp mot
Gratbick (hdgsta punkten pa Inlandsbanan)
fick vi njuta av en GM-symfoni fran vara
lok. En T43 med tungt tag later normalt
maffigt, men i detta fall overrdstades den
fullstdndigt av T42:an. Ett makaldst mul-
ler som maste ha horts vida omkring. Vid
Tandsjoborgs station gjordes dagens andra
fotokdrning och ndgot senare nadde vi Fa-
gelsjo. Dérblev det byte till landsvagsbuss
ochettbesok vid Gammelgarden, med anor

=4

Erik Hedlof.

8 juni. Da 820 & 888 med startklart Inlandsbanetag kvdllen innan avfdrd. Foto: Jan-

IBAB T43 222 och JVM T42/GM 7707 i spetsen for IB-08tdget. Peter Norberg passade
pd att foreviga tdget ndr det passerade pd bron éver Storstupet.
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Restaurangvagnen och dess personal, en
av resans viktigaste inrdttningar.

Monica Granath sdljer lotter till f6rman
for inkop av gammat TR-porslin. Foto:
Torbjorn Armandsson.

fran borjan av 1800-talet. I Fagelsjo fick
vi dagens forsta regndroppar dver oss och
anf6lls av (hela resans) hungrigaste myg-
gor. Taget rullade vidare och vid 22-tiden
ankom vi dagens etappmal — Sveg.

Tisdag 10 juni

Efter en natts somn pa taget vaknade vi
i ett gramulet Sveg. Avgangen var tidig,
klockan 7.00, samtidigt som dagens fru-
kost serverades. Loken hade véxlats om
s& nu gick T42:an forst. Vi rullade norrut
i ett landskap som sakta fordndrades fran
vidstriackta myrmarker till 6ppet och ku-

perat odlingslandskap. I Asarna gjordes
10 juni. Fotokorning i dsregn utanfor Faker. Foto: Jan-Erik Hedlof. ett uppehall och dir métte vi ocksa dagens

sodergaende rélsbuss. Strax norr om Faker
genomfordes dagens enda och resans kan-
ske vackraste (och blotaste!) fotokdrning.
Efter ankomst till Ostersund fortsatte vi
till fots nagra hundra meter forbi stationen
till kajplatsen for angaren Thomé, som tog
oss pa en 2-timmars lunchkryssning pa
Storsjon. Under storre delen av batturen
var det uppehall i regnet, men precis nér
vi lagt till vid kajen dppnades himmelens
portar och de flesta av oss var rejilt blota
efter promenadentill Ostersund C. Givetvis
slutade det regna strax efter och solen tit-
tade fram en liten stund. I Ostersund var
det dven lokbyte. Vi skulle nu fa 2 st av
IBABs TMX-lok framfor taget resten av
Inlandsbananupp till Géllivare. TMX 1013
kopplades snabbt framfor taget, men nir
vartandralok TMX 104 skulle vixlas fram
bar det sig inte béttre dn att en vixel kordes
upp. Eftersomutredning och besiktning av
fordon och spéar maste vidtas efter sddana
héndelser, blev vi ca 2 timmar sena fran
Ostersund. Fortsittningen av dagens resa
mot Hoting gick bra och vi anldnde dit vid
21-tiden, ca en timme sen.

11 juni. Halva linbaneresan Ortrisk-Menstrsk cir avklarad och vi méter resten av giinget
i sina korgar. Jan-Erik Hedlof.

Onsdag 11 juni

Tidig avgang fran Hoting pa morgonen
och forsta etappmalet var Storuman. Dér
blev det byte till buss for att komma till
linbanan mellan Ortriisk och Menstrisk.
Linbanan byggdes under andra virlds-
kriget av Boliden AB for att frakta malm
mellan Kristineberg och Boliden och an-
viindes aren 1943-1987. Striickan Ortriisk
—Menstrisk har bevarats och persontrafik
kors hdarsommartid. Reseséllskapet delades
12 lika stora grupper som bussades till var
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sin dnde av linbanan. Efter “incheckning”
i ett antal linbanekorgar (inklusive lunch-
korg) startade vi en nistan 2 timmar lang
resa Over det vésterbottniska landskapet.
Efter halva resan métte vi resten av vara
kompisar i sina linbanekorgar. Idel glada
miner sags! En film fran byggandet av
linbanan samt fika hann vi ockséd med innan
det var dags att kliva pa bussarna igen och
viaArvidsjaur akatill Sorsele dér vi atersag
vart tag. Ett besok och aktur med linbanan
rekommenderas starkt! I Sorsele hade
Inlandsbanemuseet kvillsoppet enbart for
var skull (ett kvastskaft i dorren, -Sla igen
dorrn nér ni har tittat klart...).

Torsdag 12 juni

Banan fran Sorsele och upp mot Arvidsjaur
dominerasav storamyrar. [ Slagnédsblev det
stopp for lokbyte. Upp till Arvidsjaur skulle
E2 1241 fran Arvidsjaurs Jarnvégsforening
st for dragkraften och dieslarna hiktades
darforsistitaget. Efteren magnifik startoch
dryga halvtimmens akning stannade taget
vid Gullon for korvgrillning pa Storavans
strand. Arvidsjaurs jarnvagsforening kor
sommartid populdra utflykter med bl a
grillning pa denna ldnga sandstrand och
en varm sommarkvéll skulle det vara fint
med ett uppfriskande dopp i Storavan. Ty-
varr var inte vidergudarna med oss denna
gang da det kom en riktig regnskur bade
vertikalt och horisontellt mitti grillningen.
Korven smakade gott i alla fall. Strax fore
Renviken gjordes en fotokdrning och se-
dan rullade vi vidare mot Arvidsjaur. Dar
bjods pa besok i lokstallet och studier av
jarnvagsforeningens fordon. Vadret blev
langsamt béttre efter att ha varit grakallt
ochmulethela formiddagen. Den enda som
sken upp i solens franvaro var ’var” Mat-
tias Smedberg som eldade angloket hela
strdckan med ett saligt leende pa ldpparna.
Da strickan Arvidsjaur — Jokkmokk inte
tillater loktdg med tégvikter av vart tags
storlek, skulle sitt- och restaurangvagnar ga
som ett tag och sovvagnarna som eget tag
(enstationsstrickaefter). Mellantagen gick
en motordressin for besiktning av sparet.
Striackan fran Arvidsjaur mot Jokkmokk
pastas vara den ddsligaste langs hela In-
landsbanan och detta visade sig inte vara
nagon Overdrift. Men manga myrar och
stenar sag vi !  Moskosel gjorde vi ett kort
stopp foratt besoka Rallarmuseet och sedan
bar det av mot Kébdalis dér vi skulle titta
pa minnessten, gora middagsuppehall och
passeras av norrgaende rélsbuss. Vart tag
var nistan 200 meter langt och sidosparet
i Kébdalis knappt hélften. Hur gora nu?
Jo, vi drog fram vart tdg sa langt att ocksa
inspektionsdressinen fick plats pa huvud-
sparet innanfor sddra vaxeln. Dérefter fick

6

Baren i S1 3607 blev en succé med sina  Luncherochmiddagarirestaurangvagnen
suverdna oppettider och priser. Jan-Erik  varav hogklass. Hdr ett exempel pd kreativt
Hedlof. uppldgg. Foto: Torbjorn Armandsson.
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12 juni. 1 Slagnds byttes dragkraften till angloket E2 1241. Foto: Jan-Erik Hedldf.

12 juni. Stopp vid Polcirkeln for bland annat gruppfotografering. Foto klockan 2152,
Rolf Sten.
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Y 1:an smyga in pa sidosparet och vart tag
backade tillbaka forbi norra véxeln, for
att sedan ”’sldppa ut” rilsbussen norrut.
Mellan Y 1:ans luftintag och lastkajen pa
sidosparet var det inte mer &n en tum till
godo, men det gick.

Nér motorvagnen kommit till Jokkmokk
fick vi rulla vidare norrut. Vid Polcirkeln
gjordes det obligatoriska fotostoppet och
vi begavades senare med ett diplom for
passage av Polcirkeln. Inkdp av diverse
souvenirer i form av renhorn och annat
krimskrams var ocksa mojlig dé en ’knalle”
bosatt sig hir (husvagnen stod direkt pa
marken...). Ndja, han verkade inte ha allt-
for stora ansprak pa vélfard och det gar ju
minst 2 tdg dagligen sommartid att livnira
sig pa. Gruppfoto togs och vi fortsatte sedan
till Jokkmokk for 6vernattning. Eftersom
sovvagnarna gick i eget tdg efter oss hann
klockan passeramidnatt innan detta ankom
och det blev laggdags.

Fredag 13 juni

Efter en stidrkande frukost, motande réils-
buss och resa genom vackert landskap,
kom vi fram till dagens forsta begivenhet
— besok vid kraftverksmuseet i Porjus.
Museet dr inrymt i den &ldre delen av
kraftstationen som byggdes 1915 i sam-
band med malmbanans elektrifiering och
var 1 drift till 1975. Vi fick se kontroll-
rum, maskinhall och en film fran bygget.
Vid Luspebryggan genomfordes resans
sista fotokorning och dérefter rullade vi
mot Géllivare i en ruggig blandning av
snd ochregn. I Géllivare atersags Da-loken
vi lamnade i Mora och dessa spéndes nu
framfor taget for den sista etappen till Ki-
runa. Vid ankomsten till Kirunablev deten
rask omlastning till buss och sedan bar det
avned i LKABs besoksgruva ”InfoMine”.
Denna dr beldgen pa 470-metersnivan i
gruvan och vi bjods pé en intressant in-
formationsfilm om LKAB, fick en inblick
i dagens och gardagens gruvhantering

Fjdllvirlden fran sin bésta sida. Lapporten fotograferad fran Bjérkliden med ett spe-

gelblankt Tornetrdsk. Foto: Jan-Erik Hedlof.

SIDOSPAR 3/08

-

WWW.jvmv.se

13 juni. Besék vid Kraftverksmuseet i
Porjus. Hér en bild fran visningen av kon-
trollrummet. Foto: Jan-Erik Hedlof.

samt besokte ett gruvmuseum. Ett besok
vid InfoMine kan varmt rekommenderas!
Efter kvillens middag ldttade antligen det
mulna védret och vifick uppleva midnatts-
solen (med malmtagsvéxling!).

Loérdag 14 juni

Lordag hade inget speciellt program inpla-
nerat, mer dn att de som sa onskade fick
en gruppbiljett med ordinarie tag ned till
Narvik och ater. En stor del av sillskapet
utnyttjade detta och fick en underbar rese-
upplevelse genom fjdllvarlden. Solen sken
heladagen, Tornetrask lagt helt spegelblank
och véren hade precis borjat 6vergé i som-
mar med porlande backar ochnyutspruckna
16v. I Narvik méttes vi av sommarvirme
och glassen smakade bra (trots prisldget. .. ).
Efternagratimmars flanerande i Narvik var
det sa dags att leta pa vart tag tillbaka till
Kiruna. Strax fore avgang fick vi besked
om att ett ankommande malmtag hade
rapporterat ett kontaktledningsfel en bit
upp pa den norska delen av banan och att
detta maste repareras innan vart tag fick
avga. Efter drygt 2 timmars véntan kom vi
saivdg fran Narvik. Detta medforde ocksa
att vart tag blev nédstan 3 timmar sent fran
Kiruna. Vi skulle sedan ga som nattag hela
vigen soderut.

Sondag 15 juni

Resan soderut genom Norrland gick bra
och nér vi pd morgonen stannade till for en
kort benstrickare i Langsele var vi ikapp
tidtabellen. I Briacke gjordes ett uppehéll
for att koppla av IBABs TMX-lok som
héngt med i aktern pa taget hela vigen och
samtidigt kopplain T42-loket for transport
hemtill Gévle. I Ange gjordes ocksi ettkort
uppehéll innan farden fortsatte mot Sunds-
vall dér ett flertal resenérer klev av. Resten
av resan mot Gévle gick bra och vi ankom
Hennans station vid Jarnvigsmuseum 15
minuter innan utsatt tidpunkt. En mycket
trevlig resa var till &nda med ménga trev-
liga upplevelser och nya bekantskaper. Ett
STORT tack till reseledningen foren lyckad
planering och genomf6rande av resan, samt
till restaurangvagnspersonalen som holl
oss vid liv under hela veckan med utsokt
mat och service. Ovrig tigpersonals (inkl
bartenders) insatser icke att forglommal
Nu viéntar vi bara pa nésta resa... &5



Hans Karlsson-Nyhlén

Nordmark - Klaridlvens Jarnvagar, NK1J Del 2

Fortsiittning av historiken som pdbor-
jades i forra numret av Sidospdr, 2/08.

Efter andra varldskriget hade NK1J planer
pa attbredda banan till normalspar. Arbete
paborjades pélinjen mellan Deje och Fors-
haga dé bland annat en tunnel springdes
bort. Normalsparsslipers lades in och enligt
muntlig information fran NKIJ-personal
hanns négon langd rils spikas fast innan
arbetet med breddning avbrots. Orsaken
lar ha varit rddslan for att som normal-
sparsbana lattare bli forstatligat. Man hade
for den kommande normalsparstrafiken
bestéllt av tvd lok fran ASJ i Falun som
skulle numreras 1 och 2. Loken skulle
vara av samma typ som de Hg-lok som
Nohab levererat till GDG-banorna. I och
med arbetet med breddningen avbrots
overfordes bestdllningen sd loken 6vertogs
direkt vid leverans av SJ (som Hg 786 och
787). 1 en smalfilm som forfattaren av
dessa rader tog 1960 syns normalspérssli-
pers i banan norr om Kvarntorps hallplats.

Nér bilismen utvecklades efter kriget
minskade trafikunderlaget for NK1J. For att
minskakostnaderna anskaffades ralsbussar
fran Hilding Carlsson under aren 1947 -
1950. Trots detta gick det inte att bedriva
trafik pa hela nétet och skyldigheten att
bedriva persontrafik mellan Filipstad och
Hagfors upphorde 1950-03-03. Tre ména-
der dérefter lades denna persontrafik ner.
1950-09-22 upphorde skyldigheten att be-
driva trafik mellan Nordmark - Taberg och
skyldigheten att bedriva trafik pa strickan
Filipstad V - Finnshyttan upphorde 1951-
05-18 och tillstand ges till att strickan
rivs. 1952-07-11 gavs tillstand till att riva
Edebéckslinjen. 1954-05-07 gavs befrielse
fran skyldigheten att bedriva persontrafik
Karlstad - Skoghall.

Aven om man i ovanstiende stycke kan
ges bilden av en jarnvdg pa fallrepet
s& skedde dven en del nyanskaffningar
och upprustningar férutom ovannamnda
dieselrdlsbussar, 1956 anskaffades tva
tredelade elektriska motorvagnar fran
Hilding Carlsson, Umeé& och ASEA. De
gavs namnet “Uddeholmaren” och hojde
resandekomforten rejilt. Nar dessa motor-
vagnarna levererats sa gick de i de flesta
persontdgen. Undantaget var lokaltagen
Deje-Karlstad samtett loktagspar Karlstad
- Hagfors som &ven medforde postkupé.
En ensam dieselrdlsbuss gick dven i ett
tagpar pa kvillen.

Aven godstagstrafiken behdvde ny drag-
kraft och 1960 anskaffades tre godtagslok
fran ASJ Falun och ASEA. De hade fyra
kopplade axlar med kraftoverforing med
koppelspang fran blindhjul. Loken mélades
iden farg som man hade borjatanvanda néir

”Uddeholmaren” anskaffades, rott och cre-
me. Loken gavs ock-sa namn: "Hagfors”,
”Munkfors” och ”Skoghall”. Ytterligare
tre lok av samma typ anskaffades ocksa
1966, dessa bendmndes “Uddeholm”,
”Stjarnsfors” och ”’Storfors”.

Bilden ovan: NKIJ rdilsbuss Yolp 53 tillverkad av Hilding Carlsson. Foto omkring
1960.
Bilden nedan: NK1J:s bdda elmotorvagnar, Yoap “Uddeholmaren” méts i Deje. Aret dir
omkring 1961. Foton: Nybergska samlingen, Sveriges Jdrnvdgsmuseum.

Y

NKIJ lok 105 "Stjdirnsfors” med dverforingsvagnar i Munkfors 1982-06-22. Foto: Hans

Karlsson - Nyhlén.
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NKI1J 33 viixlar in vagnar pa "hytt-
sparet” pdjdrnverketi Hagfors 1976-
06-03. Den “stig” som fotografen
stdr pd dr resterna av banvallen fran
gamla stationen. Foto: Hans Karls-
son - Nyhlén.

Det senaste stationshuset i Sundsjon
1975-04-28. Foto: Hans Karlsson
- Nyhleén.

NKIJ lokomotor 3 i samband med rivningen av kontaktledningen i Sundsjon 1975-04-28.
Mitt i bilden vid bangadrdens bortre dnde syns det ursprungliga stationen. Foto: Hans
Karlsson - Nyhlén.

Hit men inte ldngre. Stoppmarkering gdllande bade jarnvigstrafik och vigtrafik. NKILJ
bana km 49+700 vid Musjoheden 1976-06-07 efter rivning av banan mot Finnshyttan.
Foto: Hans Karlsson - Nyhlén.
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Trots att man gjort investeringar i och
med anskaffningen av motorvagnarna
gick persontrafiken mot sitt slut. Till viss
del kan detta kopplas till en policy inom
Uddeholmskoncernen dér man frimjade
sig fran slutkundsorienterade produkter.
Bland annat avknoppades tillverkningen
av ddcksdubb i1 denna period. En gam-
mal uddeholmare sade vid ett tillfélle att
”hade gubbarna fatt helt som de ville s&
hade vél Uddeholm bara salt malm pa rot
i fortsdttningen”. Tillstand gavs 1964-06-
29 att lagga ner persontrafiken Hagfors
- Karlstad. Styckegodstrafiken upphorde
1964-07 och persontrafiken Karlstad -
Hagforsupphdrde 1964-10-31 och darmed
all personbefordran pa NK1J. Den ganska
omfattande bussrorelsen overfordes sam-
tidigt till GDG.

Fréan detta kan man séga att avvecklingen
fortsatte. Strackan Nordmark - Taberg
revs 1969 och trafiken pa linjen Hagfors
- Filipstad upphorde helt 1974. Konces-
sionen Finnshyttan - Musjoheden upp-
hivdes 1975-02-13 och linjen revs 1975.
Overforingstrafiken gick direfter ut fran
Deje. Kvar fanns da trafik med over-
foringsvagnar mellan Deje och Munkfors
- Hagfors samt timmertag frén Musjoheden
och Skoghall samt oljetag mellan Karlstad
och Hagfors.

I samband med den ekonomiska kris som
Uddeholm genomgick under andra delen
av 1970-talet hade skogarna och skogsin-
dustrin 6verforts till Billerud. Det bolaget
ville upphora med alla timmertransporter
pa jarnvdg och detta meddelades NKI1J
i november 1978. Redan i januari 1979
upphorde timmer- och oljetrafiken och
dérmed all trafik mellan Karlstad och Deje
samt mellan Hagfors och Musjoheden.
Trafiken till Skoghall Gvertogs av SJ. Den
ovriga trafiken mellan Deje och Hagfors
fortsatte dock som tidigare.

1981 gjordes en utredning om persontrafik

norr om Karlstad. Ett konsultbolag gjorde
denna och man konstaterade att for négra
miljoner skulle en fungerande pendeltrafik
kunna starta. Utredningen gav dock inget
reellt resultat, NK1J var inte ovintat nega-
tiva medan de berérda kommunerna var
forsiktigt positiva. NK1J ldamnade vid denna
tidpunkt in en ansdkan om tillstdnd for
rivning av linjen mellan Deje och Karlstad
Ostra. Den godkinnes av myndigheterna.
Under 1983 - 84 revs striickan Karlstad O
- Deje bland annat med hjélp av inlanat
diesellok fran AGJ.

Som en avknoppning av den gjorda utred-
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ningen av nystartad persontrafik kom en
annan trafik igdng, ndmligen turisttrafik
mellan Hagfors och Deje. En av utredarna
kdpte privat en motorvagn littera YP och
ett motorvagnssldp littera UBFYP fran
SJ. Dessa forslades till Hagfors dir upp-
rustning skedde av frivilliga. Varen 1984
invigdes trafiken och bland annat holls
SJK:s arsméte 1 Uddeholm dit deltagarna
forslats med dessa motorvagnar. Ett antal
andra resor skedde ocksa under aret. Aret
efter fick Bhopal-katastrofen sina aterverk-
ningar, forsdkringsbeloppen hojs med flera
100 procent och satsningen dor ut. Det
skall tillaggas att NK1J krdvde myckethogt
forsékringsskydd for att tillata trafiken.

En annan satsning som gjordes var att man
satsade pa effektivare containertrafik 1985.
Ett antal vagnar byggdes om for att kunna
ta containers i stéllet for att last dessa pa
normalsparsvagnar redan i Hagfors. Dess-
utom skedde en anskaffning av portalkran
i Deje. Forsoket blev ganska lyckat men
1988 beslutade Uddeholm Toolings dgare
Bohler om nedldggning av trafiken. I ok-
tober 1990 upphdrde trafiken pa den sista
delen av NK1J och éret efter revs banan
undantaget delen mellan Uddeholm och
Hagfors rangerbangard.

s
SJ UBFYP 1791 soder om Edeby 1984-06-02.

ST YP 888 och

Rivning av NKIJ pdgar. Den frdan AGJ inhyrda HBA 2 med vagnar utrustade for rivning
i Deje 1984-06-02. Till héger syns NKLJ lokomotor 4. Foton: Hans Karlsson - Nyhlén.

Flygfoto fran 1931 utvisande en del av Filipstad och BJ/NKIJ bangdrd. Jamfor med ritningen pa hégra sidan. Foto: Nybergska

samlingen, Sveriges Jdrnvdgsmuseum.
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NKIJ:s bandelar

Man kan dela in NK1J:s bansystem i sex delar baserat pa de ursprungliga jarnvigsbolagen;

Filipstad - Nordmark (FNBJ); Taberg - Nordmark - Skymnésboden (UA/NKI1J); Sjogrind - Edeback (UA/NKLJ);
Bjorndalsbron - Munkfors (SMJ); Munkfors - Karlstad (KMJ) samt Karlstad - Skoghall (KSJ). Dessutom fanns
nigra bibanor som anslét till NK1J-banorna.

Vi borjar langst i Oster med bandelen
FNBJ Filipstad - Nordmark.

Striackan Filipstad (Vastra) - Nordmark
var 16,9 km lang.

De trafikplatser som fanns var foljande:

Filipstad V (Km 0) Station som tillhdrde

ursprungligen Bergslagarnas Jarnvégar,
BJ, senare SJ. Anslutning till BJ:s bibana
fran Daglosen;

Finnshyttan (Km 2,5) Station som ur-
sprungligen tillhérde Ostra Virmlands
Jarnvig, OW]J, senare Mora-Vinerns

Bilden ovan: Stationen i Finnshyttan sedd frdn séder 1975-04-28. Som synes har kon-
taktledningen redan rivits. Malmlossningsfickan syns till vinster. Treskensspdret till
vdnster hitom fickan gick till hyttan. Foto: Hans Karlsson - Nyhlén.

Jarnvdag, MVJ/SJ) med anslutning till
OWI:s bibana fran Nyhyttan. Fran 1 maj
1964 stickspar fran nya inlandsbanelinjen
Filipstad - Persberg. Fran stationen utgick
industrispar till Finnshyttans och Storbro-
hyttans masugnar;

Anggruvorna (Km 4,8) station, andrat till
hall och lastplats;

Lersjoedet (Km 7,5) hallplats;

Fogdhyttan (Km 11,1) station, dndrat till
hall- och lastplats ;

Finnmossen (Km 13,7) station. Spar till
Finnmossens gruva (nedlagd 1973);

Nordmark (Km 16,9) station dar UA/
NKI1J anslét.
Bibana utgick till Limkullens kalkbrott.

Hiir slutarvifor denna gang och fortsiitter
indstanummer av Sidospdr med bandelen
Uddeholms Jirnvig UA/NKIJ.

Bilden till vinster: Finnmossens station
1975-04-28. Bryggor var ovanligt pa
NKIJ. Bakom stationshuset syns laven pd
Finnmossens gruva. Foto: Hans Karlsson
- Nyhlén.

Ritningen nedan visar Filipstad Viistras
bangdrd pa 1930-talet.
De rédmdrkta sparen tillhér NKIJ.

Filipsiad vasira
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Mer om Koping - Hults forsta lok

Det ér gladjande att fragan om KHIJ's forsta
lokuppsittning ater behandlas och det dr inte
sa forvanande efter Christer Fredrikssons
notissamling i Spar 2000. Vad som déaremot
forvanade var att LNWR Courier ater dyker upp
som forslag till KHJ's lok med samma namn
(Kurir). Beskrivningar av KHJ-loket saknas
i notissamlingen, forutom att det var gront.
Déaremot finns under bilagor en beskrivning
av loket. Vid tiden, 2/8 1856, var Theofron
Munktell en av de personer i Sverige, som vid
dennatid hade mesterfarenhetav lokbyggande.
Jag anser att hans beskrivning inte kan avse f.d.
LNWR Courier, vilket jag tycker blir tydligt
om vi analyserar Munktells beskrivning och
jdmfora den med LNWR-loket.

”Tank Lokomotivet”

Att bygga om ett cramptonlok till tanklok vore
kanske mdgjligt, eftersom slidstyrningen &r
utvindig. Tanken skulle d& lampligen placeras
under pannan mellan 16paxlarna. Pannans ldga
lage, delvis mellan ramarna skulle medfora att
tanken ocksa fick en lag placering. Pafyllnings-
ror vid en sadan konstruktion, kan bli svart att
fa rum med, da cylinder, styrning och angror
borde ligga i vdgen. Det &r heller inte troligt
att Munktell tog miste.

”tillverkad av Machin fabrikanten England
i London”

1 UIf Diels artikel uppges loket vara tillverkat
Crewe, vilket bekréftas av E.L. Ahron 1) och
indirekt av James W. Lowe 2) (uppger ingen
extern tillverkare, vilket han gor for loket Lon-
don). Tillmin foérvaning uppger Erik Sundstrom
och Rolf Sten pa hemsidan www.historiskt.
nu att LNWR Courier tillverkades av George
England 1850.

”och av mindre dimensioner”

LNWR Courier var inte speciellt stort, men
cylindrarna hade matten 18 x 20 tum (457 x
508 mm), medan KHJ Oscar och Wilson hade
cylinderdimensionen 14 x 18 tum (356 x 457
mm) Inget av dessa lok anges vara av mindre
dimensioner. En typisk viktfordelning for ett
cramptonlok var ca 45 % av totalvikten pa
drivhjulen, vilket borde bli mellan 9 och 10
ton 1). New Engine ansags vara alldeles for
tungt for KHJ och detta lok kan antas ha haft
ett liknande axeltryck.

”dr forsedd med ett par drifhjul och 2:ne
par styrhjul”
1 Ulf Diehls artikel ar detta formulerat “tvenne
ledande hjulpar”. Det kan vara samma bety-
delse for dessa formuleringar, om ledande ges
betydelsen ”de som leder (styr)” istillet for "de
som gar forst”. Nagon vedertaget sprakbruk i
jarnvdgssammanhang fanns énnu inte, vilket
mirks om man lédser text fran den tiden. Att
betydelsen bor vara den forstndimnda, bekraf-
tas av att KHJ Oscar beskrivs pad samma sétt
”Angcylindrarne ..., verka pa 2:ne drifhjul ...
hvilka jemte 2:ne par styrhjul..”

Ovriga delar av Munktells redogérelse dver
loket Kurir ger bara upplysningar om huruvida
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loket &r anvéndbart i trafik.

Min slutsats dr at Kurir kan ha varit ett lok
likartat KHJ Little England. Skillnaden é&r att
Kurirar gammaltochsslitet och troligtvis ur den
tidigare produktionen (ca 1850 — 1851). Little
England omtalas som nytt. Det kanske det inte
var, men bor ha varit totalt genomgénget inklu-
sive pannan. Enligt E.L. Ahron 3) tillverkade
G. England ett antal likartade lok mellan 1850
och 1856.

Yngve Holmgren publicerade fyra artiklari
tidskriften Jarnvagsteknik (nr.1,2 1964 och 4, 5
1974).1detidigare artiklarna ansag han att KHJ
Kurirardetf.d. LNWR-loket. [ Jairnvigsteknik
nr. 5 1974 har hans artikel underrubriken “Ett
dokument berdvar oss ett mérkligt lok”. Yngve
Holmgren hade erhallit en kopia av ”P.M. an-
géende beskaffenheten hos lokomotiv” daterat
6/9 1856. Det forefaller att vara en kortfattad
version av den skrivelse fran Munktell/Grill,
som dr publicerad i Spar 2000 och som jag
hénvisar till ovan. Y. Holmgren ger i artikeln
en Overtygande motivering till att Kurir inte
bor ha kunnat vara LNWR Courier. En detalj,
som han har noterat, ar att KHJ-lokets namn
normalt skrevs Kurir och vid ett tillfélle Curir,
men aldrig Courier. Vid en genomlésning av
notiserna i Spar 2000, finner man att lokets
namn alltid skrevs Kurir.

Jag ser fram emot att ta del av uppgifter,
som bekréftar att det andra av R.W. Hawthorn
loken verkligen var Wasp. Konflikten med G.
Burge slutade med att KHJ fick loket Wilson,
men dr dettroligt atthan sldppte det andra loket,
som var kvar i England?

I en notis atergiven i Spar 2000 star det
”Ett mindre men nytt och prydligt lokomotiv,
bendamnt Wasp”. Wilson med 14 x 18 tums
cylindrar och 5 fots hjul var nog det storsta lok
KH]J hade vid denna tid.

En bild i Spar 2000 (sid. 56) har vackt mitt
intresse. Bilden ser ut att vara en tidningsil-
lustration och tdget kan mycket mojligt vara
ett KHJ-tdg. Nar och i vilket sammanhang
publicerades den? Loket &r ett 1-A-1 tenderlok
av alderdomligt utseende, men har invéandigt
ramverk till skillnad mot schablonmaéssiga
bilderna, som visar dlderdomliga stephenson-
eller sharplok med utvindiga sandwichramar
(ex. Spar 2000 sid. 29) Illustratdren har dock
placerat skorstenen pa en sfirisk eldstad
framtill pé loket, sd nagot ér fel. Placerar man
eldstaden bak dar den maste vara, med tanke
pa tenderns normala plats, s& skulle bilden
kunna forestélla ett lok av Burys konstruktion.
Munktells redogorelse for KHJ 54 innehaller
endast en upplysning av teknisk art. ’Pannan
ar till dess construction olika de forendmnda”.
Upplysningen dr intressant, men ger ingen an-
ledning att dra alltfor 1angtgaende spekulationer
om mirkliga pannkonstruktioner. Burys pan-
nor var forsedda med eldstader, dar rostret var
nérapa cirkulért. Framtill, mot rundpannan, var
det dock rakt och de kallas darfor D-eldstéder.
Det inre eldstadstaket dr 4ven rundat bakat 4).
Detta dr rena spekulationer, men bilden skulle
kunna visa det okédnda nr 54.
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En publicering av notiser, liknande den i
Spar2000, men for de kommande tio dren (1865
— 1875) skulle kunna sprida lite ljus 6ver de
forsta lokens avveckling och fairbairnlokens
forvandling. For ovrigt anser jag att de sam-
tida kallor, som finns, som t.ex. T. Munktells
rapport, maste anses sanna tills motsatsen kan
bevisas. Jag har spekulerat en del, men har da
klart redogjort for detta. Hela sanningen om
KHJ’s forsta lokuppsattning kommer vi tro-
ligtvis aldrig att fa veta. Vissa fakta finns och
med hjélp av dessa och kunskap om samtida
brittisk loktillverkning, kan man gora sig en
realistisk bild av hur det med stor sannolikhet
kan ha varit.

1) The British Steam Railway Locomotive
from 1825 to 1925 sid. 71 - 2) British Steam
Locomotive Builders sid. 206 - 3) The British
Steam Railway Locomotive from 1825 to 1925
sid. 91 - 3) The British Steam Railway Locomo-
tive from 1825 to 1925 sid. 34.

Lars Persson

Kommentar frin Ulf Diehl pa Lars
Perssons inligg:

Inget av namnen Courier, Kurir eller Curir
ar engelska namn och detta namn finns bara
belagt for ett lok, som passande forsvinner fran
England 1854. Loken av Little England-klas-
sen dr mycket ofullstindigt kdinda, men de som
fatt namn syftar alltid pa lokens litenhet typ
Dwarf. Tills vidare vill jag inte avfora LNWR
COURIER ur diskussionen. I dvrigt kan det
vara lite vanskligt att sammankoppla cylin-
derdimensioner med vikter och den angivna
vikten for R&W Hawthorn-loken &r ndrmast
orimligt lag. Theofron Munktell skulle man
vilja veta mycket mer om for kunna bedoma
hans kunskaper. Varfor har ingen bok skrivits
omhonomihans egenskap av att vara var forsta
lokkonstruktor ? Med all respekt for Ahrons sa
dr hans bok idag rétt gammal och det har kom-
mit fram mycket ny forskning men allt tyder pa
att lokserien LITTLE ENGLAND avslutades
ratt tidigt (1852) eftersom loken var oséljbara
pé grund av sin litenhet. KHJ:s LITTLE ENG-
LAND sirbehandlades tidigt pa grund av sin
litenhet och degraderades snabbt till maskin for
baningenjdrerna vilketkan vara ett indicium att
loket var det enda av sitt slag.

Tyvérr fick jag endast ndgra timmar pa mig

att kommentera inldgget som jag anser vara
vérdefullt. Min artikel har nu dven publicerats
i engelskt forum sd vi far se om nagot kan
tillforas ytterligare darifran.
Referenser: 1. Locomotive Builders of the Past
(V!) G England, SLS Journal 1961 207-213
- 2. Early British Locomotives for Sweden, U
Diehl, IRR 194, Sep-2008 p 213-217

Ulf Diehl
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Recenserat

Gunnar Sandin har last:

Lokforare i Stockholm

fran 1800-talet till 2o00-talet
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En modern jubileumsskrift
Jarnvégsvirlden dr bred och dirmed ocksé
jarnvégslitteraturen. Utdver “huvudfarans”
kategorier av typ oversiktsverk, banmo-
nografier och beskrivningar av rullande
materiel finns bland annat resehandbdcker,
skonlitteratur om tdg och foreningshis-
toriker. Det senare &r i sin tur en bred
kategori, som snart ldr {3 ett tillskott med
anledning av att Svenska Jarnvéagsklubben
fyller femti.

En stor grupp bland foreningshistorikerna
ardetagfackligajubileumsbockerna. Grup-
pen ér heterogen. Vi har Henry Kjellvards
magnifika tvabandsverk Det bevingade
hjulets folk fran 1949, men det finns ocksé
atskilliga tiotals lokala historiker med
hogst begrinsad spridning. Och ofta av
tdmligen begréinsat intresse for personer
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inom tadghobbyn. Men intresset saknas
sdllan helt, sdrskilt for dem som intres-
serar sej for lokal jarnvégshistoria. Detta
ar skrifter som inte alltid finner sin vég till
antikvariaten och darmed stéller till pro-
blem forboksamlaren. Avenisamlingarna
pa Sveriges Jarnvigsmuseum verkar det
finnas luckor.

Nu har det kommit en historik med anled-
ningav attdet &r hundra ar sen den svenska
lokpersonalen fick sin forsta egentliga
fackforening. Den relaterar en allsvensk
organisationshistoria men har skrivits ur
ett Stockholmsperspektiv, publicerats av
Trafiknostalgiska Forlaget, forfattats av
Torbjorn Bengtsson och heter Lokforare i
Stockholm fréan 1800-talet till 2000-talet.
Den paminner forvisso om éldre skrifter
men ger ocksa etthogstmoderntintryck ge-
nom uppldggning och layout — se nedan.
Som bade véggfrisen pa Sveriges Jérn-
viagsmuseum och boken péapekar hade
en lokforare ursprungligen hogre 16n 4dn
en lakare. Darmed tillhorde han det som
historiska sociologer ldnge har kallat ar-
betararistokratin”, ett skikt som inte alltid
sjdlvklart har ként sej som del av det stora
arbetarkollektivet. Detta har tagit sej bade
politiska och fackliga uttryck. Bengtsson
beridttar att de liberala sympatierna for
hundra ar sen var starka bland Stockholms
lokforare och de socialistiska sympatierna
i motsvarande grad behérskade.

Och att lokforarna sett sej som en grupp
med speciella intressen framgar av deras
fackliga organisering in i nyare tid. Nar de
efter tidiga embryon som sjélvhjalpskas-
sor bildade forst bolagsbanornas Sveriges
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lokomotivforare- och eldareforeningen
1892 och sedan Sveriges Lokomotivman-
naférbund var reaktionernabitvis negativa
hos jarnvégsfolk i ovrigt. Det skedde
emellertid ingen brytning och 1940 gick
lokménnen upp i det LO-anslutna Jarn-
viagsmannaforbundet. Men det kom nya
sjdlvstandighetsstrdvanden: Statens Jarn-
végars lokforareforening 1949, Svenska
Lokmannaforbundet 1958 och Svensk
Lokf6rarforening 1997.

Men Bengtssons bok tar avstamp i den
tidigaste svenska jarnvigshistorien, som
ju utspelades utanfor huvudstaden, och
refererar sedan huvuddragen av utveck-
lingeniStockholm. Den forsta lokstationen
fannsiLiljeholmen och forarna bosatte sej
gérna pa vistra Sodermalm — en trevlig
karta visar var. Sedan foljer i boken en
personparad med representativa lokfo-
rare, ddr minibiografierna dock ér lite for
korta och stereotypa for att vara sarskilt
intressanta, &ven om ndgon personlighet
lyfts fram. Darpa far vi en genomgéng
av Stockholms lokstationer som ar utfor-
ligare &n Malte Ljunggrens genomgéng
fran 1993. Avslutningsvis ett par sidor om
tjdnstgoringarna med utgédngspunkt fran
Stockholm, inklusive ett ganska onodigt
referat av Getdolyckan 1918.

Detta om bokens “lay-in”, det vill siga
innehéall. Vad betriffar layouten pé de 120
sidorna i stort format kan ségas att den &r
modern, vélgjord, med lite for manga fak-
similsidor och den svenska taglitteraturens
bredaste marginaler, nio centimeter. Som
ofta men inte alltid anvénds till annat.
En marginal kunde till exempel ha offrats
at en kéll- och litteraturfoérteckning. Tor-
bjorn Bengtsson ndmner visserligen ngot
om sina referenser i forordet, men det ar
ofullstindigt. Han sager till exempel inget
om Kjell Paléns artikel ”Sveriges forste
lokforare — vem var det?” i Spar 1997,
trots att han citerar ordagrant ur den. En
san sak kunde forlaget ha papekat. 9

Boken dirutgiven av Trafik-Nostalgiska
forlaget. ISBN: 978-91-85305-47-6

Liljeholmens lokstall i borjan av 1900-ta-
let. Foto: Sveriges Jarnvigsmuseum.
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Under forsta halvan av

1970-talet var det manga

utléndska turister som reste

med tag mellan de nordiska

(= huvudstdderna Stockholm

ﬂ och Oslo. Under sommar-

. halvéren delade da SJ och

[ NSB pa trafiken genom

att sdtta in varsitt tagpar

pa strickan. Varje morgon

avgick det norska tagséttet

fran Stockholm mot Oslo

och varje eftermiddag av-

gick det svenska tagséttet.

En solig eftermiddag under

den varmaste sommarperio-

den mitt i juli tjanstgjorde

jag 1 restaurangvagnen

med destination Goteborg.

Pa spar 10 stod Vikingen,

direkttaget till Alvesta och Malmo med

avgangkl 16.05. Paspar 11 stod Géteborg-

stdget med avgangkl 16.10 och pa spar 12,

samma perrong, stod taget till Oslo med
avgang k1 16.15.

Det var ett ként fenomen bland all
SJ- och TR-personal att méanga turister,
specielltde utléndska, oftast blandade ihop
Goteborgstaget med Oslotéget. Det var ju
som gjort for det: samma perrong och bara
fem minuter mellan avgangarna. Bégge
tagen stannade dock i Sodertélje Sodra och
alla som arbetade ombord brukade hjélpas
atmedattkontrolleraattinga Osloresenérer
hade forirrat sig ombord pa Géteborgstéget.
Hittades nagon stackare fore Sodertidlje
brukade situationen 16sa sig. Man klev av
i S6dra och véantade i fem minuter pa det
ritta taget.

Névil, denna eftermiddag hade vi
ganska lugnt. Det var inte manga som ville
resa mot Goteborg. Vi hade lastat mat och
dryck, dukat upp i matsalen och invéntade
avgangstiden genom att sméprata med
varandra och kika pa resendrerna som holl
paattembarkera Oslotaget. Varavgangstid
niarmade sig, tdgmaéstaren visslade i sin
visselpipa och dorrarna boérjade smaéllas
igen.

I samma 6gonblick fick vi syn pa ett
medelalders par som kom rusande uppfor
perrong-trappan. Kvinnan, klddd i1 en
storblommig kladnning och utrustad med
blagratt héar och stora strassglasdgon, ges-
tikulerar vilt till den stackars mannen, som
kladd i en storrutig kavaj och smalrandiga
byxor fortvivlat sldpade pa tre storaresvas-
kor fem steg efter henne. Kvinnan sprang
fram till ndrmaste dorr i vart tag vilken var
i sittvagnen precis framfor restaurangvag-
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o Aventyret i Sédertilje Kanal

nen. Hon slet upp dérren med ett ryck och
mannen hivade in de tre resvéskorna. Paret
stapplade ombord sjdlva och hann precis
fa igen dorren bakom sig nér vi rullade ut
fran Centralstationen med det solbelysta
Stadshuset till hoger om oss.

Genom det runda fonstret i restau-
rangvagnens gaveldorr kunde vi se hur de
utschasade tog sig inisittvagnen och sjonk
ned padndarmaste lediga platser. Efter ett par
minuter kom de in till oss och bestéllde
varsin laskedryck for att lugnaned sig. Det
visade sig vara ett svensk-amerikanskt par
som nu var hemma igen for forsta gdngen
pa 25 ar och som skulle gora Norden pa
14 dagar. De forklarade for oss att de var
ute i sista minuten men var glada att de
hunnit med taget.

Vi sneglade forstulet pd varandra.
Bégge misstinkte vi att de nog hade klivit
pa fel tdg, men 6verldt med varm hand till
tdgmaistaren att fa forklara situationen for
dem.

Tagmastaren kom — “Biljetterna, tack!”
— och mycket riktigt; de skulle till Oslo.
Kvinnanblev rasande och borjade skillapa
den stackars mannen—"You bloody fool!”
— och glomde helt bort att det faktiskt var
hon som hade lett den lilla troppen mot fel
tag. Tagmastaren fick dem dock att lugna
sigijamnhdjd med Tumba, och forklarade
att om “en kvart stannar vi i Sodertilje
och da kliver ni av dir och véntar i fem
minuter pd samma perrong sa kommer ert
tag!”. Med de orden lugnade de sig och
bestéllde varsin ldaskedryck till.

Vi ndrmade oss raskt Sodertélje, och ner-
vosa som de var for omstigningen, gick de
over till sittvagnen och bérjade stapla upp
sina resvaskor vid dorren. Taget borjade
tappa fart och virullade mycket sakta forbi
Ostertilje, stationen fore Sddertilje Sodra.
Strax efter Ostertilje 4r det en kraftig
véansterkurva innan man aker 6ver bron
over Sodertélje Kanal och téget rullade
langsammare och langsammare for att till
slut stanna helt, mitt ute pa bron, ungefér
300 meter fore stationen.

Vihade somsagt lugntirestaurangvag-
nen med fa géster. Vi stod i kaffepentryt
och drack kaffe och smépratade, nér jag
plotsligt i 6gonvran genom de stora res-
taurangvagnsfonstren sdg ndgonting som
kom farande ut fran tdget, slog i brordcket,
gjorde en kullerbytta och férsvann langt
nedikanalen. —’Men vad var det”, utbrast
jag hipen och tryckte ndsan mot fonstret
for att forsoka se ned i kanalen. Det enda
jag hann uppfatta var en vattenkaskad
ndr nagonting slog i vattenspegeln och

WWW.jvmv.se

forsvann i djupet.

Da slog det mig! Amerikanerna skulle
ju stiga av har! Jag héjde blicken och sag
genom det runda fonstreti gaveldérren hur
mannen tog sats med ndsta viska. Eftersom
tdget hade stannat, trodde paret att vi var
framme vid stationen. De hade fatt upp dor-
ren och borjathivaut viskorna! Jag sprang
genom matsalen, fick upp gaveldorren och
skrek: -”Stopp!”’

Jag lyckades fa in vdskorna och paret och
faigen dorren. [ samma 6gonblick borjade
taget sakta rulla in pa stationen. Tagmas-
taren hade ocksa noterad att nagot var i
gorningen och hunnit fram till oss.

Vi hjélptes at att baxa av paret och de tva
kvarvarande véskorna pa perrongen och
formanade dem att vinta fem minuter pa
samma stélle och inte rora sig ur flicken
forrdn det kom ett tdg med bokstédverna O
S L O pa dorrarna.

Det var en fortvivlad man vi lamnade
paperrongeniSdodertiljetillsammans med
en hustru som vararg som ett bi. Det visade
sig ndmligen vara hennes viska som hade
hamnat pa botten av Sodertdlje Kanal...

Marten Dunér

Har Du nagot for arsboken SPAR
eller medlemstidningen Sido-
spar?

Jag hoppas att det finns flera av "vén-
nerna" som kan och vill bidra med
artiklar, lingre eller kortare, som kan
anvindas i SPAR eller Sidospar.
Alltsa! Gor slag i saken och skriv det
dér som du sa ldnge har gétt och ténkt
att du skulle gora!

Hor av dig till undertecknad nir
det géller material till bdde SPAR och
Sidospér! Via vanlig post: Sidospar
Box 407 801 05 Gévle eller via e-post:
sidospar@jvmv.se

Rolf Sten

Sidospar rattar!

| férra numret av Sidospar upp-
gavs felaktigt att Hakan Olsson
hade recenserat "Jarnvagen i
Eslov 150 ar". Detta ar fel, det
ska vara Anders Olsson och
inget annat!. Redaktoren ber om
ursakt for denna fadas.

SIDOSPAR 3/08



Stockhioln 5.4.54 =

Rationella = Proviransport med vagnbjorn 2 -
transporter o . P —
| e Utansjo station - UtansjosBruk _ %
Av enren slump hittade Magnus Eriksson . -
ett kuvert i en papperskorg. Det inneholl '
vidstdende skrivelse och nedanstiende 1103 Herr Direktdr N. Wegner
fotografier. Den omtalade provtransporten "/ Y s
y : torde ha skett senhdsten 1953. o Gl
"“'3"‘_“"5";':' WBRY  Vad hinde sedan, blev det nigra vagn- = = — f sl '
bjornstransporter till och fran bruket? Ar .
det nagon av ldsarna som vet mer? - AN Wl s
1. Utansjo station. En tom O-vagn spelas upp pa vagnbjor- o -
nen. :__ 1 av & ry ”uw hinder hATr jag
2. Har har'{lela ekipaget kommit ner till Utansjo Bruk. ) ] vit Gas
3. Med hjélp av en transportdr lastas pappersbalarna pa
. e 55/ Vi hade ju oturen att vid provet fA ett dragfordon som inte
jarnvagsvagnen. f¢ /0ulliies war "i form" (vemtilfel). Detta, plus oven persomal, firorsakade
4. Lastningen ir klar och transporten tillbaka till stationen T AE.... . ____f“;,_m'i_uf = mﬁ,ﬁffm
51 ' ppet i uppfirsbacken hade bl varit via
har bjat. N . O o = o e,
5. Hér syns transporten "pa vig". Man har fatt draghjilp av av ca 45 min givetvis di med en vagn i vardera

en lastbil pa grund av det ordinarie dragfordonets ventilfel.

kont imierlig onormal .
st ockeh rilkm med Sverloppekraft for de cvira

ga ati lémna vAr modverkan
: g e dverie

Jag bifogar de foto jag W ‘ber att fi framfira mitt
hjdértliga tack fir mm wvid besiket.

Higaktning sfullt

— (. Folwrt)

SIDOSPAR 3/08 www.jvmv.se 15



Jarnvagsmusei Vanner
Box 407 - 9
801 05 GAVLE brev ‘.ﬁ

betalt

Avséndare: Fére n i ngs_ Porto

Mode]ltég— 08 ... mer héstarrangemang

11-12 oktober 97/10-31/10 Hastlovsaktiviteter.

Modelltdg-08, en utstillning 1 miniatyr i stindig férdndring.

Lérdag & Séndag kl. 10-16. 9/11. Fars dag.

Gillar du modelljarnvag? Far kan bjuda hela familjen. Fri entré for alla.
D4 &r det hir din helg. Fun-

derar du p4 att bli modell- Sta,ket ”Ideal”

rallare? L&t det hir blir en
inspirationskilla fér dig.

I &r 4r det 4ter igen cirka 70
personer fran olika for-
eningar 1 Sverige som
kommer till museet for att
bygga ithop sina moduler. Varje modul 4r som en pusselbit och
manga pusselbitar-moduler blir till flera modelljarnvigar. Har
ges tillfillen att friga utstillarna om rad och idéer. Anldggning-
arna byggs inne i museet bland lok och vagnar. Hir finns en
av virldens finaste jirnvigshistoriska samlingar. Inspirerande
miljs eller hur?

Bland guldkornen i ir kan du se Mélarmodulmétes anlidggning, Detta ar tillfallet att' upp leva tlllver_knlng av Sjis
Olle Frykmos N-skala och Jérgen Edgars modellbygge. idealstaket. Den unika staketmaskinen,
- uppfunnen av Johan August Brinell,

Nyhet for i ar: demonstreras pa plats.
Marknad, férsiljning av nytt och begagnat inom modelltag.
1-24/12. Jul i museet

Oppet: kl.10-16. Entré: 40 kr vuxen . .
OCh massor av Julklappstlps.

pensionér: 20 kr och barn gratis.

Lis mer pa hemsidan om t. ex.

Cirkus P a Smaksatta viiggar

o Utstéllning om viiggm&lningar fran Stockholm C.
o0 o0
jirnvig!

Vilkommen till Sveriges Jirnviagsmuseum och
Arkivens dag lérdagen den 8 november!

* Henry Bronett kiserar kring minnen ™,

fran tiden d& Cirkus Scott forflyttade

sina djur och vagnar pa jarnvig

* Johan Vinberg, cirkus- och jirn-
vigsentusiast, beréttar historien om
cirkustransporter

* Filmvisning och

fotoutstillning pa Foto: Anna Rex
temat "Cirkus pa Rilsgatan 1, Givle. Tel 026-14 46 15

jarnvig” www.jarnvagsmuseum.se
Dessutom visningar av . - - :
foremalsmagasinen SVERIGES JARNVAGSMUSEUM
Fri entré! SwEDISH RaiLway MUSEUM
Oppettider 10.00-16.00 GAVLE
www.jvmv.se SIDOSPAR 3/08




