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Robert Sjoo

Planering och hart arbete

Det ar senhdst och arbetet pagér for fullt
med verksamhetsplanering och kostnads-
berékningar for ndstkommande ar. I skri-
vande stund har jag just kommit tillbaka
fran ett besok hos Thom och Stefan i vér
restaureringsverkstad pa Nynéds i nord-
vistra delen av Givle. Egentligen dr min
visit foranledd av att studera ett problem
med restaureringen av restaurangvagnen
Ro2 2702. Béarande delar i korgbotten &r
sdmre 4n befarat och en kurséndring av
det nidrmast forestdende arbetet dr nod-
vandigt, vilken kommer att kosta mer tid
och innebidra att det uppsatta delmalet,
fardigt tak till arsskiftet, inte kommer att
uppnas. Det finns heller inget givet svar
pa hur lagningarna ska kunna goras utan
att ta iséir hela korgen. Trots det kénner jag
mig starkt efter att ha aterkommit till min
skrivbordsmilj6. Restaureringsteamet har
idéer och forslag om hur problemet ska
l6sas och intresset, malmedvetenheten
och kunskapen hos dem som gor jobbet
har givit mig energi att pa nytt dyka ner i

Museichefen har ordet

arbetet med att dverfora verksamhetspla-
nen till Banverkets administrativa verktyg
i digital miljo.

Jag skriver inte detta for att raljera dver
datorer, byrakrati och ordning utan sna-
rare som ett klargorande av att det ar for
det praktiska arbetet i kdrnverksamheten
som vi verksamhetsplanerar. Finns det
dessutom en direkt koppling mellan utfo-
rande och planering s ar det en smal sak
att prioritera om. I det framgangsrika sam-
arbetet mellan museet och Jarnvigsmusei
véanner har vi ocksa tagit ett stort formellt
steg 1 planeringsarbetet. Jag har efter
samrad med museets ledningsgrupp och
museivannernas styrelse beslutat och givit
ut anvisningar for frivilligarbetet vid Sve-
riges Jarnvigsmuseum. Formen - internt
meddelande - ar ytterst byrakratisk, men
syftet dr i analogi med det ovanstiende,
att lyfta fram det praktiska, i det hér fallet
dessutom ideella, arbetet, som ar sa viktigt
for oss, och ge det bade status samt tyd-
ligare riktlinjer och aterkoppling, vilket

rimligen borde gora det dn mer lustfyllt
att vara volontar vid museet.

Sammanfattningsvis handlar detomatt det
for varje projekt med frivilliga ska finnas
dels en projektledare fran museet och dels
enarbetsledare frdn Jarnvagsmusei Vanner
for denideellapersonalen. Alla projektmed
frivilliga ska ocksa finnas med i museets
verksamhetsplan och ddrmed vara priorite-
rade. Det dr naturligtvis sé att vare sig man
ar avlonad museisnickare som ska atgérda
ruttna trabalkar i ett omfattande restaure-
ringsprojekt eller om man dr lokmekaniker
idetideellateametiHerrljunga sd behover
man fé veta varfor man ska gdra det man
g0r, kunna paverka arbetets utforande, fa
feedback pa sina insatser och med rimliga
medel kunna nd utstakade mél eller delmaél
for att bdde kénna tillfredsstéllelse med
sina arbetsuppgifter och gora ett bra jobb.
Jag hoppas och tror att museet kan bli en
annu roligare arbetsplats for dem av er
museivanner som vill gora det dar lilla

extra for oss. 0

Jarnvigsmusei Vianner

Inom fOreningen pagar som vanligt en
méngd olika aktiviteter.

Tillsammans med museet pagér ett arbete
med att ta fram anvisningar pa hur vi som
ideellt arbetande ska jobba tillsammans
med museet, ndgot som Robert Sjoo be-
skriver i sin artikel ovan. Vi far anledning
att aterkomma till detta.

Hennan

I de tvd rum som foéreningen disponerar
pa Hennans tredje vaning har nu moblerna
borjat att komma pé plats och forhopp-
ningsvis ska decembers styrelsemote
kunna héllas dér. Vi far aterkomma i nésta
nummer med interidrbilder fran de bada
rummen.

Arsmétet 2009

Datum for arsmotet 2009 dr bestdmt till
l6rdagen 25 april. Plats &r inte slutgiltigt
bestdmd.

Medlemskort 2009

For er som redan har betalt medlemskap
for 2009 bifogas medlemskortet med
detta utskick.

Hans Karlsson-Nyhlén
Hasseborjade sinanstéllninghos JvmV den
2005-04-11 och slutade 2008-10-10.
Han har under den hér tiden varit
utldnad till museet och har i forsta hand
arbetat med registrering och skanning av
fotografier.
Vad kan inte vara béttre dn att Hasse
beskriver det i egna ord:

"Statistisk sammanstéllning fran ett
stickspar

Efter att under ménga ar fardats pa
yrkeslivets stambanor hamnade jag av
diverse orsaker pa smérre sidobanor for att
sedan viéxlas ner pa ett stickspar som kom
att bendmnas “sérskilt anstédllningsstod”
hos Jarnviagsmusei vdanner med placering
pa Sveriges Jarnvagsmuseum i Gévle.

Under tiden dér sysslade jag mestadels
med att skanna bilder fran museets sam-
lingar.

Den perioden kan i kalla siffror beskri-
vas som foljer:
Under tiden april 2004 till oktober 2008 sa
hann jag skanna 31.340 bilder fordelade
under aren med 6.116 bilder 2004 och
foljande ar 9.489, 7.211 respektive 8.524
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styck. Av dessa bilder tillhérde 7.600 den
Nybergska samlingen.

Dessabilderlagradespa 123 DVD (och
nagon CD) for framtida bruk och med lite
grov approximation skulle detta motsvara
cirka 400 gigabytes minnesutrymme. En
annan grov berdkning ger for handen att
dentotalabildytan som skannats motsvarar
ungefir 430 m?.

Originalnegativen har placerats i ar-
kivbestdndiga omslag och lagras i lador
av olika typer som tar upp ndrmare 50
hyllmeter.

Naturligtvis finns det annat i statistik
fran den tiden, mycket fina bilder har jag
fatt chansen att se och 4r man som jag
intresserad bade av motiven och allmént
fotointresserad sa fanns det mojlighet till
hogtidsstunder.

Nu har den verksamheten avslutats for
min del och lyckliga omstandigheter och
gjortattjag ater véaxlats fram och fardas pa
de stora linjerna, yrkesmassigt. Vi kanske
ses dar."

Gemensamma moten JvymV/SJK
Lokalt 1 Gédvle har vi kommit &verens
med Svenska Jarnvigsklubbens Gavleav-
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delning om ett samarbete nér det géller
motesverksamheten.
AnsvariginomJvmV ér Lennart Lund-
gren och fran SJK:s sida deras klubbmas-
tare Per Stenman.
Program och datum for méten finns pa var
hemsida www.jvmv.se. Mdtena dger rum
i museets konferensrum.

Rolf Sten 9

MODELLTAG-08

”En utstillning i miniatyr i stindig for-
dndring”

11-12/10arrangerades MODELLTAG- pa
Sveriges Jarnviagsmuseum i Gévle.

MODELLTAG-08 ir ett samarbete
mellan Sveriges Jarnvigsmuseum och
Jarnvagsmusei Vénner, dér ca. 70 st till-
resta modellrallare enligt tradition sen 4
ar tillbaka hade inbjudits in for att visa
modelljarnvagar pd museet.

Utstéllningen byggdes upp bland lok
och vagnar pa museet, i en bade historisk,
spannande och passande miljo.

Under helgen visades ett antal bade
storre och mindre modelljarnvagar upp
for en nyfiken och intresserad publik.

Fortsdttning pd sidan 6

En del av "Modelltag 08". Foto: Bo-Erik
Léof.
L R4

Museivinner

Tiden gar fort, vi skall ha ett arsmoéte i
april 2009.

Nagra trotjanare kommer att lamna sty-
relsen med alderns ratt. Valberedningen
riktar sej till vara ca 1200 medlemmar.
Ar det nagon som &r beredd att axla
enfortroendepostistyrelsen. Valbered-
ningen vill ha ett besked till arsskiftet
08/09. Valberedningens ordférande
Bert O Bergstrom har E-postadress:
bertobergstrom1@yahoo.se
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Den aterfunna
silverskatten!

Pé Skansen i Stockholm hittar vi Sveriges
enda tobaksmuseum. I dess lokaler, det
gamla Schweizeriet Gubbhyllan, har det
under ménga ar funnits ett harligt gammalt
kafé med gott, hemlagat brod, gott kaffe
ochandralidckerhetsom forgyller vardagen
for en kafébesokare. Under ménga ar har
en silverskatt legat nerpackad i killarens
morka katakomber, men nu dr delar av
skatten aterbordad till verkligheten och
Sveriges Jarnvagsmuseum!

Forflera drsedan, nirjag besokte Gubb-
hyllan, fann jag till min stora forvaning
en hel del assietter med det vélkénda TR-
emblemet. Dessa anvéndes i den dagliga
driften tillsammans med annat gammalt
restaurangporslin. Dér fanns tallrikar och
assietter fran t ex SARA, Riche och andra
kinda stockholmskrogar fran flydda dagar.
Nagra enstaka silversaker fanns dar ocksa.
En sockertang, en graddkanna och ett och
annatlitet silverfat; allt TR-méarkt. Hur hade
allt detta hamnat langt fran den svenska
jarnvégsrilsen?

Jag funderade linge péd detta, och
genom samtal med dldre, numera pensio-
nerade, fore detta kollegor, kr6p sanningen
fram.

Nar TR 1968 fattade beslut om att
skrotaallt gammaltsilver fran restauranger,
restaurangvagnar och tgfarjor for att det
ansags vara omodernt, utgick en general-
order i bolaget. Allt silver skulle rensas
ut, samlas in och skickas till Stockholm.
Man hade gjort en 6verenskommelse med
leverantoren av all utrustning, Gense, att
de skulle kopa tillbaka alltihop som skrot
for 2:25 kr per kilo. Silvret skickades till
Stockholm for skrotning, men man var
uppenbarligen inte sd noga med insam-
landet. En hel del fat, snipor, sockerskélar,
kannor och karotter letades aldrig fram ur
gdmmorna utan stannade kvar ute i landet.
Sa smaningom forslades dven detta till
Stockholm, men da var inte Gense langre
intresserad.

Vi skriver nu 1971 och dédvarande TR-

kallarméstaren Annar Waaler (som startade
Fortsdttning pa sidan 11
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JARNVAGSMUSEI _.
VANNER :
- en stidfirening till Sveriges Jirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST. info@jvmv.se  Intarnet: www jumv.so

Dukan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
vagshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vinner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvégsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvigsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvigsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2009 &r arsavgiften 240 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok
och medlemstidning ingér inte i familjemedlem-
skapet)

Adressindring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 4 - 2008, iargéang 5
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.

© JvmV 2008 och respektive forfattare.

Redaktor: Rolf Sten. Adress: SIDOSPAR, Box
407,SE-80105 GAVLE. E-posttill redaktionen:
sidospar@jvmv.se

ISNN 1653-4557

Nummer 1 2009 utkommer i mars
Presstopp 1 mars
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Thdning frim Sirnvizsmusel Vinner - stddfireningen vill Sveriges irnvigsmusenm

Omslagsbilden:
Tronédal 12 juni 1981. Ostkustbanans
Véinners tag tilljubileumsfirandet i Stock-
holm, draget av OKB H24 mdéter norr-
gdende sndlltdag draget av Ra 847.
Tronédal ldag pa den linjedel som
lades ned, 19maj 1997, da den ersattes
med den nya linjestrickningen Adinge
- Soderhamn. Foto: Rolf Sten.




Arkivens dag 2008 pa Sveriges Jirn-
vigsmuseum i Gévle

Arkivens dag érett nationellt arrangemang
dar arkiv, stora som sma, samlas under
ett gemensamt tema och visar upp sig
pa ett mer utatriktat sétt &n man normalt
kanske gor.

Arets tema var Nojen och Sveriges
Jarnvagsmuseum i Gévle valde att visa
upp jarnvégens betydelse for cirkusarna
som transportmedel.

Nér jarnvdgen fran 1850-talet och
framét successivt bredde ut sig i landet
blev jarnvigen ett viktigt transportmedel
for de stora cirkusforetagen. Vid den hér
tiden var det vanligt med framtradanden
med héstar, histbeséttningar pa uppat 100
histar var inte ovanliga. Med tanke pa alla
dessa héstar och i viss méan dvriga djur var
jarnvagen ett utmérkt sitt att transportera
djuren mellanstdderna. De godsvagnar som
anvindes var trupptransportvagnar som
med sina forstarkta golv passade utmarkt
for cirkusens djur.

P4 1800-talethade vii Sverige dnnu inte
borjatanvinda cirkustilt som manreste och
rev vid varje stad som man besokte. Detta
var en amerikansk “uppfinning”, forst in
pa 1900-talet borjade cirkusari Sverige att
anvindasigav cirkustilt. Fore detanvande
mansigav befintliga cirkusbyggnadereller
ridhus, fanns det ingen passande byggnad
paplatsen kunde en lokal snickare uppfora
en provisorisk cirkusbyggnad som sedan
revs nér cirkusen drog vidare. Vid den
hir tiden var det ocksa vanligt att man
lag still pa samma stélle kanske ett halvar
innan man begav sig ivég till nésta stille.
Detta sitt att driva cirkusforetag gjorde
att man inte hade sa stort personalbehov.
Husrum skaffade sig artisterna och ovrig
cirkuspersonal i resanderum eller pensio-
nat. Djurskdtarna bodde i anslutning till
stallbyggnaden.

Aren 1915 och 1916 turnerade den
tyska “Jattecirkusen Strassburger” i Sve-
rige, med sig hade de ett stort cirkustélt
och manskapsvagnar. Detta var den forsta
cirkusen i Sverige som turnerade med sin
cirkus pa “amerikanskt” vis. Téltet kravde
enstorre personalstyrka och denna personal
bodde i manskapsvagnar som stélldes pa
Oppna jarnvdgsvagnar vid transporten.
Cirkus Strassburger hade ocksa med sig
stora mingder exotiska djur som t.ex.,
zebror, elefanter, kameler, lejon och tigrar.
Detta var lite av ett kéinnetecken for Cirkus

Christina Engstrom

Bilderna pa det héiir uppslaget dir tagna av Seved Walter vid

Cirkus Scotts:s transport fran Stockholm till Oslo 5-7 sep-

Strassburger. Artisterna bodde fortfarande
pa pensionat eller resanderum.

Négot senare under 1920-1930-talet
borjar man att anvinda bostadsvagnar for
all personal. Cirkustransporttagen kunde
blivaldigt l&nga 30-35 jarnvigsvagnar var
inget ovanligt, nir Cirkus Strassburger var
ute pa turné i Sverige pa 1950-talet anvén-
des 46 vagnar. I ett reportage i SJ-Nytt dar
man foljde en cirkustransport frén till var
det hela 55 godsvagnar i taget.

Den forsta svenska cirkusen som
turnerade med cirkustilt m.m. var Cirkus
RobertHoffman ar 1921. Densista svenska
cirkusen som reste runt utan manskaps-
vagnar med cirkuspersonalen boendes i
resanderum eller dylikt var Cirkus Mija-
res-Schreiber, detta gjorde man fram till
1948.

Tiden efter andra vérldskrigetupplevde
cirkusforetagen ett rejalt uppsving. Det
fanns sex stora cirkusforetag som reste
runt i Sverige, alla sex anvédnde sig av
jarnvagen som transportmedel. I slutet av
1960-talet minskade intresset for cirkus och
flera cirkusforetag slutade att turnera.

Cirkus Scott, med sina rotter 1 Gévle,
bildades 1937 av bréderna Karl, Herman,
Bruno och Natini Bronett som alla fyra
var berdomda clowner. P4 grund av den
konkurrens som fanns mellan cirkusarna
valde broderna att transportera cirkusen
péd landsvdg med lastbilar och bussar
for att na ut till de platser som inte hade
jarnvagsforbindelse. Detta gick bra fram
till dess att andra vérldskriget brot ut,
bréinsleransonering under kriget gjorde

Cirkus p ﬁ j 5rnvag! tember 1965. Foto: Samling Sveriges Jirnvigsmuseum.

att man fick lamna landsvéigen fora att i
stéllet transportera cirkusen pa jarnvag.
Nar kriget var slut och det aterigen fanns
brénsle till bussar och lastbilar valde man
att fortsétta att nyttja jarnvdgen. Detta
fortsatte man med fram till 1976 d4 man
aterigen gick over till att frakta cirkusen
i bussar och lastbilar, samma beslut tog
andra turnerande cirkusar vid denna tid.
Anledningen till detta plotsliga ombyte
var SJ:s hojda frakttariffer och godsvagn-
savgifter som skulle gbra transporterna
betydligt dyrare. Efter detta ar var det
alltsa slut med cirkustransporter dar hela
cirkusen transporterades pé jarnvig, dar-
efter forekom cirkustransporter pa jarnvéag
endast vid enstaka tillfdllen. D& var det
de bostads- och godscontainrar som man
anviande sig av som vid turnéstart eller vid
avslut kunde séndas med godstag.
PaArkivens dag programmet fanns flera
intressanta punkter for den jarnvags- och
cirkusintresserade. Vihade tva inbjudna f6-
reldsare, Henry Bronett och Johan Vinberg.
Henry Bronett kdserade kring minnen fran
sin tid vid Cirkus Scott, en del minnen som
lockade till skratt och en del till eftertank-
samhet. Ett minne av det mer humoristiska
slaget var nér pappa Frangoise, som alltid
var noga med att folja lagar och regler,
kundeklarasigurkranglet med tillstand for
paraden genom stidernamed djuren. Detta
tillstdnd skulle sokas i forvag for att man
skulle fa ga med djuren fran urlastnings-
platsen vid jarnvagen till cirkusplatsen, en
vag som av naturliga skél ofta gick genom
staderna. Detta klassades som paradering
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och detta maste man alltsa soka tillstand
for, ddaremot fick man demonstrera utan
tillstand, ddrmed gick paraderingen med
djur genom stiderna i fortsdttningen under
bendmningen demonstrationstag.

Johan Vinberg stod for den historiska

delen av cirkustranporter pa jarnvég. Infor
cirka 50 personer holl Johan ett intressant
och underhallande foredrag som tog sin
start i 1700-talet och slutade i 2000-talet.
Genom hans kunskaper fick fotografierna
i fotoutstéllningen som vi hade gjort i
ordning nytt liv. Hans kommentarer till
den film som visades under Arkivens dag
var ocksa oerhort intressanta. Filmen, 7
minuter ldng, visade en transport mellan
Sala och Gévle 17-18 juni 1953 av Cirkus
Mijares Schreibers “Jattecirkus Strass-
burger”. Genom Johan har vi fatt flera
personer namngivna som forekommer pa
bade bilder och film, dessutom med lite
historik omkring dem, detta kommer att
skrivas ner och fOras i vara register.
I 6vrigt denna dag som besdktes av 203
personer, ordnades visningar av museets fo-
remalsmagasin, en populdr programpunkt
som vi forsoker anordna varje ar. [ ar hade
vi tva visningar, maxantal var 20 personer
pervisning, 39 personer sammanlagt tittade
in 1 vara magasin.

Under arbetet med éarets Arkivens dag
harjag kommitikontakt med mangaroliga
och drapliga historier.

En historia som jag fatt mig beréttad
ar en incident som hénde i Gévle vid den
sedvanliga paraden genom staden med alla
djur. Avlastning skedde ute pa Alderhol-
men dér Gévle norra station ldg. Férutom
forflyttning av djuren var det dven ett sitt
att marknadsfora sig, den som hade tur
kunde fa leda en ponny eller nagot annat
djur. Ater till historien, elefanterna som
ingick i paraden matades med limpor av
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personal vid ett bageri, limporna foll en
av elefanterna sé i smaken att den holl pa
att inta bageriet. Den var pa vig in genom
dorren innan djurskdtarna fick stopp pa
den.

En till historia...

I Jonkopings-Posten 24 april 1956 kan
man lésa foljande:

”Cirkustaget med djur och rekvisita till
Cirkus Scott hade fétt order att vénta vid
infarten till jonkopingsbangérden. Nér
det blev klart att kdra mérkte foraren att
bromsarna var pakopplade. Lokbitrddet E.
Sjoberg fick gé bakat langs tagsittet for att
ta reda pd vem som drog i nédbromsen. I
fjarde vagnen frén slutet - nér lokbitradet
gatt nistan dnda tillbaka till undergangen
vid Ostra Storgatan - uppticktes, att
bromsluften var utsliappt. Inne vagnen
fanns elefanten Babar, som tydligen funnit
resan langtrakig och dragit i nddbroms-
handtaget. Att han dirmed ytterligare
forlingde resans besvérligheter for sig
sjdlv, sju andra elefanter, apor, kameler,
ett hundratal héstar, bufflar samt en méngd
andra resendrer bekymrade honom foga.
Babar var den mest oberérda av alla i vil-
lervallan, nér det forsenade cirkustaget
skulle lastas ur”.

Tagets ankomsttid 1 Jonkoping var
8.22 och skribenten konstaterar att ele-
fanten hade dragit nédbromsen trots
skylten ”Missbruk atalas”, dessutom hade
elefanten den goda smaken att gora detta
utanfor restaurang Munken i Jonkdping.
Till historien hor, en bekriftad sadan, att
f.d. partiledaren Alf Svensson, dd ung
student vid Jonkopings Hogre Allménna
laroverk fanns med pa detta tig:

”Mina kamrater och jag hade latin forsta
lektionen pa& morgonen och kom alltsa
for sent.

—God morgon lektorn, ursékta att vi kom-
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mer for sent men en elefant stoppade taget,
den drog i n6dbromsen.

Det var jag som hade att framfora
ursikten. Lektorn blev minst sagt arg
och skickade ner oss till rektorn, Halwar
Thylén pa Jonkdpings Allménna Léroverk.
Jag upprepade vad som hade hint. Han
log men ringde faktiskt till stationen och
undrade varfor taget var forsenat, och sé
bekriftades det att jag talat sanning.”
Frén en annan killa har jag en historia om
ettav de cirkustag som kom till Nyndshamn
for vidare transport till Gotland. Vid ett
tillfalle vdgrade en av elefanterna att ga
ombord pé baten den fick istéllet tas till
Stadsgarden i Stockholm och dér lastas
ombord med lyftkran. En intressant detalj
dr att det i Nyndshamn fanns djurstallar
dér djur som blev kvar i Nyndshamn
p.g.a. ovider m.m. kunde stallas i vintan
pa battre vader.

Jag maste fa aterge ytterligare en his-
toria. Den dr himtad ur SJ-Nytt ar 1964.
Underrubriken ”Entiger 16s pé stationen!”
berittar H. Mandorff om en héndelse som
utspelade sig pa Nissjo station en sondag
pa varen 1930. Mandorff var da stations-
skrivareiNéssjo och hade egentligen ledigt
denna sondag men hade dndé nagot drende
till stationen.

” D4 jag kom in pé stinsexp., mottes jag av
kontorist Anton Franzén med orden: ”En
tiger &r 10s pa bangarden.”

Jag undrade, om F utsatte mig for nagot
forsenat aprilnarri, men mina funderingar
overgick hastigt till full klarhet, da stins
Rylander, som vid tillfdllet i egen hog
person skotte tagklareringen, kom in pa
plattformarna, vit i ansiktet som ett lakan
och ropade:

”Kan man tdnka sej sa dj-t, en tiger ar 10s
dérute.”

”Jag sag tigern, ddr han villradig och
desorienterad lufsade fram och tillbaka
mellan ett par godstdg ute pa sjospéren
utan att kunna ta vara pa sig sjélv. En och
annan intresserad dskadare var djarv nog
att ga upp pé personvagnar, som stod vid
plattformen langst bort fran stationshuset,
for att fa en titt pa djuret. Man kunde vara
modig om man holl en hand pé handtaget
till en vagnsdorr s& att man latt kunde
slinka innanfér om tigern skulle borja
16pa amok. Stins Rylander hade tillkallat
poliskonstapel Hagén, som infann sig med
ett mausergevdr, ett vapen som ej lar vara
sarskilt vdl ldmpat for safari. Rylander
anmodade Hagén att forpassa vilddjuret
till de séllajaktmarkerna. En domptor fran
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denresande cirkusen kom springande med
sammankndppta hander lyftade over sitt
huvud och ropade med skriack och fasa i
rosten: For Guds skull, icke skjuta, icke
skjuta! ”Jo!” r6t Rylander, som ibland kall-
lades for Rytander. Hagén avstod, som vl
var, fran att verkstélla exekutionen. Istéllet
barmanuten avjérnvéigens hundburar och
stdllde mellan godstagssparen. I 5ppningen
lades ett stycke kott som lockbete. Buren
var 1 minsta laget for ett sa stort djur och
tigern snappade 4t sig kottstycket utan att
gé in 1 buren. Ett nytt forsok gjordes men
placerades kottstycket langst inne i buren,
s& att tigern maste sticka in huvud och
framben for att fa tag i kottet. Da passade
ett par djurvardare pa att trycka in honom
i buren och regla doérrluckan, varefter han
i triumf foérpassades ater i den cirkusvagn,
varifran han gjortsin korta utflykti friheten.
Och sa kunde alla — dven tigern — dra en
lattnadens suck.”

Nista ars tema pa Arkivens dag ar Pd
livoch dod... @
Pa aterseende!

Kdllor och litteratur:
Allt om Modelltig nr 3 2003, Cirkustranspor-
ter pd jdarnvdg / Johan Vinberg - Bronett's.

Historien om en cirkusfamilj / Marie Olofsson
- Jonkdpings-Posten 24 april, 1956 - SJ-Nytt

MODELLTAG-08. Fortsittning fiin sidan 3

MODELLTAG-08 lockade bade
inbitna modellrallare och helglediga
barnfamiljer till museet for att ga pa en
uppticksfiard bland alla fantastiska model-
ler och moduler som nu fanns utstéllda.
Under helgen rullade manga modelltag i
varierande skalor och utférande pa de olika
anldggningarna.

Det som &r intressant med sd manga
moduler och modeller pé plats &r att det
finns mdjlighet att pa néra hall ta del av
de ménga olika byggmetoder, ideér och
teknik som finns for att skapa en modell-
jarnvig.

Sveriges Jarnvigsmuseum och Jarn-
vigsmusei Vanner tackar samtliga delta-
gareunder MODELLTAG-08 och ser fram
emot kommande ars traffar pa museet i
Givle.

Tack till Er alla, utan Er insats och
engagemang hade aldrig MODELLTAG-
08 kunnat bli det mycket uppskattade
arrangemang det nu blev.

Anders Larsson @
Jarnvagsmusei Vinner
Projektledare MODELLTAG-08

g

/i ) O ©eoee [X)
> Mer cirkus pa jarnvag!
mﬁ:)\} Sammanfattning fran Kungliga Jarnvigsstyrelsen

Som framgér av foregaende artikel deltog Sveriges Jarnvagsmuseum i Arkivens
dag den 8 november genom att ordna aktiviteter och en utstdllning pa temat
”Cirkus pa jarnvag”. Sidospar vill med artikeln nedan delge Jarnvagsmusei
Vinners medlemmar ett smakprov pa cirkustransporter i form av lite foton samt
en sammanfattning av de cirkustransporter som planerades pa Statens Jarnvagar
1954. Den film som visades pa arkivens dag finns for dvrigt att kdpa pa DVD:

n ”’SJ fraktar allt del 2”.

Ar det nigon som har egna minnen och bilder frin cirkustransporter tar Si-
dospar girna del av dessa till ett kommande nummer. Kontakta gérna redaktor

Rolf Sten om detta.
Goran Engstrom

Cirkusresor 1954

Cirkusarna skola i &r liksom forra aret
sjdlva underritta vederborande trafik-
inspektorer om tidpunkt for resor och
antal resande mellan olika platser. Dylik
underrittelse ldmnas alltsa ej av jarnvags-
styrelsen. S&vél lastnings- som lossnings-
stationer bora i god tid underrittas om
forestdende transporter, sa att eventuella
extra anordningar, t ex lok- och personal-
beordringar, hinna vidtagas.

Godsvagnar

Vagnarna skola vara i gott skick, da de
utldmnas. Vagnar med trasiga golv fa
ej utldmnas. Slutna vagnar skola noga
overses och om behovligt befrias fran
utestdende spikar, staltrddar och dylikt,
som kunna skada i vagnarna inlastade
djur. Om platlimmarna efter styrelsens
medgivande tagas av, eller om vagnarna
utrustas endast med stolpar utan kétting

och vagnvikten sdlunda &dndras, skola
vagnarna kontrollvégas. Den ritta vikten
anges, lampligen med permanentkrita. Om
vagnuppsittningen dndras under sésongen,
skall detta meddelas trafikbyran.
Stationerna skola tillse, att vagnar och
lasttillbehor i mojlig mén skyddas mot
skador.

For godsvagnar, som inga pa enskild
jarnvég, berdknas vagnsamtrafikshyra
enligt vanliga grunder.

Naér vagnarna gora uppehall pa station
vid SJ, medgives befrielse fran vagns-
pengar under hogst 4 dygn, lastnings- och
lossningsfristerna héri icke inrdknade. Sta
vagnarna stilla ldngre tid, skola vagns-
pengar uttagas i vanlig ordning.

Personvagnar

Personvagn fér, om vederborande forvalt-
ning sé dnskar, inga pa berord enskild jarn-
vig, varvid ganghyra utgar enligt SPS.

Bilderna pa det hdr uppslaget dr tagna av Seved Walter vid Cirkus Scotts:s transport
fran Stockholm till Oslo 5-7 september 1965. Ndagon som kan identifiera var bilderna
dr tagna? Foto: Samling Sveriges Jdrnvdgsmuseum.

WWW.jvmv.se
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Personvagn fér icke utan styrelsens sar-
skildatillstind anvidndas som nattlogi under
uppehall pa de platser, dir forestéllningar
givas. Dock ma cirkuspersonalen medgi-
vas taga plats i vagnen lastningskvéllen,
om transporten skall avgd fore kl 7.00
pafdljande morgon. Vagnen skall rengoras
i vanlig ordning.

Taxebestimmelser

For Cirkus Scotts transporter gilla sérskilda
bestimmelser, som meddelas senare. Har
angivna taxebestimmelser gilla salunda
ej for Cirkus Scotts transporter.

Vid inldmningen pd utgangsstatio-
nen skall gods och djur pd vanligt sitt
av cirkusen specificeras i fraktsedlarna.
Salunda skall for varje vagn angivas nog-
grann uppgift om innehallets art (effekter,
bostadsvagnar m m eller antal djur och
djurslag). Hinder foreligger icke, att flera
an fem vagnar upptagas pa samma frakt-
sedel, enidr dessa vagnar berdknas bliva
icke atskilda under transporten.

Vigning av vagnarna med gods sker
fore avgangen fran utgéngsstationen. Med
ledning av dessa uppgifter kommer den
enhetliga fraktberdkningen att faststillas,
som sedan i fortsittningen skall gélla for
transporterna. Kmbr kommer att meddela
cirkusarna och resp stationer uppgift ha-
rom, och dessutom skall Kmbr meddela
den forenklade godsbeskrivning, som av
resp cirkusi fortsattningen behover angivas
i fraktsedlarna. Det dr darfor erforderligt,
att Kmbr liksom trafikinspektorerna i god

tid i forvig erhalla uppgifter om resrouten,
eventuellt for kortare period. Andringar i
meddelad resroute eller i sammanséttning-
en av transportobjekten skola omedelbart
anmalas till Kmbr.

For den personal som medfoljer cirkusen,
medgives sdllskapsresenedsittning pa
vanliga villkor, s&vida ej i visst fall annat
meddelats.

Kontrollforeskrifter

Kontroll av godsslag och djurantal dven-
som kontrollvigning av vagnar, lastade
med cirkuseffekter, skall foretagas efter
meddelande fran styrelsen (Kmbr). For
sadan kontrollvigning, som foretages utan
att trafikanten gjort framstillning dérom,
debiteras ingen avgift.

Det ér i princip forbjudet att firdas i s
kbostadsvagn, upplastad pdjarnvagsvagn.
Darest styrelsen undantagsvis lamnar med-
givande for vid cirkus anstilld personal att
fardas pa hir angivet sétt, utfardar trafik-
byrantillstdndsbevis, sedan ifrdgavarande
personal lamnat garanti, att den fritager SJ
och EJ alla utgifter for skada och forlus-
ter, som kunna drabba dem under fard i1
bostadsvagnarna.

Noggrann biljettkontroll skall ske savil
ipersonvagnar somibostads- och djurvag-
nar. For att underlétta denna skall cirkusen
ha utsett sarskild fardledare, som skall
inneha samtliga biljetter och i forekom-
mande fall ovanndmndatillstandsbevis om
ratt for viss personal att firdas i pé jarn-
vagsvagnar upplastade bostadsvagnar.

SIDOSPAR 4/08
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Vid resor 6ver SJ ma 2 vardare avgiftsfritt
medfolja varje jarnvagsvagn, lastad med
levande djur. Personer som utdver det
medgivna antalet fardas i med levande
djur lastade vagnar, skola forete fardbiljett
i vanlig ordning.

For att kontrollen skall bli sa effektiv
sommojligt, skall stationsforestandaren pa
avresedagen uppdraga at viss tjansteman
att svara for kontrollen i dessa avseenden.
Eventuella oregelmaissigheter skola ome-
delbart rapporteras till trafikbyran.

Féljande cirkusforetag ha i ar anmalt
sina resor salunda.

Cirkus Altenberg borjar i Landskrona den
11 april, slutari Malmo 1 borjan av oktober.
Forfogar 6ver Co2 1114,2 Grh, 24 O utan
sidolammar. Omkring 40 resande. Tillstdnd
att fardas i pa jarnvédgsvagnar upplastade
bostadsvagnar kommer att ldmnas for
hogst 20 personer, sa snart begérd garanti
lamnas.

Furuviks Ungdomscirkus bdorjar 1 Gévle
den 26 april, slutar i Borés i slutet av
september. Forfogar 6ver 1 Ao2A nr
1839, 1 Co2 1116, 1 C3 nr 4300, 4 Grh,
21 O. Omkring 60-70 resande. Tillstand
att fardas i pa jarnvédgsvagnar upplastade
bostadsvagnar kommer att lamnas for ett
annu e¢j faststéllt antal personer, s& snart
begérd garanti lamnas.

Cirkus Scott borjar i Malmo den 19 april,
slutari Malmé i borjan av oktober. Forfogar
over 15 Grh, 40 O utan sidolammar. Ror-
stolpar utan kétting. Omkring 25 resande
(ingen personvagn). Tillstdnd att fardasipa
jarnvagsvagnar upplastade bostadsvagnar
kommer att lamnas for hogst 25 personer,
sa snart begérd garanti lamnas.

Zoo Cirkus borjar i Malmo den 6 april,
slutar i Malmo i borjan av oktober. For-
fogar 6ver Co2 nr 1113, 7 Grh, 28 O utan
sidoldmmar. Omkring 30 resande. Tillstand
att fardas i pa jarnvédgsvagnar upplastade
bostadsvagnar kommer att ldmnas for
hogst 20 personer, sa snart begérd garanti
lamnas.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
David Frykholm
Tjf.



Hans Karlsson-Nyhlén
Nordmark - Klarialvens Jirnvigar, NK1J Del 3

Nordmarks station dr 1890. UA anglok 4, ”Bengt Geijer”, med malmlastat godstag. Foto: Nybergska samlingen, Sveriges Jdrnvdgs-
museum.

1 forra numret av Sidospar borjade \ Nordmarfk per
vi beskrivningen av NKIJ bandel ] 2L. T /

Filipstad Viistra - Nordmark. [
p . .. . LPuntfors — /80 Lilppstad vislra
Hdr fortsdtter vi vidare visterut: /65
/o0 . . "’_Ou_zz,%
Taberg - Nordmark - Skymniis- i e oroe”
Y

boden

Den hér bandelen byggdes ursprungligen
som Uddeholms Jirnvig, UA och Nord-
mark - Klardlvens Jdarnvdg, NKIJ.

™

Uddeholms Jarnvdgs huvudlinje gick
mellan Taberg och Skymnidsboden vid
Klardlvenoch var 68 kilometer lang. Senare
fick dock delen Nordmark - Taberg mera
karaktdren av en bibana.

NarFilipstads Norra Bergslags Jarnvig,
FNBJ, och NKI1J formellt blev samman-
slagna gjordes kilometerrdkningen ommed
km 0 i Filipstad. Nedan anges kilometer
enligt denna senare modell for banans
trafikplatser:

Taberg (Km 5 frdn Nordmark). Oppnad
1877-12-17 , signatur T.

Ostra @ndpunkten pd UA/NKIJ.

Hall- och lastplats for vagnslaster. Spar till
gruvor och Tabergs kanal

Lastplatsen i Degelundsbdicken 1975-
04-28. Stationshuset i andra dnden av
bangdrden. Till vinster syns sparet for j @eyéf‘sho/m
timmerlastning. Foto: Hans Karlsson
- Nyhlén.
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75 dr mellan bilderna. Oversta: Geijersholms station omkring 1900. Foto: Nybergska
samlingen, Sveriges Jarnvdagsmuseum. Ovan: Geijersholm station sedd fran Hagforshdllet
1975-04-28. Stickspdren rakt fram dir resterna av bibanorna till Starrkérr och Gustavsfors.

Foto: Hans Karlsson - Nyhlén.

Aldsta bangdrden och stationshus i Hagfors 1901. Ny bangdrd och stationshus i annat
ldge togs i bruk 1917-11-17. Foto: Nybergska samlingen, Sveriges Jdrnvigsmuseum.

Sk

Nordmarksberg (Km4,1 frdn Nordmark).
Oppnad 1877-12-17 , signatur Nb

Hall- och lastplats for vagnslaster. Spér
till gruvor;

Nordmark (Km 16,9). Oppnad 1877-04-
03, signatur N.

Station, ursprungligen foreningsstation
mellan UA/NKI1J och FNBJ. Bibana till
Limkullens kalkbrott. Se bangardsskiss
pa vinstra sidan..

Stjélpet (Km 21,9). Signatur Sp.
Hallplats.

Motjirnshyttan (Km28,6). Oppnad 1876-
04-03 , signatur M.

Station med ursprunglig stavning Mokarns-
hyttan. Spér till hyttan.

Sundsjén (Km 34,2). Oppnad 1885-06-01,
signatur Su.
Station, dndrat till hall- och lastplats;

Gumhdéjden (Km 39,6). Signatur Gm.
Hallplats, tidigare kallad Gumma

Degelundsbicken (Km 44,5). Oppnad
1877-12-17, signatur Db.
Hall- och lastplats.

Musjoheden (Km 50,8).
Lastplats. Spartill grusgrop, senare anvant
som timmerlastplats.

Geijersholm (Km 52,6). Oppnad 1876-
04-03, signatur G.

Station. Tva bibanor utgick fran stationen.
En till Malta kraftstation och en till Starr-
kérr lastageplats, den senare 1 km léng
och 6ppnad for trafik 1877-12-17. Den hér
bibanan till Starrkarr forlangdes 1921 med
10 km till Gustavsfors bruk; =3

SIDOSPAR 4/08
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Angfallsheden (Km 55,5).
Lastplats.

Girdet (Km 56,4).
Hallplats. Utgangspunkt for motorvagns-
trafiken mot Karlstad.

Hagfors, gamla stationen (km 57)
Oppnad for trafik 1877-12-17.

Hagfors nya stationen (km 57,3)

Efter omfattande bangérdsombyggnad och
nyttstationshus inyttldge 6ppnad for trafik
1917-11-17, signatur Hf

Station. Sidospar till Hagfors Bruk.
Bibana (industrispar), 7 km lang till sjon
Stora Ullen. Nedlagd 1937 och sedan
uppriven.

Hagfors Rangerstation (Km 58,6).
Bangard med plats for rangering av vagnar.
Aven jirnvigens lokstallar ligger hir.

Dalkarlstorp (Km 59).

Hallplats som ldg inom Hagfors
Rangerstation och som med modern no-
menklatur skulle bendmnas hallstélle.

Sund (Km 61,2) Hallplats;

Stjarnsfors (Km 63,9). Oppnad 1877-12-
17, signatur S

Station, senare dndrad till hall- och last-
plats. Sparsanslutning till Stjerns bruk.

Uddeholm (Km 65,2). Oppnad 1877-12-
17, signatur U
Station. Stationshuset ombyggt 1935.

Sjégrind (Km67,8). Oppnad 1877-12-17,
signatur Sg.

Station. Foreningsstation med linjen till
Edebédck. Sidospar till lastplats vid Ra-
dasjon.

Klockersta (Km 70,6).
Hallplats. Hette tidigare Rada.

Rida (Km 72.,2). Oppnad 1880-10-01,
signatur R4. Station, hette tidigare Aras.

Bibana utgick till Krakeruds kraftstation.
Busslinje till norra Klardlvdalen utgick
fram till 1962 da den flyttades till Ud-
deholm;

Myra (Km 75,9). Oppnad 1877-12-17,
signatur My. Lastplats dndrad till hall- och
lastplats. Senare dndrat till station dock
obevakad fran 1956. Bibana till Forshults
kraftstation.

Bjorndalsbron (Km77,1). Oppnad 1877-
12-17.

10

Ndstan som 1960-talet. NKIJ "Uddeholmaren’ i Hagfors, men bilden tagen 1981-05-10.
Stationshuset och bangdrden togs i bruk 1917-11-17 och ersatte dd den gamla vilken
ldg i ett annat ldge. Foto: Hans Karlsson - Nyhlén.

s
=2 s, s T
x ~ Jre
" \\ 238
2 F 1 &5 3
5p8 \‘I :
735 — \ < 7o =

ﬁwimﬁr"‘_wmmw = — >\ :
- —— % T,

vallentagning 7
!o&sfa;‘z 4

J__‘zm,_.—/
Hagfers (rangerstation)

Stjdrnters ovre B

Fil
93% .
Yasirg

o
égd?‘n/‘bns &)

Jj;'ﬁm &

Stationsomrddet i Stjdrnsfors 1976-06-07 med ett antal gamla vagnar uppstdillda. Foto:
Hans Karlsson - Nyhlén.
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Skymnas/Skymnasboden 1 890 UA/NKZJ vdstra slutpunkt Pa bzlden vagn UB440 apterad
som sd kallad sommarvagn. Foto: Nybergska samlingen, Sveriges Jarnvigsmuseum.

Edebdck 1890. Ett blandat tag star klart
foravgang mot Sjogrdnd. Foto: Nybergska
samlingen, Sveriges Jdrnvdgsmuseum.

Hallplats. I och med att Skymnés - Munk-
fors Jarnviag, SMJ, Oppnades for trafik
1880-10-01 blev Bjorndalsbron forenings-
station med SMJ

Skymniisboden (Km 80). Oppnad 1877-
12-17.

Vistra slutpunkten pd UA/NKI1J. Lastplats
ursprungligen bendmnd Skymnas.
Anslutning till sjotrafik till Munkfors.
Sedan SMJ Oppnats minskade platsen i
betydelse. Den 2,9 km langa bandelen
Skymnésboden - Bjorndalsbron lades ner
1921-03-04.

Sidobanan Sjogrind - Edebick
Banan till Sjogrand vara bara 4,2 kilo-
meter lang och den enda trafikplatsen var
stationen Edebick vid km 72. Oppnad
1877-12-17, signatur E. Namnéndring fran
Edlebéck 1879.

Har fanns anslutning till battrafik mot norra
Klardlvdalen. Den seglingsbara strickan
mellan Edebéack och Vingangssjon ér cirka
80 kilometer.

Léangs banan fanns dock en banvaktsstuga
vid Skubba och dnnu pé 1970-talet fanns en
kilometerskyltutanfor vid gamla banvallen
visande kilometer 51, troligen minnande
om en dldre kilometerrékning.

Hiir slutar vi for denna gdngen och
dterkommer i nista nummer!

Den forsvunna silverskatten. Forts. frdan sidan 3

Restaurang Markurell i Stockholm at TR)
hade beslutat sig for att sdga upp sig och
prova sina vingar som egen kéllarméstare
pa Restaurang Alhambra pa Djurgérden.
Restaurangen var inhyst i en fastighet som
dgdes (och fortfarande 4gs) av Skansen.
Den ligger omedelbart till vinster om
Skansens huvudentré och inrymmer idag
Skansens souvenirbutik.

Nar kéllarmédstare Waaler skulle ut-
rusta sin restaurang anvinde han sig av
sina kontakter pd TR och fick for en bil-
lig penning kopa gammal TR-utrustning
som bolaget inte ldngre anvidnde. Allt
forslades till Djurgédrden och anvindes
flitigt under hela tiden som kéllarméistare
Waaler drev sin restaurang. Nér han kénde
sig mogen for pensionering, limnade han
restaurangen utan att ndgon annan tog
over driften efter honom. Lokalen stod
stangd och tillbommad under ménga ar,
till dess att skriftstéllaren, skadespelaren,

SIDOSPAR 4/08

regissdren mm, Hans Alfredsson tog dver
styret av Skansen, pekade pa den gamla
restaurangen och sa: -Hér ska vi bygga en
souvenirbutik!

Lokalen tomdes pa sitt innehall och all
restaurangutrustning fordelades pa Skan-
sens Ovriga etablissemanger och mycket
av det tyngsta godset hamnade pa den
nirmaste, ndmligen Gubbhyllan. En liten
del anvédndes under dren, men det mesta
lag nedpackat till dess att jag fick tag pa
kaféidkerskan tidigt i varas och inledde en
forhandling med henne. Joda, hon kunde
tanka sig att avyttra de delar hon inte be-
hovde for sitt kafé.

Under férsommarens resa utmed
Inlandsbanan anordnade restaurang-
vagnspersonalen tre TR-lotterier som gav
grundplaten till aterkopet av silverskatten.
Tack, alla lottkdpare! Tva stora lador med
fat, potatiskarotter, sassnipor, sockerskélar
mm har nu ldmnat Skansen for att under
vintern aterfa sin glans i silverputsnings-

WWW.jvmv.se

verkstaden paJarnviagsmuseet! Under 2009
kommer dessa delar att aterinvigas nir
Argangstaget i sin Ro3 3749 iter bjuder
hungriga resenérer till bords! Med lite de-
tektivarbete kommer restaurangvagnen sa
smaningom att ha en komplett utrustning
for tva middagssittningar!

Det hir &r faktiskt andra gangen vi
ramlar pa en storre kollektion TR-silver.
For ett par ar sedan fick vi ett tips om
att en restaurang i Vasastan i Stockholm
anvande TR-mirkta silverbestick. Efter
en dryg forhandling gick restauratrisen
med pa att slédppa dessa dyrgripar mot att
viistéllet forsag henne med andra bestick.
Idaganvinds de gamla TR-bestickenires-
taurangvagnen till gésternas fornojelse!

Hjalp oss att fortsitta letandet efter TR-ut-

rustning. Om det sé bara dr enstaka delar dr
allt av intresse. Fortsitt alltsd letandet!

Marten Dunér 0
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Recenserat

SJ PERSONVAGNAR
1940- ocH |9§9?_.5_|,5MQQELLER

Hans Hewwstios Svasys Ruxpercer

Andra volymen av ett standard-
verk

Andra volymen i Stockholms Modell-
Jarnvégsklubbs ambitiosa bokserie om
SJ personvagnar finns nu tillginglig.
Hans Helmstein &r forfattare och Svante
Runberger dr upphovsman till ritningarna.
Denna géng avhandlas de vagntyper av
svetsad konstruktion som i dagligt tal
betecknas 1940-talsvagnar och 1950-tals-
vagnar. Darutover presenteras nagra udda
vagntyper frdn samma period s& som bland
annatlokaltdgsvagnen Co6. Avslutningsvis
redogors for stdrre ombyggnader som ut-
forts genom &ren och som resulterat i nya
vagntyper. Diribland de omkorgningar
som resulterade i vad som brukar kallas
1970-talsvagnar. De bada hittills utgivna
volymerna visar att den valda indelningen
avdet omfattande materialeti generationer
ar val genomtinkt och bidrar till dkad
overskadlighet.

Omféng och utférande motsvarar
den forsta volymens. Inlagan bestir av
248 sidor i format 285x240 mm och det
generdsa formatet har mojliggjort en
riklig anvéndning av bilder och ritningar.
De storsta ritningarna finns dértill pa ut-
viksblad. Man har denna géng anvint ett
papper som gor bilderna battre rattvisa dn
vad som var fallet med den forsta volymen.
Vid bildatergivningen har man valtrelativt
hog kontrast. Nagot som ger ett estetiskt
tilltalande resultat till priset av att detaljer
i skuggpartier kan bli svara att urskilja.

Bokeninleds medettavsnittdérden tek-
niska utvecklingen inom vagnbyggnation
under den aktuella perioden beskrivs pa ett
overgripande plan. Vid en jamforelse med
den forsta volymen kan noteras att beskriv-
ningen denna gang dr mindre omfattande
och att man behdver tillgang dven till den
tidigare volymen for att & en fullstindig
bild. Léasbarheten hade sannolikt blivit
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Anders Jansson har last:

battre om allt material av detta slag hade
kunna samlas pé ett stélle.

Huvudinnehallet utgérs av fordons-
beskrivningar. Varje enskild vagntyp
presenteras ingdende och pé ett vl struk-
turerat sitt. De enskilda presentationerna
inleds med en sammanstéllning av data
och standarduppgifter vilket gor att den
foljande texten inte belastas med sédana
fakta. Nagot som Okar lidsbarheten. Aven
textdelen &r vél strukturerad med rubriker
som bakgrund, korg, inredning, boggier,
ombyggnader, anvéindning, litterering,
slopningar och senare utveckling. Detta gor
det latt att finna vad man soker. Avsnitten
om bakgrund respektive senare utveckling
ger en intressant koppling till motsvarande
vagntyper i tidigare respektive senare
generationer. I vissa fall kan dock dessa
kopplingarupplevas som ndgot dominanta.
Sarskilt i de fall dar de delvis utgors av
mattskisser samtidigt som motsvarande
mattskiss saknas for den vagntyp som
egentligen avhandlas.

Framstéllningen i text avslutas med
ett antal sammanstéllningar i form
nummerforteckning, tabellbilaga och
kallforteckning. Nummerforteckningen
ar innehdllsrik med atskilliga fakta. Den
hade dock tjanat pa mera utrymme vilket
hade mojliggjort tydligare typografi och
minskad anvéndning av ej vedertagna
forkortningar.

Texterna &r rikligt illustrerade och
bildmaterialet 4&r omvixlande samt av
hog kvalitet. Interiorbilderna bor sarskilt
ndmnas dé texterna avseende inredning
endast i ringa omfattning beskriver annat
an planlosningar och teknisk utrustning.

Attastadkomma ettbokverk av den har
aktuella omfattningen utan nagra luckorel-
ler brister torde vara en omdjlighet. Manga
ganger gér det inte att finna tillforlitligt
kéllmaterial. Dértill kan den enskilda upp-
giftens betydelse for helheten vara ganska
ringa. Inom jarnvégslitteraturen finns ib-
land en tendens att 14gga mer energi pa att
fylla luckor i tabellsammanstillningar &n
pa att beskriva utveckling, bakgrund och
samband. Det kan dérfor kdnnas befriande
att forfattaren végat lamna ett fital frage-
tecken i tabellerna och niagra kommentar
om att nagot inte kunnat utredas fullt ut.
Detta d&ven om man som ldsare ndgon géng
hindelsevis tror sig veta var den sokta
informationen star att finna.

I den avslutande ritningsbilagan presen-
teras 32 olika fordonstyper. Merparten i
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skala 1:87 men dven skala 1:45 forekom-
mer. Samtliga ritningar kénnetecknas
av hog detaljrikedom samt férekomsten
av ett flertal vyer och genomskérningar.
De kan dérfor fungera som underlag for
modellbygge samtidigt som de utgdr en
forndmlig dokumentation av delar av den
svenska personvagnsparken.

Denna bokserie bor inte saknas i
bokhyllan hos nigon som é&r intresserad
av persontrafik pa jarnvég eller enbart
personvagnarna som sadana.

ISBN: 978-91-63320-56-9 0

Gunnar Sandin har last:

Ett styvt arbetsfolk pa sparet

Halvdokumentirt om jirnvagsliv

”Banvakter har det ¢j skrivits mycket om,
trots att de var med redan fran borjan av
jarnvégarnastillkomst”, inleder Uno Lind-
mark boken Banvakts-, banférmans- och
banmaistarminnen som Banverket utgav
1991. Det var ett tvivelaktigt pastdende da
och #r det #n mera nu. Atskilliga bidrags-
givare i boken Jarnvigsminnen som Mats
Rehnberg redigerade redan 1952 kommer
fran banvakter, och ldgger man samman
de skildringar som finns i skonlitteratur,
banhistoriker, hembygdstexter, taghob-
bytidningar och andra publikationer kom-
mer man upp i en ansenlig siffra. Genrens
stilistiska hojdpunkt hittills &r nog, Karl
Rune Nordkvist och andra till trots, Nils
Erik Waags Banvakt 17 fran 1993. Vad man
skulle 6nska sej dr en sammanstillning, en
bibliografi 6ver banvaktslitteraturen.

Darfor blir jag inte alltfor upphetsad over
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Bildfragan

21 februari 1967, provkorning av beredskapslok. Loken ér L 809 och L 816. Vagnarna nirmast loken &r BF4 1337 och

== BFo5 1303. Bilden 4r tagen mellan Karlskrona och Kristianstad. Erik Sjoholm minns inte vid vilken station det var.

Fragan &r, nagon som vet?

Hor av dig till Sidospar. Epost: sidospar@jvmv.se Post: Se adress pé sidan 3. Foto: Erik Sjoholm.

Fortsdttning fran foregdende sida

den skildring av uppvéxten i en banvakts-
stuga som inleder Stig Johanssons bok
Vanliga jarnvégare (2008) med den vitsiga
undertiteln ”Ett styvtarbetsfolk pa sparet”.
Ater firman lisa om isolering, yrkesrisker,
kilning, skenbrott, klotsning, dalig16n. Och
om norrldndsk vinterkyla och tristess — de
svenska banvaktsskildringarna har liksom
rallarberdttelserna en pataglig slagsida
mot Norrland (alla Lindmarks beréttelser
kom exempelvis darifran). Liksom jag
(trots mina politiska sympatier) inte tycker
att ”vanliga jarnvagare” dr det som bast
behover skildras. Liv och arbete var ritt
lika fran ort till ort. Jag skulle vilja hora
mer om jarnvagens beslutsfattare pa olika
nivaer for att fa veta varfor det blev som
det blev.

Med dessa reservationer gjorda gar
det dndéd att rekommendera Johanssons
bok. Som inte later sej kategoriseras utan
vidare. Forfattaren har gatt grundligt till

Tvdaxlig rdlsbuss med sldp, Yd + Yg, pa
linjen Bollndis - Orsa. Aret ér 1935. Foto:
REKA-samlingen, Sveriges Jdrnvigsmu-

seum.
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véga, citerar ur facklitteraturen och redo-
visar noggrant sina kéllor och informanter
(bland annat Borje Thoursie), men sjilv
ar han ingen vanlig jarnvédgare utan barn
till sddana, och boken handlar mest om
faderns och andra sléktingars arbetsliv.
Darfor har han tillgripit vad han sjalv kall-
lar ”gestaltad historia” och bygger tiankta
dialoger mellan och reflektioner fran folk
pa banan. Man kunde prova etiketten
“halvdokumentér”.
Men Stig Johanssons far forblev inte
banvakt hela livet. Han gick kurs, blev
rilsbussforare och placerades inlednings-
vis i Sveg med turer genom 6demarkerna
till Hede och Orsa. Fran den fardiga jarn-
vigen Sveg—Hede finns det inte sa manga
berittelser (medan banbygget skildras i
en avhandling), och i och med det rorli-
gare yrkeslivet blir boken allmint mera
intressant.
Forfattaren suggererar bland annat trovér-
digthur detkunde vara attkora gengasbuss
under andra virldskrigets avsparrning:
Forsttinda pa. Oppnainspektionsluck-
annertill pa aggregatet och sticka in en
brinnande trasselsudd eller ett papper med
lite olja pa. Nér det sag ut att ta sig kliva
upp 1 B-hytten och starta flikten som s6g
in luft i fyren, hitta strdmbrytaren under
instrumentbradet[...] Askluckan skulle sta
Oppen i fem minuter medan gasen strom-
madeut. Tande man en téndsticka dar skulle
det bli en blaaktig spetsig laga om allt var
som det skulle. Det var ju sjdlva blaaktiga
doden som kom genom dppningen, samma
sak som kolos.

WWW.jvmv.se

Stig Johansson gér en minnesresa, ater-
vénder till den tidiga uppvéxtens platser:
Medskogsheden, Sveg, Hoting, Bollnis.
Men han foljeri princip inte faderns fotspar
till Alvesta, Vaxjo och Ronneby dir denne
senare korde motorvagn, utan haller sej
kvar 1 Norrland genom att beritta, livfullt
och trovdrdigt, om farfaderns banmés-
tartjénst i Gevsjon, Duved och Dorotea,
Bricke och Storvik. Vi far ockséd glimtar
avjarnvagslivets andra hilft, av hustrurnas
basservice med mat, ungar och tvétt — att
utan maskin tvitta makens oljiga, sotiga
och allmént skitiga kldder kan inte ha varit
det lattaste eller roligaste.

Bokens matta papper gor inte réttvisa at de
instrodda fotografierna. Forfattarens egna
teckningar gor sej bittre.

ISBN:978-91-977570-0-3 &

Har Du nagot for drsboken SPAR
eller medlemstidningen Sido-
Spar?

Jag hoppas att det finns flera av "vin-
nerna" som kan och vill bidra med
artiklar, langre eller kortare, som kan
anvindas i SPAR eller Sidospar.
Alltsa! Gor slag i saken och skriv det
dér som du sa ldnge har gétt och ténkt
att du skulle gora!

Hor av dig till undertecknad nér
det giller material till bade SPAR och
Sidospar! Via vanlig post: Sidospar
Box 407 801 05 Gévle eller via e-post:
sidospar@jvmv.se
Rolf Sten
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Tomteboda 1918

Bilden domineras av det nya stillverket som togs i bruk samma ér. Huset finns fortfarande kvar. Till vanster om den stora
stillverksbyggnaden skymtar ett av tva mekaniska stillverk fran 1904. Fotograf var antagligen Axel Swinhufvud

Vid Tomteboda forgrenar sig Vasterasba-
nan (SWB) och Norra Stambanan. Fram till
1910-talet gick bada banornas tdg genom
dennuvaranderangerbangarden. Omkring
1916 — 1917 gjordes linjeomldggningar
som gav den genomgéende trafiken en ny
strackning i ett hogre plan. Vésterasbanan
fick en planskild avgrening pa samma plats
somdagens ’SWB-viadukt”. Férgrenings-
véxlarna fanns fram till slutetav 1980-talet
redan i ndrheten av stillverkshuset som
syns péa bilden. Denna plats bendmndes
Tomteboda &vre. Den gamla bangarden
fick namnet Tomteboda nedre.

Detmekaniskastillverketisddradnden
av Tomteboda nedre anpassades provi-
soriskt att betjina dven Tomteboda dvre.
Nedre bangérden anslts i norra dnden till
stambanan vid forgreningspunkten Solna
blockpost. Denna blockpost var tankt som
ett provisorium, och fick ett mekaniskt
stallverk

En ny hallplats anlades vid Tomteboda
ovre. Gangbro och “’stationshus” syns vid
semaforernatillhger omstallverket. 1929
slutade tagen att gora uppehall dar.

For den permanenta signaltekniska
installationen pé strackan Karlberg—Solna
blockpost tdnkte sig SJ tre elektriska
stdllverk. Detta skulle inte bli s& mycket
dyrare dn mekaniska anldggningar. En av
anbudsgivarna, Siemens, tyckte man kunde
klara sig med ett enda elektriskt stallverk.
Forutséttningen var, att sparledningar an-
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vindes for att 6vervaka de sparstriackor
som inte kunde observeras fran stéllverket.
SJ sdg detta som ett bra forslag.

Siemens och L.M. Ericsson ldmnade
anbud enligt de nya fOrutsdttningarna.
Ericsson hade vid denna tid just borjat
tillverka signalteknisk utrustning. Siemens
anbud antogs, eftersom det lag betydligt
lagre &n Ericssons. Siemens bedomdes
dessutom ha ett forsteg pa grund av er-
farenhet kring sparledningstekniken. L
M Ericsson protesterade, och ansag att
Siemens anbud innehdll “rena dumping-
priser”. Protesten foranledde ingen ny upp-
handling. Krigsforhallandena i Tyskland
medforde att avtalet utformades sa att SJ
skulle erlagga en del av betalningen i form
av ramaterial.

Signaler och annan mekanisk utrust-
ning bestilldes fran Sodertélje Verksta-
der.

Leverans fran Siemens skedde som
planerat 1918. Da varemellertid stallverks-
husetinteklart. Signalerna hade hellerinte
levererats. Darfor maste utrustning som
kom fran Tyskland mellanlagras.

Stéllverket fick sju pedaler for inkopp-
ling av sparledning. For att kunna stélla
en signal till kdr maste stillverksvakten
trampa pa lamplig pedal. D& kopplades
sparledningarna in och kontrollerade att
tagvagen var fri fran jarnvagsfordon. Nar
signalen vil visade kor var sparledningen
inte aktiv. Sddana intermittenta sparled-
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ningar installerades fram till borjan av
1920-talet. Sedan gick man 6ver till stin-
digt inkopplade spérledningar.

Stéllverksbyggnaden dimensionerades
for att dven kunna ta hand om rangerban-
gardens vidxlar och signaler. Detta blev
aldrig genomfort. Det nya stéllverket
kom heller inte att ersétta provisoriet vid
Solna blockpost, som fick leva kvar tills
forgreningen dér pa 1930-taletinlemmades
i Hagalunds nya stéllverk. Stdllverkshuset
vid Tomteboda &vre var alltsa tdmligen
underutnyttjat.

I borjan av 1930-talet ersattes de me-
kaniska stéllverken vid Stockholm Cav en
elektrisk signalsdkerhetsanldggning. Det
visade sig formanligt att i det nya stillver-
ket inkludera dven Tomteboda dvre, vilket
skedde natten mellan den 16 och 17 mars
1933. Centralens stéllverk ersattes 1965 i
sin tur av en ny reldstédllverksanlaggning.

2008 brots omradet kring Tomteboda ut
och fick ett eget reldstéllverk, som omfat-
tar strickan fram till Hagalundstunnlarna.
Darmed uppfylldes 1910-talets planer pa ett
endastéllverk for strackan Karlberg - Solna
blockpost. Det nya stillverket dr normalt
fjarrmandvrerat. En lokal mandverplats
finns, dock inte i det gamla stillverkshuset
fran 1918. Dettahade annars varit lampligt
for att ge stéllverksvakten 6verblick och
diarmed minska risken for feldirigering av
tag.

Tornet vid Tomteboda dvre tycks fort-
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Stockholliis ostra 1931

Husraden pa Valhallavigen ndrmar sig
stationshuset men som synes &r fonstren
dnnu tomma i huset som byggdes 1931.
Fjorton av SRJs personvagnar star pa
bangérden och via de sparen kan man folja
var tdgvégarna gick for persontagen. Till
héger om personvagnarna ar tre spar med
normal sparvidd och till hdger om dessa
SRJ godsbangérd.

Det skulle kunna vara motorvagn 14 som
stir framfor Djursholmsmotorvagnarnas

Fortsdttning fran foregaende sida

farande vara i bruk, dock kénner jag inte
till anvdndningsomréadet. Jag tycker det dr
fascinerande att denna stéllverksbyggnad
anvéndes for sitt egentliga &ndamal under
bara 15 ar. Det “’provisoriska” stéllverket
vid Solna blockpost var déremot i tjanst
under minst 16 ar!

@

Gunnar Ekeving

Kdllor

SJarkivhandlingar i Riksarkivet och Géteborgs
landsarkiv

SJK arkeologfolder C1 1999
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Foto: Samling Thomas Tell

skotselbod och till hoger darom gar Djurs-
holmsbanans spér. Over dessa gér en bro
som forbinder Drottning Kristinas vig med
godsbangarden. I bakgrunden under den
rykande skorstenen syns det 1930 byggda
lastbils- och bussgaraget som senare blev
tillbyggt med ett lokstall.

Enligt Sveriges kommunikationer 1930
skulle Snélltag 8 avga 14.55 sa det maste
vara det som stér pa spar 3. Loket dr kvar
vid lokstallet med alla skorstenarna som

ligger rakt ovanfor stationsklockan.
Bland personvagnarna pé bangarden ser vi
nirmast i den langa raden ndgon av Co 23
eller 24 som en géng skaffades av Djur-
holmsbanan. Vagnarna byggdes om med
hogvilvt tak och, har jag sett ndgonstans,
breddad vagnskorg. Detta gjordes pad Co 23
1918. I raden syns ocksé en sommarvagn
och ett slép for Djursholmsbanan.

Thomas Tell

Nya filmer

provkorningar, stum, 49 minuter, Sv/v 225 kr

endast medlemmar i Jarnvadgsmuseivanner.

Rimbo Grande Box 2009 141 02 Huddinge

Historisk jarnvéagsfilm pa DVD for Jymv medlemmar

RGMO015 HBJ + KVBJ = 1067, fyra 1067-filmer Halmstad-
Bolmens Jarnvag, Karlshamn-Vislanda-Bolmens Jarnvag,
leverans av Marstabussarna YBo4t och anglok Gt 4049 med

RGMO016 Filmerom SJ busstrafik ca 1945-1965, fem filmer,
speaker och stum, 51 minuter Sv/v och farg 225 kr

RGMO017 Lennarts jarnvagsfilmer del 1, att Lennart foto-
graferade ar kant sedan tidigare, men det blev aven en del film
fran det smalandska smalsparet med utgangpunkt fran Vaxjo,
59 minuter, Sv/v och farg, 225 kr (kommer under december)
Ovriga 14 filmer kan du lasa om pa www.rimbogrande.se

Dessa fordelaktiga priser och dessutom portofritt galler

Bestallning genom inbetalning av aktuellt belopp pa plusgiro 69
92 46- 5. Glom inte ange vad och vem som bestallt.

WWW.jvmv.se
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Avséndare:

Jarnvagsmusei Vanner ForenlngS' Porto

Box 407 r—
801 05 GAVLE brev "-ﬁ“

betalt

Nir julhetsen angar pa kan det vara |
skont med en lugn hallplats...

Peppar/ca/wtag[m/cnuzgetta vling

' Barn ( Gévle kommun bjuds dter in till drets
B Pepparkakstigbakningstivling.
-~ Kom och rosta pad bista Pepparkakostig!
29 november 2008 - 6 januari 2009.

Stingt pa julafton, juldagen, nydrsafton & ny&rsdagen.

\ ? Angtagskornlngar |

L

»» ”» 2
Boklekls biblisteket' oppet onsdagar g RO
"Lokleliis onsdagar ting, Som far hjul att \

gd ikring.”
Falstaff Fakir i En boar sin
egen professor; 1894.

mem.m.

Tagtittardagen 12/9

(Boka in i almanackan)

Utstillningen Smaksatta viggar t.o.m. 31/5
Viggmaélningar fran Stockholm C.

Hall ett utkik pa hemsidan om allt som hinder under aret

Rilsgatan 1, Givle. Tel 026-14 46 15

www.jarnvagsmuseum.se

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SWEDISH RAiLwAYy MUSEUM
GAVLE




