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Tidning fran Jirnvigsmusei Vinner - stodforeningen till Sveriges Jirnvigsmuseum




Robert Sjoo

Utredning i en framgangsvag
Erfarna museivdnner vet att museet under
tiotalet ar varit foremal for diverse dversy-
ner och omorganisationer. Perspektivethar
i princip varit vem som ska dga och betala
for verksamheten. Jag har haft forméanen
att vara operativt ansvarig under en for-
hallandevis lang tid och jag har, som jag
skrivit tidigare, konstaterat att vi faktiskt
har gatt stirkta ut ur varje forandring.
Verksamheten har vuxit betraffande sévil
utbud och antalet anstéllda som ekono-
miska resurser. Trots detta anser jag att
Sveriges Jarnvigsmuseum inte motsvarar
dekravman bor stélla pa ett statligt museum
med ansvar for en stor och viktig del av
industrisamhillets kulturarv.

Jag végar pasta att vi har en av vérldens
absolutbésta jarnvagshistoriska samlingar.
Vi bedriver en tdmligen framgéngsrik
publik verksamhet pé tvé platser utanfor
storstadsregionerna och vi har dessutom
mojligheten att anvéinda en hel del av vara
fordon i samlingen, men faktum kvarstér
att forvaring, infrastruktur och arbetsmiljo
uppvisar stora brister liksom personalvo-
lymen, for sévil vard som férmedling, &r
jamforelsevis mycket blygsam. Daremot

Museichefen har ordet

har verksamheten nétt en niva - och i
Banverket fétt en sddan position - att det
g0r det meningsfullt att nu utreda museet
med utveckling och storre nytta for jérn-
vigssektorn for 6gonen. Det skulle kunna
uttryckas: Hur ska Banverket utnyttja och
ta ansvar for en av vérldens finaste sam-
lingar i sitt slag?

Genom det museirdd som har halvtan-
nat ar pa nacken s finns en motor i en
utredningsprocess och en fOrankring i
Banverkets ledning som dr mycket mo-
tiverande. I dagarna presenteras statens
offentliga utredningar, kulturutredningen
och museikoordinatorns betinkande, som
foreslar en hel del fordndringar som beror
museisektorn. Jag har darfor tagit initiativ
tillen egen utredning som formellt bestills
av Banverket men dér jag och museets
personal kommer att vara helt involverade
iarbetet. Aven samverkan med denideella
verksamheten kommer att belysas. Utre-
dare blir f.d. chefen for Tekniska Museet,
Ann Louise Kemdal, som har mycket stor
erfarenhet fran, och insyn i, museisektorn.
Under varen &r hon till exempel ansvarig
for det forsta nordiska museimotet, de tre

Jarnviagsmusei Vanner

JvmV kontaktpersoner

I arbetet med att fa struktur i véinnernas
ideellaarbete at Sveriges Jarnvdgsmuseum
har styrelsen utsett kontaktpersoner. Dessas
uppgift dr bland annat att vara kontaktyta
mellan medlemmarna och museet.
Alltsé, du som jobbar ideellt, eller &r
intresserad av att borja med detta, ska i
forsta hand vinda dig till ndgon av dessa
kontaktpersoner.

Kontaktperson i Gdvle dr: Gunnar
Jonsson. Epost: geflegruppen@jvmv.se
Kontaktperson i Herrljunga dr: Per-Ake
Lampemo. Epost: herrljunga@jvmv.se
Kontaktperson i Angelholm ér: Vakant. Vi
soker ndgon som &r intresserad av att ta pa
sig den rollen.

Reklamplatser for JymV

Som ett led i marknadsforingen av vén-
nernas verksamhet har vi dragit igdng
projekt "kafévagn Co8cs nr 3387, en
informations- och reklamplats". Vagnen

som kommer att std i en monter pa museet
i Gévle kommer att bli blickfanget i en re-
klamplats for var verksamhet. Arbetsledare
for detta projekt dr Lennars Lundgren. Se
artikel pa sidan 4.

Vi har dven planer for att gora en re-
klamplats i Angelholm men dessa dr innu
bara idet "interna" stadiet. Vi aterkommer
om den fortsatta utvecklingen.

Arets medlemskort

Med detta nummer av Sidospér bifogas
medlemskort for de medlemmar som
fore den 26 mars har betalat arets med-
lemsavgift.

De medlemmar som hade betalat
medlemsavgiften fér 2009, innan Sidospar
nummer 4 2008 skickades ut, fick sitt med-
lemskort bifogat med forra tidningen.

En del har fragat varfor medlemskortet
inte kommer ganska snart efter inbetal-
ningen av arsavgiften. Anledningen ar att
vi alltid forsoker skicka ut medlemskorten

WWW.jvmv.se

forstadagarnaiapril, vilket ir ett samarbete
mellan de nordiska museiférbunden.

En god anledning till att vara optimistisk
infor ettutredningsarbete ér ett framgangs-
rikt fjolar. Mest anméarkningsvért ar det
storslagna besoksrekordet i Angelholm,
42.652 personer. Nistan lika ménga,
41.967, besokte museet i Gédvle och hér
var intdkterna dessutom mycket goda. Ett
rekordstort antal foremal har registrerats
med hogre kvalitet och museets trafik-
sikerhet har fatt med berom godkéint av
internrevisionen. Museets restaurerings-
projekt har befunnits vara sa intressant
att vi kommer att fd 5000 Euros i bidrag
for ett internationellt seminarium i host 1
restaureringsteknik och under hela éret har
vi olika sammanhang kunnat véxla upp
aktiviteter och arrangemang tack vare ett
stort personligt engagemang fran massorav
museivénner. Forra aret blev dessutom det
ekonomiska bidraget fran Jarnvigsmusei
véanner rekordstort. Tack for det! Tédnk bara
om vi kunde fa resurser i narheten av vad
Ovriga statliga sa kallade centralmuseer
i Sverige har. Vad skulle vi inte kunna
astadkomma?

®

MEDLEMSKORT | ‘d
Jirnviigsmusei Viinner
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E-post: Infidfrarese  Hemsida: wiew fr se

samtidigt med andra utskick. Det finns
mycket pengar att spara pa det viset. Som
exempel: Separat utskick av 800 medlem-
skort skulle kosta minst kr 5.50 X 800 =
4400 kr.

Om Du av nagot speciellt skél snabbt
vill ha ditt medlemskort dr du vilkommen
att hora av dig till var postadress eller
medlem@jvmv.se

Nir det géller nya medlemmar har
vi ambitionen att inom 14 dagar skicka
information och medlemskort!

Rolf Sten

®
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Maskinarbetshelg vid Sveriges Jarnvigsmuseum i Givle

Efterpressning av stortuber pa E10 1746.
1 fyrboxen trdngs fran véinster Lars Eriks-
son, Johan Oelreich samt Anders Nyman.
Foto: Gunnar Jonsson.

Under helgen sista veckan i Januari
genomfordes en arbetshelg vid jarnvigs-
museum i Gévle. Det hela hade foregatts
av forfragningar fran ”angloksskruvande”
museivdnner som hade undrat om det
var dags att gora nagot handgripligt pa
maskinsidan.

Det hela togs omhand av Martin Ohlin
och Mattias Smedberg vid SJVM som
organiserade mat, logi och synade in ett
antal lampliga arbetsobjekt.

Da man tidigare inte organiserat arbets-
helger under dessa former gick inbjudan
ut till ett antal ”gamla och kdnda” inom
angloksskruvandet vid STVM.

Detta var ett prov for att se om idéerna
kring en arbetshelgs upplagg skulle fung-
era, anmdlningar fran ”forsokskaninerna”
ramlade in.

Fredagen den 23:¢ samlades de allra
flesta pa museet (ndgon hade kommit
redan pé torsdagen och nagra anslot pa
16rdag morgon). De flesta deltog fredag till
sondag medan nagra bara hade mojlighet
att komma en av dagarna. Totalt var dock
ca. 15 man (just det, tyvérr inga kvinnor!)
involverade i arbetshelgen.

De arbeten som var planerade och i
det ndrmaste genomfordes i sin helhet 1
UG- stallet var foljande:

E101746; valsning av lackande stortu-
berieldstaden, genomgang av hyttarmatur
och diverse aterstdllning efter arbeten
mm.

S1 1923; arbeten med luftpumpens
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tryckreglerare, rensning av diverse ventiler
och genomgang av hyttarmaturen mm.

R 976; montering av renoverade bar-
fjadrar, forberedelser for hojdlagesjuste-
ring, genomgang av hyttarmaturen mm.

B 1108; klargdring for transport (till
hjulsvarvning).

Za (den elektriska lokomotorn); all-
min genomgang och projektering infor
andringsarbete.

Vidare utgick en bilpatrull som i
snogloppet rattade till Sala under 16rdagen
och dir gjorde en insyning pd SKAJs E10:
a med avseende pa stortubernas status.
Utredning pagér.

Summerar vi helgen konstateras att det
alltid &r lika roligt att tréffa och umgas
med trevliga likasinnade kamrater under
gemytliga former!

Dethelablir ju inte simre av att Herrar
Smedberg och Ohlin forutom vilplanerade
arbeten med loken dessutom visade prov pa
sin kokkonst och hade svéngt ihop alldeles
utsokta och ndrande méltider!

Arbetshelgerunder dylika former hop-
pas undertecknad att vi far se fler utav och
jag tror de flesta inblandade instimmer.
Bra jobbat Martin och Mattias!

Gunnar Jonsson 9
JvmV arbetsledare Givlegruppen

Ettjobb som ocksd gjordes under dom hér
dagarna var gjutning av ett nytt vevstaks-
lager till det Angelholmsbaserade dngloket
E2 902. Pa bilden tar Lars Eriksson bort

overflodig lagermetall efter gjutningen.
Foto: Gunnar Jonsson.
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JKRN\{KGSMUSEI -
VANNER :

- en stiidfiirening till Sveriges Birnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST. info@jvmv.se  Internot: www.jvmv.se

Dukan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vinner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvégsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvdgsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvigsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2009 &r arsavgiften 240 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok
och medlemstidning ingér inte i familjemedlem-
skapet)

Adressindring mm. Kontaktamedlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 1 - 2009, argéang 6

Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se
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Goran Engstrom  goran.engstrom@jvmyv.se

Ulf Diehl ulf.diehl@jvmv.se

ISNN 1653-4557

Nummer 2 2009 utkommer i juni
Presstopp 15 maj

Omslagsbilden:
Vestibul och toalett sedda uppifran i
modellen av kafévagn Co8cs nr 3387.
Se artikel pa sidan 4. Foto: Lennart
Lundgren.




Kafévagn Co8cs nr 3387, en informations- och reklamplats

Det har ldnge funnits ett behov av mer
information for Jarnvigsmusei Vénners
verksamhet pa Sveriges Jarnvigsmuseum.
Jag har under en tid haft tankar p& hur man
ska l0sa detta. Idéer har funnits pa ndgon
slags braplacerad monter ochtillien sddan
behovs ett blickfang.

Jag visste att en skala 1:10 modell av SJ
kafévagn Co8cs nr 3387 fanns i museets
arkiv. Modellen har tidigare varit utlanad
till Jarnvédgskrogen i Géavle dar den for
valdigt illa varfor den togs tillbaka av
museet. Skulle den kunna anvindas i en
monter?

Efter kontakt med Bengt Lindberg,
som i borjan av 90-talet renoverat vag-
narna till museets utstillning TAG i skala
1:10, gjorde en besiktning av vagnen som
tyvérr farit illa av tidigare placering. Trots
det dr vagnen ar sa fantastiskt fint utford
och skulle efter renovering passa bra som
blickfang.

Undertecknad, Bengt Lindberg och Rolf
Sten hade ett litet mote dér nya idéer lades
till. Ny teknik med bl.a. kameror i vagnen
som besdkare sjélv ska kunna vélja.
Forslaget lades fram till JvmV styrelse
dir vi fick véldigt bra gehdr fran bl.a.
Robert Sj66. Beslut togs att vi skulle gé
vidare med projektet. Till arbetsledare fran
Jarnvagsmusei Vanner utsags underteck-
nad och som projektledare fran Sveriges
Jarnvigsmuseum Mia Lundstedt.

Var skulle denna informationsplats
finnas? Den fragan diskuterades vid nésta
mote dir undertecknad, Bengt Lindberg,
Robert Sj66, Mia Lindberg, Katarina Sand-
strom och Peter Iller deltog. Da bestimdes
att basta plats for detta skulle vara i hall
1. Entusiasmen var pa topp dven vid detta
mote. Det hor haller pa att bli ett véldigt
spannande projekt. Denna monter kommer
dven att anvandas av Sveriges Jarnvags-
museum for information.

Arbetet med modellens renovering
paborjades med noggrann fotodokumen-
tation. Det behovs mycket arbete for att fa
den i presentabelt skick. Modellen maste
totalrenoveras och kommer att komplet-
teras med lite ny teknik i form av bland
annat kameror som varsamt kommer att
monteras in. Arbetet kommer att utforas
av Bengt Lindberg med ideell hjélp av
Jarnvagsmusei Vanner med Lennart Lund-
gren som arbetsledare. For ndrvarande har
allinredning plockats ur fér rengdring samt
viss plat har riktats.

En ny dimension av projektet.

Vi har hela tiden funderat pé vilka som
tillverkat denna fantastiska modell. Vi vet
att den tillverkades vid Mdlndals Stads

Modellen har just plockats fram ur forrddet for en forsta okuldrundersokning. Bengt
Lindberg och Lennart Lundgren kollar! Foto: Rolf Sten.
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yrkesskolor men av vilka och nér?

Nér modellen védndes upp och ned for
syning av underredet fick vi svaret. Mel-
lan det inre och det yttre golvet fanns en
papperslapp (se ovan) med texten;

“"Dennamodell avtyp Co8c dr tillverkadvid
Molndals Stads Skolor for yrkesundervis-
ningdr 1940-1942, av Instrumentmakarav-
delningen, under ledning av Herr Ingemar

L]

Detaljrikedomen dir stor. Foto: Lennart
Lundgren.
Robert Sahlin. Medverkande elever var:
Erik Johansson No. Grundsund, David
Forsberg Sdvedalen, Torsten Svensson
Fristad, Harry Lantz Sdnnds, Erik Eriks-
son Molndal
Vi kommer att forska vidare i detta. Ar
det ndgon av ldsarna som vet ndgot? I sa
fall, kontakta Sidospar.
@

Lennart Lundgren

Lennart Lundgren har pabérjat arbetet med borttagning av den gamla firgen pd korgen.

Fotograf: Bengt Lindberg.

WWW.jvmv.se

SIDOSPAR 1/09



Bertil Kahl
37:e Drs (Gotlandsbanorna) 1947-1960 och den samtida jarnvagspolitiken

Ordet trafikpolitik i nutida betydelse, d v s
avvégningen mellan statliga investeringar
mmmellan vig- ochjérnvagstrafik mmkan
sdgas hérrora fran 1953 ars trafikutredning.
Bakgrunden var SJ:s [onsamhetsproblem.
Framtill 1951 hade SJuppfyllt statens krav
paavkastning av nedlagt kapital. Rérelsen
visade underskott fran 1955. Orsaken till
den forsdmrade 16nsamheten ansags bero
pa drift av bandelar som bedémdes vara
olonsamma och som SJ dérfor ville lagga
ner. Att ldgga ner en jarnvig har ofta varit
forenat med svérigheter. Nér en enskild
jarnvag gick i konkurs brukade riksgéalds-
kontoret som normalt var den storsta ford-
ringsdgaren rekonstruera bolaget och lata
det nya bolaget fortsétta driften till nésta
konkurs. I undantagsfall drevs jarnvigen
av SJ pa riksgildskontorets uppdrag
(Svartélvs jarnvag) eller inforlivades med
SJ (Kjavlinge - Barsebdcks jarnvig bl.a.).
I och med att de enskilda jarnvdgarna till
foljd av 1939 ars riksdagsbeslut forstatli-
gades forsvann denna mojlighet.
Ienlighet med 1939 ars riksdagsbeslut
blev gotlandsbanorna (Gotlands jarnvag,
GJ, Klintehamn — Roma jarnvdg, KIRJ
och Slite — Roma jérnvég, SIRJ,) forstat-

¥ ’L I;

L

Ldrbro i slutet av 1950-talet. Motorvagnstdg betdende av SJ Yolp 683 (GJ 2), SJ Ubolp
1693 samt ST UDFO0Ip 1696 invintar avgang mot Visby. Foto: Stig Nyberg, Sveriges
Jarnvéigsmuseum.

ligade, Gotlands jarnviag genom att staten
forvarvade aktierna i det 4gande bolaget
och de Ovriga tva genom kop fran de
dgande bolagen. Det statliga bolaget skulle
trafikera samtliga banor fram till den 1 juli
1948 varefter banorna skulle inforlivas
i SJ som 37:e drs. Det bor papekas att
begreppet jarnvag &r en s k fastighetsbe-
teckning. Det 4gande jarnvédgsbolaget har
ofta men inte alltid samma namn som den
dgdajarnvagsfastigheten. Den sistnimnda
omfattade forutom mark, banvall mm, spar
och stationshus mm dven den rullande
materielen.

SJ ansdg redan vid Overtagandet att
forvarvet av gotlandsbanorna skulle
paverka Sl:s resultat negativt. Tanken
bakom 1939 ars beslut var att genom
rationaliseringar mm skulle de 16nsamma
bandelarnas Gverskott tdcka underskottet
pa de icke Ionsamma bandelarna.

Den 1 juli 1948 paborjade 37:e drs sin
verksamhet. Eftersom gotlandsbanorna
inte kunde bilda savédl banmaskin-som
trafiksektion och inte ldmpligen kunde
tillforas nagon motsvarande sektion pa
fastlandet bildades en driftsektion som
under distriktschefen skulle forvalta det

1960-05-08. Réilsbussarna skeppas till fastlandet for fortsatt tjcnstgoring. Foto. Sveriges
Jarnvédgsmuseum.
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Bie ad 4. gotldndska jarnvagsndtet. Sektionens

forste chef blev trafikinspektdren Charles
Gildon, tidigare direktor for det statliga
jarnvagsbolaget pa Gotland. Gildon é&r
en omstridd person i den gotlindska
jarnvégshistorien, frimst p g a ett nagot
osmidigt upptrddande. Savitt kan bedo-
mas av tillgidngligt material hade han den
uppfattningen att gotlandsbanorna skulle
moderniseras och drivas rationellt. Han
var definitivt motstandare till att 1&gga ner
nétet. Mojligen trodde han att driften skulle
bli 16nsam eller i vart fall forlusterna inte
storre dn for motsvarande banor pa fast-
landet. Detta var alltsa fore den stora jarn-
vagsdoden som blev en foljd av 1953 érs
jarnvégsutredning. Utifran det stillnings-
tagande som lag bakom 1939 éars beslut
om forstatligande var hans instéllning helt
forklarlig. Statens jarnvagars ledning som
gjorde ddremot den framtidsbeddmningen
att det var ofrankomligt att [dgga ner olon-
samma jarnvagar for att den ekonomiska
malsattningen skulle kunna vidmakthallas.
Redan fran borjan fick Gildon igenom att
det ekonomiska resultatet av gotlands-
banorna skulle sdrredovisas. Jarnvags-
styrelsen var av okdnda skil motstandare
till detta. 1948 ars jarnvagstaxekommitte,
vars betidnkande terfinns i SOU 1956:54
uppdrog at SJ att upprétta separatredo-
visning av det ekonomiska resultatet for
vissa trafiksvaga bandelar. Redovisningen
aterfinns 1 betdnkandet sidorna 146 och
147 och avser ar 1952. Av redovisningen
framgick vidare att det forlustbringande
nitet uppgick till nistan hilften av det
totala nédtet. Gotlandsbanorna finns inte
med da intdkterna av redovisningstekniska
skil inte kunde exakt redovisas. Enligten
uppgift (kdllhdnvisning saknas) uppgick
gotlandsbanornas driftsunderskott detta
ar till 699 kkr.

SJ:s generaldirektdr Upmark varav den
bestdmda uppfattningen att jarnvagarna pa
Gotland skulle 1aggas ner. For attunderlétta
en sadan forflyttades Gildon fran Gotland
tilljarnvégsstyrelsens ekonomibyra darhan
fick uppdraget att utreda 16nsamheten for
jarnvédgarna pd Gotland. Hans eftertradare,
maskiningenjoren Karl Larsson, tilltrddde
en 1 februari 1952 och hade fatt tre ar pa
sig att ldgga ner gotlandsbanorna. Gildons
utredning dverldmnades till bl.a. Larsson.
Denne gjorde pé grundval Gibsons arbete
en egen utredning och foreslog, sannolikt
med hénsyn till férvantat motstand, att
linjen Slite-Roma-Klintehamn-Hablingbo
skulle laggas ner. Jarnvigsstyrelsen tog

Fortsdttning pa sidan 19
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Hans Karlsson-Nyhlén
Nordmark - Klarialvens Jirnvigar, NKIJ Del 4

*, !
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Forshaga station omkring 1910

. Mote mella

- -

n persontdg och blandat tag. Loket pd bilden

1903. Foto: Nybergska samlingen, Sveriges Jdarnvdgsmuseum.

Vi fortsditter nu serien med jdrnvd-
garna som bildade NKIJ. Fjdrde
och avslutande delen.

SMJ, Skymnis - Munkfors
Bandelen mellan Bjorndalsbron och Munk-
fors vardrygt 14 kilometer lang. Bjorndals-
bron var igen egentlig trafikplats utan en
vixel vidkm 77,1 som delade banorna mot
Munkfors och Skymnédsboden.

De trafikplatser som fanns var:
By (Km 80,7) Hallplats, 1959 flyttad till
km 80,4.

Hoje (Km 83,8) 6ppnad 1890-10-01,
signatur H6. Station

Bogerud (Km 88,4) Héllplats.

Munkfors (Km 91,4) 6ppnad 1890-10-01
signatur Ms. Station. Industrispar. Batled
pa Klarélven till Dejefors.

KMJ, Munkfors - Karlstad O
Karlstad - Munkfors jarnvég fick en lite an-
nan karaktér én de tidigare byggdabanorna,
dels anlades ett storre antal trafikplatser,
maénga hallplatser, vilket visade att man
redan frén borjan inriktade sig dven pa
den lokala persontrafiken.

Vidare fick stationer och banvaktstugor
en gemensam arkitektur, de tidigare ban-
delarna hade ganska variabel flora med
byggnadsstilar. KMJ var 59 kilometer lang,
sparet till Karlstads hamn oréknat.

Trafikplatserna efter Munkfors var:
Blia (Km 93,3) hallplats.

6
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Infa

rten till Munkfors fran séder, 1977-05-20. Lokstallet med inbyggt vattentorn precis vid

dar troligen KMJ 16, tillverkat av NOHAB

spdret, vattenkastaren dr dock borttagen sedan linge. Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.

NKIJ lok 105 “Stjdrnsfors” med overforingsvagnar passerar vixeln till det nya indu-

striomrddet norr om Munkfors 1977-05-05. Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.

Holsby (Km 95,6) 6ppnad 1903-10-01
signatur Hb. Hall- och lastplats.

Bengtsbol (Km 98,0) hallplats.

Ransiter (Km 100,7) 6ppnad 1903-10-
01 signatur Rt. Station, obevakad fran
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1960-05-29.

Rud (Km 103,2) hallplats.

Olsiter (Km 107,0) 6ppnad 1903-10-01
signatur Ol. Station, obevakad fran 1962-
05-27. [

SIDOSPAR 1/09



Stationshuset i Ransdter 1977-06-14.
Sedan ldnge har det mist sin ursprungliga
funktion och dr numera bostadshus. Foto:
Hans Karlsson-Nyhleén.

Hillekil (Km 109,0) héllplats;

Ofre Ullerud (Km 111,6) éppnad 1903-
10-01 signatur Ou. Namnet #ndrat till
Ovre 1916-10-01. Station, obevakad fran
1957-06.

Forsnis (Km 117) hallplats.

Dejeforsbruk (Km 119,3) 6ppnad 1903-
10-01 signatur Df. Station. Obevakad frén
1943-07-01 och senare dndrad till héll- och
lastplats. Sidospar till Nedre Ullerud.

Deje (Km 120,5) 6ppnad 1876-08-01
signatur Dj (BJ) station. BJ korsade hér
linjen men hade egen station. Frdn 1947
med gemensam skotsel. Stationshuset
ombyggt 1948. Stationen obevakad fran
1991-01-07. Overforingsramp. Bruksspér
till massafabrik.

Tjusbol (Km 122,5) héllplats.

e e : " De sista drens godstrafik gick i huvudsak
Ulvsby 1976-01-20. Stationsomrddet sett mot norr. Foto: Hans Karlsson-Nyhlén. mellan Deje och Hagfors. Mycket av godset

transporterdes pd normalspdrsvagnar upp-

lastade pd éverforingsvagnar. Senare kirdes

W dven containrar pd smalspdrvagnar vilka

1 omlastades med portalkran i Deje til/fran
normalspdrsvagnar.

BildenvisarrampeniDeje 1976-04-01. Ett

* antal normalspdriga vagnar har just dragits

av frdn overforingsvagnarna vilka nu véintar

! T'_ i 1 pd att dter bli lastade innan taget avgdr mot

' Hagfors. Foto: Seved Walter, Sveriges Jdrn-

vdgsmuseum.

Deje omkring 1961. NKIJ elmotorvagn Yoap ~Uddeholmare
Nybergska samlingen, Sveriges Jdarnvdgsmuseum,

Schematisk spdrplan dver Deje
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Kvarntorp (Km 127,0) 6ppnad 1904-03-
01 signatur Kp. Hall - och lastplats, &ven
forvagnslaster. Obevakad fran 1943-07-01.
Sidospéar borttagna 1954 och nedklassad
till héllplats.

Grossbol (Km 128,2) hallplats.

Forshaga (Km 129,8) 6ppnad 1904-03-01
signatur Fg. Station.

Hjortmyren (Km 131,2) hallplats.

Skifed (Km 131,9) 6ppnad 1904-03-01
signatur Sd. Station. Namnet dndrat till
Skived 1916-10-01. Spér till lastplats for
Forshaga bruk.

Asviigen (Km ?) héllplats.

Ulvsby (Km 138,8) 6ppnad 1904-03-01
signatur Ul. Station.

Mosstorp (Km ?) hallplats.
Grisasvigen (Km 141,8) hallplats;

Edsgatan (Km 143,8) 6ppnad 1904-03-01
signatur Ed. Station. Andrad till hall- och
lastplats och sedan till hallplats och flyttad
soderut;

Langnis (Km 144,3) hallplats.
Kroppkirr (Km 148,9) hallplats.

Karlstad Ostra (Km 150,3) 5ppnad 1903-
03-01 signatur Ko. Station, tillhdrde SJ.
Spar till hamnen och anslutning till SJ.

Karlstads hamn (Kanikenédset) (Km 152)
signatur Ksy. Lastplats.

KSJ, Karlstad C - Skoghall

Den 8,5 kilometer 1dnga banan till Skoghall
utgick fran Karlstad Central dir man hade
“eget” spar. Dessutom fanns treskensspar
mellan Ostra stationen och forgrenings-
punkten Sjotullen. Senare lades treskenspar
in pa hela striackan till Skoghall.

Pa 1980-talet togs 891-mm skenan bort.

Foljande trafikplatser fanns:

Karlstad Central (Km 151,5) 6ppnad
1869-10-01 signatur Ks. Station, tillhor
SJ.

Sjotullen (Km 152). Forgreningsvixel
mellan SJ och KSJ.

Vaxnis (Km 153,2) ppnad 1915-09-20
signatur Vx. Station, dndrad till hall- och
lastplats 1936.

Det ombyggda stationshuset i Deje 1975-08-06, infiillt i bilden Deje ursprungliga sta-

—

tionshus. Kiosken finns kvar vid stationshuset. Overgdngen i bildens hégra del gdr till
normalspdrsstationen. Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.

Bangdrdsomrddet, Karlstad Ostra 1977-05-20. Detta var en av de fd stationer som hade

.

ek ss e

kontaktledningsbryggor. Lokstallet syns borta till vinster och pd “nedre bangdrden” star
ndgra internvagnar, anvinda av banavdelningen. Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.

Romstad (Km ?) hallplats.
Knapstad (Km 157,1) hallplats.

Skoghall (Km 159,9) 6ppnad 1915-09-20
signatur Sk. Station. Spar till industrier.

WWW.jvmv.se

NKIJ"Uddeholmaren" klar for avgang frdn
Karlstad Central 1957-09-22.

Foto: Stig Eldo, samling Sveriges Jirn-
vagsmuseum.
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NKIJ-timmertdg mot Skoghall passerar
Karlstad Centrals spar 1 1977-06-14.
Damen med véiskorna funderar nog varfor
ett par fotografer dr sd intresserade av
att plata henne. Foto: Hans Karlsson-
Nyhlén.

Anglok

Det forsta loket som bestilldes till Ud-
deholmsbanorna var ett litet lok som
formodligen var tinkt som byggnadslok.
Loket anlédnde i juni 1874 fran Henry
Hughes & Co i Loughborough. Det hade
bestillts i september aret innan. Loket fick
namnet "UA” vilket av vissa anses std
for Uddeholms Aktiebolag, av andra ses
namnet som en dialektal forvanskning av
Uvan. Loket hade fran borjan tva kopp-
lade axlar men forsags ganska snart med
en bakre 16paxel och senare med en mera
ombonad hytt.

Loket var som sagt ganska litet dven
som smalspérslok betraktat men trots att
det borde varit begrinsad anvéndbarhet
overlevde loket och finns kvar dnnu i dag,
numera pa museet i Hagfors.

Det andra loket som anvéndes fran borjan,
nummer 2 ”Taberg”, hade bestéllts av de i
jarnvégshistorien vél kanda herrarna Claes
Adelskold och Harald Asplund for att an-
vandas pa Yng - Daglose jarnvdag. Denna
jarnvigkomattuppgéidennormalspéringa
Ostra Wermlands Jernvig och dir stod de

Rullande materl el badamed ett lok som hade fel sparvidd och

Endetaljerad beskrivning av NK1J-banornas rullande materiel skulle krdva  som de méste hitta kopare till.
en hel bok (eller nagra érs foljeténg i Sidospér) s& hir kommer en kom- ~ Uddeholmsbanan lig ju geografisk bra
primerad version. De fordon som funnits hos NKIJ och de andra banorna il 9¢h dvertog det av Black, Hawthorne

1y e . . . . & Co byggda loket. Loket f: a plat
har dels formellt tillhort de olika forvaltningarna medan andra har bestillts © Dygsca Tokel. LOKeL Tahns pa piats
och dgts av Uddeholm.

Schematisk spdrplan oéver Karlstad Ostra

Lok nummer 2 Black Hawthorn byggt
1873. Fick namnet "Taberg”. Foto i Hag-
fors omkring 1890. Nybergska samlingen,
Sveriges Jarnvigsmuseum.

Till vinster: UHB nummer 1 byggt av
Henry Hughes 1874. Fick namnet "UA”".
Hir i orginalutforande pa vindskivan i
Hagfors omkring 1890. Foto: Nybergska
samlingen, Sveriges Jdrnvdgsmuseum.
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i maj 1874. Det visade sig snart att detta
lok hade stora brister och betecknades
som “obdndigt”. Det brot sonder rélsen i
kurvorna pa grund av stelt lagrade axlar.
Det byggdes om for att fungera béttre men
blev aldrig riktigt bra.

Efter dessa bada lok anskaffades se-
nare lok av mera normala dimensioner
och skick. Redan 1875 fick banan ett
Kristinehamnsbyggt lok, nummer 3 ”Ud-
deholm”.

Avonside levererade tva lok av samma typ
1874 och 1875 namngivna efter det moder-
na Uddeholms skapare, 4 "Bengt Geijer”
samthans maka, 5 ”Lovisa Tranaa” vilken
blev bolagets forsta kvinnliga brukspa-
tron. Loken hade dock vid leverans namnen
”Uddeholm” (samt det felaktiga numret 1)
respektive “Klaran”.

Ett tredje lok av liknande typ byggdes se-
dan av Nohab 1883, nummer 7 ”Hagfors”.
Loken 4 och 7 blev sedermera forsedda
med dverhettning. Lok 5 och 7 finns kvar
som museilok.

Ytterligare lok kominirullornade ndrmas-
te dren. Den hér gdngen fran Kristinehamn
och Nohab, loken 6 ”E G Danielsson” och
8 "Munkfors”.

1891 inregistrerades tva lok som ur-
sprungligen tillhort FNBJ. Loken fick
hos NK1J nummer 9 och 10 samt namnen
”Filipstad” samt "Nordmarken”. De hade
statt avstdllda en ldngre tid da de ansags
som oldmpliga pa NKI1J pa grund av att
den bandelen hade svagare overbyggnad
och tvdrare kurvor &n FNBJ. De byggdes
sedan om sa attden forsta drivaxeln gjordes
om till 16paxel och lokens axelordning
dndrades fran C till 1’ B. De rullade sedan
pa i manga ar.

I borjan pa 1900-talet anskaffades ett
par loktyper i flera exemplar. Det var dels
tre stycken persontagstenderlok av kom-
poundtyp med axelf6ljden 2’ B-2. Tvé av
dessa tillhorde fran borjan KMJ.
Avenentypav godstagslok medaxelfljden
D-2 inkdptes, 2 av NK1J och 2 av KMJ.
Samtliga dessa lok byggdes av Nohab.

1916 inkoptes ett persontagslok fran

Motala med axelféljden 1°C 1°-2. Loket
hade kolforraden anordnade som ett tan-
klok medan vattnet forvarades i en cistern
pa tendern.
1916-1917 inkdptes tre begagnade lok fran
Vikbolandsbanan, byggdaav Motala 1893.
Ett lok fick behailla sitt nummer fran VB,
2, d&ven hos NKI1J. Man skruvade inte ens
av lokskyltarna. De bada andra fick andra
nummer i NKIJ:s nummerserie (19 och
20) men gick som industrilok i Hagfors
och Munkfors.

1917 6vertog NK1J tva lok som tillver-
katsav Orenstein & Koppel 1909 dessa fick

10
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Hagfors lokstall 1903. Lok nummer 11 och 15 nylevererade fran NOHAB. Foto.: Ny-
bergska samlingen, Sveriges Jarnvigsmuseum.

Sammanstillning 6ver NK1J:s anglok

Ursprung  Ode
Museilok
Skrotat 1911

VB (2) 1916  Skrotat 1938

Salt 1932 SAK 3
Skrotat 1952
Museilok
Skrotat 1921

Nr Namn Tillverkare/ar Axlar
1 ”UA” HH -/1874 BI’

2 ”Taberg” BH 257/1873 CI’
27 MV 134/1893 C

3 ”Uddeholm” Krh 13/1875 CI’

4 ”Bengt Geijer”  AE 1030/1874 CI’

5 7Lovisa Tranza” AE 1114/1875 CI’

6 ”E G Danielsson” Krh 25/1880  C1’

7 ”Hagfors” NH 175/1883 CI’

8  ”Munkfors” NH 325/1891 1°’C

Museilok
Skrotat 1953

9 ”Filipstad” MW 532/1875 C, omb1’B FNBJ (1) 1891 Skrotat 1919

10 ”Nordmarken” MW 536/1875 C, omb I’B FNBJ (2) 1891 Skrotat 1936

11 (Edebick) NH 671/1902 2°B-2 Salt NOJ 24 1937

12 NH 912/1909 D-2 Salt SVJ - HFJ 8
1928

13 NH 913/1909 D-2 Salt VB 13 1937

14 MV 576/1916 1°C1°-2 Salt VAHJ 10
1923

15 NH 692/1903 2°B-2 KMIJ 1/15 Salt NOJ 25 1937

16 NH 714/1903 D-2 KM1J 2/16 Salt till NOJ 21
1937

17 NH 756/1904 2°B-2 KM1J 3/17 Skrotat 1933

18 NH 757/1904 D-2 KMJ 4/18 Salt NOJ 20 1937

19 MV 133/1893 C VB (1) 1916  Skrotat 1952

20 MV 136/1893 C VB (3) 1917  Skrotat 1955

21 OK 7961/1909 D-2°2’ (1917) Skrotad 1936

22 OK 7962/1909 D-2°2’ (1917) Skrotad 1936

23 MV 636/1918 1°'D Skrotad 1956

24 MV 637/1918 1°'D Salt SJ Np
3178 1953

25 MV 638/1918 1'D Salt DONJ 14
1930

26 NH 193/1884 1'B SRJ (1) 1918  Skrotad 1935

numren 21 och 22. Det var godstagslok
medaxelfoljd D och med fyraxliga tendrar.
Lok av samma typ levererades dven till
Stockholm - Roslagens Jarnvédg. Loken
hade varit avsedda for export till Ryssland
men kriget stoppade detta.

1918 gjordes den sista dngloksbestill-
ningen da tre lok av den typ som senare
kom att kallas Np hos SJ bestilldes fran
Motala Verkstad. Loken fick hos NKI1J
numren 23 - 25.

I NK1J:s nummerserie finns dven
nummer 26 med. Detta lok var tidigare
SRJ nummer | som &vertogs 1918. Loket
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overfordes 1924 till Skogshallsverken dér
det fick nummer 9.

Ellok

I slutet av 1910-talet hade NKIJ bdrjat
planera for att elektrifiera hela bannétet.
Man var tidigt klar med att ha enbart en
loktyp forall tagtjanst. Den 20 oktober 1919
bestélldes 15 lok fran AEG i Berlin. Det
maste varaden enskilt storsta bestdllning av
samma loktyp som gjorts av ndgon svensk
privatbana. Loken levererades 1920 och
1921. De var vid leverans mélade grona,
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den grona nyans som var vanlig pa tyska
ellok vid denna tid. Loken hade axelfoljd
1’C 17 och kraften verfordes till drivax-
larna via koppelstdng fran en blindaxel.
Den elektriska utrustningen var byggd
for 16 kV och 25 Hz. Loken hade en till-
laten hogsta hastighet av 60 km/h och var
multipelkorbara.

Denna arbetshist gjorde sedan god tjénst
hos NKIJ. Under slutet av 1950-talet
borjade dock loken bli slitna och nagra
slopades. Nar sedan en ny loktyp anskaf-
fats och persontrafiken lades ner slopades

de kvarvarande loken utom fyra. Loken
hade efter att varit grona blivit bruna,
en renare brun farg dn SJ:s rodbruna. De
kvarvarande loken maélades efter 1964
om till den réda och cremeférg som blev
NKIlJ:s standardkuldrer. De anvindes sedan
som vixellok och i arbetstag fram till att
timmertrafiken lades ner da de slopades.
Tva lok har 6verlevt som museilok, num-
mer 33 i Hagfors och nummer 41 i Géivle.
Turerna kring att lok 41 hamnade i Gévle
kéanner sig forfattaren till denna historia,
med stolthet, delaktig i.

Lok nummer 22 tillverkat av Orenstein
& Koppel 1917.

Nedan till véinster: Lok nummer
24 tillverkat av Motala Verkstad 1918.
Loken 23-25 blev den sista leveransen
avmytillverkade lok till NK1J. Bilderna
tagna pa 1920-talet, Nybergska sam-
lingen, Sveriges Jarnvdgsmuseum..

AEG-loken borjade som sagt bli slitna och
ersittning maste till. Efter att ha utvérderat
ett antal forslag bestdlldes i november
1958 tre lok fran ASJ i Falun, med elek-
trisk utrustning fran ASEA. Loken skulle
byggas som ramverkslok med fyra via
koppelstang drivna axlar. Loken skulle ha
en hytt, placerad centralt.

I december 1960 kom det forsta loket till
Hagfors for provkorningar innan loket
sedan kunde sittas i trafik. De bada andra
loken levererades strax efter.

Loken numrerades 101 - 103 och gavs
namnen “Hagfors”, ”Munkfors” och
”Skoghall”. Loken sattes i trafik, huvud-
sakligen i godstag.

Tre ytterliggare lok av denna typ bestélldes
senare och levererades under hosten 1966.
Loken fick numren 104 - 106 och namnen
”Uddeholm”,’Stjarnsfors” och ’Storfors”.
Nar lok 105 levererades i november 1966
var detta med stor sannolikhet det sista
Svenska smalsparsloket.

Den enda som skiljde loken i serie ett och
tva var tjanstevikten, de nyare loken var
tyngre. Loken var frén borjan inte multipel-
korbara men i mitten pa 1980-talet anpas-
sades loken for detta. Loken anvindes fram
till banans nedlédggning mennagra lok hann

NKIJ lok 33 viixlar overféringsvagnar pd bangdrden i Hagfors 1977-06-14. Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.
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1961-09-10 lokstallet i Hagfors. Fortfarande dr det AEG-loken som dominerar dven om de forsta tre ASEA-loken just har levererats.
Foto: Stig Eldo, samling Sveriges Jdrnvdgsmuseum.

stéllas av innan nedlaggningen. Tva lok finns kvar i
Hagfors, ett hos AGJ medan det lok som overlits pa

Sammanstillning 6ver NK1J:s ellok

Sveriges Jarnviagsmuseum skrotades. Nr Namn Tillverkare/ar Ode

31 AEG 2133/1920 Skrotat 1964

32 AEG 2134 /1920 Skrotat 1965
Motorlok 33 AEG 2135/1920 Museilok
Nagra reella motorlok hade aldrig NK1J men nagra 34 AEG 2136/1921 Skrotat 1964 el 1965
lokomotorer fanns. Den forsta levererades 1951 fran 35 AEG 2137/1921 Skrotat 1971
Kalmar och var av den standardmodell som hos SJ 36 AEG 2138 /1921 Skrotat 1971
bendmndes Z4p. En andra lokomotor fran samma 37 AEG 2139/1921 Skrotat 1979
leve-rantor anskaffades 1956. Den var av samma 38 AEG 2140 /1921 Skrotat 1964 el 1965
modell men med en modernare utformning av lok- 39 AEG 2141 /1921 Skrotat 1961 el 1963
korgen. Det var den sista lokomotorn av Zdp-typ 40 AEG 2142 /1921 Skrotat 1979
som byggdes. 41 AEG 2143 /1921 Museilok
Senare kom tvd andra Z4p till NK1J, bdidamed en bro- 42 AEG 2144/1921 Skrotat 1971
kig bakgrund. De hade levererats till SJsom Z4pmen 43 AEG 2145/1921 Skrotat 1971
hade senare byggts om till sparvidden 1.093 mm for 44 AEG 2146 /1921 Skrotat 1971
attanvindas pa f.d. K6ping - Riddarhyttan och fickda 45 AEG 2147 /1921 Skrotat 1967

beteckningen Z4tu. Nér banan dér lades ner vertogs 101~ ”Hagfors”  ASEA 1543 - VM 820/1960  Skrotat 1991

de av Uddeholmsiigda Riddarhytte AB som anvinde 102 ”Munkfors” ASEA 1544 - VM 821/1960  Museilok
demitrafiken mellan Riddarhyttan och Krampen. Nar 103~ ”Skoghall” ASEA 1545 - VM 822/1960  Skrotat 1991
denna trafik lades 1969 ner 6verfordes de till NKIJ 104 ”Uddeholm” ASEA 1606 - VM 910/1966  AGJ 1990
och byggdes tillbaka till 891 mm sparvidd. 105  ”Stjarnsfors” ASEA 1607 - VM 911 /1966  Museilok

Enannanbegagnad Z4p-lokomotor inkdp-
tes frin DONJ men den anvéndes barasom
reservdelsforrad.

1985 overfordes en Junglokomotor frén
Uddeholm Hagfors till NK1J dar den beholl
sitt gamla nummer, 501.

Lokomotor 1 finns kvariHagfors, nummer
2 och 3 saldes medan 4:an forst fanns i
Hagfors men har nu deponerats till mu-
seiforeningen i Koping dir den ater skall
fa sparvidden 1.093 mm.

Motorvagnar

NKJ:s motorvagnsflotta kan delas upp
i tre huvuddelar, forst de motorvagnar
som anskaffades pad 1910-talet, sedan de

12

Hilding Carlsson-rilsbussar som kom i
slutet pa 1940-talet och slutligen de bada
motorvagnssitten som kronte fordonsut-
vecklingen for persontransporter pa NK1J,
”Uddeholmaren”,

De forsta motorvagnarna kom 1913
med korgar fran Arlov medan drivlinan
kom fran Westinghouse, vagn 1 fran
Frankrike medan 2 och 3 hade utrustning
fran England. Vagnarna hade forbrin-
ningsmotor som drev en generator vilken
alstrade strom till banmotorerna. Vagn 1
hade utrymme for 2 och 3 klass med de
bada andra enbart hade tredje klass. Nér
banornaelektrifierades byggdes vagn 2 och
3 om till matning fran kontaktledningen.
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Vagn 1 beholl forbranningsmotorn och
saldes till ULB. Senare byggdes de bada
kvarvarande motorvagnarnaomtill vanliga
personvagnar.

De fanns dven en fjirde motorvagn
av samma generation men den byggdes
1928 som elrevisionsvagn, fran borjan
med motor for framdrivning men sedan
motorn plockats drogs den av rélsbuss el-
ler lokomotor och fanns kvar till banans
nedldggning.

I slutet av 1940-talet anskaffade de
flesta svenska jarnvégar rdlsbussar av
Hilding Carlssons konstruktion. Sa dven
NKI1J som 1948 fick tva bussar av YO1p-
modellen. Tva arsenare kom ytterligare tre
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rilsbussarav samma typ. Tre kombinerade
passagerar- och resgodssldapvagnar fanns
ocksa samt tva korta resgodsslép. Postver-
ket bekostade ett postslédp som fanns nagra
ar pa femtiotalet. De slopades efter ganska
korttid och postinredningen flyttades 6ver
till en vanlig personvagn.
Tvaavrilsbussarnafinnsidagkvarsom
museifordon plus en av “’knallhattarna”
1956 kom sedan de bada elektriska
motorvagnsitten som byggdes dven de
av Hilding Carlsson i Umed med elektrisk
utrustning fran ASEA. Fran leverans be-
stod de av tva vagnar men en mellanvagn
kompletterade sedan. Ena motorvagnen
hade plats for transformator och annan
elutrustning samt ett resgodsutrymme
forutom plats for resande medan den andra
andvagnen var en ren resandevagn. Tagen
blev snabbt mycket populéra, bade bland
resande och personal. Nér persontrafiken
lades ner avstélldes de bada tagsétten. Det
ena(12-22-14)skrotades 1968 varvid ena
hytten saldes till Danmark for att monteras
paenmotorvagn dir medan det andra séttet
stilldes in lokstallet vid Karlstad Ostra dir
det stod till i april 1981 da motorvagnen
monterades samman och bogserades till
Hagfors. Dér undersoktes maskinell och
teknisk status infor en eventuell upprust-
ning. Planer fanns p4 att starta pendeltrafik
norr om Karlstad men detta blev bara
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planer. Idag finns ena dndvagnen utstélld
pa museet i Hagfors.

Dressiner

NK1J hade dven tva angdressiner. En le-
vererad 1900 och fortfarande kvar i livet,
den andra kom 1918 och skrotades efter
en olycka.

Person- och resgodsvagnar
Personvagnsflottan hos NKlJ-banorna
inneholl de typer som kan séigas hora till
denna typ av banor.

De forsta personvagnarna till UHB
kom 1877 da tva BC och fem C-vagnar
anskaffades fran Ljunggrens och Hagfors
Mekaniska samt en resgodsvagn fran Ra-
dane. Detta var korta tvaaxliga vagnar med
sidodorrar. 1892 levererade Ljunggrens
tva, enligt forfattarens tycke mycket stil-
fulla, boggiepersonvagnar med sidodorrar
for andra och tredje klass. De hingde med
i mycket ombyggt skick énda till 1965.
FNBJ hade fyra vagnar, tva med forsta
och tredje klass samt tvd med enbart
tredjeklass som senare Overfordes till
NKI1J. Hagfors mekaniska levererade tva
postvagnar 1898.

KMJ anskaffade sina personvagnar till
banans 6ppnande fran Hassleholm och man
fick da sex boggievagnar, hilften kombi-
nerade andra- och tredjeklass och hilften
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NKIJ elmotorvagn 2, ombyggd frdn ben-
sinelektrisk motorvagn ar 1921. Foto
fran 1930. Foto: Nybergska samlingen,
Sveriges Jarnvigsmuseum.

rena tredjeklass. Samma firma byggde
dven tre tvaaxliga vagnar, en BC och tva
C. KMJ fick dessutom 1904 fran Arlov
en postvagn medan Ljunggrens samma ar
levererade tva BC och tva C. Dessa vagnar
lag i en speciell nummerserie och fick nér
NKI1J 6vertog vagnar behélla serien 1001
- 1023.

Fyra tvdaxliga vagnar inkoptes fran
Arlov 1916 ochtvaboggievagnar fran ASJ
Link&ping 1918. Den senare vagnstypen
var en standardmodell som Linkoping
levererade till ménga smalspérbanor.

Ett antal resgodsvagnar och angfinkor
anskaffades dven till banorna fran olika
leverantorer.

Efter dessa nyanskaffningar skedde
sedan ett stort antal byggen som var om-
byggnader av gamla vagnar, exempelvis
sammanbyggdes ndgra tvaaxliga vagnar
till boggievagnar, motorvagnarna 2 och 3
byggdes om till personvagnar och en vagn
byggdes pa egen verkstad med chassi fran
Link&ping.

I slutet pa 1910-talet inkoptes fyra
vagnar frin WAB och NBJ till KSJ for att
anvindas 1 arbetartdgen mellan Karlstad
och Skoghall. Dessa vagnar 6vertogs 1927
av NKIJ.

NKI1J dgde aldrig ndgon stdlvagn men
entrafikerade indé banan. Postverket forde
Over en vagn som ursprungligen byggts for
SJ 1946 ochhade 1067 mm sparvidd. 1955
kom vagnen efter sparviddsskifte till NK1J
och gick kvar till persontrafikens nedlagg-
ning da den skrotades. Systervagnen finns
idag som museivagn hos ULJ.

Godsvagnar

NKJ:s godsvagnspark var stor och om-
fattade de typer av vagnar som krévdes
for att klara av transportbehoven vilket
naturligtvis medforde att olika vagnstyper
fanns under aren. De f6rsta vagnarna som
kom var korta vagnar som anvéndes som
malmvagnar. Ca 350 saddana vagnar med
littera P fanns fran banans 6ppnande och

[

KMJ tvaaxliga C 1018 pa ASJ i Linké-
ping 1919. Vagnen har renoverats och
forsetts med tryckluftsbroms. Pa bilden
upplastad pa en normalspadrig godsvagn
for vidare transport till sin hemmabana.
Foto: Nybergska samlingen, Sveriges
Jarnvédgsmuseum.
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nagra fanns kvar som grusvagnar in pa
1970-talet.

Andra tidiga typer var N och G-vagnar
avolikavarianter. Avenkalkvagnar litteraR
fanns. Nagraboggievagnar for trikolstran-
sporter inkoptes. Efter sekelskiftet 1900
borjade leveranser av NN-vagnar i storre
antal samt J. Samtidigt fortsatte G-vagnar
av olika modeller att anskaffas.

Utvecklingen gick vidare och nya vag-
narkomtill, bland annat tvd matvaruvagnar,
littera H. Nagra NN-vagnar byggdes om
och fick korgar for att skydda halvfabri-
kat som transporterades mellan Hagfors
och Munkfors, de fick da littera GQ. De
forsta overforingsvagnarna levererades, en
vagntyp som kom att bli helt dominerande
de sista dren.

1943 kom kraftiga treaxliga malmvag-

nar, M+. 1955 &vertogs ettantal vagnar fran
nedlagda AS1J, dels NN-vagnar men ocksa
sex stora G-finkor som slutmonterades efter
att de kommit till NK1J.
Vanliga O-vagnar borjade komma 1955
for att ersdtta NN-vagnarna. Ur den ty-
pen utvecklades sedan dels Op som hade
gummifjddring och senare dven timmer-
vagnarna Qp.

1962 kom 15 boggiemalmvagnar fran
Christians Ohlson for att anvéndas i trafik
mellan Finnshyttan och Hagfors. Den trafi-
kenblev dock inte sa langvarig utan vagnar
fick i stéllet ofta gd som grusvagnar.

NKIJ hade dven tankvagnar, dels treax-
ligabyggdapaunderreden fran kalkvagnar
och dels moderna boggievagnar. De gick
med olja mellan Karlstads hamn och Hag-
fors.

— T

NKIJ 037p 1736 med NBJ E 1008 "pd ry

ggen" i Hagfors 1977-10-16.

%Wl

NBJ-vagnen

gick som skyttel mellan Molkom och Hagfors med skrot fran Uddeholms dotterbolag i

Molkom. Foto: Hans Karlsson-Nyhlén.

De sista aren tillkom dven vagnar for
containertransport. De var ombyggda
malmvagnar som anvéndes for denna
trafik.

De godsvagnar som anskaffades regist-
rerades fran borjan pa de olika banornaoch
flera tillhérde dven Uddeholmsbolaget.

Attdjupare beskriva vagnparken kréver
som sagt stérre utrymme men eventuellt
kommer fordonslistor att liggas ut pa
hemsidan www.historiskt.nu sd mera
tabellinformation kan da fas dar.

Anvinda férkortningar
AAAtlas, Stockholm

AE Avonside Engine Company, Bristol
AEG AEG, Berlin

Arl Waggonfabriken, Arlév, senare AB
Svenska Jarnvagsverkstidderna, Arlov
ASEA ASEA, Visteras

ASJL AB Svenska Jarnvagsverkstdderna,
Link&ping

BH Black, Hawthorne & Co, Gateshead on
Hyne

HC Hilding Carlsson, Umea

HH Henry Hughes & Co, Loughborough
HmHassleholms Verkstiader

HMV Hagfors Mekaniska Verkstad

HR Hasselgrens, Radane
KrhKristinehamns Mekaniska Verkstad
KVAB Kalmar Verkstads AB

Lj Ljunggrens Mekaniska, Kristianstad
MV AB Motala Verkstad

MW Manning, Wardle & Co, Leeds
NHNydqvist & Holm AB, Trollhéttan

OK Orenstein & Koppel, Nowawes

VM ASJ Falun (Vagn- & Maskinfabriken)
WEWestinghouse, England

WF Westinghouse, Frankrike

WLWallberg & Lundviks Mekaniska Verk-
stad, Vinersborg

WS Westinghouse - Scania 9

Slutett 1988 beslutade bolaget att trafiken pd den dterstdende strickan Hagfors - Deje skulle liggas ned. Trafiken upphdrde 1
oktober 1990 och banans rivning startade omedelbart. Bilden visar "rivningstdaget 18 april 1991 mellan Ransdter och Munkfors. Ett

fran AGJ inhyrt Tp-lok svarade for dragkraften. Foto: E
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Goran Enquist

Vara moderna jarnvagsknappar

Fran vinster: SJ-knapp M/1985, knapp M/X-2000 samt SJ-knapp M/1991.

Det drjuijarnvagskretsar allmént bekant
att det funnits en uppsjo knappar vid de
svenskajérnvigarna genom aren, vid saval
SJ och de Enskilda Jarnvagarna (EJ). Jag
tankte har presentera de knappar som burits
vid SJ’s verksamheter sedan 1985. Under
1984 aviserades det att ett nytt uniforms-
reglemente skulle komma vid SJ under
1985. Bilder pa en provkollektion av den
nyauniformen visadesiSJ Nyttochen liten
modevisning holls ocksa vid ett tillfille
i centralhallen p& Stockholms Central.
Knapparna i provkollektionen hade ett
litet bevingat hjul och var forgyllda, men
bar ingen Kunglig Krona. Nagon Krona
bar heller inte vinghjulet i mossan. Néar
uniformen sedan kom under véren 1985
krontes bdde mossvingen och vinghjulet pa
knappen av en Kunglig Krona, nagon hade
vilunder resans gang kommit pé att det var
statlig och inte privat verksambhet.

Den faststéillda knappen for 1985-ars
uniform bjod inte pa ndgra stdrre nyheter,
nej det var samma knapp som vi var vana
med sedan tidigare. Den knapp som kom
redanunder 1950-taletoch 6verlevt genom
1970-talets Uniformsreglemente och nu
bjods fortsatt liv till nya kldder. Nyheterna
med knappen var att den kom i en helt ny
mellanstorlek som vi inte sett tidigare som
ar 20 mm i diameter. Den nya knappstorle-
ken var amnad lokfOrarnas dlgskinnsvast
och olika koftor. 1985-ars knapp ar litet
flatare 4n sina foregéngare och ibland
aningen rodare i nyansen. Den &r ocksa
omviktsomsina foretradare. Storlekarna ér
14 mm, 20 mm, samt 23 mm i diameter.

Under hosten 1990 kungor SJ att man
faststillt en ny logotyp, detta i samband
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o
Fran vénster: SJ-knapp M/1997, SJ-knapp M/2008 samt knapp M/LINX.

med att trafiken med X 2000 tégen startar.
Till X 2000-trafiken har man tagit fram
en helt ny uniform som bara far biras av
personalen ndr de tjinstgor pa de tagsatten.
Den uniformen far en helt egen knapptyp
och knapparna och resten av emblemen ar
silverfargade. Motivet pa X 2000-knap-
pen &r en starkt stiliserad nosprofil pa
en X2-enhet. Knapparna ér silverfargade
och gjutna eller pressade i ett stycke och
finns i tva storlekar 14 mm och 19,5 mm
i diameter.

I och med att SJ antagit en ny foretagsi-
dentitet sa ar det naturligt att den géngse
uniformen ocksé far nya knappar och
miérken, samtidigt som brevpapper, fordon,
foreskrifter och alltannat ocksa forses med
den nya loggan. De nya mossmirkena
och plagg med nya knappar borjar dyka
upp under varen 1991. De knapparna och
mirkena kommer att kallas Modell /1991
och har samma storlekar samt &r ocksa
forgyllda som 1985-ars knapp.

Under 1996 presenteras en helt ny uniform
somidetstorahelastarkt pdminneromden
sdrskilda X-2000 uniformen. Den storsta
skillnaden &r att de vinrdda passpoalerna
forsvunnit och att man ska kunna skilja
personalgrupperna at genom olika farger
pavasten. SJ korruntett egetuniformspro-
vartag under 1996 med en provkollektion
samt med personal som tar upp storlekar
ochnoterar eventuellaspecialbestdllningar
bland personalen. De nya uniformerna le-
vereras utmed Posten fran och med januari
1997. 1 och med detta upphor SJ’s egna
centralauniformsforrad, men det visade sig
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framdver att de olika tjdnstestéllena dnda
kom att ha nytta av att ldgga upp sma for-
rad av vissa standardartiklar. Knappen till
1997-ars uniform fick samma motiv som
knappen till den tidigare sérskilda X-2000
uniformen, som nu bots ut och upphorde.
Knapparna blev av omvikt utférande och
har en oxiderad, mer silvergra nyans samt
har tre storlekar 14 mm, 17 mm samt 19
mm i diameter.

SJ startade &r 2000 ett samégt bolag med
norska NSB som korde gransoverskri-
dande tagtrafik Stockholm-Karlstad-Oslo
och Oslo-Goteborg-Malmo-Kdpenhamn.
Bolaget hette LINX och hade egen perso-
nal och en egen blagra uniform med egen
knapp i tva storlekar, 15 mm och 20 mm i
diameter. Knappen ir i pressat utforande.
Bolaget upphdrde 2004.

Ar 2008 i slutet av maj fick SJ sin senaste
uniform. Dér har man pa knappen ldmnat
nosprofilen frdn X-2000 tdgen och bar
foretagets logotyp igen, dock utan bok-
stdverna SJ. Knappen ér silverfiargad och
ar av pressat utforande och har storleken
20,5 mm i diameter.

Artikeln har gjorts tillsammans med Mikael
Dahlgren som ocksé stér for bildmaterialet.
Knapparna kommer ur egna samlingar.

®

Har Du nagot for arsboken SPAR
eller medlemstidningen Sido-
spar?

Jag hoppas att det finns flera av "vén-
nerna" som kan och vill bidra med
artiklar, lingre eller kortare, som kan
anvindas i SPAR eller Sidospar.
Alltsa! Gor slag i saken och skriv det
dar som du sé lange har gatt och tankt
att du skulle gora!

Hor av dig till undertecknad nér
det géller material till bdde SPAR och
Sidospar! Via vanlig post: Sidospar
Box 407 801 05 Gévle eller via e-post:
sidospar@jvmv.se
Rolf Sten

15



Recenserat

Erik Sundstrom har last:

Angloksentusiasternas favoritbok hade
hittills varit SJK-boken om Normal-
- spariga anglok vid Statens Jarnvégar,
tryckt 1973. Den hade méingder av data
och upplevdes som mycket komplett.
Tekniska forklaringar kunde man hitta i
gamla anglokléran.

Men — det har hiant mycket sedan dess.
Angloken finns nu bara kvar som mu-
seiféremal, men deras sista aktiva tid
kring 1970 blev vél dokumenterad. Den
nya boken av L O Karlsson, utgiven av
Stenvalls, vill koncentrera kring lokens

SJ:s dnglok

= i

Lars Olov Karlsson

Stenvalls

anvindning och visar s ménga utmérkta bilder av loken i drift, inte
bara tillverkarbilder frén sidan. Den 4r ocksé koncentrerad pa de
mest forekommande typerna, och ger bra forklaringar till valet av
olika typer och deras anvindning.

Den tekniska sidan beskrivs i flera kapitel om belysning, bromsar,
angpannor etc mer riktat till teknikhistoriskt intresserade dn som i
anglokléran till servicepersonal. Mycket intressant dr vad som be-
rittas om loktypernas gradvisa utveckling for att passa kraven och
begriansningarna pé olika banor.

Tva sma tekniska oklarheter finns. Bromsarna hade varit léttare att
forstd om det ndmnts att bromskraften fis genom undertrycket eller
overtrycket i den hilft av bromscylindern som inte hingde ihop med
bromsledningen. Angpannorna hade varit littare att forstd med en
hinvisning till Carnot’s lag som sdger att verkningsgraden hos en
angmaskin beror pa temperaturskillnaden mellan inkommande och
utgdende dnga.

I motsats till SJK-boken ges hir inga éartal och data for tillverkning
och slopning, men i stéllet ordentliga uppgifter om vilka lok som
finns kvar vid museibanor och museer, 4ven i utlandet. Dessutom tas
ocksa SJ smalspariga anglok med, mycket véirdefullt da de annars
inte funnits samlade nagonstans.

Den verkligt stora upplevelsen i boken ar alla utmérkta foton, d&ven
fargbilder, liksom alla hinvisningar till tidskriftsartiklar fér den som
vill veta &nnu mer. Bilderna 4r bade forfattarens egna och urval frén
Stig Nybergs’s samling vid Sv Jarnvigsmuseum.

Boken kan varmt rekommenderas for alla som &r intresserade av

jarnvagarnas teknikhistoria.
Stenvalls forlag ISBN 978-91-7266-171-4 @

Hans Persson har last:

I dessa tider ndr man talar om Pirat-
partiet, Anti-piratbyrén och Pirate Bay
ar det kanske inte s& konstigt att det
finns ett Piratenséllskap som ocksa
ger ut en arsbok. Men det ror sig om
en helt annan och tidl6s Piratverksam-
het, nimligen ett sédllskap som i nigra
decennier pa olika sétt hedrat minnet
av en av vara storsta forfattare, Fritiof
Nilsson Piraten.

Han foddes 1895 och vixte upp i
stinsbostaden péd jarnvégsstationen i
Vollsjo i Skéne. For en jarnvégsfantast
som tycker om goda berittelser kénns
det bra att Piratensillskapets arsbok 2008 atervander till Piratens
jarnvagsrotter.

Fritiof Nilsson Piraten
och jarmvagen

16 www.jvmv.se

Bokens huvuddel dr en studie av Gunnar Sandin med rubriken
”Piraten och jarnvdgen”. Dar kopplas pé ett fangslande sitt
den skénska jarnvégsgeografin i Piratens hembygd ihop med
Piratens stundtals halsbrytande skronor. Vi far beskrivningar
dels avjarnvéagsbyggandetiPiratens hemtrakter och av Piratens
hemmiljé kring Volls;jo stationshus. Den sociala och ekonomiska
bakgrunden och landskapsbildens forandring tas ocksa upp.
Vi féar ockséa exempel pa hur Piraten anvénde sina kunskaper
om forhallandena kring jarnvégen i sina noveller och bocker.
Naturligtvis var det inte alltid helt korrekta beskrivningar,
men de kunde kanske ha varit det, &ven om Piraten med den
store forfattarens rétt beskriver foreteelser som han sjilv inte
kan ha upplevt. I ”"Bokhandlaren som slutade bada” beskrivs
livfullt utskénkningen av flaskdl pa stationen vid tagets an-
komst och hur tigets avgéng styrdes av den hastighet med
vilken lokforare Serrman drack ut sin varma 6l. Stationernas
serveringsrittigheter avskaffades av styrelsen for Ystad-Eslov
jérnvégar fem ar innan Piraten foddes! Men Piraten far oss
dnda att tro att hand upplevde det sjélv. Hans forfattarskap
byggde mycket pa att balansera mellan sanning och fiktion
pa ett trovérdigt satt.

Sandins studie ger nagot at bade de litterdrt intresserade,
Piratenvinner och tdgfantaster. Man far till exempel veta mer
om de for mig tidigare okdnda begreppen “helstation” och
halvstation”.

Utdver Gunnar Sandins avsnitt i boken kan man ocksa
glédjas at en uppteckning frén en TV-intervju som Ria Wagner
gjorde med Fritiof Nilsson Piraten 1965. Det &r helt uppenbart
Ria dr helt forvirrad och vet inte vad hon ska tro nér Piraten
beréttar en historia om kannibaler pa Bakken utanfor Képen-
hamn.

Arsboken innehaller mycket trevlig och inspirerande lis-
ning. Sjélv blev jag inspirerad att borja ldsa Fritiof Nilsson
Piraten igen, ndgot som det var alldeles for ldnge sen jag gjorde

senast.
Boken dr utgiven av Fritiof Nilsson Piraten Sdllskapet (sdrskrivningen dr
Sdllskapets egen) Tryckt pa Ystads centraltryckeri 2008, ISBN 978-91-977085-
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Lars Olov Karlsson har last:

Denna nya bok i A4-format
ar utgiven av Trafik-Nostal-
giska Forlaget med Ingvar
Anderson som redaktor.
Det har givits ut atskilliga
bocker om rilsbussar forr,
till och med delvis samma
forfattare, men dnda fyller
denna nya bok en funktion.
Haér beskrivs huvudsakligen
de rélsbussar vi brukar sam-
manfatta som Y6-typen, de
rélsbussar och slédpvagnar
som préiglade framfor allt de
svenska sidolinjernas trafik
fran mitten av 1950-talet och trettiotalet &r framdver.

Det borjar med att Arne Hallqvist beskriver bakgrunden
till YCO06-generationens vagnar och hur de olika typerna sedan
kommit till, anvénts och slutligen forsvann. Rudstrom tar sen
upp tillverkningen vid ASJ, bland annat med en utforlig och
mycket intressant bildberittelse om hur en rélsbuss byggs
upp frén de forsta platbitarna tills det 4r dags for provtur med

REISOHUSSTIr
Friin Svansles Weavigsredoitiderna

och deras samiida
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allvarliga tjanstemaén i trenchcoat och hatt. ASJs 6vriga rilsbus-
sar och motorvagnstigen till Colombia beskrivs, och s& foljer
en kavalkad av riktigt bra bilder fran rdlsbussarnas vardag i hela
landet. Dérefter ger man en ingaende beskrivning av de manga
bussar som exporterades begagnade till Danmark. Har kom de
slitna svenskarilsbussarnaimanga fall attridda trafiken pd ménga
privatbanor fram tills att dessa kunde kdpa nya och moderna vag-
nar. Andra Y6-vagnar hamnade i Liberia och manga byggdes om
till tjanstefordon. Allt beréttas och illustreras pa ett foredomligt
sitt. Det sista textkapitlet handlar om de ganska manga rilsbussar
som blivit bevarade som museifordon. Slutligen innehaller boken
utforliga listor ddr man kan f6lja varje enskild vagns historia.

Helt klart en bra bok for den som har en relation till dessa
klassiska jarnvagsfordon. Och vem har inte det? Nér vi kor var
kombinerade bildvisning ochmodelljérnviig pd museeti Angelholm
ar det oftast just Y6-taget som vicker flest suckar och hogljudda
minnen bland publiken. De allra flesta kommer ihag sommarens
glada rdlsbussresor till landet. Ett mer folkkart jarnvagsfordon
finns nog inte.

Jag kan inte finna nagra allvarliga faktafel. En del av de
dldre fargbilderna kanske inte har allra hogsta kvalitet, men det
kompenseras mer @n vl av bildernas 6vriga virde. Layouten ar
konventionell, bilderna manga och omvéxlande, texten lattlast.

Kop, lds, njut och ha den som referensexmplar. Den bor inte
saknas hos nagon sann jarnvégsvan.

Trafiknostagiska forlaget. ISBN 978-918530579-7 9

Sten Henriksson har last:

Tankar vid ett femtioér-
sjubileum

”Tég, jarnvdgar och
entusiaster 1958-2008”
med underrubriken ”’En
berittelse om de forsta
femtio dren” 4r namnet
pa Svenska Jarnvégs-
klubbens jubileums-
skrift frn i hostas. Lat
migsdgadet fran borjan:
detérenvackerbokmed
ett bildmaterial och ett
antal texter som jag tror kan vara av intresse bade for entusiasterna
och for den mycket vidare krets av médnniskor som ser positivt
pa tdg och jarnvéagar.

Teknikhistoria eller nostalgi?
Kanske behovs det ett fortydligande av position hér. Jag tillhor
en aldersgrupp for vilken jarnvédgarna var en central del av upp-
véxtmiljon och avgdrande for bilden av Sverige. Ménga av oss
upplevde 1950-talet som en serie av stindiga nederlag forjarnvigen
och en uppgivenhet infor det bilsamhélle som s& uppenbart var pa
vég. Riktigt klar 6ver var min grans gar mellan legitimt historiskt
intresse for jarnvagar och en mera tvivelaktig nostalgi ar jag inte.
Hursom helstkan jag till vardags beharska min jarnvagsentusiasm.
Jag har vil akt pa nagra museibanor, kopt nagra jarnvagsbocker
och besokt nagra jarnvagsmuseer. Men visst, infor konstgrepp
som fotokdrningar och museibanor som turistféllor har jag alltid
ként mig kallsinnig.

Da ar det hdr danda ett tillfélle att uttrycka ett tack och ett er-
kannande till den generation av jarnvégsintresserade som startade
Svenska Jarnvigsklubben. Har tog man vara pa materiel, hus,
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miljoer och framfor allt kunskap som annars kunnat gé forlorad.
Och allt detta blev inte bara dod materia: lok och vagnar holls
i stand, tdg korde, dokumentation samlades. Resultatet blev en
levande historia.

50-tal och 00-tal

For att sa komma till boken sjélv s ar dess i mitt tycke framsta
fortjanst de méanga jamforelserna mellan 50-talets och 00-talets
jarnvagsmiljoer. Det dr inte ett 150-arsjubileum som firas utan en
tid som ligger ndra vara egen. Det handlar inte om anglokstiden
—angtagen var sa gott som borta fran ordinarie trafik redan 1958.
Dock, sd annorlunda allting var! Som det ségs i boken: ”Jarnvagen
1958 hade betydligt storre likhet med 1800-talets jarnvag dn med
2000-talets.” 1958 varjarnvagsnitet och persontrafiken ndgorlunda
intakta, stationerna och perrongerna bemannade, godsmagasinen
vilfyllda. Har finns d& underbara bilder fran lantliga perronger
dér Hilding Carlsson-rélsbussen star klar for avgang eller fran
den saknade Hyllan, Trafikrestaurangers servering i sodra dndan
av Stockholm C. Det dr s& man tycker sig kdnna smaken av mor-
gonkaffe med 4gg- och ansjovissmorgas.

Har finns naturligtvis massor av bilder fran alla de utflykter som
ordnats genom éren och jag kan vil finna dem lite enahanda:
bolmande lok och medelalders mén i vita nylonskjortor. En bild
far mig dock att 6nska att jag varit med: ett SJK-tdg draget av L2t
4013 fardas den miktiga smalsparsbagen dver Sydvistsverige,
Halmstad O—Vislanda—Karlshamn, ar 1965. Vi fir se nir det
passerar 6ver Morrumsan i Svingsta och bilden (Erik Sjoholm)
ar forstés fran en fotokorning!

Forskningen

SJK:s verksamhet i form av extratag, bok- och tidningsutgivning
dokumenteras liksom listor pa foreningens fortroendevalda,
men det tillats inte ta alltfor stor del av utrymmet. Det ar dnda
jarnvéagen sjilv som stér i centrum. Kanske skulle jag onskat
mig en stdrre betoning pa den omfattande forskning foreningen
statt bakom eller uppmuntrat. Jirnvagsforskningen i Sverige
dr ett fantastiskt exempel pa vad en visentligen amatorbaserad
verksamhet kan astadkomma.. Samtidigt kan jag inte finna den
annat dn svardverskadlig och isolerad fran annan social, kulturell
och teknikhistorisk forskning. Jarnvédgarnas roll i framvéxten av
det moderna Sverige &r sa central att amatdrforskningen borde
fangas upp och integreras i den akademiska baserade forskningen.
Har SJK gjort nagra framstotar i den riktningen? SJK skulle vél
kunna borja med att i samarbete med universitetsforskare soka
anslag fran Vetenskapsradet och niagon lamplig jubileumsfond
for en rejél bibliografi och en kommenterad dversikt dver svensk
jarnvagsforskning.

En vidgad roll?

SJK:s stadgar sédger att foreningens uppgift ér att stodja intres-
set for jarnvégar. Jag finner det viktigt att man har denna &ppna
malséttning och att SJK alltsa inte blev en rent jarnvégshistorisk
forening. Darmed uppskattar jag sarskilt att man i den utmérkta
tidningen Tag ger utrymme ocksé for modern jarnvigsutveckling.
Om man riktar blicken framéat méaste det vara fa uppgifter som
dr s& angeldgna som att ta vara pa den vag av jarnvégsintresse
som foljt av insikterna om klimathotet. Jag ar forstas okunnig om
de foreningspolitiska komplikationer som skulle ligga i att man
vidgade sin verksamhet genom att i samverkan med nérliggande
organisationer ga ut mer offensivt som en patryckargrupp. Men
nog skulle det vara en vég att rekrytera nya generationer och se
till att SJK kan fa uppleva dnnu en femtioarsperiod.

SJK forlag ISBN 91-85195-03-0 @
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Varen 2008 tog modelltagstill-
verkaren Liliput fram ett tagsétt
fran 1920-talets Tyskland, Kar-
wendel-Express. Taget hade fran
borjan 1929 specialmalade nitade
stdlvagnar. Vagnssidorna var
nedtill moérkbla och upptill ljusbla.
Taken var ljusgra och randningen
varigult. Karwendel-Express gick
mellan Miinchen och Innsbruck
och for trafiken anskaffades sju
tredje- och fem andraklassvagnar
samt fem resgodsvagnar med
kok(!). Karwendel-Express fick
under 1930-talet nyare vagnar i
en annan fargsattning, och de ur-
sprungliga vagnarnamalades om i
normal DR-férg, d v s morkgront.
Vagnarna gick sedan i annan trafik in pa 1970-talet hos DB.

Det som slog mig nér jag sdg modellen var att vagnarna hade néstan identiskt samma
fargséttning som den svenska kungavagnen, A03, senare S3, 2904.

Vagnen byggdes av Kockum 1931. Varfor har den svenska kungavagnen samma
fargsdttning som ett sydtyskt turisttdg? Hade ndgon i kungens nérhet, eller han sjilv,
sett eller kanske till och med akt med Karwendel-Express och fattat tycke for fargerna?
Vad jag kan finna finns ingen motivering i nagra handlingar varfor denna fargséttning
valts. Tidigare kungavagnar hade varit morkbla, men ytterligare en kungavagn, 1864,
malades i Karwendel-Express-fargséttning om jag inte missminner mig. Den slopades
1966 men 2904 finns idag bevarad i sin vackra fargsattning av Sveriges jirnvigsmuseum.
Den anvéndes senast av kungen vid 150-arsfirandet av den svenska jdrnvégen i extradget
till Nora den 5 juni 2006.

Ar det ndgon som kan kasta ljus 6ver denna friga? Varfor detta sammantriffande
med identisk fargséttning i Tyskland och Sverige. Kan det vara en tillfallighet?

Text och foto: Lars Olov Karlsson

overenskommelse fran 1920 skall 6arna
ridknas som norskt territorium, men med
rattighet &ven for Sverige och Ryssland att
ha gruvor och hamnar dér. Sverige gav upp
efter ndgra ar, men Ryssland insisterade
pa att fortsdtta, troligen mest for att fa en
hamnmojlighet nédra Arktis. Norrmannen
hade en gruva pa den lilla 6n Bjorndya,
som drevs négra ar och diar man hade en
liten jarnvdg med svenskbyggda anglok
frin Ljunggrens verkstad, och driver
fortfarande en stor gruva pa huvudon vid

Var tror du den nordligaste jarnvagen lig-
ger, Sibirien eller Alaska ?

Ingendera faktiskt, den ligger p& Spets-
bergen eller Svalbard som norrmédnnen
vill att 6gruppen skall kallas. Svalbard
ar dels en bas for fiskeindustri, men har
flera kolgruvor. Enligt en internationell
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Ny Alesund. Dér hade man ocks4 en liten
bana med anglok, som &n i dag finns kvar
som liten museibana. Norska postverket
har just kommit ut med ett frimiarke som
forestiller ett av dess anglok

Erik Sundstrom

WWW.jvmv.se

Efterlysning

Till Sveriges Jirnviigsmuseum i Angel-
holm har denna handsignallykta 6verlam-
nats som gava. Den dr tillverkad i plat och
har hallare for batteri. Genom att félla for
olika “filter” kan man visa vitt, rott och
gront sken, samt dessutom de samma men
avblidndade (filtret 4r hdr en perforerad
plétskiva). Viharinte sett nagon sddan lykta
tidigare. Den enda mérkning den har ar KL.
H (eller mdjligen II, dvs romersk tvéda). Vi
har ingen aning om var den anvénts. Per-
sonen som ldmnade den visste inget, men
kommer fran Angelholmstrakten.

Ndgon som vet?

Apropa cirkusartikeln i
forra numret av Sidospar

"Kungorelse (1920:930) angiaende des-
infektion av jirnvigsvagn, som anviints
for transport av levande djur

Forfattningen ar upphéavd genom SFS 1995:1261

1 § Jarnvagsvagn, som anvints for
befordring av levande djur och & vilken
bestimmelserna i kungorelserna den 22
december 1892 (n:r 109), den 9 december
1898 (n:r 126), den 9 december 1898 (n:r
127) samt den 8 november 1912 (n:r 343),
icke dro tillimpliga, skall omedelbart efter
lossningen forstnoggrantrengoras enligtde
foreskrifter, jarnvagsstyrelsen utfardateller
kommer att utfarda, och dérefter invéndigt
besprutas med het sodalut, beredd genom
16sning av 1 del soda och 50 delar vatten,
som uppvérmts till +50 grader C.

2 § Vad i § 1 stadgats skall dock icke
dga tillimpning betrdffande vagn, som
anvénts for befordring av héstar tillho-
rande krigsmakten eller stillda till dess
forfogande, eller betrdffande vagn, som
anvénts for befordring av levande djur

SIDOSPAR 1/09



Ritningsfragan

Jonny Hallgren fann denna ritning i samband skanning av elbyrans ritningar,

1| Ebr 17414. Hans kommentar var: "Jag vet som sagt inte ett smack om denna

tingest. Det kan mycket vdl bara vara ett forslag som aldrig blivit genomfort.

n Antaratt "hojdkontakttrad” var avsedd att anvindas i ndagon grusgrop alternativt
vid malmlastningen ndgonstans”. Da ér fragan, ar det ndgon av ldsarna som vet?
Hor av dig till Sidospar. Epost: sidospar@jvmv.se Post: Se adress pa sidan 3.

Bildfrz‘igorna i forra numret av
Sidospéar gav blandade svar.

Nar det géllde bilden pa sidan 13, "2/
februari 1967, provkérning av beredskaps-
lok. Loken dr L 809 och L 816. Vagnarna
ndrmast loken dr BF4 1337 och BFo5
1303. Bilden dr tagen mellan Karlskrona

och Kristianstad. Erik Sjoholm minns inte
vid vilken station det var", var det tydligen
ingen som kunde reda ut.

Daremotnér det giller bilderna pa sidan
6 och overst pa sidan 7 kom det ett flertal
svar. En av dom som kénde igen platserna
var Erik Sjoholm: "Sid 6. Bilden dir tagen i
Moriansfors, ddrvig 61 korsar Nordvistra
stambanan pa linjen Kil-Arvika, ca 7 km
norrom Hogboda stn. Bilden dr tagen mot
sydost. Sid 7 lingst upp. Ostra infarten till
Arvika stn. Bilden dr tagen mot sydost”.
Stort tack till alla er som svarat!

mellan stationerna inom Visternorrlands,
Jamtlands, Visterbottens och Norrbottens
lan eller dessa ldn emellan. Kungorelse
(1930:71).

3 § Vederborande jarnvagsforvaltning
skall darjamte vara skyldig att, pad ddrom
avtrafikant sérskilt framstilld begéran, for
befordring av levande djur tillhandahélla
jarnvagsvagn, som omedelbart dessforin-
nan undergétt dels noggrann rengdring,
dels ock desinfektion medelst bestrykning
eller besprutning av viggar och golv med
kalkmjolk (1 del nyslackt kalk + 20 delar
vatten).

4 § Kostnaden for desinfektion enligt

SIDOSPAR 1/09

§§ 1 och 3 skall gildas av vederborande
trafikant."

Visserligen géller den inte ldngre, men
den gjorde det nidr cirkustransporterna
skedde

Ar det inte en underlig formulering i
andra paragrafen? Varfor var dessa lan un-
dantagna? Forattinte talaom krigsmaktens
histar? Och “kalkmjo6lk™ i tredje paragra-
fen? Hur kan man dépa den blandningen
till ndgot som later drickbart? Fy for den
lede!

Marten Dunér

WWW.jvmv.se

Fortsdttning fran sidan 5. 37:e Drs (Gotlandsbanorna) 1947-
1960 och den samtida jiarnvigspolitiken

fasta pa forslaget och gjorde en utredning
som foreslog nedldggning och overflytt-
ning av persontrafiken till buss i SJ:s regi.
Godstrafiken forutsattes skdtas av privata
akerier m.fl. Forslaget mottes som véntat
pa stort motstand eftersom det innebar for-
andringariformav dyrare resor och ldngre
restider. De vid senare nedldggningar pa
fastlandet aterkommande argumenten
framfordes dveniden gotlindska debatten.
Redan Gildon hade i sin utredning fram-
héllit att hdnsyn inte tagits till eventuella
bygdepolitiska militdra, sociala eller andra
liknande intressen. Miljofragor var dnnu
inte aktuella. Fran gotlandskthall framholls
dvenattnidrnu staten overtagitjarnvigarna
var det ocksé deras skyldighet att driva
dem. Om man hade vetat att de skulle 1dg-
gas ner kunde man ha gjort det sjilv och
pa ett battre sétt. Protesterna hjélpte inte
och den 9 juni 1953 lades den ordinarie
trafiken ned. Bettransporter forekomt o m
1955. Nu hade Larsson gjort sitt och blev
fr o m den 1 augusti 1953 distriktschef i
Goteborg.

Nadatiden for den aterstaende linjen
Larbro-Visby-Bursvik blev kort. 1959
forklarade man fran SJ:s sida att det inte
var ekonomiskt forsvarbart att fortsétta att
driva linjen. En utredning om ersittnings-
trafik mm gjordes och den 30 september
1960 gick sista tdget. Motstdndet mot
nedldggningsbeslutet var denna gang
forsumbart.

Av redogorelsen ovan framgér att det
var dalig ekonomi som var orsaken till att
gotlandsbanorna lades ned. Linjen Lérbro
— Burgsvik hade t o m 1946 varit 16nsam
men sedan gick det snabbt utfor. Orsakerna
hértill & manga. Dels hade personalen
hogre 16ner och béttre arbetsforhallanden
an under EJ-tiden, dels kunde SJ inte
konkurrera med bilismen om persontrafi-
ken och med dkerierna om godstrafiken.
Rationaliseringar i form av motorisering
av jarnvigstrafiken och nedldggning av
stationer mm hjélpte inte och kostnaden
for nodvéndiga investeringar kunde inte
forrantas. Resultatet kunde inte bli mer 4n
ett: nedldggning,

Man kan spekulera over vilket jarn-
vagsnit Sverige skulle ha haft om kravet
pa att jarnvdgen skulle forrdnta nedlagt
kapital vidhallits. Ett 4&r emellertid sakert:
Samhallsnytta kostar,

Sakuppgifterna i ovanstdende artikel
dr hdmtade dels fran: Bertil Kahl: Svensk
Jdrnvégspolitik 1963-1988 dels fran ett
opublicerat manuskript: Martin Ragnar
Bertil Kahl & Anders Svensson: Statens
Jarnvigar; 37 drs — Gotland. 9
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Avséndare:
Jarnvagsmusei Vanner
Box 407

801 05 GAVLE

Forenings-
brev -
betalt

Tema 2009 Anga

Under dret kommer mycket 5tt
handla om dnga och angteknik:

BiblioteksGppet

for besokare varje onsdag kl. 10-16.

Sommarstingt frin 15/6, dppnar iter 19/8. Ovrig tid
ir biblioteket oppet enligt 6verenskommelse.

Pasklov 6-13/4

-Angexperiment.

-Hur fungerar en angmaskin?

-Spelhala och pyssel. |

-Givle Modelljirnvigsklubb har
oppet 1 killaren 6/4-9/4 kl. 11-15. @

Familjedag:
Sikerhet och Anga 17/5
Sondag kl.10-16.
En rolig minimuseidag.
-Givle Modelljarnvagsklubb

har oppet 1 killaren kl. 11-15.
-Alice fran Idol!
-Angtagspendel mellan

Givle C & museet.
-(Nyhet) Argangstaget

tur & retur frin Stockholm till museet.
-SJ:s Idealstaketmaskin visas upp.
-Specialguidningar om angteknik.

Tagvar 09 — Forelisning om modern jirnvig

1 1 samarbete med Tekniska Foreningen Gavle:

v 1:‘ Nu infor Sverige ERTMS.

(A= 22/4 K1. 18.00-19.45 Fri entré.
Smaksatta vaggar utstillningen pagar till
17/5. Milningar frin Jirnvigsrestaurangen pa
Stockholm C

Ra
taget
kanda &

okanda
berattar

Invigning 7/6

Pa taget kinda & okinda berittar
Ny utstillning som invigs 7/6. Kinda och okidnda
personer delar med sig av sina tigupplevelser.

Sommarprogram 15/6-16/8.

borjar med en frivecka 15-18/6. Sommarens program

presenteras. Fri entré {or alla.

-Minitaget rullar alla dagar 1 veckan.

-Visning for barn alla dagar kl. 11.00

-Café Angvisslan 10-16 alla dagar
fran 15/6 ull 2/8.

-Fri visning av museet 16rdag och
sondag kl. 13.00

-Teatervisning mandag till fredag
fram till 31/7.

-Paeldat anglok 6/7 - 12/7.

T agspanardagen 12/9

Arets stora museidag

Hall ett utkik pa hemsidan om allt som
hander under aret

Ralsgatan 1, Gavle. Tel 026-14 46 15
www.jarnvagsmuseum.se

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SWEDISH RAILWAY MUSEUM
GAVLE




