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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodféreningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




Robert Sjoo

Mycket hander i maj

Majracetdrhar! Detsagsatt manskalaraav
historien och det &r museets huvuduppgift
men sjalva verkar vi inte lara oss, eller vi
lever i vart fall inte som vi lar. Vi vet att
i maj manad varje ar sa ar trycket som
hogst fran besokande grupper, inte minst
skolklasser. Infor sommaren sa ar det ocksa
slutforcering av ett stort antal projekt och
det géller inte bara i den egna verksamhe-
ten utan i lika hég grad inom Banverket
eller for den delen i alla kontakter med
atminstone svenska samarbetspartners.
Maj visar sig som vanligt ocksa innehalla
farre arbetsdagar an en vanlig manad, med
férsta maj och Kristi himmelfardsdag med
kldmdagar, atminstone om man befinner
sig i offentlig sektor, och vadret ar sa dar
férsommarhérligt att koncentrationen inte
alltid ar pa topp.

Vad gor da vi i maj? Jo, vi ordnar stora
museidagar i bade Gavle och Angelholm,
anstaller personal fér sommaren, byggeren
utstallning som ska sta i ett ar och ordnar
tvadagarsmote for all personal. Lagg dartill
att saval museet, som hela museisektorn
och trafikverken dr mitt i utredningsarbete

Museichefen har ordet

for omfattande forandringar som maste
forberedas, behandlas och kommenteras sa
forstar man att det ar mycket nu. Nér Ban-
verket dessutom byter digitalt stodsystem
for personalredovisningen dennamanad sa
kanner jag en uppriktig oro for personalen,
som ar mitt uppe i flera for verksamheten
viktiga projekt. | basta fall har vi lart oss
till nésta maj men det ar nog inte sarskilt
troligt...

Vad hander sedan?

Tva statliga, offentliga utredningar
fortjanar att kommenteras, dels slutbetén-
kandet "Kraftsamling — museisamverkan
ger resultat” (SOU 2009:15) och dels
"Effektiva transporter och samhallshbyg-
gande — en ny struktur for sjo, luft, vag
och jarnvag” (SOU 2009:31). Aven om
det dnnu &r forslag s finns det anledning
att tro att bada utredningarna kommer att
paverka museet.

I museiutredningen,somframstbehand-
lar museernaunder kulturdepartementet, sa
foreslas ett starkt kulturpolitiskt ansvar for
statliga museisamlingar som inte sorterar
under dettadepartement, vilketalltsa galler

Sveriges Jarnvagsmuseum inom Banverket
under Naringsdepartementet. Detta efter-
lystes faktiskt i en skrivelse till utredaren
som jag fick i uppdrag att forfatta a atta
statliga museichefers vagnar, vilken finns
med som bilaga i utredningen, sa forslaget
var for mindel ytterst valkommet. Banver-
ket och generaldirektér Minoo Akhtarzand
har i remissyttrande (remisstidengick ut 19
maj) ocksa stallt sig bakom utredaren.
Den andra utredningen som &ven kal-
las Trafikverksutredningen foreslar en
sammanslagningav Banverket, Vagverket
och delar av Luftfartsverket och Sjofarts-
verket. Utredarens forslag har foregatts av
uppdrag at Banverket och Vagverket att
hittaformer fér gemensam administration,
vilken ar pa gang att sjosattas. Sjalvklart
maste vi vara pro-aktiva och hittalampliga
former for museiverksamheten i ett fram-
tida trafikverk. Jag ser manga, spdnnande
mojligheter och sjalvklart maste var egen
utredning som jag skrev om i forra Sido-
spar ta hansyn till detta. Den utredningen
kommer att presenteras den 30 juni. Jag
aterkommer i fragan. 0

Jarnvagsmusei Vanner

Fran Gavlegruppen kan rapporteras

1 februari flyttades vért varulager. Detta
hade varit utspritt pa olika stillen med
huvuddelen lagrad i UGJ-stallets vatten-
torn. Flytten genomférdes med hjélp av
en sjalvgdende saxlift. Nu har vi allt pa
ett och samma stalle namligen vindsva-
ningen Hennans stationshus. | skrivande
stund terstar "bara" att sortera och lagga
allt pa hyllor.

Arbetet med att inreda lokalerna i
UGJ-stallets vattentorn har nu kunnat pa-
borjas eftersom vart varulager nu ar borta.
Lokalerna kommer att bli personalutrym-
men for i forsta hand de medlemmar som
jobbar med lok och vagnar. Gavlegruppens
kontaktperson &r Gunnar Jonsson, epost:

geflegruppen@jvmv.se

Jarnvéagshistoriskt forskarmote

P& Sveriges Jarnviagsmuseumi Angelholm
genomfordes det fjarde forskarmotet hel-
gen 28-29 mars. Teman var bland annat
”Jarnvagarna och sockerbruken” samt
”Angelholms lokstation”.

Transport av vart varulager. Har ar en
omgang pa vag "in" pa Hennans tredje
vaning. Foto: Gunnar Jonsson.

For forsta gangen hade vi en inbjuden
gastforelasare, Jim Rees fran National
Railway Museum i York. Han beréttade

WWW.jvmv.se

Forskarmotet. Jim Rees i talarstolen. Foto:
Rolf Sten.

om tidiga engelska anglok, ett av motet
mycket uppskattat foredrag.
Forskarmotet hade samlat 28 personer
och genomfordes i en 6ppen, larande och
avspand atmosfar.

Nésta forskarméte kommer att hallas pa
Sveriges Jarnvédgsmuseum i Gavle 10-11
oktober.

Arsméte och drsmotesresa
Arsmotet 2009 holls den 25 april pa
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Eskilstuna 25 april. Arsmotestaget gor tidtabellsenligt uppehall. Taget bestod av SSRT
RC6 1324, A2 5040, Sahlins vagn S1 3607 samt A2 5043. Foto: Lennart Lundgren.

restaurang Fotofickan i Herrljunga. 64
medlemmar hade hdrsammat kallelsen.
Val av fortroendevalda, stadgedndring och
hojning av medlemsavgiften klubbades i
snabb takt. Efter att punkten 6vriga fragor
hade klarats av avslutades motet varefter
forsamlingen flyttade sigtill lokstallet. Dér
héll Per-Ake Lampemo en genomgéng av
verksamheten och samtidigt bjods padryck
och tilltugg.

Dagen avslutades med gemensam middag
pa restaurang Fotofickan.

Efter arsmotet bestar JvmV styrelse av
foljande: Rolf Sten (ordférande), Thomas
Gustafsson (sekreterare), Anders Larsson
(kassor), Anders Hendel, Lars Granstrom,
Lennart Lundgren, Bengt Lindberg, Erik
Sundstrom (ledamoter) samt Robert Sjod
(IVM).

I och med att métet skulle hallas i
Herrljunga besléts att vi skulle anordna
ett drsmotestag Gavle - Herrljunga (via
Stockholm - Eskilstuna - Orebro) och éter.
Gavlegruppen hade ett hart arbete med att
fardigstalla vagnarna till taget. Speciellt
tungt arbete var det med de tva forstaklass
60-talsvagnarna, vilka var rejalt smutsiga
invandigtoch utvandigt nedklottrade. Efter
invandig sanering gjordes exteridren ren
franklotter bara for att tva dagar senare ater
bli nedklottrade. Bara att géra om arbetet
igen. Domuttryck och tankar som férekom
gar absolut inte att aterge i tryck!
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Hur som helst, resan till och fran Herr-
ljunga lockade 44 deltagare och blev pa
allasattmycket lyckad. Till ochmed védret
stod pa var sida med en stralande sol.

Herrljungagruppen

Varens huvudsakliga arbete har bestatt av
upprustningav loktendrar. Herrljungagrup-
pens kontaktperson at Per-Ake Lampemo.
Epost herrljunga@jvmv.se

Ettstorttack till allaaktiva medlemmar for
ertarbete och naturligtvis dven ett stort tack
till alla stddjande. Sveriges Jarnvagsmu-
seum behdver och uppskattar ert stod!

Rolf Sten (ordférande JvmV) 0

Per-Ake Lampemo beréattar om verksam-
heten. Foto: Lennart Lundgren.
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JARNVAGSMUSEI
VANNER : 3
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei véanner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat féreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2009 &r arsavgiften 240 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok
och medlemstidning ingar inte i familjemedlem-
skapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 2 - 2009, argang 6
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per &r.
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Omslagsbilden:

Norrképing Ostra 1963. Linjen till
Valdemarsvik trafikeras fortfarande.
Las mer pa sidan 10. Foto: Joran
Johansson.




For den jarnvagshistoriskt intresserade
rekommenderas att ni bokar en heldag pa
Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle den
22 oktober.

Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle in-
bjuder till ett oppet seminarium pa temat
Jarnvagens kvinnor. Det &r fyra inbjudna
forelasare som utifran sinaspecialomraden
kommer att delge ahdraren sin forskning.
Detkommer dvenattgestips pavilkakallor
som anvants och hur de har gatt tillvaga
vid sin forskning.
Kvinnors arbete och arbetsvillkor vid
jarnvagen ar ett eftersatt omrade inom
jarnvégshistorisk forskning. Forskning
kring mans och kvinnors arbete inom jarn-
vagen har lange statt tillbaka till forman
for forskning och utgivning av litteratur
av teknisk-ekonomisk art.
Foér mannens del har forskningen i stort
sett kommit ifatt, &ven om det fortfarande
finns omraden som ytterligare kan utfors-
kas. Soker man historik om kvinnorna
vid jarnvagen forekommer dessa ofta i
bisatser i den etablerade historiken kring
jarnvagen.
Mannen 4r, och har varit i majoritet, fran
jarnvagens start och ar det fortfarande.
Detta érenavflera forklaringar kring varfor
mannens historia har fatt std som norm.
Det enda férsok som har gjorts att géra
en samlad dversikt dver kvinnors arbete
vid jarnvagen, ar en artikel pa 10 sidor i
SPAR 1996 skriven av Hjordis Matti. 1
samband med arbetet med utstallningen
Jarnvégens kvinnor markte Hjordis Matti
att det var svart att fa fram uppgifter om
kvinnors arbete vid jarnvagen. Hon hop-
pades pa att man genom dem som besokte
utstallningen skulle fa in berattelser och
fotografier, som ytterligare skulle belysa
kvinnors arbete vid jarnvagen. Det var fa
somhérde av sig, darfor skrevs artikeln for
att forsdka inspirera lasarna att komma in
med fotografier och berittelser.
P& samma sitt hoppas jag att detta semi-
narium ska kunna inspirera till att forska i
&mnet. Seminariet kommer att inledas av
Banverkets GD Minoo Akhtarzand.
Dérefter kommer Helena Wojtczak, for-
fattare och forskare fran Sussex i England
att beratta om sin bok Railwaywomen:
Exploitation, Betrayal and Triumph in
the Workplace utgiven 2006. | boken
beskriver hon den brittiska kvinnans vag
i jarnvégshistorien. Till forelasningen
kommer mangaintressanta bilder att visas.
HelenaWojtczak har sjalv enbakgrund som
jarnvagskvinna, hon anstalldes 1978 som

—
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Jarnvégens telegrafstation i Herrljunga omkring 1900. Foto: Sveriges Jarnvagsmu-

seum.

British Rails forsta kvinnliga konduktor.
Efter denna forelasning far vi lyssna pa
en foreldsning av Ann-Sofie Ohlander.
Under rubriken Kvinnor i det offentliga
pa 1800-1900-talet. Mojligheter, villkor,
strategier far vi historiken om de lagar och
forordningar som har styrt kvinnors arbete
inom statlig tjanst. VVagen for kvinnor i
arbete i statlig tjanst har inte alltid gatt
som pa rals!

Nasta forelasare heter Ingela Ostlund.
Hon kommer att forel&sa under rubriken
Wilhelmina Skogh - en entreprendr av
det ”svagare konet”.

Ingela Ostlund ar utbildad journalist med
manga ars erfarenhet som reporter, produ-
cent, programledare och redaktor pa Sveri-
ges Television. Hon skriver for nérvarande
enbiografi om Wilhelmina Skogh, kvinnan
frén Gotland, som startade och drev flera
jarnvéagshotell och jarnvagsrestauranger.
Hon var fodd ar 1849 och etablerade sig
i restaurang- och hotellbranschen i en tid
dd majoriteten av hennes konkurrenter
var man.

Sista forelésare ut i detta seminarium &r

Dals héallplats ar
1959, ursprungligen
Falkenbergs jarn-
Vag.

En banvaktstuga
byggdes pa platsen §
1894, 1898 byggdes |
banvaktstugan utmed
biljettexpedition och
en mindre véntsal.
Foto: Sveriges Jarn-
vagsmuseum.
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Hjordis Matti. Hon kommer att prata om
den kommande boken Livet 1angs linjen—
kvinnor och man utmed Malmbanan, dar
Hjordis Matti medverkar. Boken handlar
om manniskornautmed Malmbanan, vi far
horaom arbetet med boken och dvenendel
om Jarnvagens kvinnor utifran denartikel
som hon skrev i SPAR 1996.
Seminarietborjar k1.10.15 och avslutas k.
16.15, inklusive uppehall for lunch och
kaffe/te paus.

For ytterligare uppgifter om seminariet
kontakta mig eller se ett utforligare pro-
graminomkort Sveriges Jarnvdgsmuseums
hemsida.

Jag Onskar alla hjértligt valkomna till ett
underhallande seminarium med intentio-
nen att ge kunskap och inspiration.

For fragor om seminariet kontakta:
Christina Engstrom

Sveriges Jarnvagsmuseum, Gavle.
christina.engstrom@jarnvagsmuseum.se

Telefon 026-14 45 63
WWW.jarnvagsmuseum.se
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Historik

Vagnen ingick i en serie pé tre restau-
rangvagnar litt. ABo3 som tillverkades av
ASJ i Link6ping 1927, som blev de sista
trarestaurangvagnarnatill SJ. Den hade 40
sittplatser i serveringsavdelningen. Kdket
var utrustat med vedspis, dven vattenvar-
maren var vedeldad.

Vagnen byggdes om 1965 till utstallnings-
vagn litt. So6 efter 1970 S6. Vagnen blev
sedan avstalld i Alvsjo i borjan p& 1970-
talet, dar rdkade den ut for en brandskada.
Senare togs den tillvara av Malmbanans
vénner, som 2006 Overlimnade den till
Sveriges Jarnvagsmuseum.

Upprustning av vagnen

Vagnen blev besiktigad och projekterad
under 2008. Stora delar av taket fick
monteras ned, p. g. a stora rétskador. Nya
taksparrar i ask fick tillverkas och &ngas
till ratt form. Lanterninen atgardades, och
fonstren renoverades, nagra fick nytillver-
kas. Etsat glas och nytillverkat kulturglas
monterades i de renoverade bagarna.
Teakbrunt linoljekitt av egen tillverkning
anvéndes for att det skulle vara antikva-
riskt ratt. Ytbehandlingen av béagarna
skedde med ricinolja, palmolja, linolja
och citronolja. Arbetet slutférdes med en
congokopalhartzlack, kinesisk tungolja
och kokt linolja. Detta var mycket pa en
gang, men visar paatt detinte ar heltenkelt
fa det pa ratt satt.

Ny takpanel har tillverkats, och lagningar i
ekstommen har behandlats med linolja, gra-
fit och jarnpigmentet Carpe Mortuum.
Takvaven har vavts i England, det ar
hampvav enligt Royal Navys krav. Samma
kvalitet som Ostindiefararen.

Ramverk och boggier

Vagnens ramverk har fatt en stor revision,
ochriktats efter en vaxlingsskada fér lange
sedan. Detta innebar att langbalken glod-
gades till 6ver 1000 grader C, efter detta
aterfick den sin ursprungliga form. Hela
ramverket har sandblastrats, och malats
med gammaldags oljefarg.
Debadaboggiernahar plockats ner i minsta
detalj, alla delar kontrolleras, bléstras och
malas med rostskyddsfarg av gammal
modell, darefter lackas det i tre varv med
jarnoxidsvart. Sedan far det under Iang tid
torka ordentligt.

Under boggierevisionen fick vagnen till-
falliga boggier. Fjadrarna har genomgatt
revision och provtryckts, samt fatt samma
ytbehandling som 6vriga delar.
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Stommen
Aterstillande av vagnens ekstomme &r
ett tdlamodsprévande arbete, da mycket
av virket ar svart rétskadat. Detta arbete
staller krav pasnickarnas yrkesskicklighet,
férutom vér egen Stefan Carlsson har vi
anlitat Bjorn Lindh, som fixar dessa svara
arbeten. Detta arbete kommer att fortsétta
under 2009, och &r omfattande. D& panelen
avlagsnats maste korgen pallas upp, det var
panelen som i stort sett holl ihop vagnen.
En stor del av detta arbete har kunnat ge-
nomforas med hjalp av att vi har tillgang
till ett omfattande ritningsarkiv, genom
att ritningarna med stort tdlamod inscan-
nats och overforts till CD-skivor av Jonny
Hallgren.

Dentekniska utrustningenivagnen har
&ven borjat projekteras.

AB03 2704 i leveransutférande 1927. Foto fran ASN/ K. Landgrens samling.

-

Nya vagnsbultar har tillverkats genom
smide och sedan glodgats, kokats i linolja,
géngats med Withworthgéngasom sig bor,
for att sedan monteras pa ratt plats.

Efterlysning

Vi behdver hjélp med delar till vagnen,
dé den sa langt majligt skall vara i 1930-
tals skick.

Det kan vara allt frdn bagagehyllorna
ovanfor fonstren till skyltar mm. Du som
vet nagot om delar hor av dej till Sv. Jarn-
vagsmuseum.

Kenneth Landgren

Kallforteckning: SJ Str 422, str 77, SP SJK 1972,
Thom Olofsson, eget arkiv.

Vagnen under renovering, man ser tydligt uppallningen av korgen. Foto den 10 maj

2009 K. Landgren.
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Goran Engvist

Ett mossmarke som forvillar

Ett mossmarke fran SJ som varit svart att

placeraihistorien ar ett sammansatt marke
av agrafftyp. Det bevingade hjulet ar fast-
I6tt hogst upp pa en svartmalad standare
som i sin nedre del har en nationalkokard.
Maérket har pa baksidan en broschnal mon-
terad lodritt. Méarket finns i tva varianter,
dels uppenbart fabrikstillverkade och
andra som ser ut att vara gjorda pa egen
verkstad (vivetgenombevarade handlingar
att SJ atminstone vid Huvudverkstaden i
Liljeholmen tidigare tillverkat vissa uni-
formsmarken sjalva). Mdssmarken som
ar monterade tillsammans med agraff ar
oftast &mnade att sitta i pdlsmossa, dar det
annars skulle varasvart att fastade enskilda
detaljerna med bestaende resultat. Kanske
har Sporrong féreslagit den lésningen efter
att hatillverkat liknande emblem till andra
verksamheter. Pélsmdssmérkenav den hér
typen var vanligt forekommande i militéra
och polisidra sammanhang.

Den 30 december 1908 faststalls ett nytt
Bekladnadsreglemente for tjansteman
av lagre grad vid Statens Jarnvagar dar
palsmdssmarket ar utformat som en olik-
sidig trekantig tygkladd plat med sarg
och emblem i olika varianter. Uniforms-
bestammelser for SJ tjansteman av hégre
grad faststélls i en skrivelse frdn Kungliga
Civildepartementet den 10 juni 1910.

Till vanster:
Palsmdssmarke for SJ Tjanstemén
av hogre grad m/1910.

Till hoger:

Delforstoring av fotografisom visar
flera Tjdnstemdn med méssmdrket
av agrafftyp i sina palsmaéssor.

Dér beskrivs att under vintertiden
ma& uniformsmossa utbytas mot
palsmdssa av svart skinn, framtill
forsedd med ett kront bevingat hjul af
forgylld metall och darunder gul och
bla kokard. En narmare forklaring
till anordningen med bevingat hjul
och kokard direkt pa palsmossan for
hdgre tjansteman hittar vi i ett brev
fran Kungl. Jarnvégsstyrelsen till
Civildepartementet daterat den 28
april 1909. Jarnvégsstyrelsen anser
att forutom for Generaldirektoren
och for Overdirektorer skall de andra

hogre tjansteménnen inte béra galoner
kring mossan " da de &ro iforda uniform,
mera sallan behofva a tjanstens vagnar
trada i beréring med allménheten . Vid
sadant forhallande synes vederborandes
tjanstestallning vara tillrackligt utmérkt
genom gradbeteckningen & kavajens res-
pektive syrtutens och kappans armar.
Hvad slutligen angar palsmossan, har
Kungl. Styrelsen funnit sig bora foresla
att de nuvarande utmarkelsetecknen, be-
vingadt hjul och kokard, anbringas direkt
pamossan och icke sasom for narvarande
a en med tyg Gverdragen plat, samt att
nagon gradbeteckning icke ma férekomma
a palsmaossan.

Brevet ar underskrivet av Generaldirektor
Pegelow

1921 sker en hel del féréandringar géllande
uniformeringen. De hogre tjansteménnen
far ett nytt mossmarke i guldbrodyr som
ersatter bevingat hjul och kokard pa saval
skarmmaossa som palsmassa. For tjanste-
man av lagre grad far palsmossmarket en
ny form. Da bruket att bara tjanstenummer
i mossan forsvunnit behovs inte langre
utrymme for detta pa mossmarket som blir
mindre och far formen av en mer liksidig
trekant.

Vi kan péd fotografier se att man efter

Tecknad bild pa palsmossa for SJ Tjanste-
méan af hogre grad ur ALMANACK FOR
ALLA 1912.

WWW.jvmv.se

inforandet av det broderade méssmarket
for tjansteman av hogre grad atminstone
under en period latit de av lagre grad fa
anvanda mdssmarket av agrafftyp i sina
pélsmossor. Sannolikt bara under en éver-
gangsperiod medan de i sin tur vantar pa
sina nya mossmérken.

Maérke och bilder ur forfattarens samling.
Mikael Dahlgren hjilpte till att fixa bil-

derna. @

Historisk jarnvéagsfilm pa DVD
for Jymv medlemmar

RGMO015 HBJ + KVBJ = 1067, fyra 1067-
filmer Halmstad-Bolmens Jarnvag, Karlshamn-
Vislanda-Bolmens Jarnvag, leverans av Mar-
stabussarna YBo4t och anglok Gt 4049 med
provkoérningar, stum, 49 minuter, Sv/v 225 kr

RGMO016 Filmer om SJ busstrafik ca 1945-
1965, fem filmer, speaker och stum, 51 minuter
Sv/v och farg 225 kr

RGMO017 Lennarts jarnvagsfilmer del 1, att
Lennart fotograferade ar kant sedan tidigare,
men det blev aven en del film fran det smaland-
ska smalsparet med utgangpunkt fran Vaxjo, 59
minuter, Sv/v och farg, 225 kr
Ovriga 14 filmer kan du l4sa om pa www.
rimbogrande.se

Dessa fordelaktiga priser
och dessutom portofritt
géller endast medlemmar
i Jarnvagsmuseivanner.
Bestallning genom

inbetalning av aktuellt
belopp pa Plusgiro 69 92
46- 5. Glom inte ange vad
och vem som bestallt.

Lennarts jarnvégsfilmer

Rimbo Grande Box 2009
141 02 Huddinge
Telefon 08-7742434

SIDOSPAR 2/09



Johannes Tangeberg
National Railway Museum, York

Den 3 juli 1938 uppnadde lokomotivet
Mallard for nagra korta égonblick den
hisnande hastigheten av 126 mph, 203
km/h. Visserligen skar loket ihop efterat
och fick foras till Doncaster for reparatio-
ner, men hastigheten star sig an i dag som
den snabbaste som ndgonsin uppmatts for
ett anglok.

Mallard tillhérde London and North
Eastern Railways (LNER) klass A4 som
designatsav Sir Nigel Gresley for strackan
London-Newcastle. De stromlinjeformade
loken blev en succé och restiden mellan
de bada staderna kortades 1935 till (d&)
fantastiska fyra timmar.

I dag finns rekordloket, som togs ur
tjanst 1963, att beskada pa, NRM, i York,
Storbritannien.

Museet samlingar innehaller 6ver 100
lokomotiv och ndrmare 200 andrarullande
foremal. Aven om manga ar utldnade och
finns pa andra hall 4n i York och trots att
inte alla &r utstallda for allménheten, visas
héar ett imponerande urval.

Besokaren kan félja jarnvagens utveckling
fran angans barndom i borjanav 1800-talet
och framét. Exempel péett tidigt lokomotiv
&r Agenoria, byggd 1829 men med teknik
&ldre &n den samtida och mer berémda
Stephensons Rocket. Av Rocket finns dock
endast en replik representerad i York.

NRM har funnits i York sedan 1975.
Museets forhistoria stracker sig dock
betydligt langre tillbaka. Redan i mitten
av 1800-talet borjade davarande Patent
Office Museum, en foregangare till dagens
Science Museum, bevara aldre lokomotiv,
bland dem justden ovan namnda Agenoria.
Aven de stora jarnvagsbolagen i Storbri-
tannien bestdmde sig tidigt for att radda
ett urval av gamla lok till eftervarlden,
och redan under 1800-talet skapade North
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Wy fran museets stora utstallningshall. Foto: Johannes Tangeberg.

Eastern Railway ett museum i just York.
De flesta utstéllningsobjekten &r natur-
ligtvis brittiska, men héir finns dven ett
japanskt Shinkansen-lok fran 1960-talet
och ett Kinesiskt, drygt 28 meter langt
anglok fran 1935.

Bland berémdheterna i NRM:s sam-
lingar mérks ocksd LNER No 4472, Fly-
ing Scotsman, ritad av samme Sir Nigel
Gresley som senare skapade A4-klassen
och Mallard. 1928 lyckades The Flying
Scotsman med bragden att fardas non-stop
frén London till Edinburgh, och 1934 blev
loket det forsta att kira fortare &n 100 mph,
161 km/h. Aven detta lok togs ur tjinst
1963 och efter manga dventyr, som bland
annat omfattar besék i USA och Austra-
lien, rdddades hon slutligen till NRM.
I dag befinner sig loket i York, dir det
genomgar en totalrenovering. Besokarna
kan folja arbetet och bese delar av det for

nérvarande isérplockade loket i museets
reparationshall.

I museét finns ocksa ett 5ppet magasin,
dér besotkarna kan stréva genom odver-
skadliga mangder av jarnvégsrelaterade
objekt, en avdelning som berdttar om sig-
naler och trafikstyrning och dir besdkaren
i realtid pa skarmar kan félja jarnvagstra-
fiken kring York, en modelljarnvég i skala
0 och mycket mer. Bland de permanenta
utstdllningarna av lok och vagnar finns en
avdelning med "kungligatag", alltsd sdana
tdg som nagon kunglighet fardats i.

Ettbesok pA NRM torde alltsd knappast
gora den jarnvagsintresserade besviken.
For den som utgdr frdn London blir ett
besdk pa museet en trevlig dagsutflykt.
Med tdg fran Londons King’s Cross tar
det cirka tva timmar till York, dar museet
ligger mycket néra jarnvagsstationen. Att
akatag i Storbritannien ar visserligen dyrt,
men & andra sidan &r intradet pd museet
gratis. York &r dessutom en sevérd stad
&ven jarnvagsmuseet forutan, med bland
annat en stor gotisk katedral. 9

Kallor: Vid sidan av information inhamtad pa plats
har foljande kéallor anvénts:

Locomotives from the National Collection av Peter
Waller och Allan C. Butcher, 2008.
www.bbc.co.uk/dna/h2g2/A14609333
www.bbc.co.uk/dna/h2g2/A 13857609

LNER No 4468 Mallard, som sedan 1938 innehar rekordet som varldens snabbaste
anglok. Foto: Johannes Tangeberg.
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Ake Hagglund
Bussminnen

Under min uppvéxt i Flysta i Stockholms vastra fororter under 1940- och
1950-talet var det buss som gallde nar man skulle ta sig ndgonstans. Antingen
var det med SJ:s bussar — gula bussarna — eller Stockholms Spérvagars — roda
bussarna. Fran borjan var det i sallskap med foraldrarna och senare pa egen
hand. Det kunde vara resor till Sundbyberg for att handla (d& handlade man —
idag shoppar man) eller ga pa bio. Langre fram blev det till Norra Bantorget
for vidare utforskning av vad storstaden hade att erbjuda.

Turtatheten under icke rusningstid var ju inte alltfor pafallande. Det gjorde att
de roda bussarna pa linje 62 och 63 var ett alternativ, vilket i sin tur medfoérde
en kilometerlang promenad till narmsta hallplats.

Innan huvudstraket Spangavigen stensattes fran Ballstavagen ner till Flysta
sag den narmast ut som en korsning mellan vulkanlandskap och leraker —i syn-
nerhet pa vararna. For att fotgangarna skulle bottna hade man gjort en landgéng
av trd som gick samma stracka. Nar jag var riktigt liten lyckades mina féraldrar
dvertala mig att ga for egen hand halvvags hem. Dar satt ett brandskap med
en rod lykta ovanfér som jag hade som riktmarke. VVal kommen dit blev jag
buren sista biten. Att ha en egen bil var en till synes ouppnéaelig drom for de
flesta.

Historik
Busstrafiken borjade sd smattden 17 september 1921 med en privatigd busslinje
fran Sundbyberg till Hasselby Villastad via Duvbo, Bromsten och Spénga . Ar
1927 fick Flysta sin forsta bussforbindelse med Norra Bantorget. Den linjen
gick via Sundbyberg, Mariehll, och Spangavagen/Centralvagen till Spanga
Folkets hus. 1931 dvertogs den privata busslinjen av Svenska Omnibussak-
tiebolaget (SOAB) som bildats under 1920-talet och som bdérjade kdpa upp
de privata bussholagen

SOAB képtes senare i sin tur upp och blev dotterféretag till Stockholm-
Westerds-Bergslagens Jarnvigar (SWB), som skotte tagtrafiken till bland
annat Spanga. Busstrafiken véxte och var ett bra komplement till tdgtrafiken.
Visterashanan forstatligades 1945 och éret darefter dverfordes SOAB till SJ
Biltrafik som ju — namnet till trots — sysslade mest med busstrafik. SJ skotte
lokaltagstrafiken i egen regi fram till 12 maj 1968 da SL tog &ver ansvaret.
SJ beholl ansvaret for sin busstrafik inom Storstockholm fram till 1 februari
1969.

Taxor

Barn under sju ar &kte gratis och barn under 12 &r akte pa halv biljett. Jag har
alltid varit stor for min alder och det blev ofta diskussion om hur gammal jag
var nar jag skulle betala p& bussen. Mamma skickade darfor upp mig till pas-
torsexpeditionen dér jag fick ett s.k. ldersbetyg att visa upp. Det fungerade
bra. Eftersom det nu ar preskriberat kan jag beréatta att det hande ndgon gang
(flera gdnger om man ska vara exakt) att jag dkte pa halv biljett ner till Spanga
och gick pa Grand och ség barnférbjuden film.

Det fanns skolkort ocksa. Bodde man mer an tva kilometer fran skolan
betalade skolan kortet. Det utreddes noggrant genom att skolvaktmastaren
skickades ut for att med hjalp av karta kunna faststalla exakta avstandet till
skolan. Idag hade det val kunnat géras via GPS.

Bussforaren var alltid en man pa den tiden. Forst i mitten av 1950-talet
borjade det komma kvinnliga forare. Féraren agnade sig &t att kora och att
skota dorrarna samt att hélla reda pa paketen. Att skicka mindre paket med
SJ:s bussar var namligen mycket vanligt och taxan var sdkerligen moderat.
En av de viktigare transporterna var buntarna med kvallstidningarnas sena
utgava pa séndagarna som inneholl ”Sportextra” som lampades av vid nagra
av kioskerna efter linjen.

Pa bussen fanns det ocksé en konduktor. Biljetterna var fortryckta i olika
valdrer som satt i block uppradade i en langsmal pléatask. Dessa ersattes under
1950-talet av sma behandiga ALMEX biljettmaskiner.
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Flystabussen med gengasslap i varfloden pa
Spangavagen mitt for Sundbyvagen. Till hdger syns
tralandgangen for icke simkunnigafotgangare. Foto:
Eivor Karsjo.

"0 T B

Under 17 ar var Spanga Folketshus andhallplats.
Bussen var tvungen att backas for att vanda. Repro
Ulla Widell av bild fran Sveriges Omnibusfére-
ning.

3:an invantar av-
gangstid vid Hassel-
by Strandbad 1955.
Forare ar Vaho Eier.
Observeracykelhal-
laren pa bussen och
extrastralkastaren
under vénster lykta.
Foto: Vaho Eier.

Terminalen vid Norra Bantorget 1930. Den var
utgangspunkt for busslinjer mot Bromma, Flysta/
Spanga, Sollentuna och Habo. Det gamla stations-
huset ’Stockholm Norra’ &r bevarat och ligger nu
inklamt bland hus med mérka glasfasader. Bild:
www.trafikminnen.se.

Manadskort for februari
1963 gallande for SJ:s
busslinje 10 pa strackan
Skélby Konsum - Gjuteri-
backen i Sundbyberg.
Foto Ulla Widell.
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De sista aren fore nedlaggningen 1964 var linje
fyra avkortad till Sundbyberg och dessutom en-
mansbetjanad. Foto: UIf Essén.

Sparvégens buss pa linje 62 slapper av passage-
rare vid Norra Bantorget. Bild: Trafiknostalgiska
forlaget.

gy
s

Fortfarande kan man se var Pressbyrakiosken och
vantsalen lag vid Hasselbyvagen i Solhem. Foto:
Ake Hagglund.

1954 hade konduktoren fatt sétta sig
ner. Foto: Vaho Eier.
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Det var manga som akte pa samma tider till och fran jobbet eller skolan varje
dag. Konduktéren kom ofta ihag vilka som hade manadskort och behdvde
inte se kortet. Dessutom visste han vid vilken héllplats de skulle g& av och
gav stoppsignal till féraren. Var ndgon trott pA morgonen efter skiftarbete sag
han till att de vacktes om de slumrat till. Konduktoren var en trygghetsfaktor
och genom att han rérde sig i bussen kunde eventuellt brak kvévas i sin linda.
Klotter och skadegdrelse var inte uppfunna. Ofta tjanstgjorde samma forare
och konduktor tillsammans under manga ar och blev ett sasmmansvetsat team.
Kvinnliga konduktriser fanns redan pa 1940-talet. Konduktdrerna fick bokstav-
ligen sétta sig ner i ett litet bas vid bakddrren nar man i borjan av 1950-talet
inforde s.k. fast konduktor. (Nar fast konduktor forst infordes pa Sparvagens
tradbussar i borjan av 1940-talet protesterade passagerarna vilt mot att inte fa
sitta ner och betala i lugn och ro!) Fran hosten 1960 blev konduktdrerna av
besparingsskal bortrationaliserade pa gott och ont.

Vagnparken
SOAB hade sitt kontor vid Sturegatan i Sundbyberg. Dar I13g ocksa bussgaraget
och serviceverkstaden ned mot jarnvagen delvis under Ekensbergsbron. De
flesta bussarna stod utomhus med kylsystemet kopplat till en virmeslinga.
SOAB:s bussar var grona med en svart c:a 20 cm “midja” runt bussen. Nér SJ
Biltrafik sedan tog 6ver trafiken och vagnparken fornyades lackerades bussarna
ljusgula med en smal gron rand under fonstren.

Bussarna hade en liten extra stralkastare pa vanster sida riktad snett framat
for att foraren inte skulle missa ndgon passagerare.

P& bussarna fanns dessutom cykelstall framtill med plats for 2 cyklar. Det
kunde ju vara praktiskt om man cyklat till jobbet pa morgonen och det hall-
regnade nar det var dags att aka hem.

Gengas

Under kriget forekom knappast ndgon privat personbilstrafik. De flesta bilarna
stod uppallade utan dack. Dacken hade rekvirerats av myndigheterna, savida
inte hela bilen var “inkallad”. Min pappa berittade att det hénde flera ganger
att passagerarna fick kliva av bussen i Mariehéllsbacken och gé upp eftersom
bussen annars inte orkade upp. Det var annat &n idag dé tio minuters forsening
tycks kunna vara skal nog till att inkalla en krisgrupp.

Linjer

De busslinjer som var aktuella fér Spangaomradet d.v.s. Bromsten, Flysta och
Solhem, var 3:an och 4:an. Bada hade gemensam strackning via Haga Sodra,
Huvudsta till Sundbybergs Torg. Darifran gick 3:an via Duvbo och Solhem
till Héasselby Strandbad. Sommartid var danserna vid Strandbadet mycket
vélbesokta och bussarna valbesatta. Vissa turer gick ocksa till Berghamns
brygga i Hasselby och Ldvsta.

Fran Sundbybergs Torg fortsatte 4:an via Mariehall och Spangavagen till
Spanga Folkets hus. Har var foraren tvungen att backa dé han skulle vanda.
Det var inte helt problemfritt — i synnerhet da slapet med gengasaggregatet
var tillkopplat. Det var inte bara en gang som cykelstéllet utanfor Folkan till
forestandaren Willas Willén stora fortret fick oonskad pahélsning. Forst 27
oktober 1948 forlangdes linjen langs Centralvagen (Spangavéagen) ner till
Spanga Station.

Vi var ratt manga ungar som akte 4:an samma tur tills skolan pa morg-
narna. For att vi inte skulle ha sa Iangt att ga sista biten andrade chaufforen
temporart linjestrackningen och inréttade en ny hallplats narmare skolan. Nar
han var ledig nagon gang kérde vikarien samma vag tydligen informerad om
vad som géllde. Sékert brot han mot bestdammelser och reglementen men det
var fin service och god omtanke — i synnerhet uppskattat regniga eller sndiga
morgnar.

Sparvigens bussar 62 och 63 gick fran Beckomberga Sjukhus (huvudg-
rinden) respektive Bromma Kyrka via Mariehall, Ulvsunda industriomrade,
Tranebergsbron, och Fridhemsplan till Norra Bantorget. Dessa linjer ersattes
av matarbussar 1952 nér tunnelbanan till Vallingby invigdes.

Fortsattning pa sidan 19
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P& tur med Ake och

Atttasiglangs nedlagda jarnvagar kan
vara problem pd manga satt. Inte minst
genom en sadan sak som att bara hitta
var de gick! Historien och samhalls-
utvecklingen har en formaga att sopa
igen sparen. Eller snarare sparen efter
sparen. Men har man tillgang till kunnig
guidning kan man lyckas bra-aven mitt
i en modern storstad som Norrkoping.

891-smalsparen i Norrkoping och darmed
dess dstra station férsvann for dver fyrtio
ar sedan. Dessa hade tillkommit 1893 i
och med invigningen av Norrkdping- S6-
derkdping- Vikbolandets Jarnvég; vardag-
ligen kallad "Vikbolandsbanan" och med
signaturen VVB. Aret efter invigdes en linje
fran Kummelby (6,6 km fran Norrkoping
0) till Arkdsund, och s& 1906 avslutades
bolagets utbyggnad genom linjen Soder-
koéping- Valdemarsvik.

Men da hade Norrkoping fatt ytter-
ligare en smalsparsjarnvag: 1903 anslot
namligen Norra Ostergétlands Jarnvagar
(NOJ) fran Kimstad dir den bl a genom
Overtagande av gamla bruksbanor hade
en fortsattning via Skarblacka, Finspéng,
Hjortkvarn och Pélshoda till Orebro. Ett
dynamiskt jarnvagsforetag med manga
tunga industrier och bruk som kunder
som darfor med tiden kom att dominera
de ostgotska smalsparsbanorna och pa s
satt fa en ledande roll nar en gemensam
trafikforvaltning; "Trafikforvaltningen
Ostergétlands Smalspériga Jarnvégar"
("TOJ™), bildades av VB, NOJ och den i
Linképing baserade Mellersta Ostergot-
lands Jarnvagar (MOJ) &r 1930.

Denna expansion medforde att en ny
dstra station hade byggts i Norrkoping ar
1910, med ett nytt stort stationshus belaget
strax sydvast om det gamla. Bangarden
byggdes ocksa om och utdkades, och VB
fick en ny infart, parallell med NOJ.

Ar 1950 forstatligades "TOJ", och
tio ar senare borjade avvecklingen av
Norrkopings smalspar (indirekt) genom
att Arkosundslinjen lades ned. Tva ar se-
nare forsvann dven fd NOJ, och sa 1966
slutligen Valdemarsvikslinjen. Nar de sista
rivningstagen var klara aret efter upphorde
Norrkoping Ostrasom jarnvagsstation, och
idag aterfinns pa platsen ett antal statliga
verk. Och Norrképings sparvagars stallar
strax intill .

Det pampiga stationshuset finns kvar,
men vad kan man se av sparen och linjerna?
Tidigare utflykter har gett magert resultat,

10

Ake och Willy p& bangardssidan av det pampiga stationshuset pa Norrkopings Ostra,
byggt 1910. Foto: Lars Granstrom.

men om man dr intresserad, &r medveten
om att man inte vet bast men daremot hort
talas om de som gor det ar det bara en fraga
om att ta kontakter och komma till skott!

Sagt och gjort: En inte allt for vacker
marslordag nadens ar 2009 kunde darfor
ett par tillresta Upplanningar pd gamla
Norrkoping O traffa ett par herrar som vl
uppfyllde de tidigare nimnda kvalifikatio-
nerna:

Willy Forsstrom, sparvags- och jarn-
vagskannare fran Norrképing. Blamedfor-
fattare till boken "Jarnvagsminnen 3" (om
Vikbolandsbanan) och Ake Blomstrand,
son till NOJ's och TOJ's siste dynamiske
maskinchef , Yngve B, och intresserad
jarnvagshistoriker. Icke minst tack vare
en hel del egna upplevelser.

Willy jobbar i den bredvidliggande
sparvagshallen varfor han i princip dagli-
gen kan njuta av stationshuset, medan Ake
inte besokt stationen sarskilt oftapasenare
ar. For att uttrycka det milt. Han véxte upp

i Finspang, dar fadern i och med sin tjanst
arbetade och bodde, men visst akte han in
till Norrkdping en del under sin uppvéxt.
Bl a for att med fadern triffa Trafikchefen
Johnson, som hade en fin tjanstebostad 1
stationshuset.

Idag finns alltsé inte mycket mer n
sjalvastationshuset att se fran jarnvagsepo-
ken. Lokstallsomréadet sydost om stationen,
som fran borjan var VB’s (NOJ hade ett
mindre stall strax sydvést om stations-
huset), &r idag bara ett mer eller mindre
igenvaxtomrade. Nybyggda industritomter
och "séllankopsaffarer” har gjort att man
inte kan se nagot av linjernas utfarter samt
hamnsparens d:0. Men om man aker norrut
i omradet, mot hamnen, stoter man strax
pa normalspar.

Engangitidenhade Norrkoping manga
hamn- och industrispar med saval normal-
som smalspar, men idag finns bara de
forstndmnda kvar, varav inte allaanvands.
Treskensspar fanns pa nagra strickor,

Bilden till vanster: Sédra kajen i Norrképings hamn i slutet av 1950-talet. Narmast
kajkanten gar tva smalspar, varav det yttersta mellan kranens spar, och langre in tva
normalspar. Foto Holger Lundkvist, ur Willy Forsstroms samling.

Bilden till héger: Samma plats idag. Inga spar 6verhuvudtaget finns kvar. Foto: Lars
Granstrém.
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ramperna, i industriomradet mellan Norr-
koping O ochhamnen. Pasparettill vanster
Iag rampen dar smalsparsfordon kunde
lastas pa normalspariga éverforingsvag-
nar, och till hoger det dar normalspariga
vagnar lastades pa smalspariga sadana.
Husen narmast till héger var inte byggda
da, och sista aren (ungefar fran 1965)
fivttade ramperna in pd Norrkoping O
varvid sparen dit foljaktligen breddades
till normalspar. Idag slutar de dock -efter
en hogerkurva- nagot hundratal meter
bakom fotografen. Inga spar finns alltsa
kvar in p& gamla Norrképing O. Foto:
Lars Granstrom.

men mest var det den ena eller den andra
sparvidden. Eller bada bredvid varandral!
Spar korsades och mindre rangerbangardar
fanns pé nagra stallen.

Strax dster omslakthuset, i princip mitt
emellan Gstra station och hamnen, lag ett
par overforingsramper: Den ena for last-
ning av smalsparsfordon pa normalspariga
6verforingsvagnar, och denandra- meran-
vanda- for lastning av normalsparsvagnar
pa smalspariga Gverféringsvagnar.

Idag ar aven sparen soder om denna
plats normalspariga, dar de ligger kvar
nagot hundratal meter mot Ostra station.
Men inte &nda fram. Anledningen till detta
ar att man infor nedldggningen vid mitten
av 60-talet breddade sparet &nda in till
Norrkdpings Ostra. D4 flyttade man ocksa
ramperna dit! Det berodde pa att man ville
underlitta bortforslandet av smalsparsfor-
don. Sa skedde ocksa, aven om det sista
jarnvagsfordonet som [&mnade platsen var
en normalsparig tankvagn! T21-lok var
ocksa de sista loken pa stationen.

Smalsparen nadde aldrig norr om
Motalastrém, men padensodrakajen fanns
det fram till 60-talet tvd smalspar ndrmast
kajen (varav det yttersta mellan hamnkra-
narnas rals) och sa tva normalspar langre
in. Idag ser man ingetav detta, mojligen att
det kan finnas smalspérsrester kvar ldngre
utihamnen, mennutidensavsparrningarav
hamnomraden har gjort att inte ens Willy
lyckats finna nagot.

Naval. Ater till linjen. Den gemen-

SIDOSPAR 2/09

Saval VB som NOJ kom frén fotografen
raknat bakifran hoger; langs det graa
staketet, fran Norrkoping O. Nanstans i
slutet av staketet vek VB av till vénster,
medan NOJ fortsatte rakt fram. Ungefar
dar den sista av de tre bilarna i motorva-
gen Soderledens vinstra korfdlt befinner
sig 1&g Ljura Gards Banvaktsstuga, vilken
alltsd VB passerade hitom. Observera
dock att motorvégen ar nergravd. Foto:
Lars Granstrom.

samma utfarten ar alltsa helt utplanad av
namnda industriomrade, men om man tar
sig fran Ljuragatan till en gangbro over
Soderleden kan manen bit vasterut - mitt pa
motorvégen- se platsen dér banvaktstugan
vid Ljura gard 1&g och dér linjerna skildes
at: NOJ fortsatte lings det som nu ar Soder-
ledens norravall (leden ar alltsé nergravd)
medan VB vek av séderut, genom det som
i dag ar bostadsomradet Hageby.

N&r man bdrjade bygga detta "mil-
jonprogramsomrade" trafikerades alltsa
Vikbolandsbanans Valdemarsvikslinje
fortfarande. Till en borjan hade man idéer
om att bygga en helt ny normalsparig bana
i ett Ostligare lage, ungefar dar E22 gér
idag. I linjens sista tidtabell fran 1966 star
det ocksa "sparvidd 1435", men det torde
nog varit ett tryckfel. Ty precis som for s&
manga andra jarnvéagsplaner under denna
tid, framforallt smalspariga sadana, kom
man rétt snabbt fram till att det var béttre
att 1&gga ner banan i stéllet, trots ganska
omfattande persontrafik in i det sista. Sé:
Fritt fram for Provisoriska Losningar!

Det forstahuset pa Grundlaggaregatan/
Timmermansgatan snuddades i princip av
banan dar den gick pa gardssidan men i
andraéndanav dennaléngaav hus fickman
verkligen problem: Ty ddr skulle Hagebys
moderna affarscentrum byggas. Mitt éver
banvallen! Som tur var hade inte de sista
husen pa gatan borjat byggas , varfor man
heltenkelt forskot det sista huset dsterut, pa
andra sidan gatan, varfor banan 1964 fick
gbra en tvar boj &t vanster (= Gsterut) runt
centrumhuset bakom vilket det anslét till
dengamlalinjenigen! Aven har "slickades
horn" och kurvradierna var max vad YP-
rélsbussar och Z4p-lokomotorer klarade
av.

WWW.jvmv.se

Sa var alltsa trafikforhallandena dar
under de sista tva-tre aren, och aven om
alla hus da annu inte var byggda och fram-
forallt inte inflyttade i kan man ana en del
"intressantaupplevelser ochmoten™ mellan
innevanare och byggjobbare pé ena sidan
och YP-bussar och Z4p-éverforingstag pa
den andra .

Efter Hageby passerade linjen nuva-
rande E22 diagonalt, och &ven dar lag en
trafikplats mitt pa en nuvarande motorvag,
namligen den daidylliskahallplatsen Lida-
vagen. Sedan gick linjengenom Brannestad
vars héllplatsstuga 1ag i samhéllets s6dra
anda. Aven har &r alla spar utplanade dé
Murkelgatan, langs vilkens Ostrasidasparet
gick, numera dr bebyggd med villor dven
pa den sidan varvid man ocksa fyllde igen
en skarning.

Men nu till NOJ. Denna gick alltsé langs
det som nu &r Soderledens norra vall, men
strax efter en gangbro i Schalegatans for-
langning vek den av norrut, och just hér
anvands faktiskt ndgra hundra meter som
gangbana upp mot S:t Johannesgatan, en
gata som jarnvagen sedan foljde sdder
om innan den efter en plankorsning med
GamlaOvéagen foljde Klingsbergsgatan pa
samma sétt. Och dir finns ocksa en stracka
banvall kvar som gangvag.
Plankorsningarna, icke minst den for
Hagebygatan (d& Soderkopingsvagen)
invid S:t Johannes Kyrka, var en kalla till
olyckor med ofdrsiktiga bilister. Var taget
enrélsbuss - vilket det ofta var- slutade det
dessvérre med stora materiella och ibland
aven personella skador for bada parter.
Vaster om Galgberget och upp mot
Idrottsparken péborjade banan en rejal
vanstersvang. ldag &r det oerhort forandrat
dartack vare ldrottsparkens utbyggnad med
tréningsplaner ochinte minsttillkomstenav
Skarphagsleden. Ake minns dock hur han
akte med ett fotbollslag fran Finspang for
en turnering pa Idrottsparken varvid man
stannade taget i kurvan sa att de kunde ga
kortaste végen till fotbollsplanen!
Parallellt med Fotbollsgatan gick
jarnvégen uppe langs Sapkullen som nu
&r bebyggd med bostadshus, och strax
efter det gick banan ut pd en hog bank som
Idrottsgatan passerade genomienvagport.
Denna bank dr nu helt bortschaktad varfor
inga synliga spar efter jarnvdgen finns
dér. Heller. Forst nar man kommer fram
till Norrkdpings Vaéstra station ser man
var sparen och da en bangard funnits.
Dennastation, som pa privatbanetiden hette
Kneippbaden efter stadsdelen den ligger
i, & numera rustad dar dvervaningen ar
privatbostad &t 4garna och bottenvaningen
ett litet hotell. Men mer om detta sedan.
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"Vaster om vastra" gér banan som
cykelbana pd Odensgatans sodra sida dar
"ndjespalatset” Folkborgen ligger efter
nagra hundrameter. Dennahar sin speciella
plats i NOJ's historia. Dar holl man nim-
ligen ett par stora fester for all personal i
samband med TOJ s forstatligande &r 1950
varvid en provisorisk hallplats anordnades.
Eftersom jarnvéagen, och da hela forvalt-
ningen, inte kunde stilla in sin trafik ett
dygn skedde det alltsd vid tva tillfillen.
"Ledningen" var med bada gangerna, men
ovrig personal fick dela upp sig.

Ake minns att personal norrifran, fran
Orebro och nerat, kom med ett langt tag
draget av "paradloket” NOJ 22, ett lok
som annars mest drog godstdgen mellan
Finspang och Orebro varfor det var en
ganska sallsynt gést i Norrkdping. Inte
bara loket hade tagit "flytande styrka"
efter vagen, sa en del av de anstéllda var
i som man sdger ganska "god (?) form"
redan innan tillstallningen borjade. Och
sedan blev det kanske inte béttre av att
allt var gratis Nagra det drabbade var de
inhyrdaartister som skulle underhalla: Ake
Gronberg var med forstagangen, och enligt
pappa Y ngve hade han stérre problem med
att f& ordning pa publiken an vad den mer
erfarne Sigurd Wallénhade under denandra
festen. For den som &r mer intresserad av
dessa tillstallningar rekommenderas en
artikel i "Tag och Spar" (nr 151)

Odensgatan overgar sedan till att bli
vég, och byter namntill Hjalmar Brantings
gata, varvid den da gar dar banan gick.
Yiterligare en bit véasterut gar vag - da
grusvag- och fd jarnvag parallellt, dar man
ibland som bilist far kora pa ena sidan,
och ibland pa den andra. Den ena av dem
ar da gangvag. Pa nagon stracka ar det

12

Bilden till vanster: Soder om
ren landsbygd. | Schalegatans forlangning fanns en gangbro som
gick over NOJ; en bro som det i slutet av 1950-talet diskuterades
det att gora till en sparvagsbro for de bostadsomraden man redan
da planerade. Déarav blev intet, men en sparvéag till Hageby ar NU
tankt att byggas, dock med en bro i ett dstligare 1age an denna.
Har syns &ngloket SJ N4p 3160, fd NOJ 18, med ett timmertag mot
Skarblacka passera S:t Johannes Kyrkogard pa vag vasterut. Loket

"Stenstaden" var det in pa 1960-talet

Lundkvist, ur Willy Forsstroms samling.

Bilden ovan: Idag ligger en annan gangbro i ungefar samma
lage, numera dock naturligtvis éver Soderleden i stéllet for dver
NOJ. Foto: Lars Granstrém.

dessutom skilda korfélt darenakorfaltet ar
den gamlavagen och den andrabanvallen.
Det galler da att ha koll p& hur det ligger
till, inte minst n&r man korsar banvallen/
gangvagen pa ett stalle dar det ocksa var
plankorsning med jarnvdgen -numera
obevakad! Denna plankorsning har ocksa
sin plats i jarnvagens historia da den sista
olyckan pa strackan troligtvis dgde rum
dar. Dettagenom att nagonillgdarningsman
hade placerat ett jarnspett dver sparet sa
att ett Tp-lok spérade ur!

Strax efter korsningen och en kurva ar
man framme vid forsta trafikplatsen utanfor
sjalva Norrkdping, namligen Borgsholms
héllplats, ddsomnu belagen invidenstorre
skjutbana. Fran denna, ja dessa, hade saval
Ake som Willy minnen. Men hér gér vi
halt.

"Debriefing" eller helt enkelt efter-
snack ar ju ndgot man ska gora efter en
omvilvande upplevelse. Sa gjorde ocksa
vi, i trivsam miljo i den fd vantsalen vid
Norrkdpings Vastra. Vi kunde dakonstatera
hur mycket som férsvunnit av denna en
gang sa stora jarnvag, och da menade vi
inte bara av sjalva sparen genom Norrko-
ping, utan i stort. Lite finns ju som tur ar
paJarnvagsmuséetiValla/ G:la Linképing,
men att t ex fa se ndgot annat NOJ-anglok
4n NOJ 16 pa ULJ rulla verkar inte sérskilt
troligt. Men man far val noja sig med det
lilla. Och med minnena:

Ake mindes hur man rékade ut fér en
pinsamhet nar man ar 1944 skulle &ka
fran Finspang till Norrkoping for att fira
sjuttiodrsjubiléet for de dldsta delarna av
"TOJ"; linjerna mellan Palsboda och Fin-
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spang samt mellan Fagelsta och Vadstena.
Taget fick stopp i infarten till Norrkdping
O, ndgot som foraren av den efterféljande
"foljeralsbussen™ inte uppméarksammade i
tid varfor den brakade in i tagets sistavagn,
materiella skador uppkom och bl a Akes
syster skadades av kringflygande glas. Da
var det nog inte roligt att ha varit forare pa
denralsbussen med tanke paalla"hojdare™
som satt omskakade pa taget!

Tunga tdg med timmer fran Norrko-
pings hamntill Skarblackavar ocksanagot
som dryftades. Dessa transporter, dragna
av anglok fram till 50-talets sista ar da
Tp-lok tog Gver, satte nog sin pragel pa de
som bodde langs den ganska backiga och
emellanat kurviga linjen genom Norrko-
ping, d&ven om dessa trakter da inte var s
bebyggda som nu. Fram till 60-talets forsta
ar var i princip omradet utanfor "stensta-
den",dvssoderomnuvarande Soderleden,
ren landsbygd. Men sedan blev det som
framgatt annat. Efter 1960 blev det lite
lugnare for Norrkopingsborna da godsta-
gen till Skarblacka fran och med dé kunde
rulla pd normalspér i och med tillkomsten
avtreskensspar Kimstad- Skarblacka. Fast
lattare men anda godstag till Vastervik
over Kimstad- Norsholm- Atvidaberg gick
faktiskt fram till 1964, hela tva ar efter att
persontrafiken forsvunnit till Kimstad. Till
Finspang kunde man dock fram till 1970
aka persontag, fast da pa normalspar fran
Norrkdping C, dven om man da alltid fick
byta i Kimstad eftersom de normalspa-
riga ralsbussarna utgick fran Linkoping.
Godstrafiken pa den sedan 1962 breddade
banan fran Kimstad till Finspéng pagar ju
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an idag, medan de sista smalspariga tdgen
-eller snarare "vagnuttagningarna®- gick
mellan Finspang och Hjortkvarn 1987-88.
Dirmed fick en del av NOJ dran att bli SJ's
sista smalsparshanal

Med undantag av strdckan Kimstad-
Finspang blev NOJ i princip aldrig den
stora bana man hoppades p&, och som den
pasattoch visvartill en bérjan. Andratider
och darmed resemonster gjorde har som pa
sd manga andra stallen att banan férsvann
forhallandevis tidigt. Redan efter SJ's
Overtagande 1950 forsvann en del av per-
sontrafiken fran Norrkoping O mot Kimstad
i ochmed att SJ’s manadsbiljetter da gallde
saval panormal-som pasmalspar. Omman
dabefannsigiNorrkopings centralare delar
blev det ofta lattare och snabbare att dka pa
normalspar fran Norrkoping C till Kimstad
darman kunde bytatill smalsparsralsbussen
som tuffat fran Norrképing © om man t ex
skulle till Finspang eftersom dven manga
tdg pd stambanan stannade i Kimstad.
Det tidigare namnda tresskenssparet mel-
lan Kimstad och Skarblacka gjorde som
niamnts att den omfattade godstrafiken
dit kunde koras pa normalspar hela va-
gen, och darmed forsvann alltsa de tunga
smalspérsgodstagen genom Norrkoping
1960. Tagen och vagnuttagningarna pa
Vikbolandshanan, oftast till Gusums Bruk,
gick dock dnda till 1966. Men da pratar vi
mot slutetenbart om Z4p-lokomotorer med
enstaka Gverféringsvagnar.

Ake berittade att pappa Yngve aldrig

oy

No'rrkijping Véstra station 1

Forsstroms samling.

bangardssidan
omkring 1955. Foto: Holger Lundkvist, ur Willy

trivdes hos SJ. Han tog darfér chansen nar
han fick bdrja som Maskinchef pa en av
de da fa kvarvarande privata jarnvagarna;
Nora- Bergslags Jarnvag (NBJ) varfor han
tillbringade sina sista yrkesverksamma ar
i dessa trakter. Ake hade da flyttat ner till
Tjustbygden, men han minns sista gangen
han &kte pd NOJ. Det var tillsammans med
foraldrarnanar de skulle dkatill Nora. Aret
var 1961, d v s nést sista aret man kunde
aka smalspar hela vagen fran Overum till
Orebro!

Willy berattade att han ékte till Norr-
koping V nagra ganger, saval med tag
som sparvagn. Fortfarande passerar ju
sparvagnar utanfor pa Odensgatan, och
en gang i tiden var t o m deras slutstation
beldgen bakom stationen. Stationshuset
var inte sarskilt vackert pa 50-talet, men
trots att det sékerligen aldrig skedde nagra
tagmaoten dar vid den tidpunkten fanns
sdval sidospar som godsmagasin kvar.
Sedan togs huset dver av ett foretag, men
rustades s smaningom till bostad av TV-

S

Gp 3133 pd Norrkoping V. Dessa lok trafikerade normalt inte Ostgétabanorna
annat &n nar de levererades fran Motala Verkstad "pa egna hjul”. "Omkring
1955" star det pa denna bild, och eftersom loket inte verkar vara i leverans-
skick kan nog detta stamma. Forvisso var det bara c:a fem ar gammalt vid
fototillfallet, men har sakerligen varit pa Motala Verkstad panat "garantijobb"

kandisen Ragnar Dahlberg. Och nu &r det
alltsa ett trivsamt hotell/ vandrarhem pé
bottenvaningen. Man har bara tva rum:
Bagageexpeditionen &r ena rummet, och
tagexpeditionen det andra. Och véntsalen
som sagts matsal och sallskapsrum. Nu-
varande &garparet Felicia och Jan-Olof
Eriksson gillar sitt hus och dess historia.
Lids mer pd www.goto.glocalnet.net/
vastrastation . Och varfor inte géra som
vi; boka en natt kombinerat med vand-
ringar langs Norrképings svunnasmalspar?

Skrivna kallor:

"Jarnvégsminnen 3" (Willy Forsstrém/ Harry Har-
rysson)

"Jarnvégsminnen 7" (Bertil Rehnberg)
"Jarnvagsdata 1999"

"NOJ och MOJ 1924-1944"

Artiklar i tidskriften "Tag och Spar" 9

el dyl. Foto: Nybergska samlingen, Sveriges Jarnvagsmuseum.

Gatusidan p& fd Norrképings Vastra omkring 1975. Foto ur Willy ~Gatusidan pd Norrkdping V idag. En gang i tiden hade spar-
vagnarna sin andstation har. Foto: Lars Granstrom.

Forsstroms samling.
7o .
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Vi har krockat med taget!

Ja, sa dramatiskt lat det nar Lennart S kom
inspringande pa Norrbackens gjuteri i
Blomstermala nagon gang under 1934.

Riktigt sa farligt var det kanske inte,
men illa &nda. 14-arige Lennart var som
medhjalpare med sin morbror Harald
som holl pd med utkérning av brod fran
Thegerstroms bageri i Monsteras. De sag
sig inte riktigt for vid den farliga jarnvégs-
korsningen utanfor fabriken. Den lag inom
Blomstermalas stationsomrade och just nu
pagick vaxling.

Plotsligt small det. Lennart och Harald
klarade sig, liksom den vagn de kolliderat
med. Varre gick det med bilen.

En fotograf var papassligt sig pa plats.
De tvé bevarade fotografierna vittnar om
forodelsen. Bland bilskrotet ligger spridda
brodlimpor och bullar.

Vagnen OSmJ nr 84 kom pé ratt kol igen
och rullade sakert manga mil till.

Bjorn Edman

Overskriden lastprofil!

Vid Lingbo, norrom Ockelbo pa stambanan
genom Norrland, intraffade en tagolycka
31 maj 1945. Bilderna visar hur nagra
vagnar i godstaget har skjutits upp pa
framfoérvarande vagnar. En gissning kan
vara att godstaget har statt stilla och blivit
pakorad bakifran av ett annan tag?!.

Ar det ndgon av er lasare som vet mer
om denna héndelse? Hor av er till Sido-
spars redaktion.

Rolf Sten
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Gunnar Ekeving

Fjarrstyrningavsignalsdkerhetsanlagg-

ningar

Under de senaste femtio aren har mycket
foréandrats i den svenska jarnvagsmiljon.
Anglok, styckegods och tvaaxliga person-
vagnar har forsvunnit. Enannan foreteelse
pa vag ut ar lokaltagklareraren, “stinsen”,
som Overvakade passerande tag, mangv-
rerade stallverket och visade “avgang”.
De flesta stationer dr nu obemannade och
styrs fran ledningscentraler.

Redan under 1930-talet bérjade man
i Sverige fjarrstyra signalsékerhetsan-
laggningar vid forgreningspunkter och
motesstationer. Pa 1950-talet startade ett
storskaligt inforande av fjarrblockering,
som medger styrning i realtid av hela
jarnvégslinjer

Detfinnsfleraolikadefinitionerpa fjérr-
styrningav signalsékerhetsanlaggningar. |
dennaartikel har jag ett signaltekniskt per-
spektiv. Fjarrstyrning innebar da, att lokala
stallverk mandvreras och dvervakas fran
annan plats. Trafiksdkerheten ombesorjs av
de fjarrstyrda stationernas lokala signalsa-
kerhetsanldggningar och den automatiska
linjeblockeringen. Fjérrstyrningen har inte
nagon direkt sakerhetsfunktion.

System for fjarrstyrning av jarnvags-
trafik ar tillampningar inom omradet
SCADA — Supervisory Control and Data
Acquisition. Dethandlar om informations-
system for att Overvaka och styra processer
och anldggningar. Jarnvagen var tidigt
ute med sadana system, som darfor blev
specialanpassade. Numera anvands i stor
utstrackning standardlgsningar.

I USA borjade man i mitten av 1920-
talet fjarrstyra forgreningsvéxlar och
enstaka motesstationer. 1927 kom den
forsta fjarrstyrningen av en hel strécka.
Snartinférdes dettapa mangaenkelspariga
banor. Systemet bendmndes Centralized
Traffic Control (centraliserad trafikstyr-
ning), forkortat CTC. | Nordamerika
var de flesta linjestationer obemannade.
Véaxeloml&ggning vid moten skottes av
tagpersonal. Med CTC eliminerades stopp
for véxelomlaggning och ordergivning.

| Europa har j&rnvégarna vanligen
haft bemannade linjestationer, sa behovet
av CTC har inte varit lika stort som i
Nordamerika. 1932 infordes CTC for en
station i Londonomradet. Aret darpa for-
sags en tresparig stracka i Frankrike med
CTC. Samtidigt borjade SJ skissa pa en
anléggning for Malmo — Trelleborg. Dér
ligger stationerna tétt, och CTC skulle ha
okat mojligheterna att snabbt flytta méoten.
Med CTC behdvs ingen ordergivning -
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centralen styr tagen enbart
viasignalernalangs banan.
Enannanorsaktill intresset
for banan kan ha varit, att
SJ:s signalchef Ture Hard
ville fa bort de relativt
alderstigna stallverken.

ForCTC Malmo—Trel-
leborg offererade L.M.
Ericssons signalbolag via
sin amerikanska samar-
betspartner Union Switch
& Signal Co en "budget- A
variant” av CTC, utan =&
motorvaxlar. Véxlarna till ;
sidotagspéren skulle vara -
fjaddrande, och normalt
ligga for huvudtagvag. *
For att dirigera ett tag till
sidotdgvag tankte man |
sig en sdrskild signalbild.
Lokbitradet skulle da stiga
avoch laggaom véaxeln. P&
vag ut fran sidotagsparet
kravdes inget extra stopp
— véxeln var uppkorbar.

AGAIldamnade ocksaett
anbudtillsammansmedsin
amerikanskaunderleveran-
tor GRS, General Railway Signal Co. SJ
valde dockatt, tillsammans med Signalbo-
laget, konstrueraett heltnytt fjarrstyrnings-
system. Man utgick fran komponenter som
anvandes inom teletekniken. Bland annat
nyttjades roterande valjare av samma slag
som vid automatiska telestationer. Det nya
systemet bendmndes CTL — Centraliserad
Tégledning.

CTL kom aldrig att inféras Malmo
- Trelleborg. En anledning kan ha varit
svarigheten att fa tillstand att automatisera
vagskydden. Darmed kunde stationerna
inte vara obemannade exempelvis nattetid.
Det blev da svarare att rakna hem investe-
ringen. De mekaniska stéllverken visade
sig ocksa vara i battre skick an véntat.

Forsta fjarrstyrda jarnvégen i Sve-
rige blev istallet Saltsjobanan. Med Hard
som konsult inférdes CTL pa strackan
Henriksdal — Saltsjo Duvnas aren 1937
—1938. SSnJ fick dispens att anvénda au-
tomatiska fallbomsanl&dggningar. Darmed
kunde stationspersonalen minskas hogst
avsevért. Trafiken pa den huvudsakligen
enkelspariga banan kunde ocksa regleras
béattre med CTL. .

I CTL-systemet var “stallverkscen-
tralen”, som mandverplatsen kallades vid
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Utfart fran Bollnas, som var lokalbevakad fram till 1981.
Den trekantiga tavlan under blocksignalen talade om att
signalen skyddade en lastplats (Roste) pa linjen. Bilden
togs den 15 oktober 1970, samma dag som fjb driftsat-
tes pa strackan Bollnas — Jarvso. Foto: REKA, Sveriges
Jarnvagsmuseum.

SSnJ, utrustad med enilluminerad sparplan
som visade status for sparledningar, vaxlar
ochsignaler. Indikeringarnaskickades fran
linjestationerna som kodade impulser pa
ett tradpar i banans telekabel. | centralen
avkodades meddelandena, och visades upp
pé sparplanen.

For att sdnda order till de fjarrstyrda
stationernafannsenratt per stationeller del
av station. Ratten stalldes i [&ge for énskad
tagvag och en startknapp trycktes in. Im-
pulser gick da ut pa ett gemensamt tradpar
ldngs banan. Vid den valda stationen blev
meddelandet avkodat och 6verlamnat till
den lokala signalsakerhetsanl&ggningen.
Om det inte fanns nagra hinder lastes
tdgvagen, och signalen visade kor.

Det tillkom ytterligare fjarrstyrningar,
bland annat Sevedstorps forgreningsvaxel
pa smalsparet i Smaland och forgreningen
vid Lundtorp pa Oland. Vaxlar ochsignaler
mangvrerades fran narmaste station. Har
anvéndes inte CTL utan ett enklare system
med flera trddpar. Ndarmare detaljer kring
detta &r inte k&nda for mig. Saltsjobanan
anvande en sadan enklare fjarrstyrning
for 1gelboda, som ligger sa nara centralen
i Neglinge, att CTL inte skulle ge ndgon
besparing.
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Kiruna 1959, fjarstallverk for strackan
Vassijaure.- Kiruna. Framfor fjarrtag-
klareraren syns tagtidskrivaren, som pa
en fortryckt grafisk tidtabell ritar in det
faktiska taglaget. Tagtidskrivaren hamtar
sininformation fran spérledningarnalangs
banan. Ordertill de fjarrstyrda stationerna
ges genom att sld in nummer pa den lilla
knappsatsen (tastaturen) till vénster. Foto
John Hylterskog, samling Sveriges Jarn-
vagsmuseum.

Malmé 1967, fjarrstyrning av Vastkustbanan Halmstad — Angelholm. Bakom glasvaggen
syns driftcentralen for elmatningen till tagen. Fjarrblockeringssystemet merutnyttjas for
att manovrera och Gvervaka franskiljare i kontaktledningsnatet. Foto: REKA, Sveriges

Jarnvagsmuseum.
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Detalj av indikeringssparplanen i Anges nya fjarrblockeringscentral 1961. | samband
med utdkning av det fjarrstyrda omradet ersattes fjb-utrustningen fran 1955. Den gamla
manoverplatsen finns nu pd Sveriges Jarnvdagsmuseum i Gdvle. Pd sparplanens ovre del
syns indikering av kontaktledning och hjalpkraftledning. Den stora bangarden till hoger
Gr Bréicke, som dock forst 1978 kunde fjirrstyras fidn Ange. Fram till dess fick man pd
fjarrblockeringscentralen noja sig med indikering av sparledningar mm i Bracke. Foto:
REKA, Sveriges Jarnvagsmuseum.

SJK-skriften “Jarnvéagsdata” namner
aven fjarrstyrning av forgreningsvéxeln
vid Gérdveda i Smaland. Dar var emel-
lertid vaxlar och signaler direktanslutna

till stationens stallverk. .
Kiruna 1970. Medtagorderradio fickfjdrr-
tagklareraren saker och snabb direktfor-
bindelse med lokpersonalen. Fran Kiruna
kunde man nu fjarrstyra hela strackan
Narvik — Gallivare. Stationerna pa norska
sidan skottes dock normalt fran en liten
CTC-central i Narvik. Manévermojlighe-
ten fran Kiruna var tankt som reserv vid
exempelvis avbrott pa telelinjen. 1999
tog trafikledningscentralen i Boden over
Kirunas arbetsuppgifter. Den utrustning
som syns pa bilden kan numera studeras
pa Sveriges JarnvagsmuseumiAngelholm.
Foto: REKA, Sveriges Jarnvagsmuseum.

Omkring 1950 var det intensiv godstrafik
pa huvudlinjerna i norra Sverige. Méanga
motesstationer i obygden maste beman-
nas. Det var svart att rekrytera och behalla
personal pa dessa platser. SJ-distrikten fo-
reslog ofta avbemanning och fjarrstyrning
fran narbeldgen station. Pa centralt hall
inom SJ ansédg man emellertid, att inves-
teringarnaborde inriktas mot fjarrstyrning
av hela linjer. D blev centralutrustningen
béattre utnyttjad, och realtidsrapporteringav
taglaget gav Gverblick som mojliggjorde
snabba métesandringar.

1950 6ppnade Stockholms Sparvégar
den forsta strackan i det nya tunnelbane-
systemet. Dar anvandes fjarrstyrning via
mangtradsforbindelser mellan centralstall-
verken och deras satelliter. Rel&baserad
CTC hade inte tillracklig kapacitet for att
vid tattrafik dverforaindikeringarna fran de
mangasparledningarna. Istallet reservera-
des en egen forbindelse for varje order och
indikering mellan centralen och de lokala
sakerhetsanlaggningarna. Utrustningen
kom fran Union Switch i USA.

SJhade 6nskemal om modernare teknik

istallet for de roterande véljarna i CTL-
systemet.
1951 hade Signalbolaget utvecklat ett
sddant relabaserat CTC-system. Forsta
tillampningen var fjarrstyrning fran Arvika
av forgreningsvaxeln i Gilserud.

Nagra ar senare hade Ericssons CTC
snabbats upp ytterligare, lagom till SJ:s
forsta storre installation pa det hart belas-
tade enkelsparet Ange — Bracke. Denna
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anlaggning togs i bruk 1955. D4 infordes
ocksa termen fjarrblockering (fjb) for
kombinationen fjarrstyrning + automatisk
linjeblockering. Statens Jarnvagar hade
utlyst en pristavling i personaltidningen
SJ-nytt. Runo Renntun pa SJ drifttjanst-
byra foreslog just “fjarrblockering”, och
fick forstapriset pa 50 kr. Bland ej pris-
belénade forslag kan ndmnas Elektriska
handen, Telestins och Osynlig stins. Hos
varmepannetillverkaren CTC var man an-
tagligen tacksam for den "fjarrblockering™.
Foretaget hade tidigare utan framgang pro-
testerat mot vad de ansag vara en olamplig
anvéndning av termen CTC.

Fjarrblockeringen Ange — Bracke blev
en framgang. De nya moétesstationerna
ute i trdskmarkerna behovde inte beman-
nas. Dubbelsparsbygget kunde skjutas
pa framtiden. De narmast foljande fjb-
projekten var Malmbanan Kiruna — Vas-
sijaure och dubbelsparsstrackan Alingsas
— Herrljunga. Den sistndmnda blev av for
mig okand anledning aldrig féardigstalld.
Kanske tyckte man att det rackte med auto-
matisk linjeblockering? Majligen tvekade
man att fjarrbevaka Vargarda, som hade en
plankorsning med riksvégen. Materielen
for anldggningen lagrades i varje fall i
Vargarda under méanga ar.

TGOJ borjade under 1950-talet forse
banan med nya stéllverk, linjeblockering
och CTC. Termenfjarrblockeringanvandes
inte vid TGOJ. Utrustningen levererades
fran vasttyska Siemens. TGOJ ansag att
det system SJanvande var alltfor langsamt.
Antagligen fanns det ocksa andra orsaker
till att tysk teknik infordes.

SJ fortsatte ofortrutet att bygga ut
fjarrblockering med L.M. Ericssons sys-
tem, som successivt forfinades. For att
fjarrmandvrera dubbelspariga banor med
intensiv trafik krivdes emellertid storre
overforingskapacitet. Detta blev mojligt
med L.M. EricssonselektroniskaCTC, som
utvecklades under 1960-talet. Saltsjobanan
var dven hdr tidigt ute, och inforde elek-
tronisk CTC 1966. Reldbaserade fjérrstyr-
ningar har sedan successivtersattsav nyare
teknik. Antalet fjarrstyrningscentraler har
minskat. Samtidigt har dessvérre aven
sarbarheten i jarnvagssystemet okat.

Fjarrstyrningssystemen &r numera
baserade pa allmant anvand teknik for
datakommunikation. D&rmed har nya
systemleverantorer kommit in pd mark-

naden.
®

Kaéllor: SJ arkivhandlingar i Riksarkivet och lands-
arkivet Goteborg, Sékerhetsforeskrifter, linjebdcker
mm, Uppgifter fran personer inom jarnvagsbranschen
ochsignalindustrin. Nordisk Jarnbanetidskrift, Stats-
baneingenjoéren/Jarnvégsteknik, Railway Signaling
m fl facktidskrifter
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Roslags Nasby 1963. Fjarrtagklareraren
slar in en order péa tastaturen och tittar
antagligen samtidigt ut genom fonstret for
att studera vad som hander pa bangarden.
Centralen flyttades senaretill Stockholm O.
Foto: REKA, Sveriges Jarnvagsmuseum.

Mjolby — Hallsberg 1972. Ett tdg har
stannat p& sidotagspar vid Asbro. Enav

lokmannen mandvrerar en tryckknapp §i8

for attindikeraatttgetstarstill, si att 8

moétande tag riskfrittkanslappasin. S&- FE

dan stoppanmalan har numera ersatts
av ett automatiskt system som styrs av
sparledningarnas belaggning. | ska-
pet ovanfor knappen finns telefon for
kontakt med fjarrtagklarerare. Foto:
REKA, Sveriges Jarnvagsmuseum.

De fjarrstyrbara stallverken installeras
i god tid innan fjb tas i bruk p& banan.
Har arbetar tagklareraren i Vallsta norr
om Bollnas vid ett sadant stallverk den
15 oktober 1970. Antagligen var det sista
arbetspasset; fjarrblockering Bollnds —
Jarvsdtogsibruksammadag. Foto: REKA,
Sveriges Jarnvagsmuseum.

Stockholm C 1974. Elektronisk datorstédd CTC. Fortfarande anvands dock stora spar-
planstavlor med kontrollampor. Foto: REKA, Sveriges Jarnvagsmuseum.

Hednoret soder om Boden, maj 1973. Det
mekaniska stallverkets tradledningar och
spannverk har tjanat ut. Relastallverk och
fidrrstyrningsutrustning finns i det lilla
huset som syns i bakgrunden. Fjb togs i
bruk i juni 1973. Foto: REKA, Sveriges
Jarnvagsmuseum.

WWW.jvmv.se
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"Lyktefterlysning-
en" i forra numret
gav flera svar!

"Handsignallyktan™ som
aromnamndochavbildad
pé sid.18 i Sidospar 1/09
aren (hand-) morselampa
av en typ som anvéandes

i Flottan och mdjligen
&ven i Ovriga delar av Fdrsvarsmakten

anda in pa sjuttiotalet.

Sjélv fick jag anvanda lamptypen
somrarna 1970 - 72 som Sjovarnskarist.
Sista aret (sommaren 72 mao) fick vi ett
par exemplar av en annan da helt ny och
modern typ, men typiskt nog foredrog i
synnerhet de som var duktiga (I&s snabba)
i morsesignalering den aldre lamptypen.
Skélet till detta var att glédlampan i nya
typen tandes och slacktes for Iangsamt for
att medge hog taktisignaleringen (rattades
senare till).

Tyvarr horde jag aldrig talas om ndgon
modellbeteckning pd den gamlaavbildade
lampan, vilket ju annars hade kunnat indi-
kera hur gammal lamptypen var.

Peter Lining

Handsignallyktan pa sid. 18 kanner jag
igen. Min farfar Oscar Ekberg var sta-
tionsinspektor i Bjuv under kriget fram
till sin pensionering 1945 (efter en karriar
inom HHJ frdn Kvidinge och savitt jag
vet Astorp). Han och hans hustru bodde
i den enda l&dgenheten en trappa upp i det

nuvarande stationshuset, och jag bodde
hos dem flera somrar. Har viacktes mitt
intresse for tag och jag vistades mestadels
pa plattformen, fick vara med i magasinet
och karra styckegods och ibland ocksé
varaiexpeditionen. Har fanns dessa lyktor
som HHJ anvande under morker, bade for
tagklarering och i vaxlingstjansten. Enligt
min farfar var normallége vitt ljus, da visste
lokforare och tagmastare var tdgklareraren
stod. Samma géllde vid véxling, vid kopp-
ling av vagnar stéllde vaxlaren lyktan med
vitt sken mot lokforaren for att visa var
han befann sig.

Méarkningen sager mig dock ingenting.
Majligen att KL stér for HHJs beteckning
for Klippan. HHJ skétte ju trafiken Ang-
elholm - Klippan (och Klippan - Eslév)
vilket forklarar "Angelholmstrakten".
Hans Ekberg
Vetinte heller var dennaanvénts; obs. dock
att denna modell inte var helt ovanlig. Jag
har sett ett antal exemplar, ofta i utméarkt
skick - en av dem av tyskt fabrikat, en an-
nanav danskt. Lyktan var nog rétt valgjord
och darmed pa sin tid ganska dyr.

Utforandet tyder pa tillv.ar runt 1910-
15?! Detta skulle dven stdamma med av-
blandningsanordningen - ettbra hjalpmedel
péatex framskjutna Heeresfeldbahnen! Och
de forsta torrbatterierna kom val ocksa till
ungefar da?

Kurt Moller

Apropa forra numrets kungo-
relse om desinfektion av jarn-
vagsvagnar

Jag laste—med viss forndjelse —den gamla
kungdrelsen (sid 18-19) om desinfektion
av jarnvagsvagnar som anvéants for trans-
porter av cirkusdjur. Marten Dunér staller
sig nagra fragor angaende den, och tycker
att 2 § ar markligt formulerad. Jag tror inte
det, egentligen.

1 §anger (med vissaspecificerade undantag
i uppréaknade kungorelser) grundkravet att
vagnar som anvénts for djurtransporter
— for att forhindra smittspridning — ska
tvattas/desinfekteras grundligt innan de
anvands igen for liknande eller andra
transporter.

2 §kommer sedan med undantag for vagnar
som anvénts for krigsmaktens hastar. Detta

18

beror troligen pa att detinom krigsmaktens
egna regelverk finns/fanns motsvarande
bestammelser for att forhindra smittsprid-
ning. FOr att undvika “dubbelreglering”
har darfor detta undantag lagts in i de
“allméanna” bestdmmelser som den aktuella
kungdrelsen behandlar.

Ett undantag i 2 8 nér det géller trans-
porter inom och mellan de nordliga lanen
torde bero pdatt man inte ansag att det fanns
nagon pataglig smittrisk hos de "levande
djur” som hérde hemma i dessa delar av
landet. Sérskilda desinfektionskrav for
vagnarna skulle darfér vara obehdvliga.
Detta &r i alla fall min gissning, utan att
ha gjort narmare efterforskningar i regel-
verken.

Torgny Jeneskog

WWW.jvmv.se

Bildfragan i sidospar nummer
4/08 har fatt sitt svar:

Stationen d&r KALLINGE. Riktning Kris-
tianstad ar nedat till hoger i bild. Spéret
at vanster ar industrispar till Kockums
Jernverki Kallinge. Ovanfor de uppstallda
vagnarna skymtar en av skorstenarna pa
stationshuset.

Under BKB-tiden (t.0.m. 1942) hette
stationen DJUPADAL. Industrisparet, ca
1 km, raknades som linje och slutade vid
stationen Kallinge inne pa jarnbrukets
omrade. Trafiken skedde enligt tidtabell.
Godstagen nr 85 och 86 gick vardagar
Ronneby-Djupadal-Kallinge och Aater.
Extra godstdg kunde forekomma. Ingen
persontrafik.

Kallinge station var inte bemannad med
jarnvagspersonal. P& brukets bangard
torde lokforaren - tillika tagbefalhavare
- eller frn Djupadal medfoljande stations-
karl ha fungerat som vaxlingsledare. De
pappersmassiga uppgifterna skottes av
tagx i Djupadal, som innehade sarskilda
stamplar for resp. station! Den egen-
domliga konstruktionen torde bero pé att
jarnverket (storkund vid banan) énskat
en egen godsadress. Genom att SJ dépte
om Djupadals station till Kallinge bortféll
problemet och tagtrafiken pa spéret kunde
degraderas till véxlingsrorelse.

Gunnar Lind

Har Du nagot fér arsboken SPAR
eller medlemstidningen Sido-
spar?

Jag hoppas att det finns flera av "vin-
nerna" som kan och vill bidra med
artiklar, langre eller kortare, som kan
anvandas i SPAR eller Sidospar.
Alltsd! Gor slag i saken och skriv det
dar som du sé lange har gatt och tankt
att du skulle gora!

Hor av dig till undertecknad nér
det géller material till bdde SPAR och
Sidospar! Via vanlig post: Sidospar
Box 407 801 05 Gavle eller via e-post:
sidospar@jvmv.se
Rolf Sten

SIDOSPAR 2/09



B Ritningsfragan

i forranumret av Sidospar resul-
@88 tcrade i fler frigor én svar:

~] "Det skulle vara intressant att
veta om ritningen av normal-
sparsvagnen pa bilden resulte-
rade i ett bygge och var och hur vagnen
i sa fall anvandes. Betraffande syftet med
vagnen pa ritningen kan man ju spekulera
i att den skulle méjligéra anvéandandet av
”vanliga™ ellok pa en industribana med
hojdkontakttrad™. Jag vet att ”’hojdkon-
takttrad™ har forekommit pa atminstone
en industribana. Jag har ett foto fran
Skoghalls station ar 1917 med Skoghalls
Sagverks lok6eller 7, (tillverkade vid ASEA
1917) med 891 mm sparvidd. Kontaktled-
ningensitter mycket hdgtoch har har lokets
tak forsetts med ett liknande torn som pa
ritningen. | en sagverksmiljo dar sparen
gar mellan hoga bradstaplar méaste det ju
bade praktiskt och ur sékerhetssynpunkt

;y:— (_-v__} 7\7

i l N

| = =

;T lll \,r\ 1

g LN

ds K 11 A

f 4 AN

d YK %

7 j 7

\ i_!{i {-]L_ x __rf‘ =E _,;“r—_h_ =

varit bra med den hoga kontaktledningen.
Eldriften medférde ju dessutom att man
slapp den eldfara som angloksdrift skulle
medfora.

Bengt Frizén"

Fragan gar vidare, ar det nagon av lasarna
som vet?

Hor av dig till Sidospar. Epost: sidospar(@
jvmv.se Post: Se adress pa sidan 3.

Nagra kompletteringar till notisen

spar 1/09

Ny-Alesund ligger p& Spetsbergen, som
ar den storsta av de 6ar som utgor Sval-
bard.

Darbrétskol framtill 1962 da en explosion
dodade 21 personer vilket &ven ledde till att
den Norska regeringen maste avga. Loket
pa frimarket ar Kings Bay Kull Comp.
AJS nr 2 (Borsig 7095/1909). Loket, som
inte ar kordugligt, star uppstallt pa en kort
sparstump tillsammans med 5 kolvagnar
ochenflakvagn. Loket renoverades utvan-
digt 1982 av Tromsé Museum. Jarnvégen,
som var 2,2 km lang, byggdes 1917 lades
ned 1958. 9 anglok varav 3 Svenska har
funnits. Sparvidd 900 mm.

Kol bryts idag endast i 3 gruvor pa
Svalbard: I gruva 7 i Longyearbyen bryts
mindre méangder framst for anvandning i
Longyearbyens eget kraftverk. | Barents-
burg ligger den Ryska brytningen for

Foto: Johan winegard 2007-07-27
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om angloket pa Svalbard i Sido-

nérvarande nere pgaav en brand men skall
aterupptas. Gruvan ar dock i det narmaste
utbruten och det finns planer pa att 6ppna
enny gruva i Colesbukta. Den ojamforligt
storstakolgruvanar Norska Sveagruva, f.0.
den enda kolgruvan pa Svalbard som har
lyckats uppna ekonomiskt Iénsam bryt-
ning. Detta var dock fore den ekonomiska
krisen och den minskade brytningen i ar
torde ater innebara forlust.

Alla nationer som har undertecknat Spets-
bergstraktaten har samma rétt som Norge
att verka pa ogruppen och tex bryta kol,
dock under Norsk kontroll.

Nér det giller fisket sd forekommer
det en del fiske runt Svalbard, framst efter
rakor, men ingen fangst landas pa dgrup-
pen. Det som forutom kolbrytningen hal-
ler i gang verksamheten &r forskning och
turism.

Johan Winegard

WWW.jvmv.se

Bussminnen. Fortsattning fran sidan 9.

Hallplatser

Vid Norra Bantorget dér Torsgatan borjade
lag en stor bussterminal som anvéndes
av inte bara SJ utan ocksa av SS:s och
Linjebuss. Passagerarna steg av vid den
s.k. Rotundan innan bussarna korde fram
till de snedstallda hallplatslagena for att ta
pa nya resenarer. | Rotundan Iag vantsal
samt biljett- och godsexpedition och pa
overvaningen en restaurang. Det matstalle
som vi unga hade rad att frekventera var
denambulerande korvgubben. Den korven
var en delikatess som smakade extra gott
kallavinterkvallar ochsominte heller tarde
alltfér mycket pa veckopengen.

I Rotundans vantsal saldes manadskort.
De skrevs ut for hand i biljettluckan. | évre
hornen pa korten stod ett ”H” till vanster
ochett "D till héger och ena hdrnet klipp-
tes bort for att markera innehavarens kon.
Innehavaren skulle dessutom sjélv skriva
pa namn och telefonnummer for att kortet
skulle galla.

I Solhem fanns en liten véntsal pa Has-
selbyvagen i huset mitt emot nuvarande
Handelsbanken. Den var kombinerad med
en Presshyrakiosk. Detsom idag paminner
om viéntsalen ar de snedstallda burspréaks-
liknande fonstren som &r vinklade mot
Hasselbyhallet for att man lattare skulle
se nar bussen kom. Risken att som idag
ga vilse i varuhus och storkép var inte
direkt éverhangande. Ovriga hallplatser
efter linjerna saknade regnskydd. Under
vinterhalvaret var det fysiskt hardande att
vara bussresenar.

Tryggt
Helt naturligt har mina minnen litet av

nostalgins skimmer éver sig. Att ta bussen
var emellertid ett bra och sékert satt att
forflytta sig och bussarnakiandes ombonade
och trygga. Det var en alldeles speciell
kénsla att sitta langst fram pa snedbanken
med perfekt utsikt. Mitt emellan mig och
foraren var den stora motorhuven under
vilken Scania- eller Volvodieselnmullrade
lugntoch sékert. Den nyadestinationen”Ej
itrafik” dit var och varannan buss tycks ga
idag fanns inte utan bussarna gick snéallt
sina invanda linjestrackningar.

Densomvillvetamer om lokaltrafiken kan gd in
padenutmdrkta hemsidan www.trafikminnen.se
som administreras av Lars-Erik Widell.

®
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Avséandare:
Jarnvagsmusei Vanner
Box 407

801 05 GAVLE brev

Forenings- IS

betalt

Ett museum - tva arenor

Program Gavle

. P& \ .
{’)‘ taget g & ?
kinda& i\ ﬁﬂl ( M\

okanda
; berattar

Mk IT gL dh KroonHenryBronettSve; PI P
er: i\k Wilhel Imss AI eSvel
Min Akht dA d sWejrydAnna-ClaraTidhol

Ny utstallning invigning 7 juni
Kanda och okanda personer delar med
sig av sina tagupplevelser.

Sommarprogram 15/6-16/8.

-Mmltaget
rullar alla dagar i veckan. N
-Visning for barn =
alla dagarkl. 11.00 . <

-Fri guidning av museet
|6rdag och sondag kl. 13.00
-Teaterguidning
mandag till fredag till 31/7.
-P3eldat anglok 6/7 - 12/7.

Oppet alla dagar kl. 10-17
Juni, juli & augusti.
Midsommarafton & midsommardagen stangt.

Tagspanardagen 12/9

En av arets stora museidagar i Givle

Sommarprogram
Angelholm

\ \\.ix\..u..“n\;ﬁ \\\““ * H
O
\\\\ ‘M‘m W
N\ N

2/5-30/8 Utstallnmgen
/ OVERGIVNA PLATSEK
' avJan Jornmark

13/6-16/8
Minitaget kor
alla dagar kl. 11-16

Cykla dressin

Lor- och sondagar i juli =%

kl.11-16

Oppet tis-son kl. 10-17
Juni-augusti alla dagar

Midsommar-, jul- och nyarsafton stangt

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SwEDISH RAiLwAYy MUSEUM
GAVLE ®* ANGELHOLM

WWwWw.jarnvagsmuseum.se




