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Robert Sjoo

Urreowing FoR KMDAMALSEMLIG FORVALTHING AV JARNVAGENS KULTURARY OCH
UTVECKLING AV VERKSAMHETEN

SLUTRAPPORT 2009-07-06

Anos Lovise Kemdel, uiredors, F museidinekose
Zeltan Kiss, nrkitel, Urkon¥ision AR

Banverkets vision sedan i varas dr "Jarnvag i varldsklass”.
Vilken rubrik kan da passa béttre pa den utredning for anda-
malsenlig forvaltning av jarnvagens kulturarv och utveckling av
verksamheten &n Jarnvagsmuseum i varldsklass”, som lamna-
des av utredaren, Ann Louise Kemdal, till Banverket i borjan

av juli. Vi forvaltar en av vérldens finaste samlingar i sitt slag
och vi har ofta skrutit med att museet dr ett av vérldens bésta,
men marknadsforing &r en sak, sanningen dr ofta en annan.
Forvaringen och hanteringen av samlingarna har kdnneteck-
nats av stora brister, tminstone de senaste 50 aren. Man kan
kanske saga att verksamheten nu har vuxit till en sadan storlek
att vi tors vara tillrackligt sjélvkritiska utan rédsla for negativa
konsekvenser. Det framgar med all énskvérd tydlighet i direk-
tiven for utredningen, som &r bestalld av Banverket GD Stab,
men i ndara samverkan med mig och museiradet. Utredaren
delar ut hard, men beréttigad, kritik mot just forvaring, vard och
kunskapsuppbyggnad kring vara samlingar. Hon foreslar saval
stora investeringar som utvidgning av personalstyrkan, delvis
med andrad kompetensinriktning. Kemdal foresprakar ocksa

att all verksamhet med samlingarna koncentreras till Gévle och
dessutom i anslutning till magasin och restaureringsverkstaden
pa Norrtull eller Nynés, som vi populirt séger. Aven de publika
verksamheterna behdver utvecklas men forst efter det att de ndd-
vandiga atgarderna har gjorts for att sakra kulturarvet. En storre
anlaggning som knyter ihop de bada lokstallen pa Sorby Urfjall
i Gavle skulle kunna rymma nya historiska utstéllningar, lokaler
for jarnvéagsbranschen att motas i och visa nya produkter, konfe-
rensanliggning och restaurang. I Angelholm skulle forhyrning
av verkstadshallen och lokstallet i samma komplex som dagens
utstédllning ge mojligheter att visa fler fordon och fortsitta pa den
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Museichefen har ordet

inslagna linjen med jarnvégsteknik i pedagogisk kontext.
Det senare &r redan pabdrjat medan en stor satsning i
Gavle kraver mer utredningsarbete. Kemdal lanserar
aven ytterligare en nivd med hansyftning till det troliga
trafikverket, ett MultiComCenter pa Gérdet i Stockholm,
vilket av naturliga skal maste bli en senare fraga.

Vi har en spannande framtid med ménga mojligheter
men vi har alltjamt en historia att ta hand om hér och nu.
Sommaren har varit mycket framgangsrik for varabesoksan-
laggningar. Turister och inte minst barnfamiljer har strémmat
till véra arenor i bade Gévle och Angelholm. Nu i helgen
genomfdrdes en museidag i Gavle av mer traditionellt slag.
’Téagspanardagen” den 12 september med fem lok under
anga lockade nastan 3 000 besékare och jag tror att ménga
jarnvagsmuseivanner kanner bade lattnad och tillfredsstal-
lelse dver ett upplagg riktat mot den inbitna och kunniga
publiken. Biljetter till angtdg med godsvagnar bakom R och
E10-lok, entur med det senare och Argangstagets vagnar till
Kolforsen utanfér Ockelbo och visningar av verksamheten
pa Nynas saldes i en rasande fart. Det visade sig att upplag-
get for den specialintresserade publiken fungerar lika bra
mot de lagom nyfikna som verkade ha minst lika trevligt i
det fina sensommarvédret. (Ténk att de forsta regnstdnken
kom forst efter stangningsdags.) Vare sig lackande tuber
pa B-loket, 1dnga matkdoer eller 6verforfriskade gaster pa
Argangstéget kunde hindradetta fran att bli en mycket lyckad
tillstallning signerad Mia Lundstedt och hennes team i den
publika verksamheten. Sedan ar det naturligtvis sa att ett
sadant har arrangemang med mycket trafik dr helt beroende av
jatteinsatser fran frivilligai Jarnvagsmusei Vanner. Tillsammans
har vi &n en gang visat vad som kan astadkommas med profes-
sionellt och ideellt i samverkan. Detta ar ocksa nagot som lyfts
fram i utredningen om oss sa dven framtiden &r var! @

Jarnvéagsmusei Vanner och museipersonal arbetar med upp-
koppling av B 1108. Foto: Rolf Sten.
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Gunilla Lundberg 1948-2009

Var medarbetare och van Gunilla Lundberg ar
borta efter flera ars kamp mot cancer. Gunilla
kom som ett yrvader in i museet vid omorgani-
seringen 1994 for att jobba med marknadsforing
och arrangemang. Min egen roll i verksamheten
var ocksa ett resultat av den processen och som
ivriga och otéliga nykomlingar i ett annars
sammansvetsat team kom vi att betyda mycket
for varandra. Tillsammans med Mia Lundstedt,
som skulle bli Gunillas nédrmaste chef i den
publika verksamheten, myntade och tillampade
Vi begreppet “fort och fel”. Gunillas energi och
kunskaper resulterade naturligtvis framfor allt i
en valdig massa "ratt”. Den framgangsrika marknadsféringen, fokuseringen pa kunden
och etableringen av museet i externa natverk ar exempel pa sadana nu sjalvklara nyttor
som Gunilla bidrog med.

Under alla aren vid museet pendlade hon fran sitt kara Hallbo utanfor Kilafors i Hal-
singland till Gavle och museet. Tagresor som hon med gladje antradde at bada hallen. Det
satt aldrig fast. Var det ett kvélls- eller helgarrangemang sa nog var Gunilla oftast dar.
Hade en leverantor glomt nagot sa hittade hon snabbt en l6sning och den mest missndjda
kunden kunde hon vanda till en belaten museisupporter med ett vanligt bemétande. Med
gott humor, stor humor och kansla for rétt och orétt var Gunilla en mycket omtyckt kol-
lega och medmanniska hos hela personalen. Jag och Mia hade férmanen att tillbringa en
dag hemma i Hallbo med henne bara nagra veckor innan hennes bortgang och det blev
markligt nog en dag helt utan tarar. Vi hade en mycket trevlig stund med mat, minnen
och historier. Hon kunde till och med skamta om sin sjukdom, vars utgang det inte radde
nagot tvivel om. Att Gunilla gick bort sommaren 2009 ar definitivt alldeles for “’fort och
fel” men hon lever i varmt minne hos oss pa museet och hon har satt sina egna spar i
museets historia for all framtid. Tack Gunilla, for en hérlig tid tillsammans!

Robert Sjoo

Intervju med tre veteraner

mer att redigeras och laggas till museets
arkiv. Arbetet utfordes i samarbete med
Sveriges Jarnvagsmuseum. Medverkande
fran Jarnvagsmusei Vanner var Rolf Sten,

Jarnvagsmusei Véanner arrangerade och
genomfdrde senhdsten 2008 en intervju
med 3 jarnvagsveteraner som alla arbetat
pa GDJ. Syftet med detta var att fanga

upp deras kunskap och arbetsliv och sam-
manstélla detta som ett tidsdokument till
eftervérlden.

Det omfattande intervjumaterialet kom-

Lennart Lundgren och Bengt Lindberg. De
inbjudna jarnvagsveteranerna var Rune
Lundby, Bert O Bergstrom och Karl Erik

Eggefjord.
gget] Fortsattning pa sidan 10

Fran vanster: Karl-Erik Eggefjord, Bert O Bergstrom, Rolf Sten samt Rune Lundby.
Foto: Lennart Lundgren.
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JARNVAGSMUSEI _

VANNER

- en stidfirening till Sverig
BOX 407 SE- 801 05 Giivle

E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

gSmusen

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei véanner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat féreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnviagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2009 &r arsavgiften 240 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok
och medlemstidning ingar inte i familjemedlem-
skapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR

Nummer 3 - 2009, argang 6
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per &r.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se
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Tidning frin Jirovigsmu:

dfsreningen 6l Sveris,

Omslagsbilden:
Museidagen 2009-09-12. For forsta
gangen pa 45-50 ar. B 1108 rér pa sig
for egen maskin. Las mer pa sidan 13.
Foto: Rolf sten.




Robert Herpai

Resebanmastare/nattbanmastare

Till museet far vi ibland frdgor som far
vara huvuden att ga i spinn. Det har var en
sadan. En person horde av sig till museet
med fragan: en slakting, Frans Jonsson
Lind var resebanméstare och jag undrar
vad 4r det? Nu gick kontoret pa hogvarv.
Ja, vad &r det?

Ett sakert stélle att alltid borja pa ar att

kollaiarvodesstaterna om begreppet finns
med dar. Efter mycket letande sa fann vi
begreppet, Nom. Nu gick det varmt igen.
Vad &r nu detta? Jag lyckades hitta att det
stod for nattbanméstare. Men vad &r nu
det?
Det fanns tva personer som anvande ordet
resebanmastare i stéllet for den korrekta
titeln nattbanméstare och det var banmés-
tarna placerade i Gnesta, Frans Jonsson
Lind och Johan August Palmgren. | 1880
och 1890 ars folkrdakning finns Lind och i
1900 ars folkrdkning finns Palmgren an-
givna med yrkestiteln Resebanméstare.

Inrattandet av nattag

Innan nattagen inrattades sa gjordes det en
omfattande undersokning hur manskakun-
na komma tillratta med de genomgaende
tagforbindelserna. Forfragan hade kommit
fran norskt hall omatt inrattagenomgéende
tdg for post och resande. Undersokningen
visade att ddvarande system med dagtag
inte réckte, utan forslaget blev att inratta
nattag jamte befintliga dagtag.

Maj 1873 kom tagen att rulla for forsta
gangen mellan Stockholm- Malmé dver
Falkoping. Restiden var cirka 18 timmar.

Regler om tjanstgéring

I cirkulér 369 daterat den 24/4 1873 gal-

lande nattagen star det under punkt 13:
Varje fast signal skall skétas av sig-

nalkarl; och ar banans bevakning under

natten i 6vrigt sa ordnad, att tvd banvakter

tjanstgora pa varje mil.

I och med att nattdgen inrattades sa for-
andrades personalens tjanstgdringstid. Den
hade innan inte inbegripit nattjanstgoring.
Nu skulle personal vara i tjanst pa de sek-
tioner som nattagen passerade.

Som kontrollfunktion att personal
fanns i tjanstgoring, kanske efter det att
det uppdagats brister i detta, inréttades det
s. k. nattbanméstare.

Ur tjansteordningen foér banavdelningen
géllande fran 15/7 1875 § 7 framgar (se
verst pa sidan)

Har framgar det klart och tydligt. Det var

S 7.

A de linier, der nattig framgd, anstillas
siarskilde s. k. Nattbanmaistare, till det antal att
behoflic kontroll kan utofvas & nattbevaknings-
personalens nérvaro, signalering och ofriga skyl-

digheter.

alltsa en banmastare som hade till uppgift
att kontrollera att banvakter, grindvakter
och annan personal var i tjanst nattetid.
Det fanns en skyldighet som kondukto-
rerna hade och det var att rapportera om
nattjanstgérande personal inte fanns pa
plats. Att sa kanske inte alltid var fallet
gav sékerligen upphov till att inratta en
kontrollfunktion.

Iarvodesstaterna star flera av nattbanmaés-
tarnasom anstallda i nuvarande befattning
med borjan under 1873. Det kan betyda
att tjansten fanns innan och att det kom in
i tjanstgdringsordningen forst 1875. Det
kan ocksa vara sa att lydelsen &r att deras
tjanstsom banmaéstare borjade vid dentiden
och nér de sedan blev nattbanméstare var
det ingen forandring av tjanstetiteln, de
var fortfarande banmaéstare om &n i tjénst
pa natten.

15november 1875 intraffar den forédande
olyckan vid Lagerlunda. | rattegangs-
handlingarna papekas det att Bankebergs
banvakt “var oftast inte pa plats”.

Alltsa fanns det personal som borde tjanst-
gjort men inte gjorde det.

Var fanns da dessa?
Aterigen far vi forlita oss pé arvodessta-
terna. Sammanfattar man i tabellform (se
nedan) ser vi i vilka distrikt, orter, antal
och under vilka ar som dessa fanns.

I nagot fall finns orterna pa fler distrikt
och det beror pd att distriktsindelningen
har &andrats under aren.

Varfor togs nattbanmastaren bort?
Svaret pa den fragan vet jag faktiskt inte.
Nagot maste i alla fall ha skett under tiden
runt 1916 datjansten inte langre redovisas.
En férandrad organisation som medférde
attbehovetinte langre forelag? Eller att det
rent krasst var besparingsskal, det var ju
mitt under brinnande varldskrig. Men det
stdimmer inte det heller fér personernasom
hade dessa tjanster blev ju kvar inom SJ
med samma titel- banmastare av 2 klass.
Att komma med svaret pa fragan varfor de
togs bort far bli en senare sak att utreda.

Kallor: 9

SJ cirkular

SJ arvodesstater 1875-1918

SJ minnesskrift 50 ar

SJ tjansteordningar for banavdelningen 1873,
1875 och 1916

Den grafiska tidtabellen till héger
omfattar strackorna Krylbo - Stockholm samt
Stockholm - Katrineholm - Norrképing -
Malmo

STATEWS JERNVABSTRANIR
TIDTABELL iin och wied do 23 5 NOVEMBER 1874

I och med att Ostra stambanan, Katrine-
holm - Norrkdping - N&ssjo, 23 november
1874 dppnades i sin helhet bdrjade man
med att kora genomgaende natttdg Stock-
holm - Malmo.

Tag nummer 1 Stockholm till Malmé och
tdg nummer 2 Malmé till Stockholm.
Tidsvinsten var 3 timmar jamfért med
den tidigare stréackan som gick via Fal-
kdping.

Nattbanméstare
Distrikt | Orter Under Antal nattban-
aren mastare

1 Gnesta, Hallsberg, Katrineholm 1877-1916 1-3

2 Vartofta, Arvika, Habo, Tibro, Ot- | 1876-1916 1-4
tebol, Vérgarda, Vartofta, Lerum,

3 Katrineholm, Alvesta, Angelholm, | 1898-1916 1-3
Malméo

4 Ange, Langsele 1902-1916 1-2

WWW.jvmv.se
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Curt Fredén
Filipstadsnostalgi

Filipstad och Filipstadstrakten har en '
spannande och intressant jarnvagshistoria,

som skildrats av manga. Som tonaring
under 1950-talet forundrades jag éver de

olikajarnvagarnai Filipstadstraktenochéan .
mer nér jag fick en ndgot vag vetskap om '
Abborrbergets markliga sevardhet. Cykeln

kom till flitig anvéandning for att dokumen-
teraresternaav de gamla gruvbanornaoch
sparet fran Filipstad O mot Finnshyttan.
Vil dar upptéackte jag det elektrifierade
smalsparet mot Hagfors.

Denstorstautstrackningenav jarnvagsnatet :

omkring Filipstad var fram till 1950.

Tva vykort fran 1931 aterspeglar jarn-
vagshistorien.

Vid mitten av 1800-talet fanns manga
bruk i Ostra Varmland. Dar 1&g hyttorna
tatt och den fosfor- och svavelfattiga mal-
men var basen for det goda tackjarnet.
Transportbehovet var ett stort problem.
De storsta méngderna malm, tackjérn,
kol och livsfornddenheter forslades vin-
tertid med héstforor. Bonderna som hade
mindre att gbra om vintern atog sig dessa
slitsammakorningar. Dasom nu varierade
vintervadret, barmark ibland och sjoar
som varken eller brast. Malm och tackjérn
lagrades i Kristinehamn for att vid op-
pet vatten fraktas vidare med bat. Under
sommarhalvaret gick det annorlunda till.
Det sjorika landskapet gav mdjlighet till
ett annat system, transport med pramar
pa sjoarna och hastkorning, hastbanor,
mellan sjoarna. Kanaler anlades dar sa var
lampligt. Nér Filipstads bergslags kanal
stod fardig 1856 kunde jarnet och malmen
transporteras pa vatten fran Filipstad till
Sjoéndan. Denna komplicerade land- och
sjotransportled strackte sig i sin helhet fran
bruken vid Dalagransen (Rdmsverken) till
Kristinehamn och Karlskoga. Den kom att
omfatta 15 sjoar, 7 kanaler, sparforsedda
pramar och 11 rallbanor for hast langs
tiomilastrackan. Oldagenheterna var stora
ochtransportkostnadernahdga. Kombina-
tionen av naturforutsittningarna, topografi,
malm, skog och vattenkraft, samt ett s vid-
strackte system av kommunikationsleder
pa land och vatten torde vara enastaende i
hela varlden. Narmast jamforbara omrade
ar Norbergs bergslag.

En transportled, Yngs-Daglése jarn-
vag, gick fran Persberg till Filipstad. Den
Oppnades for trafik 7 november 1853.
Malmen fran gruvfaltet fordes med pram
over Yngen till Vinternaset och darifran

Filipstad ar 1931. Den vita byggnaden i bildens Gverkant t.h. om Lersjon ar Finnshyttans
bruk. Samrealskolan ses vid det ljusa faltet (skolgarden) t.v. om mitten. Filipstad V ligger
utanfor bildkanten t.v. den lila linjen dr filipstad - Lersjé Jdarnvig och den bld linjen som
gar ut till hoger ar Yngs - Daglése Jarnvag. Wkort, samling Curt Fredén.

med héstbana till hamnen i Filipstad. Det
av Ferlini dikten Syner i Lévsprickningen
Nu brinner varens bléa eld, p& Ab-
borrbergets kron,
Dar dansar Kalle Knopare gudom-
ligt ung och skon.
Krékt sitter lan speleman och flinar
vid sitt spel
Och Rallar-Anton kénner sig ratt
salig for sin del.

ombesjungna Abborrberget ar aven vél-
bekant i jarnvagshistorien.

P& den branta sluttningen byggdes en
bergbana. De nedgéende vagnarna med
last drog upp de tomma vagnarna. Banan
kan i lutning, 1angd och héjdskillnad idag
jamfdras med Skansens bergbana. Efter
nedlaggningen beholls banvallen och fick

Yngs - Daglése Jarn-
V&ag.
Sparetiférgrundenkom-
mer frdn hamnen i Fi-
lipstad och ansluter till
bergbanan vid Abborrg-
berget vilket syns i bak-
grunden. Vid bergbanans
hdgsta punkt fortsatter
sparettill Yngenochslut-
punkten Vinternaset.
Det réda strecket visar
var Ostra Varmlands =
jarnvag kom att korsa
Yngs - Daglose Jarnvag.
Till héger mot Nyhyt-
tan. Fotot fran slutet
av 1860-talet, Sveriges
Jarnvagsmuseum.

WWW.jvmv.se
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for en jarnvagsnostalgiker de poetiska
namnen Kérleksvagen och Karleksstigen.
Pa vykortet ses den senare komma fran
hoger i en svag bage ned till kajen vid
Daglésen.

Filipstad—Lersjo Jarnvag byggdes troli-
gensamtidigt med Yngs—Daglose jarnvég.
Hastbanans uppgift var att transportera
tackjarn fran Storbrohyttan och fran bruken
i Nordmarkstrakten till kajen vid Daglo-
sen. Banvallen syns tydligt pa vykortet.
Den byggdes om till gata och fick namnet
Malmgatan.

Vid kajen hade de olika bruken sina
filialkontor, faktorier, som Overvakade
omlastningen till ngbatarna for vidarebe-
fordran genom Filipstads Bergslags kanal
till Sjoandan. Den da centralt beldgna
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“stationen” kunde ha kallats Filipstad
H(amn).

Jarnvagsbyggandet i Sverige kom igang
pa allvar pa 1860-talet. Jarnvagen kom
till en borjan bli ett utmarkt komplement
till sjosystemen och kanalerna for att
sedan helt ersitta dessa. Ostra Varmlands

jarnvég mellan Kristinehamn och Persberg
med sidobanan Nyhyttan—-Finnshyttan
var fardig ar1876. Detta ar fick Filipstad
jarnvagsforbindelse at tre olika hall. De
tva 6vriga forbindelserna var linjen fran
Filipstad V till Daglosen (Bergslagarnas
Jarnvag, BJ) och smalsparet till Nordmark
(Filipstads Norra Bergslags Jarnvig,

Filipstad 1931. Norradelen av bangarden
vid Filipstad V. Den oannonserade hall-
platsen vid NKIJ 1ag t.v. om Samrealsko-
lan. Wkort, foto: Nybergska samlingen,
Sveriges Jarnvagsmuseum.

FNBJ). Den senare uppgick 1920 i NKIJ,
Nordmark-Klarélvens Jarnvagar. NKIJ
&gdesav Uddeholmsbolagetsom hade egen
elkraft. Banan 6vergicktill eldrift 1921 och
var darmed en av de fa enskilda jarnvéagar
som elektrifierades tidigt.

Pa vykortet over Filipstad Véstra (6verst
pa den har sidan) syns i forgrunden FNBJs
lokstall och bangard samt ett av de femton
elektroloken lokensomtillverkadeavAEG
i Berlin 1920-21 for NKIJ.
Panormalspdret star ettdnglok med tva
boggiepersonvagnar. Fram till bérjan av
1940-alet rullade direktvagnar i tdgen P 7
och 8 (senare P 40) mellan Filipstad V och
B:s Goteborg. Restiden var under slutske-
det drygt 6 timmar. Efter elektrifieringen
av BJ blev istallet Ludvika &ndstation for

de bada tagen. Angloksdragna persontag
mellan Filipstad V och Daglésen borjade
successivt att ersittas av ralsbuss fran
sommaren 1955. | borjan av 1960-talet
hade &ngloken i godstrafiken helt ersatts
av dieseldrivna lok.

-

VANSBRO

HAGORS PERSBERG

Kartan till vanster:

D FINNSHYTTAN
' ( Jarnvagarna kring Filipstad
¥ | FILIPSTAD ;"I
b ke { Lila linje. Filipstad-Lersjon jarnvag. Hastbana 1853-
~x | 1874.
‘ ' \-.\Nmmm Bla Iinjg. _Yngs.-[.)aglbse jarnvég. Héstbana 1853-1874.
FILAEIAD ‘\\ PN Svart linje. Filipstad Vistra-Goteborg (Bergslagarnas

jarnvég, BJ) dppnad 1876.
Rod linje. Filipstad Vastra-Nordmark-Hagfors, smalspatr,
oppnad 1876, elektrifierad 1921. Nedlagd: Persontrafiken
10 juni 1950, Godstrafiken (Filipstad - Finnshyttan) 18 maj
N 1951. Filipstad V - Finnshyttan 1950, Finnshyttan-Hagfors
1974. Finnshyttan - Musj6heden 1 augusti 1874.
Gron och /gron linje. Ostra Varmlands Jarnvag
\ Kristinehamn-Persberg med sidospar Nyhyttan-Filipstad
\ Ostra - Finnshyttan. Stickspar till grusgrop vid Stensta.
‘ Hela jarnvégen 6ppnad 1876.
Sald till statens Jarnvégar 1 januari 1917 for att bli en del
Dag\baen av Inlandsbanans sédra del.
=\ ;‘ gron linje Delen Nykroppa-Persberg nedlagd 1964,
samtidigt som en ny linje 6ppnades via Filipstad (gul
DAGLOSEN . Iff linje).
' och svart linje samt brun linje vid Hornkullen. Om-

| laggning 1964 Nykroppa-Filipstad-Persberg (gul linje, ny-
.. NYKROPPA

- byggd strackning). 1998 nytt spar till Pershergs gruvor.
o . 2002 nytt anslutningsspar norr om
Nykroppa mot Ludvika.
Trafik idag (2008): motorvagn Kristinehamn-Ludvika. I
KRISTINEHAMN

Ovrigt godstrafik.
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| bakgrunden pa bada vykorten syns Sam-
realskolans tvavaningsbyggnad. Nar det
kommunala gymnasiet tillkom ar 1947
hade en tredje vaning byggts till. Real-
skoleelever och gymnasister som skulle
resa hem mot Nordmark kunde kliva pa
eftermiddagstaget vid en héllplats cirka
hundra meter norr om skolant.o.m. varter-
minen 1950, dé& persontrafiken lades ned.
Till skolan &kte eleverna buss. Hallplatsen
var oannonserad men synes dnda ha varit
legal. For att underlatta pastigning fanns
enkort jordvall pa skolsidan av sparet. Nar
hallplatsen anlades kanner jag inte till.

Under aren 1876-1950 fanns i och kring
Filipstad sex jarnvagsstationer med person-
och godstrafik, varav fem var knutpunkter.
Antalet beror pa att Filipstad inte hade
nagon genomgdende trafik och dessutom
tva sparvidder, normalspar och smalspar.
Anknytning till Bergslagsbanan fanns vid
Dagltsen och Herrhult, till Inlandsbanan
vid Nyhyttan och till smalspariga NKIJ
vid Filipstad V och Finnshyttan. Den sjétte
stationen var Filipstad O som lag mellan
Nyhyttan och Finnshyttan. | nérheten av
Hennickehammar tillkom den 2 juni 1945
hallplatsen Hennickehammaren.

En tankt rundtur berérde saledes tre jarn-
vagsbolag (BJ, SJ och NK1J). Den snab-
baste resan fran Filipstad V (avg. 1425)
och ater via Daglosen, Herrhult, Nyhyttan
och Finnshyttan (ank. 1538) tog 4 timmar
och 35 minuter ar 1940. | Finnshyttan var
vantetiden dryg tre timmar vilket hade fatt
denformodade resendrenatttillryggaldgga
de sista tva kilometrarna till fots och dar-
med reducera tidsatgangen for rundresan
till knappt 2 timmar.

Ar 1926 Ar 1940
0830  Avg. Finnshyttan 0830
0857  Ank. Nyhyttan 0848
0901  Avg. Nyhyttan 0854
0920  Ank Herrhult 0908
0935  Avg. Herrhult 1425
0957  Ank Daglosen 1437
1015  Avg. Daglosen 1455
1030  Ank. Filipstad V 1507
1655  Avg. Filipstad V 1525
1701  Ank Finnshyttan 1521
8,31 Restid 6,51
1425  Avg Filipstad V 1425
1440  Ank Daglésen 1437
1500  Avg Dagldsen 1454
1514  Ank Herrhult 1506
1658  Avg Herrhult 1509 Y
1718  Ank Nyhyttan 1523 Y
1735  Avg Nyhyttan 1524 Y
1810  Ank Finnshyttan 1538 Y
1950  Avg Finnshyttan 1853
2000  Ank Filipstad V 1900
5,35 Restid 4,35

Trots alla jarnvdgarna kring Filipstad &r
staden den enda tétorten i Varmland som
inte haft jarnvdg till Karlstad.
Forandringar i jarnvagsnatet borjade sa
smatt pa 1950-talet. Vagnatet byggdes ut
och forbéttrades. Lastbilsnéringen gynna-
desoch privatbilen blev snart varje familjs
egendom. Bilen framstélldes som symbo-
len for tidens framatskridande och nyvunna
frihet. Allt detta drabbade jarnvagstrafiken
och de olonsamma linjerna forsvann efter
hand. Den 10 juni 1950 ersattes person-
trafiken till Hagfors med landsvégsbuss,
aret efter upphorde godstrafiken mellan
Filipstad V och Finnshyttan och sparet
revs. Persontrafiken mellan Filipstad O och

Den nybyggda strackningen av Inlandsbanan nadde Norrlandsterrangen norr om Filip-
stad. Landskapet ar praglat av nordsydliga dalgangar. Viy mot norr vid Skribotjarnen,
halvvégs till Persberg. Bilden togs 28 juli 1984. Foto: Curt Fredén.
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Finnshyttan upphorde 1954. Inlandsbanan
borjade bli olénsam. For att forbéttra 16n-
samheten och rationalisera driften vidtogs
en stor forandring ar 1964 vilken innebar
en ny strackning mellan Nykroppa och
Persberg via Dagldsen och Filipstad samt
byggande av ett 9 km nyttspartill Persberg.
Nivaskillnaden &r betydande, ca 50 m.
Filipstad blev &ntligen genomfartsstation.
Strackan mellan Nykroppa och Gésgruvan
lades ned och banan revs senare liksom
sidosparet Nyhyttan — Finnshyttan, totalt
ca 25 km.

Enresafran Filipstadtill Inlandsbanans
norraandpunkt, Géllivare, tog datva dagar
i ansprdk med Gvernattning i Ostersund.
Redan efter fem ars trafik pd den nya
strackningen borjade Inlandsbanans sodra
delattstympas mellan Moraoch Lesjofors.
Persontagen till och fran Filipstad blev allt
farre och den reguljira trafiken upphorde
den 2 september 1985. Senare har sporadisk
trafik forkommit mellan Filipstad och Kris-
tinehamn. Idag far Filipstadsbon ta bussen
till Nykroppa for att kliva pa motorvagnen
fran Kristinehamn och fortsitta pa gamla
Bergslagshanan till Mora.

Enligt regeringsbeslut 2008 skall ett
antal projekt savél for vig som jarnvag
genomfdras under 2009 och 2010 vid
sidan av hittills gallande investeringsplan.
Elektrifieringen av den néra fyra mil langa
jarnvagen mellan Nykroppa och Kristine-
hamn ingdr i detta projekt som fatt namnet
Nértidssatsningen. 9

Kallor: Bodstedt, I. A., 1945: Historik Over
Sveriges smabanor 1802-1865. 271 s.
Nystrom, G., 1948: Filipstads Bergslags och
Bjurbécks kanalleder samtsjoférbindelsen mel-
lan Filipstad och Karlskoga. Filipstad. 16 s.
Sundstrom, E. & Eriksson, H., 2004: Smal-
spar och sjofart i Bergslagen. 802-banorna.
Stenvalls. 191 s.

Svenska Jarnvagsklubben, 1999: Jarnvagsdata
1999. Svenska Jarnvéagsklubben nr 68. 413 s.

Har Du né&got fér rsboken SPAR
eller medlemstidningen Sido-
spar?

Jag hoppas att det finns flera av "vin-
nerna" som kan och vill bidra med
artiklar, langre eller kortare, som kan
anvandas i SPAR eller Sidospar.
Alltsd! Gor slag i saken och skriv det
dar som du sé lange har gatt och tankt
att du skulle gora!

Hor av dig till undertecknad nér
det géller material till bdde SPAR och
Sidospar! Via vanlig post: Sidospar
Box 407 801 05 Gavle eller via e-post:
sidospar@jvmv.se
Rolf Sten
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Bernt Forsberg

Sextioett (61) ar hal

- sedan jag, den 15 juni 1948, anstalldes
som kontorsvakt, “springschas”, vid
Lokmastar- expeditionen pa SJ lokstation
i Gavle. Nagon vecka fore denna dag hade
jag, efter tvd ar pd den ”’Tekniska linjen” vid
Hogre Folkskolan avslutat min skolgang.
Min pappa var lokforare, redan fran min
fodsel ndrde han drémmen om att sonen
en dag skulle ga i hans spar!

Varen 1948 hade jobbet som kontors-
vakt pé lokméstarexpeditionen blivit ledigt.
Forste kontorist Manne Ruhmén var granne
till oss i kvarteren "Lilla Tierp”. Han med-
delade pappaatt han hade reserverat jobbet
som "’springsch..”, d.v.s. kontorsvakt, till
sonen, d.v.s. till mig. Pappa var naturligtvis
mycket glad for detta nér han berattade for
mig om att jobbet var en bra start for vagen
till en lokmannabana.

En vacker férsommardag bérjade jag,
med en 16n av kr. 7.50 per dag, som kon-
torsvakt pa lokméstarexpeditionen vilken
var belagen panedre vaningen i dethus som
idag ar hdgkvarter for Sveriges Jarnvags-
museum. Dennasommar stod lokmx under
ombyggnad ochrenovering. Verksamheten
var darfor utflyttad till tva dldre tvaaxliga
”kontorsvagnar”, vilka stod pa sparet intill
dstra vaggen pa lokstallet.

Vid samma tid hade en skada intréffat
pé vandskivan till "OKB-stallet”. Efter
inspektion konstaterades svara skador och
sprickor i vandskivans centrum. For att re-
pareraskivcentrum maste vandskivan, efter

Personalen vid lokméastarexpeditionen i Gavle ar 1949. Forsta raden fr.v. lokmastare

Gunnar Jansson, forste kontorist Manne Ruhmén, kontorsbitrade Ville Séderstrém,
stallféorman John Andersson. Andra raden fr.v. verkstadsmastare Erik Danielsson,
kontorist Ture Ternstrém, lokméstare Albin Hagstrom. Ovre raden fr.v. kontorsvakt
Bernt Forsberg, kontorist Egon Lindgren. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

utrymning av lokstallet, lyftas upp. Samt-
liga innestdende anglok “evakuerades”,
vilket néstan lyckades innan skivcentrum
totalhavererade. Tva trafikdugliga lok, B
1311 och S 1258, blev instangda i stallet.
Etttredje lok, A2 1004, stod under revision
pa ett av sankgravssparen.

Allt dagligt lokunderhall maste flyttas
Over till UGJ-stallet dar vandskivediame-
ternvar 16000 mm. Ett B-lok med fyraxlig
tender hade en hjulbas pd 16150 mm. For att
vandadessa lok méste skivsparet forlangas
med ett 6verhang i vardera anden pa ca.
30 cm!

Jobbetsom kontorsvaktbestodbl.a. avatt
skriva ut morgondagens tjanstgdringslista
for ”skubbpersonalen” varfor jag fick lara
mig maskinskrivning. Vidare fick jag, ’iur

och skur’, cykla staden runt med tjanstgo-
ringsorder till hemmavarande lokpersonal,
vilka med "UF-dag” stod till beredskap.
Jag larde mig att skriva ut fribiljetter.
Ordinarie personal hade tillgang till 24
fribiljetter/ar. Hustru och barn under 16 ar
hade 36 biljetter/ar. Varje fribiljett gallde
for en stracka av 300 km varfor det géllde
att rakna ut hur manga kilometer det var
fran Gévle C bort till ’Hotahejti’’!

Ar 1948 forstatligades GDG, Goteborg
— Dalarne - Gévle, den storsta enskilda
jarnvagsforvaltningen i Sverige. Inom
Statens Jarnvéagar inordnades GDG i ett nytt
distrikt, V11 Distriktet, med hdgkvarter

i Goteborg. Vid dennatid var Géavle loksta-
tion lokaliserad till IV distriktet och 15 ms
med huvudort i Bollnés. Inom VII ..

Gavle lokstation en vardag i mars r 1953. P& vandskivan stér J-lok 1295, utskrivet till tag 777 pa Sala-banan med lokf. Ake Larsson.
Pa stallcirkeln fr.v. star loken: S 1258, K4 912, K4 1901, L 963, A-tender, G10 1846, N-lok, B 1106, N 1443 och E2 1459.Vandkivan
kors av stallférman Oskar Lindgren. Mannen i ljus rock ar ing. Sune Nilsson. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.
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distriktet bildades tre maskinsektioner,
33 ms Goéteborg N, 34 ms Amél och 35
ms i Gévle. GDJ verksamhet vid Nynds
flyttades ddrmed over till Gévle Sodra
vilken dérmed kom att bli en av de storre
lokstationerna i landet.
Chefsbefattningen kom didrmed att
uppgraderas, fran lokmastare i Ca 22 till
ingenjor i Ca 25.
Till lokstationsforestandare utsags ingenjor
Lars-Erik Billvall, vilken efter nagra ar
befordrades till kmi6 (kanslimid). Han
kom att efterfoljas av ing. Sune Nilsson,
vilken senare kom att chef for LAMCO
malmbana i Liberia.

Hosten 1950 uppnadde jag aldern 17 ar,
varmed jag antogs som “’stationskarlsaspi-
rant” (stkasp).

Daglénen andrades till méanadslon, kr.
230:-/manad, samt 6 fribiljetter/ar. Ett
ar senare kom nasta "befordran”, nu till
“extra ordinarie stationskarl” (eostk),
vilket innebar en nagot forhojd 16n samt
12 fribiljetter/ar. Darmed kom min tid pa
lokmx att avslutas for att foljas av tva ar
i lokstallet.

En tidig septembermorgon ar 1951
halsades jag vdlkommen av stallférman
Oskar Lindgren, vilken fragade mig om jag
nagonsin hade sett dagens ljus en morgon
vid denna tid!
Under tre veckor fick jag, bortsett fran
nattjansten, folja en erfaren stallkarl pa
hans turer.
Jagfick ldramigatt putsa dnglok, vilket var
en mycket viktig uppgift vid denna tid.
Vidare larde jag mig att passa under tryck
stdende anglok, kdra vandskivan, jobba pa
kolbryggan, slagga anglok m.m.
Envanlig syssla var att kapa slipersved.
Veden anvandes for paeldning av kallalok.
Jobbet utfordes pa “beting”. Stallforman
stillde ut en stav som mal for dagens
kapning. Ibland nar det var daligt vader

10

fuskade vi och flyttade tillbaka staven
nagon meter. Det hande ndgon gang att
fusket upptécktes av stallférman, varvid
vi fick en rejal utskillning.

| slutet av oktober detta ar blev jag
uttagen till en 4 veckors lokbitradeskurs.
Forutom studier av Sakerhetsordningen
och andra sértryck fick vi grundligt lara
oss att smorja ut bade ang- och ellok.
Efter kursens slut akte vi eldarelev ett
par veckor innan det ater var dags for
stalltjanst.

Jag fyllde 18inovember och blev darmed
tillaten att jobba nattjanst. Detta kom att
celebreras en oférglomlig nyarsnatt ar
1951. Jag och min jamnarige kollega Bengt
Sundberg var utskrivnatill nattpasset i stal-
let. Tjansten borjade kl. 20.30 och slutade
kl. 06.00 morgonen efter. Vi kom 6verens
omatthallaetthyfsattryck, sadar 10-11 kg/
cm?, pa tva av de utestdende angloken.

Vi ndrmade oss 12-slaget och det nya
aret. | god tid hade vi tagit plats pa vara
utvalda lok och lyssnade ut i nyarsnattens
tystnad och morker. Nagra storre fyrver-
kerier eller ’spréngladdningar” forekom
inte vid denna tid.

Plotsligt hordes de forsta klockslagen
fran Staffanskyrkan. Langt bortifran horde
viklockornafran Hel. Trefaldighetskyrkan.
Klockslagen blandades av hesa tjut fran
visslor fran i inre hamnen liggande fartyg!
Viréknade klockslagen, for att vid det sjétte
dra pa for fullt med vara lokvisslor!
Fartygen besvarade véra visslor med véax-
lande korta och l&ngatjut och vi foljde med
i “Klaviaturen”.

Det blev en "Nyarskonsert”, vard sitt

namn! 9

Bildennedan: UGJ-stallets vandskivamed
ralsoverhang” franar 1948. Foto: Bernt
Forsberg, september 1981.
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Intervju med tre veterander. Fortséttning frén sidan 3

Rune Lundby &r fodd 1921 i Gévle. Han
flyttade ndr han var 7 ar till Moranoret
1928. Familjen bodde i jarnvagskakar och
fadern arbetade som lokforare. Rune fick
prova pa eldaryrket redan som 10 aring.
Han borjade sedan som lokputsare och
sedermera lokeldare mellan 1939-1950.
1950 bérjade han sedan som lokforare.
Bert O Bergstrom ar fodd 1927 i Gavle
(pa samma BB som Rune Lundby). Hans
far arbetade pa Helsans bryggeri. Under
skoltiden tillbringade han mycket tid pa
jarnvagsstationen dar hans intresse for
yrket borjade. Maj 1942 hérjade Bert pa
GDJ som notisbud. Som Bert sdger sjalv
sd upptackte de snart han var skriv och
laskunnig varfor han fick avancera till
Tagberedningen 1944. 1946 blev det ban-
avdelningen och SJ efter lumpen 1948.
Karl Erik Eggefjord &r fodd 1928 i
Aspeboda. Fadern var forst bromsare och
gick sedan vidare till banavdelningen och
blev banvakt 1932. Karl Erik gick i skolan
i Moranoret. 1944 flyttade familjen till
Vetlanda dér han fick jobb som 16-aring
med attreparera rilsbussar. Han fick ocksa
prova pa lokeldaryrket. SJ tog Gver 1945
och Karl Erik flyttade 1946 till Gévle dér
han fick jobb som lokeldare. 1949 fick han
egna turer som lokeldare. 1955 gick han
rélsbusskurs. Som lokforare borjade han
1979.
Jarnvagsmusei Vanner vill passa pa att tacka
deltagarna for er medverkan.
Lennart Lundgren

Historisk jarnvagsfilm pa DVD for
Jvmv medlemmar
RGMO018 Pa smalt spar - Den kanda TV-
filmen som SVT Vaxj6 gjorde om banan
Vaxjo-Vastervik 1983 innan nagot beslut
ombanans framtid var fattat. Visertag pa
helabanan mestralsbusstrafik och moter
manniskorna som jobbade pa jarnvagen
samt andra som anvande och berdérdes
av jarnvagen. En klassiker som kommer

under oktober.

Medlemspris for Jymv medlemmar.
Bestallgenom attbetala 225 krtill plusgiro
69 92 46 - 5 och ange vad du vill ha och
vem som bestaller.

- Aven 6vrigatitlar
i till medlemspris.
Om dessa kan
du lasa pa www.
rimbogrande.se

Rimbo Grande,
__ Box 2009, 141 02
“ Huddinge, rimbo-
% grande@telia.com
e 08 - 774 24 34
(kvallar & helger)
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Anordning for att forhindra tagkollisioner

Bilden pa sid 14 i Sidospér 2/09 kom mig
att erinra mig ett amerikanskt patent av
ar 1895, som jag tror skulle kunna roa
Sidospars lasekrets..

Patentet avser Anordning for att for-
hindra_tagkollisioner och har inlamnats
till USA’s Patentverk den 13 oktober 1894.
Det beviljades den 26 mars 1895.

Vad uppfinnaren foreslar ér att man skall
ge varje tags framéande och tillika dess
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bakande en stark kilform. Dessutom skall
varje tag bade pa de kilformade éndpar-
tierna och pa 'ryggen’ forses med rals. Tva
sadana tag skall alltsa - avsiktligt eller av
vada - kunna motas pa sparet varvid det
ena heltbehandigt klattrar upp pa och dver
detandra! Lika galant kan ett snabbare tag
koraom ettlangsammare. Inga dubbelspar
behovs sélunda! Uppfinnaren namner dock

tanalasns smaom

—

Fd

att det dntrande tagets framinde mésté
befinna sig pa storre avstdnd frén rilsen
an anden pa det antrade taget!

Verkligheten ar dock understundom
uppfinnarens storsta motstandare. Vad ratt
du tankt fast det blev fel!

Carl-Goran Nilson

Recenserat

"NKIJ texter och bilder" artiteln pd den bok
som Lars T Stenson sammanstallt utifran
de artiklar som han tidigare har publicerat
i tidningen Smalspéarigt” vilken &r Smal-
sparframjandets medlemstidning, tillika
under manga ar Sveriges enda modell-
jarnvagstidning. Hitintills har Lars skrivit
ett drygt tjugotal artiklar sedan 2002 om
Nordmark - Klardlvens Jarnvagar (NKI1J)
som legat till grund foér boken. Det & nog
bara en artikel som saknas i boken. Sedan
har Lars redigerat, kompletterat och rattat
innehallet och som han skriver i forordet
7for att forhoppningsvis oka lasvérdet”.
Om lasvardet har okat ar svart att uttala
sig om utan att lasa artikel for artikel och
jamfora. Bildvérdet har 6kat genom att ca
15 ytterligare fotografier finns med.

Det &r ingen historik om NKIJ, men
val ett antal fristéende smé kapitel som
var och ett bidrar med kunskap om NKIJ.
Visst ar det kul att pa detta satt foradla ett
arbete, fa lite langre varaktighet och 6kad
tillganglighet. En bok &r ett bestandigare
media &n en tidning.

Det &r I4tt att delvis dra en parallell till
Harry Brunk, USAsom skrev en uppskattad
artikelserie "Up Clear Creek” med &ver
100artiklarifoljd i Narrow Gauge & Short
Line Gazette dér sedan 54 artiklar kom ut
i bokform.
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Merparten av innehallet handlar om
NKIJs rullande materiel och innehaller en
del om modellbygge, dér Lars visar en hel
del av sina modeller samt hur dessa har
kommit till. Det finns dven nagra artiklar
om stationer, byggnader och banor. Som
illustrationer férekommer det rikligt med
fotografier, 16 ritningar/skisser pa rullande
materiel och nagrasparplaner/kartor. Foto-
grafierna kommer frén méngd olika kéllor
men ursprungsangivelsen for fotografierna
haltar och &r valdigt ojamn. Detta &r vik-
tigt att ange ursprung korrekt och under
varje foto. Fotografiernas storlek i boken
&r dverlag god, dar man for det mesta har
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undvikigt "frimérksbilder”. D vsdér foton
avbildas for sma sa att informationen i
fotografierna gar forlorad. Det &r annars
en vanlig sjuka bland bokproducenter.
Dessutom dr kvalitén pa fotografierna
béttre i boken &n i tidningarna.

Layouten ar lite vl enkel och haltar pa
en del hall. Speciellt marks det pa bokens
omslag dir flera bilder har blivit ving-
klippta. | stil med nér en kand forfattare
av en bok om rélsbilar tyckte att det var
daligt, for kylaren kominte med pa fordonet
ifraga. En bild har blivit s3 vingklippt att
den finns med pa ett separat blad tillsam-
mans med réttelser om illustrationerna pa
omslaget, vilket antyder att andringar i
sista stund som gick lite val fort.

Men for de sominte har tidningarnakan
boken ge en lagom dos av en hel del. Men
fragan arom manredan har tidningarna, om
det &r da vart att kopa en bok med néstan
samma innehall? Ja, faktiskt, eftersom en
hel del illustrationer har bytts ut mot nya
och att de blivit fler samt att de som dr kvar
ar atergivna med hogre kvalité.

Boken, ISBN 978-91-633-4251-6, ar
pa 160 sidor i format A5 och inbunden
med harda parmar. Det senare uppskattas.
Den finns att kopa hos Hagfors Kommun,
Plusgiro 122460-9 och kostar 300 kr
inklusive porto och expeditionskostnad,
mark bestdllningen med "NKIJ-boken".
Den finns dven att kopa hos Tjustbygdens
Jarnvagsforening (www.smalsparet.se).

Goran Engstrom 9
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Svimuces JARNVAGEMUSEUM
S T pe———

Ett bildsvep fran museidagen 2009. Text & foto: Rolf Sten Pendeltaget mellan Givle C och museet drogs av

Arets museidag, Tagspanardagen, 4r avslutad. VVadret var pa bra humér likasa ver- anglok, pa bilden S1 1923. Pa bilden syns aven
kade besokarna vara. Uppskattningsvis var det omkring 3000 besokare. den gastande motorvagnen X16 960 fran svenska
Hela dagen avidpte i stort sett efter planerna. Tyvarr gick inte peldningen av Motorvagnsklubben.

Sandtraskloket B 1108 riktigt som det var tankt eftersom minst tre tuber uppvi- = ? o5
sade lackor. Darfor blev det bara en kort tur borta vid UGJ-stallet i stéllet for den
planerade till Forsbacka.

"Banvaktshustrun" Christina Engstrom
holl dppet hus i banvaktsstugan. Det
var manga intresserade som besokte
den under dagen.

Till hoger: Ar det majligen en tagspa-
nare? Vagnen, SJ BCO1 1032, rullade i
Pendeltaget till Gavle C.

Oljeeldade E10 1746 med sliperslastat tag ljuder dver museiomradet. Nytt for i ar var att
taget medforde en passagerarvagn sa att man kunde digga ljudet p& nara hall.

Awveni&rarrangerade Jarnvagsmusei Van-
ner en marknad i hall 6 och 5. P& bilden
JvmV sekretariat, for stunden benannat av
Anders Hendel och Thomas Gustavsson,

B 1101 (Sandtréskloket) stélldes av som beredskapslok for 45-50 ar sedan och har sedan
dess inte varit under anga. Planen var att under museidagen koppla upp och elda pa
loket for att darefter ta en tur med tag till Forsbacka. Tyvarr gick det inte att genomféra
pa grund av tublackor. Trots dessa gjordes vid 15-tiden en kortare tur vid UGJ-stallet.
Pa bilden till vanster har den angdrivna luftpumpen startat efter 50-ars slummer. Nedan
pagar uppkoppling av loket och samtidigt ar Inspecta pa plats och varmprovar angpan-
nan. Trycket ar drygt 12 kg och sakerhetsventilen har I6st ut. Till héger syns F 1202 som
infor museidagen var utdragen i dagsljuset.




Dagens andra tur med det sliperslastade taget drogs av R 976. En synnerligen njutbar ljud- och angupplevelse.

Elloket Za 267
hade uppgiften att
vara vaxellok.

Ett synnerligen
praktiskt och smi-
digt fordon om
man har tillgang
till kontakled-
ningsspanning.

Den overallt narvarande Henrik Reuterdahl
hade fullt upp med att se till att allt fungerade
som planerat.

Med argéngstagets vagnar och E10 1746 som dragkraft anordnades pa eftermiddagen en tur till Kolforsen och ater. P& bilden har
taget just kommit tillbaka till museet och Hennan.

P, | £




Kommentarer till artikeln om
RO2a 2702 i Sidospar nummer
2/09 samt fraga till Robert Sjoo

Iartikelntalas om pigmentet Carpe Mortuum.
Nagot sadant pigment kanner jag ej till, for-
modligen avses Caput mortuum.

Det &r intressant att kopallack har kommit
till anvéndning. Det lar val vara omkring 60
ar sedan de svenska fargfabrikanterna slutade
tillverka kopallack, da det allmant ansags att
fet alkydlack hade béttre egenskaper samt
var billigare.

Anvandningen av kopallack &r nagot som
sékert diskuteras hos de svenska jarnvégs-
museiféreningarna. Darforvorde de lampligt
om Kenneth Landgreni ett sartryck redovisar
bade metoden samt inkdpsstéllet.

| artikeln talas vidare om nytillverkat
kulturglas och smidning av vagnsbultar.

Manga fragar sig om jarnvagsmuseum
har obegrénsat med pengar och arbetskraft.
Fragan ar hur det svenska kulturarvet forval-
tas. En del jarnvagsmuseiforeningar i detta
landet har s& mycket som 20 vagnar som
star utomhus och véntar pa revision. Brist pa
pengar och arbetskraft gor att mangaav dessa
vagnarkommerattgaforlorade, samtidigtsom
jarnvagsmuseum kostar pa en enda vagn, en
otroligt kostnadskravande revision. Robert
Sjoo vad tycker du om detta? Har vi rad att
lata stora delar av “arvet fran faderna” ga
forlorat samtidigt som en vagn far en otroligt
kostsam revision?

Naturligtvis kan inte jarnvagsmuseum ge
ekonomiskt bidrag till jarnvagsmuseiftren-
ingarna. Nagot som & méjligt och kanske
onskvért ar att de museifreningar som
struntar i att forvalta “arvet fran faderna”
skanker nagra vagnar till jarnvagsmuseum

Rickard Berglund

Svar fran Robert Sjoo

Att Sveriges Jarnvagsmuseum skulle ge
intryck av att ha outsinliga resurser ar bade
smickrande och lite mérkligt. Om vi lagger
de jamforelsevis blygsamma anslagen till
fel saker kan alltid diskuteras. Jag ar emel-
lertid Gvertygad om att var restaurerings-
verksamhet som resulterat i Argangstaget,
Rapidloket nr 846 och tredjeklassvagnen
Co82772, armycket vél satsade pengar for
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just varden av vart kulturarv. Det handlar
namligen inte bara om att fa fram, vackra
ochtrafikdugliga fordonutanilikahog grad
om att bygga upp och férmedla forlorad
kunskap omdetosynligakulturarvetiform
av dldre metoder, material och tekniker for
underhall, revision och upparbetning av
jarnvagsfordon eller for den delen storre,
tekniskt avancerade foremal. Detta kraver
béade forskning, egen produktion och kon-
takter med externa samarbetspartners.

Kvitton paatt vi tanker rétt ar de dubbla
EU-stod som vi har fatt for projektet, det
stora engagemanget fran foretag och en-
skilda personer i materialframtagningen
och nu senast i att museet i oktober kom-
mer att std som vard for ett seminarium for
varldens expertis i &mnet "restaurering av
stora foremal”. Utgangspunkten ar restau-
reringen av var restaurangvagn Ro2a 2702.
De 6vriga studieobjekten ar regalskeppet
Wasa och golvmosaik fran 1700-talet i
Stockholms slott. Seminariet finansieras
av en internationell museiorganisation,
IATM.

Nér det galler att ta hand om arvet
fran faderna” sd maste man alltid valja. Det
jarnvégshistoriskafordonsarvet dverstiger
till sin omfattning vida véra och jarnvags-
museiféreningarnas gemensammaresurser
for att saval forvara som foradla bestandet.
Pamuseet har vi gjort vad vi har kunnat for
att skapa dndamalsenlig forvaring av var
samling for att framfor allt stoppa forfallet.
Samtidigt pagar en omfattande och néd-
vandig utgallring. Tyvéarr &r nog sanningen
den om jarnvagens kulturarv att manga av
de bevarade fordonen har betydligt mer
gemensamt med skicket pa regalskeppet
Wasa &n med det kulturhistoriska vardet.

Deflestaav minakollegor pa andramu-
seer menar att man inte far renovera musei-
foremal over huvudtaget. Att forbattra ar att
jamstallamed att forstora foremalets varde.
Man agnar sig i stéllet at konservering av
detbefintliga tillstandet. Pa kulturhistoriskt
skyddade byggnader maste man daremot
regelbundet géra underhall och ibland re-
noveringar och aterstallningar och man kan
darfor jamfora var restaurering av fordon
med byggnadsvard. De atgarder vi gor
genererar ocksa i kunskaper och produkter
som sedan kan tillampas vidare, av fler &n
vi sjalva. Ett statligt museum &r skyldigt
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att bedriva forskningsverksamhet och vi
har valtrestaureringen som forskningsom-
rade. F6r mer information om produkter
och metoder kan var projektledare, Thom
Olofsson, kontaktas.

P& museet vill vi anda lyfta skicket
pa fler fordon for trafik eller utstdllning
men det star inte i motsatsforhallande till
restaureringen och det géller inte allt som
inte kan rulla. Jag skulle till exempel gérna
se renoveringsprojekt med rimliga ambi-
tionsnivaer for hugade medlemmar fran
Jarnvagsmusei vanner. Trots att varamedel
inte &r obegréansade skulle en anslagsslant
kombinerad med frivilligt arbete kunna
resulteraiattytterligare nagrafordon kunde
anvandas i publik verksamhet i stéllet for
att std undanskymda i magasin. Du som &r
intresserad: Hor av dig till foreningen!
Robert Sjoo

Forsta biljettangen?
Circuldr Ordres No. 31.

Chefen for Statens jernvigsbyggnader,
har anbefallt, att, till forekommande af
forsnillning vid passagerare trafiken a
Statens jernvagar, passagerare biljetterne
skola, vid den vanliga visitationen fore
tagens afgang fran respective stationer ma-
kuleras medelstklippning, ungefarligensa,
som vid expedierande af bagage forfares;
Och anmodas Stations inspectorerne for
denskull att, sedan sarskildt for andama-
let konstruerade saxar nu blifvit samtliga
konduktorerm.fl. tilldelade, tillse det denna
atgard med noggrannhet verkstélles.
Gborg den 3 apr 1861 Sten fr Westrell

Efterlysning
| B ; \ Min lokomotivféra-
reuniform har for-
kommit, vi har letat
dverallt i tva ar.

Nu efterlyser jag
ev. tips som leder till
att den aterfas. Det
handlar om uniforms-
mossa, lokforarrock
med aldre SJ knappar
och A-loksmérken
med ring pakragarna.
Vasten med aldre
knappar och klock-

|

kedja saknas ocksa.

Maéssan ér tillverkad av Loéfstroms. Jag har
haft den sedan 1979.

Hittelon till den som ger tips s& den &ter-
fas.

Tack pa forhand.

Kenneth Landgren 070-6146270. ken-
neth_landgren@hotmail.com
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a_ Bildfragan

Ar det nigon av lasarna som kan
@& saga nagot om vidstaende bild?
| Viss information sager att den
ar tagen i Stockholmsomradet.
Horavdigtill Sidospar. Epost:
sidospar@jvmv.se Post: Seadresspasidan3.

Sadi Carnot och anglokens utveckling

Den franske in-
genjorsofficeren
och forskaren
Sadi Carnot
1796-1832, vars
brorson med
samma namn
| blev fransk pre-
| sident, visade
L 1829 att den
hogsta mojliga
verkningsgraden
forenangmaskin
ar (T1 — T2)/(T1 + T3) dar T1 ar dngans
hdgsta temperatur réknad i grader Kelvin,
T2 dess lagsta temperatur, och T3 angbild-
ningsvarmet, alltsd en temperaturkning
somskulle motsvaraenergin for forangning
av vattnet. D& &r T2 = 373 och T3 = 540.
Man ser alltsa att ju hogre T1 4r, desto
battre blir verkningsgraden och under
hela 1800-talet forsokte man ha sa hog T1
som mojligt genom att koka vattnet vid
hog temperatur, men det gav tva problem.
Dels medforde det héga tryck i pannan,
dar T1 =433 (160 C) ger 6,3 bar och 6 %
verkningsgrad, T1 =463 (190 C) ger 12,8
baroch 9%, T1 =473 (200 C) ger 15,9 bar
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och 10 %, T1 =483 (210 C) ger 19,5 bar
och 11 %. Nar man péa 1880-talet nadde
tryck omkring 12 bar (11 bar dvertryck)
fick man problem med att cylindrar och
ventiler inte tillat angan att expandera
helt ned till 1 bar (100 C) utan fick slédppa
ut dnga med hogre T2, men det loste man
genom kompoundmaskineriet, dar angan
expanderade forst i en hogtryckcylinder,
darefter i en lagtryckcylinder, och mot
slutet av 1890-talet byggdes anglok med
tryck upptill 17 bar. Detkrévde pannor med
mycket tjock plat och tjocka tuber, vilket
var svart att tillverka och ganska riskabelt,
men gjorde att man kunde bygga storre lok
som &nda betjanades av en eldare.

Redan tidigt hade man provat att minska
T3 genom att lata avloppséngan blésa
in i vattenbehallarna exempelvis i langa
tunnlar, men da blev vattnet ofta sd varmt
att injektorerna inte fungerade.

Da kom den genialiske tyske uppfinnaren
Wilhelm Schmidt, som observerade att
T1 var angans temperatur, inte vattnets.
Han patenterade darfor 1901 angpannor
med Gverhettare, dar alltsa vattnet kokade
vid omkring 190 C, och angan direfter
varmdes i speciella tuber till exempelvis
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250 C som gav en verkningsgrad 14 %,
men inte kravde speciellttung panna. Hans
uppfinning slog pa nigra ar igenom i hela
varlden. De forsta loken i Sverige med
dverhettare var vid BJ 1905 och SJ 1906,
och ett SJ litt A finns bevarat uppskuret pa
museet i Gavle.

Nasta uppfinning var angturbinloken,
dar den stora vinsten var att om man lat
avloppsangan kondensera genom att for-
varmavattnet kunde T3 reduceras kraftigt.
Angturbiner med kondensor blev p& 1920-
talet vanliga vid dngkraftverk, och ménga
forsokte konstrueraangturbinlok, i Sverige
broderna Ljungstrom. Deras tva forsta
provlok visade tyvarr att det var nastan
omdjligt att bygga en kondensor som talde
skakningarna i ett lok. Man byggde da
turbinlok utan kondensor for TGOJ som
for sakerhets skull krévde att de skulle
kunna byggas om till vanliga kolvanglok.
Turbinerna visade sig fungera bra och
loken gick i trafik till elektrifieringen, men
utan kondensor blev inte verkningsgraden
battre an for vanliga kolvanglok, sa det
byggdes inga fler.

Erik Sundstrém

Forsta loket med Gverhettning av typ
Schmidt tillverkades vid Nydqvist & Holm
1905 och hade tillverkningsnummer 775.
Det registrerades vid Bergslagernas
Jarnvagar, BJ, som A nummer 52. Nar BJ
forstatligades 1948 fordes loket 6veriSJ:s
littrerings- och nummersystem dar detkom
att bli SJ C7 1814.

Loketslopades 1967 ochblev 1972 dverfort
till Jarnvagsmuseum vilka i sin tur depo-
nerade loket hos NOHABS angloksklubb
ddrdetidagfinns bevarat. Foto: Nybergska
samlingen, Sveriges Jarnvagsmuseum.
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yeandare: Forenings- IS
88: 05 GAVLE brev .d“

betalt

Modelltag-09, en
utstallning i miniatyr §
i standig forandring.

Jarnvagens kvinnor - 22 oktober
f‘fﬁ Jéirnvéigens

aKvinnor

Semlnarlum for inspiration och kunskap

Lds mer om forelasarna pa var hemsida
WWW.jarnvagsmuseum.se

Hostlov- %
26 - 30 oktober

Spokteatervandringar,
Spokrilsbuss mellan Givle C
och museet mm.

Arkivens dag — 14 november
Tema: Liv och dod. Fri entré.

Oppet: tis-son kl. 10-16

Host och vinter
i Angelholm

Loklekis
varje onsdag

Hostlovskul 10/10-1/11
Spokjakt 29/10

Gréinslosa Dagar 7-8/11

Luciatdg 12/12
Angtagsturer och konsert

Jullovskul 19/12 - 10/1

Fér mer information se www.jarnvagsmuseum.se

Oppet tis-s6n kl. 10-17

Julafton och nyarsafton stangt

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SwWEDISH RATLWAY MUSEUM
GAVLE ®* ANGELHOLM

WWW.jarnvagsmuseum.se




