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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




| Robert Sj66

Ett utiatriktat Trafikverk

Museiverksamheten har nu funnits i
Trafikverket i en och en halv ménad och
bitarna borjar falla pd plats. De flesta
tekniska systemen fungerar och vardagen
ar inte helt olik den i Banverket. Till sist
ordnade det sig dven med budgeten for
resten av verksamhetsaret s& arbetet med
att nd malen i verksamhetsplanen kunde
starta pd allvar. En preliminér organisation
for Trafikverkets museer kunde ocksé be-
slutas. Vi kommer naturligtvis att behalla
varumarket Sveriges Jarnvdgsmuseum
som tills vidare bestar av tva avdelningar,
”Samlingar och Kunskap” med Katarina
Sandberg som chef och ”Publik och Tra-
fik” under Henrik Reuterdahl. I Henriks
avdelning finns de publika verksamheterna
i Gévle och Angelholm. "Sveriges Vig-
museum” blir under &tminstone 2010 en
egen avdelning med Jan-Olof Montelius
som ansvarig chef.

Banverkets museiradd har ombildats till en
internstyrelse for Trafikverkets Museer
som har fatt mycket god intern representa-
tion med tre chefer fran Trafikverkets led-
ningsgrupp och fyra platser for extern mu-
seiexpertis sa forutséittningarna ser riktigt
lovandeut for en framgéangsrik verksamhet.
Jarnvigsmusei vinner far ocksa en plats i
internstyrelsen. Jag harilikhet med dvriga
verksamhetsomrdaden och resultatenheter
i Trafikverket fatt ett uppdrag att finna
formerna for ett trafikslagsdvergripande
perspektiv och effektivisering. Samtidigt
ska jag ocksa titta pa prioriteringar av ut-
vecklingsbehoven frénutredningarna som
nyligen gjorts om museiverksamheten, en
langsiktig organisation samt mervérden for
Trafikverket. Arbetet ska ligga till grund for
verksamhetsplaneringen 2011-2013 och
samtidigt utgora beslutsunderlag for hur
Trafikverket bést utnyttjar museerna.

Generaldirektoren for Trafikverket,
Gunnar Malm, har varit mycket tydlig
med vikten av att jobba utétriktat for att

Trafikverkets logotype

T) TRAFIKVERKET

Ll \useichefen har ordet

lansera det nya verket. Det har passat
oss alldeles fortraffligt. Redan inom de
forsta sex veckorna har museerna fétt stor
uppmaérksamhet bade externt och internt.
Banverkets och Vigverkets utstéllning
”Bana vig” som statt pa Arkitektur-
museum ateroppnades i samband med
invigningen av Trafikverket pd Sveriges
Viagmuseum i Borldnge den 19 april. Det
stora bidraget for var del var naturligtvis
Dieseldagar” i Angelholm den 14-15maj.
Trots regnvéder en av dagarna kom 6ver
6.800 personer och njot av diesellok i allt
frén uppvisningskorning, hyttdkning och
utfardstig till motorlokskonsert. Mycket
berém pa experternas internetforum talar
for att det var en satsning som ocksa holl
hog kvalitet.

Vi passade ocksa pa att inviga en utstill-
ning lanad frén Tekniska Museet, "Kvin-
norsuppfinningar’’ under den forsta diesel-
dagen. En lokal anpassning hade gjorts av
utstdllningen som gav fem(!) helsidorien
helgbilaga till Helsingborgs dagblad. Me-
diahar ocksé trogetbevakat dieseldagarna
som torde vara Trafikverkets hittills mest
uppmairksammade arrangemang. Som om
det inte vore nog med det genomfordes

Kommunalrédet, Asa Herbst, inviger
utstdllningen “Kvinnors uppfinningar” i
Angelholm. Foto: Robert Sjéo.
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ocksé en inspelning i Angelholm for TV4-
serien Sveriges historia — frén stenalder till
nutid med Martin Timell och Dick Harris-
son som ciceroner vid vart dnglok, E 902,
under dnga. De fOrsta sex avsnitten visas
denna var medan de aterstdende delarna
kommer att sdndas varen 2011. Missa d&
inte del 11, ”Folkets &rhundrade”. Nu hop-
pas vipé att den svarflortade Gévlepressen
uppmérksammar familjedagen p&d museet
i Gévle den 23 maj och satsningen pé al-
lergivanliga djur (av trd) i banvaktarmiljon.
Visst maste vil dndd museiverksamheten
gora nytta for Trafikverket!? @

Yngve Handspik som till vardags arbetar
som produktionssamordnare pd Trafikver-
ket Trafik har suttit i museirddet sedan det
bildades. Han har ocksa varit instruktér for

lokférare och plockade fram sina gamla
kunskaper under dieseldagarna i Angel-
holm. Foto: Robert Sj6o

SIDOSPAR 2/10



Jarnvagsmusei Vanner

Forskarmote

Helgen 20-21 mars ordnade JvmV &nnu ett forskarméte pa Sveriges Jarnvigsmuseum,
den hir gangen i Givle.

Till var glddje slog vi deltagarrekord, hela 42 forskare deltog.

Tretton olika foredrag hann vi med innan vi tvingades att bryta pa grund av tidsbrist.
Sammantaget var det tvd nyttiga och larorika dagar. Nésta forskarmote ar planerat till i
oktober, dven det troligen 1 Gavle.

Arsmote

JvmV arsméte holls den 24 april pa Sveriges Jarnvigsmuseum i Gévle. De olika punk-
tern behandlades snabbt och effektivt. I foreningens styrelse dr foljande personer valda:
Rolf Sten, ordférande, Thomas Gustavsson, sekreterare, Anders Larsson, kassér. Ovriga
ledaméter dr: Lars Granstrom, Gunnar Jonsson, Bengt Lindberg, lennart Lundgren, Erik
Sundstrom samt Anders Hendel.

Efter arsmotet kdserade Rolf Sten pa temat "Jarnviag som hobby"!

|}

Fréin Givle till Angelholm och ater kdrdes ett sé kallat "transporttig" vilket genom JvmV
forsorg tog upp medlemmar pé sin vig till och fran Angelholm. Tiget kordes frén Gévle
till Angelholm 12 maj och ater 16 maj.

14-15 maj genomforde Sveriges Jirnvigsmuseum i Angelholm det stora arrangemanget
Dieseldagar 2010 och cirka 100 medlemmar fran Jairnvidgsmusei Vinner medverkade
som funktionirer under dessa tva dagar. Aven en marknad ingick i arrangemanget och
naturligtvis deltog JvmV i denna. Se bildreportage fran Dieseldagarna pa sidan 10!

Frin Mai Kurdve, gruppchef pi Sveriges Jirnviigsmuseum i Angelholm har féljande
mail inkommit till JvmV:

"Stort TACK till alla er som bidrog till att Dieseldagarna blev en san succe!

Trots daligt vader (bl a 6sregn l6rdag fm...) kom det Gver 6 600 besdkare under de tva
dagarna!

Vanliga halsningar och an en gang TACK!

/mai och 6vriga pa museet"

Bilden ovan: "Trans-
porttaget" pa véag till
Angelholm. SSRT RC6 i - . .

1325, BAB T43 222, [& | —— kWi
tvd Jvm sovvagnar, ' i
Jvm Sittvagn samt Ca-
févagn. Foto: Gunnar
Jonsson.

Till hoger: JvmV for-
saljningsbord pamark-
naden. Foto: Lennart
Lundgren.
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Du kan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att virda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnviagsmusei vénner
som dr en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvigsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok “SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnviagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvigsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2010 ar arsavgiften 260 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas till
foreningens Bankgiro 5777-5561 eller Plusgiro
496 90 19-1. (Arsbok och medlemstidning ingar
inte i familjemedlemskapet)

Adressandringmm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 2 - 2010, argang 7

Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnviagsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2010 och respektive forfattare.
Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
I redaktionen dven:
Goran Engstrém goran.engstrom@jvmv.se
Ulf Diehl ulf.diehl@jvmv.se
ISNN 1653-4557

Nummer 3 2010 utkommer i september
Presstopp 15 augusti
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Omslagsbilden:

Du 222 medtag fran Borastill Goteborg-
kommer utur tunnelnvid Langenas. Aret
ar 1967 och Bjorn Malmer tog bilden.




Anders Jansson

I

Interna brénsletransporter

Kortefter andra vérldskrigets slutblev fly-
tande motorbrénsle ater tillgdngligt i storre
omfattning. Redan hdsten 1945 pabdrjade
dérfor SJ 6vergangen fran gengasdrift till
driftmed flytande brénslen. Omstillningen
gillde savil lokomotorer, motorvagnar och
rilsbussar som landsvagsfordon.

Inom VI distriktetmed Boras som huvudort
véllade overgangen en del problem vad
géller bransleforsorjningen. Distriktet
utgjordes av banor som forstatligats under
krigséren. Befintliga cisterner och pumpar
dgdes somregel av oljebolag med vilka de
enskildajarnviagsbolagen haft leveransav-
tal. Distriktschefen fick darforiuppdrag att
forhandla med oljebolagen om inldsen av
befintligaanldggningar sa att motorbréinslet
kunde upphandlas pé sedvanligt sétt.

I oktober 1945 framforde distriktsche-
fen i Boras onskemal till Jarnvagsstyrel-
sens Drifttjanstbyrd om att 2 tankvagnar
for 891 mm sparvidd skulle anskaffas.
De var avsedda for interna transporter av
motorbrinsle pad smalspérsnitet i Ostra
Smaland. Den ena vagnen skulle avdelas
for raolja och den andra var avsedd for
bensin/bentyl/motyl. I bérjan av december
vidaresdnde Drifttjdnstbyran onskemalet
till Maskintekniska byrdn med begiran
om utforande. Till en borjan dvervigdes
att inkOpa begagnade 19sa cisterner av den
typ som flera oljebolag vid denna tidpunkt
anvénde till provisoriska tankvagnar. Dessa
planer kom dock att 6verges ganska om-
gaende.

ST sseen
Q12p 320982 efter fardigstallandet pa Kalmar Verkstad i mars 1949. Foto: Kalmar
Verkstad, samling Sveriges Jarnvagsmuseum.

Under januari foljande ar utarbetades
inom Maskintekniska byran tva alternativa
forslag till tankvagnar. Bada forslagen ba-
serades pa ombyggnad av vagnar ur Ostra
Smalands Jarnvags nummerserie 130—137.
Alternativ 1 innebar att befintliga axlar
av typ 23k med glidlager skulle behallas.
Detta skulle ge en lastformaga pa 10,5
ton som medgav en cisternvolym pa 14,5
m3. Alternativ 2 innefattade byte till axlar
typ 251 med rullager samt nya bérfjédrar.
Lastférmagan skulle da bli 11,5 ton och
volymen 15,5 m3. Kostnaden berdknades
till 6.000 per vagn for alternativ 1 respek-
tive 8.500 per vagn for alternativ 2. Bade
Drifttjanstbyran och Godstrafikbyrdn med-

SJ godsvagnar Tankvagnar littera Q12p nr 320982—320983 och 323953

delade att alternativ 2 var att foredra.

Upphandling och bestéllning

Det kom att drgja till april 1947 innan
Maskintekniska byran sdnde ut sin an-
budsforfragan till ett antal tdnkbara leve-
rantorer. Dessa var ASJ Falun, Kockums i
Malmo, Landsverk i Landskrona, Kalmar
Verkstad, Motala Verkstad samt Nydqvist
& Holm i Trollhdttan. Forfragan avsag
ombyggnad av 2 6ppna godsvagnar littera
Nsp ur nummerserien 320982-320989
tillverkade 1920 i Gorlitz och dvertagna
med Ostra Smalands Jirnvig. Ombygg-
naden innefattade rivning av golv, viggar
och stolpar samt demontering av axlar,
barfjadrar och lagergafflar. En cistern med
uppstigningsanordning skulle tillverkas
och monteras. Bromsplattform skulle an-
ordnas vid ena gaveln. Nya axlar typ 251
med rullager skulle monteras i likhet med
nya lagergafflar och barfjadrar. Slutligen
skulle tryckluftbromsen éndras fran 6 till
8” bromscylinder.

Anbudstiden gick ut den19 maj 1947 men
da hade inte ndgot anbud inkommit. Efter
telefonkontakt overskoms dérfor med
Kalmar Verkstad att arbetet skulle utforas
”pa bok och rdkning”. Ombyggnaden be-
stdlldes 1 borjan av juni 1947 och leverans
skulle ske snarast mojligt.

Ombyggnad och leverans

Redan i slutet av juni 1947 gjorde Kalmar
Verkstad en forfragan om mdjligheten att
fa oka cisternens yttre diameter fran 1800
mm till 1900 mm. Gavlarna skulle pa sa sétt

Oljebolaget Caltex anvande tankvagnar for bensintransporter till Oland. Transporten
éver Kalmarsund gick med tagfarjan Bure. Farjestaden pa slutet av 1950-talet. Foto:
Nybergska samlingen, Sveriges Jdrnvigsmuseum.
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lokomotorer. Rimbo passerades vid transport for pafyllning. Foto: Anders Jansson.

kunna utforas lika gavlarna till normalspa-
rigacisternvagnar. Till smalsparsvagnarna
avsag man dock att anvdnda 8 mm tjock
plat i motsats till normalsparsvagnarnas
som var 10 mm. Maskintekniska byran
medgav i borjan av juli att dndringen fick
ske. Dock under forutséttning att cisternens
langd minskades fran 6470 mm till 5730
mm for att volymen 15,5 m3 skulle bli
ofordndrad. Nya ritningar ver cisternen
skulle upprittas av Kalmar Verkstad och
godkidnnas av SJ.

I mitten av december 1948 hade arbetet
kommit sa langt att Kalmar Verkstad
var i behov av de bada vagnarna. Nsp
nr 320982-320983 beordrades darfor
omgaende till Kalmar fér ombyggnad. 1
slutet av mars 1949 var arbetet klart och
tankvagnarna kunde levereras till 27 tra-
fiksektionen i Smaland.

Anvindning i allmiin trafik
Ursprungligen var de bada tankvagnarna

avsedda for SJ interna brénsletransporter.
De kom dock att redan frén borjan upplatas
for allmén trafik mot en avgift pa 5 kronor
pervagnochdygn. Q12p 320982 varavsedd
for bensin och fotogen. Q12p 320983 var
avsedd for eldnings- och motorbriannoljor.
Eldningsolja 3 fick transporteras i sist-
ndmnda vagn under forutsattning att kunden
ombesorjde eller bekostade rengdring av
vagnen efter transporten.

Genom den 6kade anviandningen av over-
foringsvagnar minskade snart behovet
av smalspériga tankvagnar och de bada
vagnarna kom att i stor utstrickning std
avstillda. Efter ndgra ar fick de pa 27 trafik-
sektionens initiativ kostnadsfritt disponeras
avoljebolaget Caltex. De anvéndes ddrefter
flitigt for bensintransporter fran fastlandet
till Oland och tigfirjan Bure var en link i
dessa transporter.

Behov av ytterligare en tankvagn
I februari 1955 begirde distriktschefen i

Tabell:

Ombyggda littera Q12p

SJ-nr Littera Tillverkad Ombyggd Lingd  Hjulbas Volym  Last
320982 Q12p 1920 Gorlitz  1949-03 Kalmar V' 7500 4500 15,5 11,5
320983 Q12p 1920 Gorlitz  1949-03 Kalmar V' 7500 4500 15,5 11,5
Inkopt littera Q12p

SJ-nr Littera Tillverkad  Inkopt Ldngd  Hjulbas Volym  Last
323953 Q12p 1928 NOHAB 1955-03 Shell 8350 4500 14,95 10
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Q12p 320983 anvandes pa 1960-talet som bransledepa i Hallstavik och forsags darfor med utrustning tankning av ralsbussar och
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Borés att ytterligare en tankvagn skulle
anskaffas for trafik inom 27 trafiksektionen.
I begédran uppgavs att den av oljebolaget
Shell dgda och pa vistgétasmalsparen
placerade Q12p 503472 var till salu for
3.000 kronor. Vagnen var tillverkad av
Nydqvist & Holm i Trollhdttan 1928 och
tankvolymen var 14,95 m3. Avsikten var
att den skulle anvéndas for interna trans-
porter av motorbriinnolja till Oland samt
att den darutover skulle stéllas till Caltex
forfogande for planerade transporter fran
Kalmar till Blomstermaéla.

Maskintekniska byréan stillde sig negativ
till det foreslagna inkdpet men sedan
Trafikbyran tillstyrkt genomfordes det i
mars 1955. Manaden darpa sdndes vagnen
fran Goteborg till Kalmar. Vid ankomsten
dit ommaérktes den med sitt nya nummer
323953.

Omplacering till Roslagsbanan

Jarnvigstrafiken pa Oland upphérde hosten
1961. De 3 tankvagnarna flyttades déarfor
under 1961 till 39 driftsektionen (Ros-
lagsbanan). Aret dérpa blev det aktuellt
att slopa vagnarna ur driftvagnparken.
Distriktsledningen i Stockholm begérde
da att de skulle tilldelas I distriktet som
tjdnstevagnar. Avsikten var att vagnarna
skulle utnyttjas som forbrukningsforrad
formotorbrannoljaiRimbo, Hallstavik och

|



SJlittera Q12p
320982-320983

Forslag
Underag: 51 Mbr 70124

Cistern utiérande
Underag: KVAB 00-6513

Faringe. Péséséttskulle dven transporterna
fran Stockholm kunna ske i vagnarna.
Jarnvégsstyrelsens Driftavdelning avslog
begdranmed hdnvisning till att bransletran-
sporterna kunde ske i normalsparig tank-
vagn pa overforingsvagn eller med tankbil.
Fran distriktets sida genmaéldes att sddana
transporter skulle fordyramotorbrénnoljan
avsevdrt samt att alla tillgdngliga verfo-
ringsvagnar behovdes for den allménna
trafiken. Resultatet blev att de aktuella
tankvagnarna beholls i trafikvagnparken
efter att ha kompletterats med utrustning
for tankning av jarnvagsfordon. Fortsitt-
ningsvis anvindes de som brinsleupplag i
Rimbo, Hallstavik och Hargshamn.

Avveckling

I takt med att rélsbusstrafiken pd Ros-
lagsbanan upphorde minskade behovet
av tankvagnarna. I april 1967 meddelade

Leveransfoto 1928 paVGJ Q 1363 seder-
meraSJ Q12p 503472. Ombyggd 1955 av
Kalmar Verkstad till Q12p 323953.

chefen for Morby lokstation att Q12p
320983 inte ldngre behovdes 1 Hallstavik
och darfor var dvertalig. Det foreslogs att
vagnen skulle byggas om till malmvagn
for trafiken Dannemora—Hargshamn. Den
var 1 gott skick och férsedd med rullager.
Cisternen skulle efter demontering kunna
anvéndas for eldningsolja pa Stockholm
Ostra. I april 1968 beordrade Centralfor-
valtningens

Maskinavdelning ombyggnad i enlighet
med forslaget. Arbetet skulle utforas vid
driftverkstaden i Mo6rby. Golv, stolpar och
vaggar skulle tas frén slopade vagnar. Vag-

nen skulle efter ombyggnaden erhalla lit-
tera NNsp och lastgransen skulle séttas till
14 ton. Ombyggnaden utférdes aldrig och
Q12p 320983 skrotades hdsten 1970.

QI12p 323953 tilldelades Jarnvagsmu-
seum 1970 for deposition hos museibanan
Anten—Grifsnds som 1978 kdpte vagnen.
Q12p 320982 beholls av S till 1977 da
densaldes tillmuseibanan Uppsala—Lenna.
Dessa bada vagnar finns séledes kvar som
museiforemal.

Q12p 323953 saldes av SJ till museiforeningen Anten-Gréfsnas Jarnvag. Efter upprust-

ning kan den numera beskadas pd museibanan. Foto: Anders Jansson.
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GoOran Enqvist

Mossmarke eller citronkaramell?

Den uniformsintresserade har sdkert no-
terat att det 1 SJ’s Bekladnadsforeskrifter
SJF 230, géllande frén och med den forsta
januari 1957 talas om - Mossmdrke i nylon
for viss ledningspersonal. Men hur manga
har stott pa markena i verkligheten?
Tanken var att undvika att det skulle
kunna ske ndgon form av Gverslag fran
elektrisk utrustning till mossmérket om
detta var av metall. Hur relevant en sddan
risk egentligen skulle kunna vara ar inte
kénd. Enligt foreskriften skulle markena
som fanns i fem valdrer beroende pa 16-
negrad eller om den anstéllde var icke
ordinarie tjansteman, ha samma utseende
som motsvarande mérken av metall men

Erik Sundstrom

ha hal for att kunna fastsys pd mossan.
I'vilken omfattning mérkenakomattanvén-
das i verkligheten vet vi inte, men de torde
inte varit sdrskilt vanligt forekommande.
Vid samtal med ett antal personer i olika
delar av landet vid SJ's elavdelning under
slutet av sjuttiotalet och tidiga attiotalet,
som varit i tjanst nir markena fanns enligt
foreskriften var det ingen som hort talas
om dem.

Mirkena finns i tva olika utforanden,
dels med béade de svarta och -forgyllda-
partierna malade sd att de pa lite hall ser
ut som sina motsvarigheter i metall. Den
andra varianten &r tillverkad av svagt ge-
nomskinlig nylon i en starkt citrongul farg

Landsvigar, vardshus och anslutningstrafik

Pa medeltiden fanns bestimmelser att re-
sande statstjanstemén skulle kunna begéra
gratis logi och mat hos bonderna ldngs
vigarna. Redan 1279 foreskrevs att varje
by skulle ansvara for att det fanns 6ver-
nattningsmdjlighet och att resande skulle
betala. P4 ménga hall ansags det dnda sa
besvirligt att staten 1560 foreskrev att det
vid landsvdgarna skulle inréttas gésthus
och tavernor. Ar 1622 bestdmdes att det
atminstone i varje stad skulle finnas en
géstgivargard. Vi fick 1636 en ”Krogare-
och Géstgivare-ordning” som foreskrev att
vid de riktiga landsvégarna skulle finnas
géstgiverier med tva till tre mils avstand.
Ofta fanns dessutom vérdshus och krogar
halvvigs mellan géstgiverierna. Vigarna
indelades i landsvigar som skulle vara
akbara med vagn, och hdrads- och sock-
envégar som kunde vara smalare och enk-
lare. Nya gistgivareordningar kom sedan
1649,1664,1734 0ch 1766.Fran 1860-talet
byggdes stadshotelliallastider. Forst 1878
delade man ansvaret mellan skjutshéllning
och gistgiverier, dir skjutshéllarna beta-
lades med skattemedel.
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De flesta resor var korta, in till nirmaste
stad eller regemente, och langvéga resande
var i allménhet statstjinstemén som skulle
inkassera skatt eller inspektera de lokala
forvaltningarna. P4 1700-talet gjorde Linné
och hans larjungar langa forskningsresor,
delvis pa vdgarna om det fanns saddana. I
Mellansverige och sddra Norrland fanns
ocksa flera pilgrimsleder sedan 1400-talet
for de som skulle vallfarda till Nidaros,
och utanfér de bebyggda trakterna var
det vandringsleder med “sjélstugor”, ett
slags vandrarhem som skéttes av de stora
klosterordnarna.

Gods gick sdllan langre strdckor, men bon-
der korde ndgon gang i veckan till torget
i ndrmaste stad med dgg, mjolk, smor och
gronsaker, och det gjorde att stider sillan
lag langre pa storre avstand dn 5 - 6 mil
i sodra Sverige. Ett viktigt undantag var
bergsbruket som krévde och kunde betala
langa transportstrickor, eftersom man fore
elkraftens tid var helt lokaliserade till vat-
tenfallen och méste transportera malm och
jarn langa strickor. I gamla héstvagnar
med tréhjul kunde man inte transportera

WWW.jvmv.se

som ska gestalta de -forgyllda- delarna,
endast de svarta partierna dr malade. De
sistndmnda méarkena for omedelbart tanken
till godisaffdren och gula vingummi eller
sura citronkarameller!

Markena &r helt plana och dr mycket sva-
gare i sina reliefer 4n metallmérkena, man
kan pa baksidorna svagt urskonja att firma
Sporrong tillverkat dem.

Markena var avsedda att béras i bat-
mdssa, palsmdssa eller skidmossa.
Bildernasom Mikael Dahlgren fixade visar
béade fram och baksida pa bada varianterna
av utforande. &

mer dn 150 - 170 kg. Pa vintern kunde
man didremot ta 400 - 500 kg i slddar Sver
snon, och det passade bra da bonderna
inte hade mycket att gora i jordbruket. 1
Bergslagen fanns manga vintervigar dnda
till exporthamnarna som Gévle, Visteras,
Kristinehamn och Karlstad. Det enda som
var dnnu billigare dn sldade var béattransport
over sjoar, och man lit ofta jarnet vénta
ett halvar vid ndgon jarnbod eller faktori
for omlastning, dven om det gav langa
leveranstider och tvingade bruken att lana
pengar med jarnlagren som pant.

Maénga av dagens riksvégar och lansvigar
har sitt ursprung i gamla végar, och det
kan vara intressant att se hur de fram till
1930-talet gick centralt genom alla byar
dven om vigarna da bitvis blev ganska
krokiga. Milstolpar skulle vara uppsatta
vid landsvéigar med avstand 2,6 km = en
fjardingsvdag = fjardedels gammal mil
for att bestimma hur mycket man skulle
betala for skjutsen. Fran 1734 skulle det
ocksa finnas vigvisarskyltar ddrlandsvégar
korsades eller grenades. Inom vissa lan

Fortsattning pa sidan 17



Christina Engstrom

Hoséater 213 — banvaktstuga som lever upp i sommar

Banvaktsstuga 213, Hosater. Stod ursprungligen mellan Lottefors och Arbra. Finns sedan

nagra ar pa Jarnvagsmuseet i Gavle. Foto: Christina Engstrom.

Ett av Sveriges Jarnvidgsmuseums mal &r
att formedla kunskap om svensk jarnvags-
historia, en historia som &r otroligt mang-
facetterad. Besoker man Trafikverkets tva
jarnvigsmuseer i Givle och i Angelholm
inser man snart detta. Metoderna for att
formedla historia kan variera, inget ute-
sluter det andra.

Ett sétt kan vara att levandegora en
miljo, att lata besokaren uppleva historien
genom att ga pa uppticktsfard. Med hjélp
av sina fem sinnen kan besokaren pa ett
lustfyllt sdtt ta del av en del av jarnvags-
historien som vi inte visat upp i lika stor
grad tidigare. Denna tanke har under det
senaste halvaret varit ledstjarnan for det
projekt som startade i september 2009 och
som nu avslutades i slutet av maj 2010.
Mia Lundstedt (chef for publika verksam-
heten i Gévle) har varit projektledare och
undertecknad, Christina Engstrom (Arkiv
och bibliotek i Gavle) far vil anses som
idégivare.

Projektets idé var att levandegdra miljon i
och kring banvaktstuga och uthus som star
pa SJIVM:s omrade i Gévle. Vi ville visa
hurbanvakten, banvaktens hustru och deras
barn levde och arbetade i denna miljo.

Banvaktstuga och uthus har en gang statt
utmed norra stambanan mellan Lottefors

Ett typiskt uthus med plats for 1-2 kor, 1
kalvkatte, foderbod, vedbod, materialbod
och dass. Foto: Christina Engstrém.

och Arbréa, banvaktstugans fullstindiga
namn dr Hosédter 213.

Stugandrbyggd enligt 1872 ars modell,
en vanligt forekommande typ av banvakt-
stuga utmed SJ:s banor. Med gaveln mot
banan och fonster at bada hallen hade man
uppsikt Gver banan dven ndr man befann
sig inomhus. Det var inte bara tdgen som
banvakten skulle hauppsikt dver, banvallen
anvindes dven av “gangtrafikanter”, for
dessa gillde att man hade giltig gangbil-
jett.

Sjélva stugan har varit tillgénglig for
museibesdkaren under aren vid olika eve-
nemang. Men uthuset diremot, har levt en

Sveriges Jdrnvigsmuseums finsnickare
Stefan Carlsson. Foto: Christina Eng-
strom.

ganska anonym tillvaro genom aren. Den
har bl. a. fungerat som vinterférvaring
for utemobler. Eftersom ingenting av den
ursprungliga inredningen fanns kvar var
en uppgift att leta ritningar som visar hur
det kan ha sett ut, det har varit en av mina
uppgifter. Ett forslag ldmnades fram till
projektledaren som 1 sin tur gjorde vissa
anpassningar for att uthuset skulle kunna
fungera publikt gentemot besdkaren.

I uthuset fanns en ladugardsdel med
plats for 1-2 kor, 1 kalvkitte, foderbod,
vedbod, materialbod och dass. Vissa uthus
hade godselluckan placerad pa uthusets
bakre gavel, fran hornet fanns ett plank
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Med hjélp av moderna maskiner baxar Stefan in kon i uthusets stalldel. Foto: Christina
Engstrom.

som dolde gddselstacken ut mot banan. I
slutet pa planket placerade man utedasset
med ingang fran baksidan. Pa detta sétt
kunde man latt hantera avforingen genom
att dra ut den pa godselstacken.

Hositer har en bevarad gddsellucka som
syns inne i ladugardsdelen, den vetter mot
uthusets baksida.

I ladugardsdelen har vi gjort i ordning ett
bas med plats for 1 ko, baset ar byggt med
l6stagbara plankor, precis som man byggde
enligt befintlig ritning, dér finns dven en
kalvkatte.

I foderboden har detbyggts ett litet honshus
och plats for en gris. I vedboden finns det
aterigen ved, en huggkubbe och sagbock.
I materialboden forvarade banvakten sina
verktyg och redskap som han behdvde for
att kunna skota sitt arbete som banvakt.
Ur museets rekvisitaforrad har vi plockat
fram spadar, hackor, signalflaggor m.m.
och placerat dessa i materialboden.

I och med att dasset har fatt sin inredning
kan vi nu, som svar pa den &terkom-
mande fragan bland barn nir de besoker
banvaktstugan, “Hade de ingen toalett?”,
visa utedasset.

I ritningar som gjordes nér uthuset
plockades ner drdassetritatidettautrymme,
i dldre ritningar stimmer allt §verens
utom just detta utrymme. Det &r istéllet
markerat som visthusbod. Kan det vara sa
att det tidigare funnits ett separat utedass
forbundet med uthuset med ett plank och att
visthusboden vid ett senare tillfdlle gjorts
om till dass? 1 hur stor omfattning som
arrangemanget med plank och separat dass
fanns har jag inte lyckats att fa fram.
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Utanfor stuga och uthus har tradgarden
fatt ett lyft. Ett antal frukttrdd, buskar och
blommor har planterats, var forhoppning
ar att dessa ska vara till gladje for barn
och vuxna nér trddgarden fatt ndgra &r pa
sig att véxa till sig.

For att ytterligare levandegora miljon
skulle man kanske ha haft levande djur
som skulle ha flyttat in i uthuset, men av
forklarliga skél dr detta inte mojligt. Vi har
dé valten 10sning som innefattar djur, men
med den skillnaden att det dr djur gjorda
av trd. Vi har bestéllt djur av en traskulptor
som i samarbete med en konstnér har gjort
en ko, en kalv, en gris, 5 honor och en
tupp och en liten katt. Alla djur ar gjorda
i naturlig storlek for att passa in i miljon.
For barnens lek finns en del foremal som
nytillverkats for att passaistorlek for barn.
For barnens lek finns spadar, hogaffiar,
skottkarror, yxor, mjolkpallar. Om ko eller
gris eller kanske katt behover borstas kan
man gora det med de borstar som finns i
barnstorlek.

Uthuset dri forstahand inte en lekmiljo,
hir kommer guidningar att goras for barn
och vuxna med malet att formedla en del
av svensk jarnvagshistoria pa ett lustfyllt
sdtt. Man kan sdga att leken kommer in
som ettverktyg for att formedla kunskapen
om hur man levde forr i tiden. Nér det inte
ar guidningar dr uthuset 6ppet for alla.
Man kan i banvaktstuga och uthus ga pa
uppticktsfard genom att lyssna, smaka,
titta, kdnna och lukta.

Dessaidéer som Miaoch jaghararbetat
med hade inte gatt att genomfora om viinte
hade haft tillgang till en skicklig snickare
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S& har da kon kommit pa plats i baset och
huskatten kollar pa fotografen som var
Christina Engstrém.

som har forverkligat vara tankar pa hur
vi ville att det skulle bli. Denne duktige
snickare hittade vi i museets finsnickare
Stefan Carlsson. Han har gjort allt fran bas
och skottkérror till att svarva honsigg.
Miljon kan ytterligare utvecklas, man
kan komplettera med en dressinbod eller
kanske en jordkéllare som fanns vid de
flestabanvaktstugorna, en forutséttning for
att kunna forvara livsmedel kallt dret runt.
Forst och framst ska en utvirdering goras
eftersommarsdsongen, sedan far framtiden
visa hur man kan utveckla banvaktstugans
omrade. &

Aven hushallsgrisen har kommit pa plats
i sitt bas dven om den inte verkar bry sig
om fotografen Christina Engstrom.
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DIESELDAGAR 2010

Dieseldagarna i Angelholm

Sveriges Jarnvigsmuseum i Angelholm
genomforde temadagar fredag och 16rdag
den 14 och 15 maj. Temat i ar var diesel
vilket ingen kunde undgé. Det fanns ett
stort antal diesellok med GM tema bade
inne pa museiomradet och utanfor.
Deltagande lok var; T41,T42, T43, T44,
Tb, Td, Tmy, Tmz,Tmx, DSB My, DSB
Mx, NSB Di3. En mycket imponerande
loklista.

Ett flertal tdg akte runt i Skane; bl.a. ett
tdg som bestod av vagnar fran DSB mu-
seumstog Danmark, ett tdg i samarbete
med Naissjo Jarnvigsmuseum samt ett
makadamtag.

Dagarnahade mangabesokare trots det
daliga viadret. Over 6600 besokare besokte
detmycket vdl genomforda arrangemanget.
Dessutom akte dver 4200 personer pa de
flertalen tdg som fanns.

Programmet omfattade demonstration
av sparsvets, fotouppstéllning av diesellok
vid vdndskivan, visning av lok med 6ppna
hytter, lokhyttsdkning, rélsspiktdvling,
jarnvagshobbymarknad, minibana, mo-
delljarnvag med GM-lok, diesellokskon-
sert. Den nya utstdllningen “Kvinnors
uppfinningar” invigdes av kommunalradet
Asa Herbst.

Initiativtagare och ansvarig for ar-
rangemanget var Henrik Reuterdahl sek-
tionschef for den publika avdelningen vid
Sveriges Jarnvigsmuseum.

For att genomfora ett sd hir stort ar-
rangemang behdvs ett stort antal frivilliga.
Jarnvagsmusei Vénner deltog med ca 100
personer. Arbetsuppgifterna bestod av
vaxling, lokforare, silja kaffe pa tag, sélja
biljetter, jarnvdgsmarknaden, nattbevak-
ning mot klotter, stddning o.s.v.

En vildigt stor insats gjorde ocksa den
planeringsgrupp som sedan utgjorde trafik
och personalexpedition/ledning.

Arbetsinsatserna blev manga speciellt
vaxlingspersonalen hade langa arbets-
dagar.

Det fanns i alla fall mojligheter till trevlig
samvaro pa kvéllarna.

Vigratulerar Sveriges Jarnvagsmuseum
Angelholm till ett mycket imponerande
arrangemang.

Lennart Lundgren
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Kvallsfotografering av Danska och Norska diesellok. Fran vanster: DSB Mz 1401, NSB
Di3 602 och 616, DSB Mx 1001 samt DSB My 1159. Foto: Gunnar Jonsson.

Upp 6ver Hallandsdsen, stigningen borjar med 13 promilles lutning. Till vénster syns
banvallen for det dubbelspar som leder till den blivande tunneln genom &sen. An s&
lange bara belagt med ett spar. | skrivande stund, 30 maj, rapporterar Sveriges Radio
att man nu har fatt "hal" genom hela asen. Foto: Gunnar Jonsson.

v 2

Infarten till Grevie. Mdte med tdg draget av DSB My 1159. Foto: Gunnar Jonsson

Forstandigaforaldrar som har forsettsina
barn med horselskydd. Dieselmuller kan
vara valdigt hdgt. Foto: Gunnar Jonsson

Fikapaus. Fran vanster Tim Svensson och
Bjorn Fura. Foto: Gunnar Jonsson.
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Kvallsfotografering av diesellok. Fran Vanster: IBAB T43 222, SJ T41, SJ T42 205
G12/7707 samt T43 239. Foto: Gunnar Jonsson.

Stena Recyclings Tmz 1416 var ettav loken
som var dragkraft i 16rdagens regnvéder.
Foto: Gunnar Jonsson.

DSB Mz 1401 som dragkraft till ett av utfardstagen, har i
Angelholm. Foto: Gunnar Jonsson.

Samling kring vandskivan i Angelholm och publiken far njuta
av dieselmullret frdn museets T41. Foto: Gunnar Jonsson.

14 tshs s
Méangder av fotografer fanns langs linjen nar
tagen passerader. Foto: Gunnar Jonsson.

Aven museets SJT42 205 G12/7707 fick den
aran att dra tagen. Dess dieselmuller ar
Overvaldigande. Foto: Lennart Lundgren.

e
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Erik Sundstrom

Sveriges industriella etablissementer - ett bokverk i tva delar

En fascinerande bok med namnet ’Sveriges
industriella etablissementer” gavs 1872 ut
med farglitografier fran 51 svenska indu-
strier utforda av Gustav Pabst.

For varje industri finns en beskrivning
av foretaget. Har finns historiska data om
dgare, teknisk bakgrund, personal och i
vissa fall foretagets ambitioner ifraga om
skola, bibliotek och nykterhet. Nar boken
skrevs hade svenska industrin hdgkonjunk-
tur, och vi hade &nnu ménga jarnbruk dver
hela landet, och hade borjat bygga upp en
textilindustri.

Stambanorna mellan Stockholm, Géteborg
och Malmé var fardiga, men annars gick
det mesta av trafiken med segelfartyg och
angbatar.

Urvalet av industrier dr kanske markligt,
dé man skriver mest om trakterna kring
Stockholm, Géteborg och Norrkdping, och
ingenting om Bergslagen, Norrland eller
sodra Gotaland.

Det har varit svart att hitta ndrmare
uppgifter om Pabst, som utdver denna
bok gjorde en del for Illustrerad Tidning
fram till ungefédr 1878. Slékten Pabst var
framgangsriktengagerade i den amerikan-
ska bryggeriindustrin i Milwaukee och en
Gustav Pabst var 1878 chef for Illinois
Central Railway.

Det &r intressant att leta i texten och li-
tografierna efter referenser till jarnvigar.
Det &r inte s& manga, troligen eftersom
vi fortfarande kopte mest lok och vagnar
fran England, som i stéllet var de svenska
stalverkens storsta marknad.

En av de beskrivna industrierna var Ny-
dqvist & Holm i Trollhéttan. De beskrivs
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som den for tillfédllet enda loktillverkaren i
Sverige. Det arriktigt, dd Motala och Kris-
tinechamn hade avbrutit sin tillverkning, och
det finns inga lok pa bilden. Man skriver
bara att Nohab hade levererat 8 véldiga
anghastar till UWHJ, 1 till Norrlandsk
jarnvag (=Soderhamn) och 13 till Statens
Stambanor. Det finns dessutom négra fa
referenser till industrispar.

Finspongs Bruk hade vid denna tid en
héstbana till hamnen, och pa litografin ser
man banan med en troligen kalklastad vagn
dragen av en hdst, en kanonvagn dragen av
tva héstar och en vagn som stakas fram av
en person. | texten ndmns att brukspatron
Ekman ocksa latit bygga banan Finspong
- Lotorp och tagit initiativ till Fiskeby -
Norrkoping. Det ndmns ocksa att bruket
hade en s.k. luftbro utan “sleepers och
rails” men med grova jérnkablar fastade
vid grova stolpar. Den gick uppifran sjon
Bonern over tradtopparna ned till brukets
verkstider. Inuti kanongjuteriet fanns en av
fasta jarnpelare uppburen “railvag”.

Tanto sockerbruk i Stockholm hade utsikt
bortemot Liljeholmens station. Man hade
flera sma jarnvdgar utomkring och inuti
bruket.

Ammebergs zinkverk och gruvor hade en
jarnbana med samma sparvidd som SJ,
med varsin gren fran Knalla och Isasa
gruvor, ddrefter i skarpa kurvor ned till
hamnen vid Ammelangens sddra strand.
Pa litografin ser man langt bort ett anglok
med 8 vagnar.
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Carnegie bryggeri i Goteborg hade pa
bruksplatsen ett jarnvidgsnit lopande
omkring kontoret “’slottet” och fram till
porterbryggeriet

Carlsviks fabriker i Stockholm hade spin-
neri och véveri strax soder om Fridhems-
plan. Man hade en stor brygga vid Malaren
med héstbana, och en jarnvdg mellan tva
fabrikslokaler, vilande hogt uppe i luften
pa jarnstottor. Sma vagnar drevs fram och
tillbaka genom en dndlos kedja.

Jonkopings Téandsticksfabrik lag intill SJ
och hade byggt en sérskild jarnbana som
genomldper fabrikstomten, med sddan
sparvidd att stambanans lokomotiv kan
anviandas. Pé bilden visas ett SJ persontag
pa ingdende fran Falkdping och ett véx-
lingstag inne pa industriomrédet.

Jonsereds fabrik lag intill SJ och pa bilden
finns ett godstag och en lastkaj, men ingen
antydan om spar inne pa omradet.

Rosendahls fabriker hade tramassafabriker
iMoIndal och Trollhéttan, och huvudkontor
och magasin i Goteborgs hamn, ddr man
pa bilden kan se en godsvagn.

Dannemora gruvatrodde sig fa en vasentlig
lattnad ndr banan Uppsala - Gavle blev klar
med bibana till Dannemora, bland annat for
att transportera malm till Harnds masugn,
vars tackjarn sedan med bat transporterades
till Kalleré hamn.

Dirifran transporterades det tre mil till
Osterby bruk med landsvigslokomotiv,
det andra i Sverige.

Rorstrands porslinsfabrik vid Karlberg i
Stockholm avbildas med ett blandat tag i
forgrunden. Det sdgs att man just har borjat
tillverka "telegrafhattar” av porslin.

En annan mirklig uppfinning som nimns
ar att Stalfors knivfabrik i Eskilstuna hade
gravt ned ett 76 fot langt ”sprakror” av bly
fran kontoret till verkstaden.

Sveriges Industriella Etablissemen-
ter del 2

Den forsta delen av 1870-talet var en
expansiv tid for svensk industri som ex-
porterade mycket stal till goda priser, da
svensk malm och svenskt trakol passade
s& bra med Bessemermetoden.

Litografi 6ver Finspongs bruk
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Den forsta delen av bokverket som

trycktes 1872 blev tydligen uppskattad
inom industrin, och ytterligare ett femtiotal
industrier ville bli presenterade. Flera av
dem blev snabbt avbildade pa litografier
av G Pabst och beskrivna, men sedan tycks
nagot ha hént.
Del 2 trycktes inte forrdn 1879, och da
hade man for nagra av industrierna fatt
gorasmatillaggitexten ddrmanbeklagade
att de redan hade blivit nedlagda, kanske
bara tillfalligt.

Av bilderna hade flertalet samma storlek
ochstil somidel 1, men nagrahade mindre
format och annan stil dn Pabst.

Flera beskrivningar ar av intresse for
jarnvégens historia. Kockums 1 Malmo
sdgs tillverka jarnvédgsvagnar, men inga
detaljer namns eller avbildas.

Friestedts Tekno-Kemiska fabrik pa
Hornstullsgatan i Stockholm har pa bilden
interna spar med handdragna vagnar. Man
tillverkade bl a benmjdl och superfosfat.

Fiskeby pappersbruk hade anlagts 1870

Litografi over Skofde Gjuteri- och Mekanikska Verkstad
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Litografi Friestedts Tekno-Kemiska fa-
brik

och hade en héstbana fran SJ station till
fabriken.

Motala verkstad ingick i en koncern
med Norrkopings varv och Lindholmens
varv. Manhade 1873 tillverkat 1 7 angbatar,
7 fatygsmaskiner och 20 jarnvégsbroar,
men inga lok.

Atvidabergs bruk hade jirnvigsforbin-
delse norrut f6rbi Edshyttan.

Tidaholms snickerifabrik hade till-
verkat inredningssnickerierna till SJ
stationshus fran Nissjo till Orebro och
Goteborg till Falkoping, och stationerna
mellan Hultsfred och Véstervik. Man hade
1875 fatt anslutning till Hjo-Stenstorps
jarnvig och var inblandade i diskussioner
om banans forlangning till Vartofta for
anknytning till Ulricehamnsbanan.

Bergsunds Verkstad i Stockholm anség
att man levererat de flesta broarna till SJ.
Goteborgs mekaniska verkstad var den
enda som hade fatt med ndgra bilder fran
verkstadens inre. Intressant maskinteknik,
men inga synliga delar till jirnvagsvagnar,
men man ndmner att en storre verkstads-
byggnad for jarnvagsvagnar blivituppford
pa Hisingen. &
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Oxeldsunds badanstalt, SPAR 2009 — ett
tillagg

I en artikel i SPAR 2009 skrev jag om Oxeldsunds badan-
stalt och dess framvéxt som ett resultat av en satsning som
gjordes av OFWJ. Under den tid som jag har letat i olika
arkiv infor artikeln var det en uppgift som jag inte lyckades
16sa innan SPAR 2009 gick i tryck.

Men av en hindelse fick jag svar pa fragan om var det forsta
kallbadhuset var placerat. Pa baksidan av Eric Henrikssons
arbete om OFWJs banvaktstugor och stationer finns en karta
frén 1880 som visar kallbadhusets forsta placering. Vid bok-
staven P pd kartan ser man kallbadhuset. Nér kallbadhuset
senare flyttas gors det till det lilla skdret strax sdder om
kallbadhuset pé kartan.

Christina Engstrom @

Trollhéttan
1973 Frikoptes loket av Bofors-NOHAB

Rattelse och komplettering

Erik Sundstrom har skrivit texten till
fotot av BJ 52 pé sidan 15, Sidospar num-
mer 3/09. Jag vill harmed rétta nagra av
dessa uppgifter som inte séllan refereras
felaktigt:

1972 slopades loket, dverlimnades
till JVM som avstod frén loket varvid
NOHAB i sista 6gonblick erbjod sig att ta
emot loket som deposition. Loket befanns
i Vislanda.

1972-08-21 Avsénd till NOHAB, Troll-
hittan dir NOHABs Angloksklubb hade
bildats pa initiativ av NOHAB-anstéllda.
(davarande Bofors-NOHAB)

1972-08-23 Anlénde loket till NOHAB,

for 15.000kr. Klubben (ursprungligen bara
NOHAB-anstillda) erholl loket for 1 kr
forenad med viss forbehall av Bofors-
NOHAB.

Alltsa, loket dr inte deponerat av JVM
utan dgs sedan 1983 helt av NOHABs
Angloksklubb och dessutom sedan 1992-
11-30 utan nagot forbehall.

Loket erhdll forst 1987 ett varaktigt hem
i Stallbacka Lokstall (f.d Kanalverkets
lokstall) i Trollhéttan och &r tillsammans
med andra objekt under renovering.
Kvarstaende arbeten bestéar av bearbetning
och montering av lokets rorelsemaskineri
som forstordes (t.ex avbruten kolvstang!)

i samband med ovarsam flyttning med
diesellok da loket stog avstillt utomhus
pa Bofors-NOHAB omradet c:a 1980.
Medlemskap i klubben ér sedan 80-talet
Oppet for alla.

Med vénliga hélsningar

Wolf Clarke

ordf NOHABs Angloksklubb i

Ny utstallning pa Sveriges Jarnvagsmuseum Gavle 30 maj — 26 september 2010

Overgivna platser — Jan Jérnmark

Vad hinder med gamla byggnader, hus eller fabriker nér de 6verges? Ja, en
del forfaller 1dngsamt och forsvinner, andra renoveras och ger plats for nya
verksamheter. Och det &r det har mellanrummet, mellan det gamla och det
nya som fascinerat Jan Jornmark.

Vadkan vara 6vergivnajarnvagar och platser sdga oss om véar ekonomiska
historia och samtid? I utstéllningen far vi en inblick i stationshus dér stinsen
for lange sedan har pensionerats och stdmpelklockor som har stannat vid
det klockslag da den siste arbetaren lamnade byggnaden. Med uttrycksfulla
fotografier och skarpsinniga texter skildrar Jornmark det moderna samhallets
fordndring med extra tonvikt pa jarnvagen.

Med kameran som séllskap dker Jan Jornmark landet runt och fotograferar

Skee dvergivna stationshus. Foto: Jan Jornmark

Overgivna platser.
Text och bild i samspel ger betraktaren en spdnnande inblick i Jornmarks
sitt att tolka vart samhélles utveckling. ®
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Nattbanmastare- en tjansts upphérande

I en tidigare artikel, Sidospar 3/09, redo-
gjorde jag kort for ett begrepp som for oss
var nytt, resebanmaéstare eller nattbanmés-
tare som det egentligen heter.

Nér den skrevs var det inte utrett varfor
begreppet upphorde just runt 1916, i alla
fall som bendmning i arvodesstaten. Jag
skrev da att det far bli en senare sak att
utreda. Nu dr det senare.

Under 1910-talet och aren innan var det
stora diskussioner om trafiksdkerheten
savdl pa Statens jarnvdgar som hos de
enskilda jarnvdgarna.

Under 1911 godkinde Kungliga jarn-

vagsstyrelsen att distrikten, efter att de
inkommit med forslag hur banbevakningen
skulle ordnas (mest for att nedbringa kost-
naderna) att distrikten sjélva fick ordnamed
bevakningen pa vilken sdtt som de ansag
bast. Villkoret var att trafiksdkerheten inte
forsdmrades.
Denna period, 14t oss kalla forsdksperiod,
ledde delvis fram till den nya banbevak-
ningsordningen som kom att gilla fran
1916.

IMeddelande till personalennr 1 1914 star
detpasidan 6 att—Deninspektion, som hit-
intillsav sarskiltanstéllda nattbanmastare,
sker héadanefter i regel genom banméstare
av 2:a klass eller banvaktsférman.
Jarnvagstyrelsen beslutade den 21 ja-
nuari 1914 att nattinspektionen skulle sa
genomforas med den iakttagelsen av att
tjdnstgoring under nattinspektion ej fick
omfatta ldngre perioder @n en vecka for
en och samma person. (redogdrelse for
uttalande och beslut av 1914 ars kom-
mitté ang. 16neforhdllanden vid Statens
Jarnvigar)

Tjénsterna banmaéstare av 2 klass och
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banvaktsforman ar tjénster skapades pa
forslag av1906 éars 1onekommitté. Anled-
ningen till banvaktsférman var denatthoja
l6nen for vissa av banvakterna utan att det
péaverkade banmaéstarnas 16nebildning. De
banvakter som under storre delen under
arethade formansliknande arbetsuppgifter
kom att fa titeln banvaktsforman och en
viss 16neforhdjning.

Banmastarna kunde ha en I6nebild utgo-
rande 780- 1080 kr. Dock har nattbanmés-
tarna ett maxarvode av 900 kr/ar. (1906)
Hér kan man ana att yrket inte stod sarskilt
hogt.

Och mycket riktigt ar det pa det viset.
Pé sidan 177 1 1906 ars 16nekommitté sa
star det:
Vad géller de s.k. nattbanméstarna, vilka
ha till uppgift att frdn nattdgen utdva
kontroll dardver, att banvakterna verk-
stalla foreskriven postering for dessa tag,
har jdrnvdgsstyrelsen bestdmt, att de ska
erhalla ett maxarvode av 900 kr.
Vidare star det: Enligt vad kommittén bli-
vit upplyst, ldr jdarnvdgsstyrelsen fundera
pa att infora forandringar i avseende &
ifrdgavarande kontroll eller atminstone
att 1ata nattbanméstarinstitutionen i dess
nuvarande formupphdra. Déemellertid de
nuvarande nattbanmastarna, vilkas tjans-
tedligganden dock inte 1ar i ansvarfullhet
kunna jamféras med 6vriga banmaéstares,
synas bora erhdlla ndgon I6neforbdttring,
far kommittén foresla, att de ma erhalla
begynnelsearvode och tvd léneforhdj-
ningar lika med évriga banmastare, men
att maxarvodet begransas till 1260 kr.
(Detta maxarvode kan nds efter 6 ar +
fri bostad)

45:0) A. D. Almqvists m.fl. nattbanmis-
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tares framstéllning till Jarnvégsstyrelsen
af den 18 december 1904 (af styrelsen
overldmnad den 17 februari 1906):

att nattbanmmaéstare matte komma i
atnjutande av antingen dagtraktamente
vid tjansteresor eller motsvarande mil-
pengar.
Distriktforvaltningarna vid 1:a och 3:e
distrikten hade avstyrktbifall till framstall-
ningen, varemot forvaltningarna vid 6vriga
distrikt forordat antingen dagtraktamente
eller milpengar for nattbanmaéstarna.

Av ovanstdende drar jag slutsatsen att
tjdnsten kom med tiden att bli ratt “omo-
dern” varfor den inte kom att ses med de
behovandes glasdgon. Sen spelade klart
den ekonomiska biten in. Tjdnsten upphor
ju under den vérsta krisen vérlden hade
skadat framtill dess, Forsta vérldskrigen.
Osthyveln gick over allt.

Vad hidnde sedan? Fanns detingetbehov av
att ha kontroll av personalen utmed linjen
att de hade gjort sitt arbete? Helt klart tror
jag att visst fanns kontrollbehovet. Det
blir en annan artikel om vad som kom att
folja harpa.

Robert Herpai &

Kéllor:

Tidningen Jarnvégen 1911-16
Meddelande till personalen 1911-16
Sértryck 12 utg. 1916

SJ cirkulérsamling

Redogorelse for uttalande och beslut av
1914 ars kommitté ang. loneférhallanden
vid Statens Jarnvéagar

Underdanigt betankande angaende regle-
ring af I6neférhallandena for personalen
vid Statens jarnvégar/ afgifvet af den af
Kungl. Maj:t den 30 januari 1906 for
andamalet tillsatta kommitté.

Banstandarden p& jarnvagsnatet kravde
langt in pa 1900-talet stindig tillsyn.
Bilden kommer fran SJ:s jubileumsskrift
fran 1906 och visar tunneln vid Graf-
versfors.
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Skanning av Sveriges Kommunikationer

Sveriges Jarnvagsmuseum dger en av
de fyra kompletta uppsittningar av
tidtabellen Sveriges Kommunikationer
som finns kvar i Sverige. De andra finns
pé Carolina i Uppsala, Kungliga biblio-
teket och universitetsbiblioteket i Lund.
Tidtabellen som bdrjade att ges ut 1867
innehaller tider for tdg, &ngbatar mm. och
ges fortfarandeut, dock i mindre omfang
och under ett annat namn, Restider.

Pé grund av méngden fragor fran forskare
och allménhet om tider for tigens gang
har museets uppsittning av tidtabellen
Sveriges Kommunikationer utsatts for
alltmer slitage. For att kunna sikerstilla
fortsatt service med svar pé tidtabellsfra-
gor har vi beslutat oss for att digitalisera
var samling.

I borjan av juni sinder museet darfor Sveriges Kommuni-
kationer for aren 1871-1913 till Riksarkivets skannings-
central, MKC, i Frinsta for skanning. Arbetet berdknas
paga under hela aret varfor vi under denna tid enbart kan
svara pa tidtabellsfragor gillande tiden efter 1913.

Nérmaterialet dr firdigskannat kommer det att underlétta
sokningen ur tidtabellen och ger dé storre mojligheter for
var och en att ta del av materialet.

De digitala tidtabellerna kommer till en borjan att finnas
internt sokbara for museet.

Projektet dr mojligt bl.a. genom bidrag fran Forlaget

Sveriges Kommunikationer. I Sveriges Kommunikationer ar det inte bara tidtabeller. Pa "kopet" blir

alla annonser och 6vrig information ocksé skannat. Sidformatet &r cirka

Robert Herpal @ 35X 55 centimeter.

Gardiner
Nyhet! | ' B 1 . I Foton: Peter Iller

Nu kan du pa inredningsbutiken Village
kopa tyg och andra tillbehor med det fan-
tastiska monstret av kontaktledningarna
fran Horreds station.

For den riktigt insatte kan man sikert
kédnna igen sig. Inredningskedjan Village
harsitthuvudkontoriHorred och designern
har inspirerats av utsikten vid den lokala
stationen.

Sveriges Jarnvigsmuseum i Gévle har
blivit fortjusta i tyget och later nu sitt café
prydas av nya gardiner med monster av
Horreds kontaktledning.

Vill du se mer vad som erbjuds besok
www.village.se och for att se tyget i gard-
inversionbesok Sveriges Jarnvigsmuseum
i Gévle och tag en kopp kaffe.

Maria Davidsson
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Landsvégar, virdshus och anslutningstrafik. Fort-
sattning fran sidan 7

stillde landshévdingarna hoga krav pa
milstolparna, som i Gévleborgs ldan dar
man satte upp gjutjarnsstolpar med kung
Gustaf IIT emblem och landshévding F A
U Cronstedt namn.

Jarnvégarna stdllde sadanakrav pa kurvra-
dier och lutningar att man manga ganger
byggde helt skilt fran landsvégarna dven
om andpunkterna var samma. Till det
bidrog ocksa Nils Ericson’s princip att
bygga stambanorna dar det var billigast
och enklast, alltsa minst problem med
markinlosen. Tydligastar deti Smaland dar
man sedan lange haft védgar langs darna, t
ex Lagan och Nissan, ddr ocksé samhéllena
lag, och dér konflikten mellan Ericson och
sekreteraren Swederus blev sd stark att
denne avgick. Dar jarnvdgarna dnda gick
ganska parallellt med gamla végar hinde
ofta att vardshus och géstgiverier ersattes
av jarnvéagsrestauranger och jarnvigsho-
tell, se SPAR 1991 dér banan Katrineholm
- Linkdping beskrivs.

Nér jarnvdgarna tagit 6ver den langviga
trafiken fanns skjutshéllningen fortfa-
rande kvar som matningstrafik utgédende
fran stationerna, som darfor ofta hade
stora véntplaner. P4 1920-talet ersattes
héstskjutsarna av bussar och taxi, och pa
1970-talet flyttade restauranger och hotell
ut till bensinmackarna, liksom pa manga
hall lanthandlarnas eftertradare.

Nér de forsta jirnvdgarna Oppnats for
persontrafik kunde man snart kdpa resebe-
skrivningar dér man for varje station kunde
lasa om sevirdheter, hotell och matstéllen.

ORA-VANERNS och

RA VARMLANDS JAR
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Vissa handlade bara om en viss bana,
andra var snarast texter till resekartor, som
1863 nér en broschyr beskrev Stockholm-
Goteborg, Hallsberg-Orebro-Arboga och
Malmo-Alvesta. Under 1870-talet kom
ett fatal resebeskrivningar, men mycket
lasvird och humoristisk dr Claés Lundins
”Stroftag” som beréttar personligt om hans
resa 1875 frén Stockholm till Gotland, Kris-
tianstad, Véstkusten, Filipstad, Ludvika
och hem igen till Stockholm, till stor del
péajarnvig, men med underbara skildringar
av battrafiken till Filipstad.

Ett fatal resebeskrivningar gavs ut tillsam-
mans med resekartor som hade géstgivar-
gardarna inprickade, med avstand dér-
emellan i fjardingsvég. Markligt nog hade
Akrell’sresekarta fran 1857 inga jarnvigar
inritade. Man kan se att resa Stockholm-
Uppsala passerade géstgiverier i Rotebro,
Mirsta och Alsike. Ville man fortsétta mot
Gavle skulle man passera géstgiverierna
Hogsta, Laby, Y fre, Mehede och Vistana.
Fran Stockholm mot Enkdping passerade
man Barkarby, Tibble, Gran och Lislena.
Naésta karta av von Mentzer 1864 hade
déremot jarnvégarna inritade.

Svenska Turistforeningen bildades 1885
och redan 1886 borjade Bonniers ge ut
“Ilustrerat Sverige”, en serie bockeriflera
delar. De var 1 fickformat med roda band,
och beskrev resor i forsta hand pa jarnvig,
station for station, darnést batforbindelser
och sist landsvéagsresor. Uppldgget var in-
spirerat av Baedeker’s bocker som gavs ut
i Tyskland och 1879 forsta gangen beskrev
Sverige. Turistforeningen dvertog kring
sekelskiftet vad Bonniers borjat med och
gavuthandbocker for de olika landskapen,
fortfarande irdda fickformat medjarnvégar
som forsta alternativ. I vissa handbocker
angavs foreningens representanter i olika
orter, och det &r intressant att se att 1 de
flesta smaorter var det stationsforestan-
daren ! Dessutom f6ljde man i vissa fall
Baedeker’s ide att betygsétta hotell och
restauranger.

Bocker for nagon viss stad eller jarnvigs-
stracka, sponsrade av lokala kopmannafor-
eningar genom manga sidor med annonser,
borjade gesutpa 1870-talet, blaJ Mankells
bok ”’Stockholm forr och nu” som ger en
del information om Stockholms stationer,
men mest intressant dr nog annonserna,
man bl a beskriver stationsur, telegrafer
och uniformsknappar.

Resebroschyr utgiven av Mora - Vinerns
Jarnvag 1884.
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Wilhelmina Wahlgren, senare Skogh,
drev 1890 jarnvigshotell med restaurang
i Bollnds och Storvik, och hon delade
aviftsfritt ut till gdsterna en resehandled-
ning for jirnvagen Gévle - Falun - Mora
och Insjon, skriven péa svenska, engelska
och tyska.

Darefter borjade resehandbocker for en-
staka banor ges ut av jairnvdgsbolagen.

Svamp som borjar
bli sallsynt

Ensvamp som brukade vara timligen van-
ligihelalandet men knappast ar det numera
ar syllsvampen Lentinus lepideus.

Som manga andra svampar foredrar
den en speciell véxtplats, nimligen grova
stycken av barrtrd pa fuktig mark, och
typiskt exempel var jarnvégens slipers,
atminstone de som var sa gamla att de
inte var arsenikimpregnerade. Nir nu alla
huvudspér har fatt betongslipers borjar
syllsvampen bli mer séllsynt, och man
hittar den bara pa museibanor och gamla
industrispar, eller kanske pa industrirui-
ner.

Syllsvampen har en decimeterstor hatt
med vita skivor undertill och smutsvit
nagot brunfjéllig 6versida, och tjock hard
fot med bruna fjill, ofta osymmetriskt
placerad sa att den kan véxa fram at sidan
fran vedstycket. Hatten ar inte hard med
seg och tradig inuti. Syllsvampen ér inte
giftig men knappast mojlig att dta for sin
konsistens.

En fortfarande vanlig svamp ar ddremot
vedmusslingen Gloeophyllum sepiarium
som véxer pa alla slags torr barrved, fran
doda stubbar till staket, stolpar, tradgards-
bord ochroddbétar, och dven slipers, gdrna
upplagrade. Vedmusslingen ar oftast for-
mad som en hésthov eller mosskdrm och
sitter pa exponerade lodrdta ytor. Den &r
rédbrun, morkare i mitten, har en undersida
med labyrintisktslingriga bruna skivor, och
ar ganska hard och mérkbrun inuti.

Erik Sundstrom &

syllsvampen Lentinus lepideus
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Recenserat

Gunnar Sandin har last!

Dubbelsidig
fusion
Banverket och
Vigverket gér
samman till
Trafikverket.
En av dettas
aspekter ar att
vara en stor
arbetsgivare.
Vars relationer till en viktig personalkate-
gori underléttas av att det pa arbetstagar-
sidan redan har skett en fusion: ban- och
vagarbetare utgor tillsammans en sektion
inom LO-férbundet Seko. Forra aret
manifesterades samverkan genom en
minnesskrift med den vitsiga huvudtiteln
Vigval och spdarbyten och den langa un-
dertiteln “Historien om hur rallarna och
deras arvtagare i 100 ar har arbetat och
kampat for ett battre liv”. Forfattare ar
ekonomihistorikern Mats Utbult. Med sitt
frikostiga format och dito illustrationer
paminner den om en annan facklig historik
som hiromaret recenserades i Sidospar,
Lokf6rare i Stockholm.

Som undertiteln antyder borjade det med
jarnvagsbyggarna. Rallarna hade, och har
an mer i myten, en starkt individualistisk
priagel men som lokalt tidigt forcerades till
sammanhallning och gemensamma aktio-
ner genom den dominerande arbets- och
l6neformen gruppackord. Organiseringen
pa nationell niva och inom LO-familjen
var besvirligare, delvis pa grund av den
individualistiska traditionen som gjorde
att manga attraherades av syndikalismen
med dess fackligt och politiskt radikalare
framtoning.

De stora banbyggena tog slut for den
gangen. Omstédllningen till vagbyggen
och andra anldggningsarbeten var inte sa
mirkvérdig eftersom manga rallare redan
hade provat pa sadant, om vilket bland
annat antologin Rallarminnen och Gustav
Hedenvind-Erikssons bocker vittnar. Inte
heller nu byggdes dock nagra sarskilt
starka fackorganisationer. Samma sak
kan konstateras betréffande de rallare som
blev kvar efter ett banbygge i funktionen
som banvakter, vilkas ofrdnkomliga geo-
grafiska utspridning forsvarade inboérdes
kontakter och ett kollektivt upptriadande.
Banvakterna var en utpréaglad laglonegrupp
men stod dnda i egna dgon ett snapp hogre
an banarbetarna som forst sent fick ritt

Vagval och sparbyten

L T .
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till aretruntanstéllning och dédrmed var
beroende av sidoinkomster, fran smabruk
eller vad det kunde vara. Ett tillfalligt lyft
ur laglonetrasket som Utbult berdttar om
fick emellertid de som 1945-47 sattes till
att skaffa fram lokved at SJ och drev upp
l6nelédget i hela skogshuggarkaren.
Organisationsarbetet relateras till den
allménna sociala och politiska utveck-
lingen men boken beréttar ocksa mycket
om sjélva arbetet. Dér erbjuder den inga
storre nyheter eftersom det finns atskilliga
beskrivningar av det traditionella banun-
derhallsarbetet som under lang tid knappast
fordndrades. Utvecklingen bromsades av
att banarbetarkaren allmént aldrades och
att méanga veteraner ogérna tog till sej det
nya. Det fanns ocksé inom jarnvigsfacket
ett gammalt skratinkande som forstark-
tes genom de starka yrkesorganisationer
som fanns parallellt med den geografiska
indelningen.

Sasmaningom kom Banverkets utbrytning
ur SJ, och den vidrderas sammantaget
positivt av de bararbetare som Utbult in-
tervjuar. SJ:s fokus hade inte precis legat
pa nybyggnad och banunderhéll. Nu blev
det rejélt 6kade (om &n fortfarande otill-
rackliga) anslagtill banan. Loneutveckling
ocharbetsvillkor forbattrades ocksé genom
sjalvstiandigheten, tycks vara en allmén
uppfattning bland de aktiva.

Vad Trafikverket kommer att innebdra
for de anstillda vet vi forstds inte, men
trenden till privatisering lar fortsatta. Dér-
med blir farre jarnvigs- och vigarbetare
statsanstillda och deras sektion inom Seko
krymper. Det blir i framtiden svarare att
skriva en sammanhéllen historik om deras
fackliga organisering. @

Ingrid André har last!

Jarnvagslivet

Padeflestaarbets-
platserberéttas det
- vardagshindel-
ser och skronor.
Déar man ger na-
gontyp av service
till allménheten
florerar alltid his-
torier om maérk-
liga méten och

knasiga kunder. Snacket fungerar som
ett kitt, som traditionsbdrare och ibland
som ett sdtt att hantera en besvirlig
vardag. Ibland finns det nagon som
skriver ner och ger ut sddana berittelser.
Jarnvigen utgdr forstds inget undantag,
det har berittats jarnvégshistorier under
hela 1900-talet. Jag tinker till exempel
pa signaturen Two Steps samlingar jarn-
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végsberittelser fran 1920-30 talen och pa
J.S Mauritz- Jarnvagslivet fran 1936. Den
bésta romanen om tag anses vara Gustav
Olsons- Tag ut, den kom 1951.

Nu har det kommit ytterligare en samling
berittelser fran jarnvagen - glidjande nog
fran dagens resande. Det ir Ake Johans-
son, som pa Ordfront kommit ur med
Trainspottern och andra beréttelser fran
jarnvégen. Den innehéller ett drygt 30-tal
korta berittelser (utmirkt taglasning!).
Johansson, som tidigare redigerat boken
Jarnvagsliv - en antologi for En bok for
alla, arbetar sjdlv som tagmaéstare med bas
iSundsvall. Hans historier utspelas dérfor i
huvudsak norr om Stockholm. De handlar
om allt fran kérlek pa tag, berusade pas-
sagerare och practical jokes arbetskamrater
emellan. Johansson vijer inte heller for att
berdtta om det vérsta - nir nagon begar
sjalvmord genom att kasta sig framfor ett
tag. Han gertill och med en modern variant
péaden gamla skronan om paret som skulle
till -Venice- och som hamnade i Vénnis.
Bist gillar jag titelnovellen -Trainspottern
som tog over taget-, dar Johansson 6msint
berittar historien om hur tagndrden Janne,
som vet allt om tag och kollar dem dagli-
gen pa stationen, en gang rakar fa sitt livs
drom uppfylld - att kora ett tag pa riktigt.
Alla yrken har sina egna ord och ut-
tryck. Johanssons sprak dr pa det hela
taget trevligt och lattlast. Emellertid
tycks alla, som i min barndom var kon-
duktoérer, numera betitlas tagmistare.
Och ett nytt begrepp har jag lart mig -
overliggning - den interna beteckningen
pa hotell, dir jarnvagare sover §ver.
Trevlig resa med Trainspottern! @

Christer Karlsson har last!

Ohsabanan och
Rusken runt—en
resa 1 natur och
kultur av Mikael
Gustafsson och
Lars-Erik Gus-
tafsson

Det dr inte
heltlattattrecen-
sera denna bok,
sdrskilt inte om
man vill kategorisera den till en viss genre.
Jag forsokte bestimma mig for om det var
en jarnvigsbok, en fotobok eller en guide
over sevardheter. Den ér lite av alltihop,
vilket kan vara en svaghet men ocksa en
styrka, beroende pa ldsarens preferenser.
For min egen del blev behallningen storre
nér jag borjade se boken som en inspira-
tionsbok, ddr man kan hdmta intryck for
att bli inspirerad att besoka Ohsabanan

S
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och de vackra omgivningarna. Den kan
kanske ocksa tjdna som en inkorsport
till ett djupare intresse for banan och att
rent av bli medlem i jarnvigsforeningen.
Boken domineras av de vackra bilderna.
Dock verkar en del bilder ha blivit lite
morka i trycket. Mahdnda skall det vara
s& av konstnérliga skil, vilka jag inte
forstar att uppskatta. Avsnitten om natur
och kulturlandskapen vittnar om ett djupt
naturintresse hos skribenten. Trots att jag
har ett stort naturintresse har jag svart att
uppskatta makrobilder pa blommor och
smékryp. Lite vdl manga saddana for min
smak.

For den som mest ldser boken med den
jarnvégsintresserades 0gon ges en bred
oversikt 0ver vad man kan se och uppleva
langs Ohsabanan. Man far ocksa en bild av
historiken for banan och om museiforen-
ingens start, nutid och framtid. Det finns
dven avsnitt som behandlar tekniken kring
anglok och 600-mm jarnvagar. Texterna dr
skrivna sa de kan ldsas av alla, inte bara
av den genuine jirnvdgsentusiasten. En
invindning man kan ha &r att de olika ka-
pitlen ibland kénns l6sryckta och den roda
trdden dr svér att hitta. Vissa textavsnitt
hade maétt bra av en hérdare redigering.
Som exempel kan ndmnas, att i princip
samma text som behandlar ombyggnad av
vagnar fOr att transportera storbehallare,
finns beskrivna under savil "historiken”
som ett par sidor ldngre fram under ”lok
och vagnar”.

Med boken foljer en DVD-film som
bilaga. P4 filmen far vi bl.a. folja med ett
tdg mellan Ohs bruk och Bor, draget av
det Tyska loket. Dérefter presenteras de
andra dngloken och motorloket ”Ohs”.
Det ér en trevlig och njutbar film, dir vi
ocksa far inblick i vilken utmaning det &r
att halla dessa gamla lok i korbart skick.
Bl.a. kan vi se sekvenser fran tillverkning
och montering av nya angpannor. En an-
nan scen som jag tyckte var trevlig var
vattentagning ur en biack med hjilp av
lokets ejektor.

For att travestera pa ett uttryck — en film
kan sdga mer &én tusen ord och bilder.

Sammantaget tycker jag att boken for-
varar sin plats dven hos en inbiten jarn-
vigsentusiast. Kanske inget for den rena
kalenderbitaren med de flesta av oss finner
sdkert inspiration och gladje av boken.
Med tanke pa att det dessutom foljer med
en trevlig DVD- film far man god valuta
for pengarna. &

Utgiven av LEG-video. ISBN 978-91-633-
5545-5.
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Lennart Lundgren har last!

Jarnvagsmin-

JERVAGSMILIEN 9

nen 9

Sa har den kom-
mit, del 9 av
serien Jarnvégs-
minnen utgiven
avTrafik-Nostal-
giska forlaget.
Denna gang
handlar boken
om smalspar i Bergslagen. Boken byg-
ger pa bilder av framlidne Hans Eriksson
i Smedjebacken som ofta besdkte och
fotograferade banorna. En annan mycket
intresserad och kunnig person, Erik Sund-
strom, har skrivit text och kompletterat
med egna bilder. Hans hade astadkommit
en fantastisk samling fargdiabilder framst
fran Helleforsbanorna. Eriks bilder &r
mestadels fran Dala-Ockelbo-Norrsundets
Jarnvdg (DONJ).

Jag sjilv borjade fotografera i mitten av
sjuttiotalet och dr vildigt glad att fa ta del
av andra personer som var ute och fotade
tidigare. Boken innehaller fantastiskt fina
bilder. Ett exempel pa detta dr den mycket
finabild som symboliserar Bergslagen med
flera horisonter i olika blatoner.

Boken borjar med historien om jarnhanter-
ingen. Sedan far vi folja Safsnds jarnvég,
Gyttorps krutbruk, Dalkarls gruvbana,
Nybergets gruvor i bade bild och text.
Kapitlet Hellefors bruksbanor pa 1960-
talet omfattar ett stort antal bilder bade
pé fordon samt miljer. Vi far ocksa folja
med pa de resor Svenska Jarnviagsklubben
gjorde under 60-talet. Boken omfattar
ocksatrakternakring Képing med Koping-
Uttersberg-Riddarhyttans Jarnvig. Ostra
kanten speglas med Byvalla-Langshyttans
Jarnvdg. Vistra kanten speglas med
Nordmark-Klardlvens Jarnvégar. Nagot
som skulle vara intressant i alla dessa ka-
pitel vore en fordonsforteckning sa ldsaren
fick reda pa vad som hinde med alla dessa
fantastiska fordon. Kanske bokens format
inte rymmer detta?

Pa 10 sidor i slutet far vi lite av historien
och se Eriks bilder fran DONJ.

Boken innehaller mycket fina bilder och dr
kompletterad med intressanta bildtexter.
Denna bok kan verkligen rekommenderas
bade till de som var med pa den tiden och
de som inte var det. @

Utgiven av Trafik-Nostalgiska forlaget, ISBN
978-918530586-5.

WWW.jvmv.se

Godsvagnar med
konstiga signaturer

Eftersom Sverige hade ett jarnvagsnat
som till mer dn halva ldngden byggts som
enskilda banor, ofta 4gda av kommuner
eller industrier, hade vi en méingd olika
signaturer fore vagnarnas nummer.

De olika bolagen fick ursprungligen vélja
signaturer sjdlv och tog ofta dndstationer-
nas initialer foljtav J for jarnvag, men 1906
ville Vdg- och Vattenbyggnadsstyrelsen
undvika forvixlingar och kom med nya
krav pa hur signaturerna skulle vara.
Man kréavde att exempelvis banorna Hjo-
Stenstorp och Harngsand-Solleftea, liksom
Nybro-Savsjostrom och Norra Séderman-
land, Frovi-Ludvika och Finspang-Lotorp
eller Malmo-Simrishamn och Mellersta
Sodermanland skulle ha olika signatu-
rer, och da fick man plocka in dven sma
bokstéver.

Utover jarnvagssignaturer fanns éven
malmvagnar markta LKAB eller FREJA.
De sista aren pa Gotland gick vissa sock-
ervagnar markta SSA.

Négra ar efter 1979 gick flera vagnar

markta OHAB, vilket betydde Otterbéack-
ens Hamn AB. De fick bara ga mellan
Otterbédckens hamn och Bofors.
Bakgrunden var att nir Nora Bergslags
jarnvag skulle forstatligas dgde jarnvags-
bolaget dven hela hamnen i Otterbacken,
och SJvigrade 6vertahamnen. Gullspangs
kommun var angelédgna att behalla hamn-
trafiken och befarade att SJ skulle flytta
den till Kristinehamn. Efter manga langa
diskussioner kom man &verens om att
kommunen skulle fa 6verta hamnen och
alla NBJ moderna godsvagnar som inte
var av SJ typer.
Detvar atskilliga stora treaxliga vagnar litt
M(u) byggda pa 1950-talet som anvénts
for transport av skrot for nedsmaéltning i
Degerfors och Bofors. En del av dem var
redan ombyggda med stolpar och féllbara
platlimmar, och dessutom fanns stora
oljetankvagnar. Dérigenom skulle man
kunna erbjuda billiga transporter fran Ot-
terbécken till bruken, men det visade sig
anda att Kristinehamn vann i langden, och
1987 lades hamntrafiken ned.

Erik Sundstrém @
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