SIDOSPAR 2/11

Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




| Robert Sjoo

Jarnvagsmusei V
| Museichefen har ordet

Nyheter, omtag och ansvar
Arbetet med att hitta langsiktiga former for
insamling, férvaltande och férmedlande av
tranportsektorns kulturarv gar vidare. Jag
har fatt uppdraget att kartligga mojliga
samarbetsformer framfor allt pa de orter
och i de regioner vi dr verksamma men
naturligtvis ocksa pa nationell niva for att
hitta en plattform och sékrad finansiering
for fortsatt verksamhet. Utdver vdg och
jarnvdg kommer &dven flygsamlingarna
pa Arlanda att studeras. Det beror pa att
detta &r ett delprojekt under ett dverordnat
uppdrag att finna forutséttningarna for ett
science center med transportprofil, ndgot
som regeringen visat intresse for, och som
arheltberoendeav ettantal intressenter och
partners. Ansvarig for det & Hans Rode,
som bland annat legat bakom det genom-
fordaforslagettill Citybanan. Till min hjélp
somutredare har jag anen gang anlitat Ann
Louise Kemdal som i en av de tidigare ut-
redningarnaom Sveriges Jarnvagsmuseum
presenterade idén omett Transport Science
Center. Fran Sveriges Jarnvagsmuseum ar
aven Henrik Reuterdahl med i projektet
som referensperson. Forslag ska finnas
fardiga till december 2011.

Henrik och museets ansvariga for fordons-
samlingen, Sten Holm, har jobbat intensivt
med den planerade avvecklingenav fordon.
Den sker i viss man i form av skrotning
med tillvaratagande av reservdelar men
inledningsvis har den stora numerdren
utgjorts av overlatelser av tidigare depo-
sitioner. Finns méjlighet till bevarande sa
Overvéger vi naturligtvis detta men sam-
tidigt har vi ett tydligt agarkrav pa oss att
bade avvecklaett bestamt antal fordon och
samtidigt fa in tillrackliga intakter for att
kunna genomfdra detta utan att stéra den
I6pande verksamheten. Som ni vet har vi
fatt kraftigt minskade anslag.

I dagarna har vi kunnat valkomna Mikael

)

Dunker somny medarbetare och marknads-
ansvarig for den publika verksamheten i

Gavle. Mikael kommer narmast fran en
liknande tjanst pa Gotlands fornsal men
han har ocksa lokal erfarenhet fran Léns-
museet Gavleborg och Gévle kommun.
Rekrytering pagar for cheftill samlingarna
och &ven en antikvarietjanst vid Sveriges
Jarnvagsmuseum. Nar chefstjansten &r
tillsatt s kan den planerade, malstyrda,
organisationen sjosattas. | verksamheten
finns tre mél som tydligast kan beskrivas
som; samla-veta- visa. Justnu &r Katarina
Sandberg ansvarig for bade samlings- och
kunskapsmalen men kommer att bli chef
for enbart malomradet kunskap. Henrik
Reuterdahl fortséatter som chef for den
publika verksamheten.

For det utatriktade arbetet i Angelholm
basar Mai Kurdve och hon och hennes
personal har upplevt en framgangsrik
var med bland annat en uppmarksammad
utstalining med konstndren John Eyre,
som gjort spdnnande betraktelser av ett
motorburet kulturarv, frimst amerikanare
fran 1950-talet, men det &r inte grinande
kromgrillar som lyfts fram utan har var
det rofylld rost. Museidagen den 7 maj
hade tema ”héstkrafter” och lockade
over 2.600 besokande i stralande sol och
forsommarvérme. Det senare orsakade en
del dverkan padentorra vegetationen intill
sparet dar vart angtag drog fram. Det blev
byte till ellok och forseningar som féljd
men vart agerande genom trafikansvarige
for dagen, Martin Ohlin, bedémdes som
foredomligt.

I Gévles publika verksamhet har Mia
Lundstedt och hennesteam kunnat konsta-
tera att foretagsarrangemangen blivit fler
an under forra aret, vilket sakert hanger
samman med konjunkturléget. Sarskilt
trevligt var att halsa Arbetsams arsmo-
tesdelegater valkomna en fredagkvall i
slutet pa april. Arbetsam ar en vardefull
organisation for det ideella museiarbetet.
Annars ar tankarna i Gavle just nu mycket
framatriktade, till att borja med familjedag
den 22 maj, men framfor allt ombygg-
nad av basutstéllningen. Finansieringen
&r inte helt klar men vi réknar med att
museet maste vara stangt 9 januari — 26
april nasta ar for utstallningsarbete och en
hogtidlig nyoppning den 27 april. Nagot
att se fram emot. ®

WWW.jvmv.se

Bankgiro 5777-5561

JvmV har gatt over till Bankgiro 5777-
5561. Anvand detta i fortsattningen! (Vart
Plusgirokonto finns fortfarande kvar
men kommer att upphora vid arsskiftet
2011/2012).

Visste du att Sveriges
Jarnvigsmuseum finns
pd Facebook? Sidan
ar ett komplement till
andra kommunikations-
kanaler och hér finns
mojlighet att ta del av information om ar-
rangemang, bilder, filmer och annat. Gilla
sidan och var med och kommentera, ge
synpunkter och idéer som for verksamhe-
ten framat! Adressen ar:
www.facebook.com/jarnvagsmuseum

Upprop

Finns det nagra som &r intresserade av att
hjalpa till under jarnvdgsmuseets dag den
17 september 20117

Tema MOTOR: vi far bestka av ang-
kran, 600 mm industribana, lokomobil,
raoljemotorer, veteranbilar, diseldraget
timmertag m.m.

Vi behdver hjélp i entrékassor, programut-
delare, biljettforsaljare, mattant, sparvakter
m.m. m.m.

(Det har uppropet galler inte sdkerhetsut-
bildade trafikpersonal).

Anmél dig till Mia Lundstedt
telefon 026-144881 eller e-post
Maria.lundstedt@trafikverket.se

Arsmotet

Avrets rsméte gick av stapeln den 16 april
och samlade ett trettiotal medlemmar.
For forsta gangen holl vi till pa Nynas, i
lagerbyggnaden som finns i anslutning till
kontorsbyggnaden.

Efter de stadgeenliga fragorna vilka avver-
kades utan nagra invecklade diskussioner
kan vi konstatera att JvmV styrelse nu
bestar av: Rolf Sten ordférande, Thomas
Gustavsson sekreterare, Bengt Lindberg
kassorsamtledamdterna Lennart Lundgren,
Maria Loberg Olsson, Gunnar Jonsson,
Erik Sundstrém, Anders Hendel, Anders
Larsson och Robert Sj6o.

Efter fika och smorgéstirta foretogs en
rundvandring med presentation av JvmV
Bildprojekt och besok inne pad museets
fordonsmagasin.
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21 Vanner

Lokrattorna
Visste du att Sveriges Jarnvags-
museum och Jarnvagsmusei
Vanner har startat en klubb for
barn? Lokréttorna heter den och
kostar 100 kr per ar och barn.
Genom medlemskapet ar lokrat-
torna (barnen) forsakrade under
klubbens aktiviteter.

Avrets traffar innehéller: besok
i angloksverkstaden, lokrattorna
har minitaget for sig sjalva under
nagra timmar, besok i Gavle mo-
delljarnvégsklubbs lokaler och
bygga modul till Modelltdg 11,
Grillning i angpannegrillen m.m.
Las mer pa hemsidan: www.tra-
fikverket.se/museer/klubb

Foto i angloksverkstaden

Text och foto: Mikael Dunker

Musmatta 23X19 cm
Motiv fran Inlandsbaneresan 2008. Pris 65:-,
frakt 5:-.

T-shirt

Med Jarnvagsmusei Vanners logo
Prls: 150:-, frakt 25:-

Storlekar fran S-XXXL

Jarnviigsmusei Viinner Bestéll vara genom inbetalning av aktuellt be-
e g j lopptillBankgiro 5777-5561. Gléminte ange
. namn & adress samt eventuell storlek!

Omslagsbilden:
Soderhamn den 27 juli 1994. SJ snalltdg mot Hudiksvall, draget av RC3 1066, passerar pa
den stora viadukten. Foto P L Svensson.

Viadukten anlades i samband med att staten kdpte Soderhamns jarnvég och byggde om
den till normalspar. Viadukten ledde till den nya stationen och togs i bruk 17 maj 1886.

anvandes till broar pa en del langre sidospar.

kvar och sparférbindelsen ar avklippt.

JARNVAGSMUSEI
VANNER
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei véanner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat féreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2011 ar arsavgiften 260 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingdr inte i familjemedlemska-
pet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 2 - 2011, argang 8
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per &r.
Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2011 och respektive forfattare.

Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
| redaktionen dven:
Goran Engstrom goran.engstrom@jvmv.se
UIf Diehl ulf.diehl@jvmv.se

ISNN 1653-4557
Nummer 3 2011 utkommer i september
Presstopp 20 augusti
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Tickaimy frin Tiray et Visnre - sidfbrrningrs S Soerige GrmSpummeomn

I samband med Ostkustbanans, OKB, anlaggning genom Séderhamn, aren 1915 - 1923, byggdes den enkelspariga viadukten
om till dubbelsparig. Vissa delar av den gamla viadukten saldes till, bland annat, Dala - Ockelbo - Norrsundets Jarnvag, dar de

19 maj 1997 togs en ny linjestrackning av OKB i bruk. Detta innebar att Séderhamns station ersattes av en ny, nagot langre
vdsterut. Den gamla viadukten blev dirmed dverflodig. Efter 111 ar slutade tagen att rulla pa den. Viadukten ligger fortfarande

SIDOSPAR 2/11 WWW.jvmv.se




Robert Herpai
Titan och Ajax

| den foregaende artikeln jag skrev om
loken, i Sidospar nr4 2010, redogjorde
jag for vad som fram till dess var kant
om de bada vid Vastra stambanan i
Goteborg under de allra forsta aren.
Det blev en del nya uppgifter som kom
i ljuset.

De koptes in fran LSWR i England
begagnade, med de vid LSWR anvanda
namnen - Titan och Ajax. Loken kom
till Goteborgs hamn i oktober 1855.
Ett av dem gjorde sin jungfrufird den
9 juli 1856.

Det ldmnades dock luckor. Fram till
borjan av 1860 har vi uppgifter om lokens
goromal pé ett ungefdr. Det finns uppgifter
pa att Titan befann sig i Liljeholmen for
reparation (1860) Det befann sig vara i
Sammanbindningsbanans forrad vid tiden
december 1865 enligt ett brev fran en G
Akerlind fran Géteborg. Enligt baningen;jo-
ren Walfrid Sahlboms uppgifter redovisade
i Svensk jarnvagstidning 1899 sa kdptes
loken in av honom 1874. Ett skrotades
vid Motala verkstad och det andra kom
att anvandas vid Ankarsrums bruk apterat
som fast maskin.

Fragan ar vad som hande med loken

dar emellan? Mellan 1865 och 18747
Egentligen mellan 1859 till 1874. Titan
finns det redogjort for vart det befann sig
i alla fall.
Efter invigningen av jarnvagen till Skdvde
1859 sa finns det inga uppgifter pa vad det
blev av Ajax. Kom det att anvéndas alls?
Var fanns det placerat? Fanns det kvar i
Goteborg?

Efter att ha grunnat pa detta sedan jag
skrev artikeln sa kom jag att aka ner till
Riksarkivet for att leta i SIB-arkivet (Sta-
tens Jarnvégsbyggnader) om det kunde
komma fram ytterligare nya uppgifter
om loken. Kan det sta nagot om vad som
hénde de i arkiven? De &r vid tiden efter
invigningen av jarnvagen till Skdvde réatt
gamla, ca 20 ar. Loken finns knappt med
i redovisningen av lokinnehavet vid SJB
eller SJ alls. Chansen att hitta nagot kanns
minimal. Det maste anda goras for att rakna
bort den mojligheten att det kan sta nagot
om loken i SJB-arkivet. Jag hittade ju om
Titan i den samma.

Jag bestéller fram materialet, SIB pro-
tokoll aren 1863-66. Ett modosamt arbete
tar sin borjan. Det finns ju sd mycket annat
som man fastnar for.

Det dyker upp detta efter en stund:

SR S e, PRATRL g

v

SD 197 254/1863:

Intendenten Friherre Sparre i skrivelse
av den 23 dennes gjorda hemstallan om
forsaljning av lokomotivet Ajax.
Styrelsens beslut:

Vartill bifall ldmnades.

Det dr nu man upplever eufori pd hog
niva. Jag maste erkanna att det gick som
en stotigenom mig nér jag fann dennalilla
notering i diariet.

Vid sammantradet den 18/6 1863. Nar-
varande vid motet 4r byracheferna och
foredragande av 297 408 &r byrachefen
Cronstedt:

Intendenten Sparre begér att styrelsen
ska anta anbudet pa ...[medvetet av mig
uteldmnat]... for lokomotivet Ajax.

Varpa styrelsens svar blir:

Anbudet godkéandes av styrelsen varom
intendenten med telegram underrattades,
varjamte en skrivelse darom till honom
skulle utférdas

Nu kommer fragan, varfor ska man sélja
loket?

Nu maste registraturen, sjélva breven,
till 1863 ars drenden begdras fram. Forst
ut blir att leta fram friherre Sparres brey,
diarienummer 254. Dér star:

Brevet &r stallt till Kungliga styrelsen for
statens jarnvagsbyggnader och avsandare
arda Sparre som ar anstalld pa Statens jarn-
végstrafik vid andra distriktet i Goteborg.
Det ankom den 25 april och lyder:

Avanledningav narliggande rapport fran
maskiningenjdren rérande lokomotivet
Ajax daligabeskaffenhet far jag till kung-
ligastyrelsens beprovande hemstélla, hu-

WWW.jvmv.se

Verkstaden i Géteborg som den sag ut runt 1860. Akvarell av Edelsvird. Ur SJ 50 band 1

Overdirektor Karl U
Sparre. Hanborjade
1857 som nivellor
och blev 1863 i fe-
bruari intendent for
andradistriktet, Go-
teborg ochioch med
det &ven ledamot i
Styrelsen for Sta-
tens jdrnvdgstrafik.
Sparre ar den som sande brevet till SJB
styrelse med forfragan om att fa godkan-
nande av en férsaljning av Ajax.

>

De tre medlem-
marna i Styrelsen
for statens jarn-
vagsbyggnader
under tiden den
var sjalvstyrande,
1863-1882. Gd C
G Beijer, (till héger)
byrachefen for de
tekniska arendena
R Cronstedt (nedantill vanster) och byrachefen
for de ekonomiskaochadministrativaaren-
dena C A Grandinson (nedan till héger).

Herrarna tre var de som tog beslutet
om att Ajax skulle fa saljas pa auktionen
i Goteborg den 10/6 1863.

H Elworth. Vid tiden [R5
for beslutomanbudet |
pa loket Ajax var |
skaligt, se texten, var § |

for forsta distriktet,
Stockholm.
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Eduard Frinckel. Ma-
skiningenjorvidandra
distriktet, en befatt-
ning han haft sedan
1862. Han var den
som skrev rapporten
el a4 om Ajax status som
finns som bilaga till intendent Sparres
brev. Rapporten &r en stark anledning till
att loket kom att forséljas.

ruvida skl ej vore att, da i majauktionen
a Vastra stambanans kassationsforrad i
Goteborg halles, Ajax finge & samma
auktion till forsaljning utbjudas, och
kan ju kungliga styrelsen forbehalla sig
rattighet att préva de anbud, som mgj-
ligen kunna géras? Kungliga styrelsens
bestammande infor véntas innanannons
om auktion utfardas.

Goteborg den 23/4 1863

C U Sparre

Vilken rapport?
Jo sd har star det i den vidlagda rappor-
ten:

Till intendenten for 2 trafikdistriktet
Den ballastlokomotiv, ”Ajax”, som
redan 1856 inkdptes gammal for Vastra
stambanans nybyggnads behov, sedan
begagnats for ballastningen, under
vintrarnamast underga sardeles dyrbara
reparationer, &r nu i det obrukbaraskick,
attdenejvidare kanrepareras, darforatt
pannan &r totalt utbrédnd och de rorliga
delarna sa lappade, att det ej lonar sig,
till dessa gora en ny panna. Darfor far
jag harmed aran foresla, da den ar utan
anvéndande for jarnvéagens verkstad,
densamma & auktion finge utstéllas
och savida darfor att pris kunde erhal-
las, som motsvarande det laga belopp,
vartill materialerna & densamma kunna
uppskattas, den déra finge forsaljas.
Goteborg den 22 april 1863

E Frénckel

Fran Intendent Sparre gick aven ett brev
till Styrelsen for Statens jarnvégstrafik om
forfragan att vid samma auktion dven fa
sélja "Fardiga banans” kassationsforrad.
Styrelsen bifoll forfragan men inte de kas-
serade hjulringarna. Auktionens utlysande
ska ha gjorts "nagon dag i senare delen
av maj”. Liknande auktioner forekom pa
andra hall och i ett fall finns en inventa-
rieférteckning fran 1863 kvar i arkivet for
SJB pa forsalda effekter och priset for de.
Tyvérrfinns inte forteckningen kvarpaden
i Goteborg hallna auktionen kvar.

Hur gick det da vid namnda auktion?
Kunde man fa loket séld? Ja det fick man
och svaret som kom fran Sparre 16d: (Jag
uteldmnade medvetet det tidigare det

SIDOSPAR 2/11

belopp som man fick vid auktionen)
Diarienummer 408: inkom till SJB den 12
juni fran intendentexpeditionen vid andra
distriktet vid SJT.

Till styrelsen éver statens jarnvagsbygg-
nader

Pa grund av kungliga styrelsen darom
givna foreskrift, far jag aran anmala att
vid i dag harstades hallen auktion, blev
hogsta anbudet pa kasserade lokomoti-
vet "Ajax” 1 700 rdr rmt, vilket anbud
jag, efter samrad med intendenten pa 1a
trafikdistriktet Elworth och maskining-
enjoren Franckel, vordsamt far tillstyrka
ma antagas. Koparen anhaller att snarast
mojligt bli underrattad om kungliga sty-
relsens beslut.

Goteborg den 10 juni 1863

C U Sparre

Ajax ar nu salt till priset av 1700 rdr rmt.
Fragansom inte har fattsitt svar, an, ar-vem
ar kdparen? Loket har bevisligen hela tiden
i alla fall tiden i Sverige varit behaftat med
fel ochundgattstorareparationer helatiden.
Nar loket saldes vid auktionen kan det inte
ha varit som nagot annat dn en maskin i
obrukbart skick da pannan var utbrand sa
koparen maste ha betalat skrotpriset for
loket. Nagot annat r inte tankbart. I en skri-
velse fran Nils Ericson till dveringenjoren i
Malmo vid byggnadsavdelningen finns en
intressant uppgift. Brevet ar daterat den 14
oktober 1859 och i det star

Bland uppgifter, som erfordras i och for
redogorelsen under instundande riksdag
for Statens jarnvagsbyggnader, ar &ven
den angaende narvarandet vardet av den
rullande materiel.....

Jag sander en P.M. som i detta avseende
blivit uppsatt for Vastra stambanan fran
Goteborg..

A.
B.
\ C.
(5]
L.
T,

Nils skriver att PM som anvandes for
Goteborg ska stallas upp pa liknande satt
for Malmo. PM finns till brevet som bilaga
och det dr i detta som det intressanta finns.
I uppriakningen av olika effekter finns tre
lok upptagna och dess varde:
Ballastlokomotiv Odin, med reserver,
enligt vidfogade specifikation

Rdr rmt 53 300

Ballastlokomotiv Titan, med reserver,
enligt vidfogade specifikation

Rdr rmt 27 800

Ballastlokomotiv Ajax, med reserver,
enligt vidfogade specifikation

Rdr rmt 17 100

Har anges vardet pa Ajax till tio ganger
hogre @n vad som det blev vid auktionen
“para” fyra ar senare. Varfor var vardet da,
1859, s& hogt och bara en tiondel 1863, Ja
en forklaring kam ju vara att loken faktiskt
anda var i drift 1859 i och med att det an-
véandes vid invigningen av jarnvégen till
Skévde. Nar det sen 1863 séljs sa ar det
obrukbart. Kan ju ocksa kanske vara lite
frisering av siffror infor riksdagen. Mer
troligt &r den forsta forklaringen.

Nar vi nu se att Ajax bevisligen ar salt
1863 pa auktion sa bli salig W Sahlboms
uppgifter om att han 1874 kopte in loken
inte fullt sa trovérdiga eller? Kan det vara
han som &r kdparen? Det vet vi inte. Om
det inte ar han sa kan han inte 1874 kopt
loket av jarnvigen da det redan var salt.
Han séger vidare att han efter gjort inkop
1874 av loken Titan och Ajax séljer ett lok
till Motala verkstad for skrotning och ett
lok till Ankarsrums bruk for att dar fungera
som fast maskin. Om den uppgiften stdm-
mer om vart loken kom att hamna sa bor
det vara Ajax som skrotades vid Motala
verkstad for att det var ju obrukbart och
Titan kom till Ankarsrums bruk.

Fortsattning pa sidan 11

Kontorslokaler.
Maskinverkstad,
Lokomotivverkstad.
. Smedja,
Vagnverkstad.

Plan Gver stations-
omradeti Géteborg
vid tiden 1860. Ur
SJ 50 band 3. Kan
det vara sa att Ajax
i ndgot av de olika
forrad som finns
med paplanenvarit
—___ddrforvarad? Eller
=——stod loket utom-
hus?



Owe Danneskogs normalspariga jarnvagsminnen

I boken "Jarnvagsminnen 10 —Norra
Roslagsbanan” (TrafikNostalgiska
Forlaget 2010) namndes det lite kring
Owes barndomsupplevelser paen bre-
dare sparvidd &an Roslagsbanans. Och
det finns mer att beritta kring detta.
Precis som i boken later vi Owe géra
det i jagform.

SJhadetagitdver SRJ-bolaget (Stockholm-
Roslagens Jarnvagar) dar pappa Sture da
arbetade som tagbefalhavare och konduk-
tor 1959. Men forst aret efter borjade det
mérkas for personalen p& Uppsala Ostra
och Roslagsbanan. Sture hade d& under
varen 1960 fatt ga utbildningar inom SJ
for att dven kunna tjanstgora pad deras
normalspariga linjer. Han hade da fatt
smeknamnet ”Rospiggen” pa SJ, da han
vid tidpunkten var den ende konduktéren
som varit stationerad pd Uppsala O och
darigenom nu ocksa skulle bérja aka fran
Uppsala Central.

Efter att hastuderat erforderliga kurser
hos SJ, bl a innefattande att lara sig alla
jarnvagsstationer i Sverige —varvid jag
laxforhorde honom!- samt det som hade
med t ex dubbelsparsdrift och kontaktled-
ningar att gora kunde han pa sensommaren
1960 aven borja tjanstgora pa linjerna fran
Uppsala C mot Stockholm C, Krylbo och
Gavle. Detta gjorde han enligt ett schema
pé en "attadagarssnurra”, vilket innebar
att han och sju andra tagbefalhavare hade
samma tjanst var attonde dag. Eftersom
denna ocksé omfattade Roslagsbanan fran
Uppsala O innebar det att ”de gamla SJ-
konduktoérerna’ nu ocksa fick borja dka pa
smalsparen. Var attonde dag da. De sista
aren Sture jobbade &t SRJ-bolaget hade
han som namnts varit ensam med Uppsala
O som stationeringsort varfor konduktorer
och tagbefalhavare frdn Gimo och Rimbo
fatt ta hans turer nar pappa var ledig. Men
nu blev det alltsd SJ-personal fran Uppsala
C som delade turerna med honom.

P& normalsparet blev det mest turer
pé det som idag kallas "Uppsalapendeln”,
alltsé persontagen mot Stockholm C, for
honom. Men aven pa savil person som
godstég; ralsbussar och loktag, mot Sala-
Krylbo och Géavle. Och efter en tid dven
Enkoping. Allt p& namnda “attadagars-
snurra”.

Om mina upplevelser av tagen langs
Gavlebanan dven innan pappa borjade
tjanstgora pa dom berattade jag lite i boken
”Jarnvagsminnen 10”. Farfar och farmor
hade flyttat till Orbyhus 1951, varfor vi
ofta akte dit fran Uppsala och halsade pa

Blandat tag i Uppsala 1959, draget av Hg2 753. Foto Stig Eldé, Sveriges Jarnvigs-
museum.

dom. Och da med tag. Lokaltrafiken ldngs
aven de storre banorna var livaktig pa den
tiden, och manga tag stannade vid nastan
alla stationer och hallplatser.

Jag minns att vi brukade aka fran Upp-
sala C vid tiotiden pa formiddagen, och
sedan ater vid sjuttontiden med persontaget
P599; ett lokalt persontag mellan Uppsala
och Orbyhus, draget av ett Hg-lok och
bestédende av da ganska moderna lokaltag-
svagnarav litteraBo6 och Bo13-menéven
gamla tvaaxliga sadana av C3-typ! Dessa
upplevde jag redan da som alderdomliga,
med gasljus och allt. Dessutom hade tagen
gamla "fyrkantiga” resgodsvagnar fran
1900-talets forsta ar.

Tagen stannade som namnts i princip
Overallt. Forsta stoppet norrom UppsalaC
var hallplatsen Loten, dar vi ocksa brukade
kliva pa ibland. Aven andra persontag,
som var destinerade norr om Orbyhus
-t o m till Sundsvall- brukade stanna vid
dessa trafikplatser varfor restiden Upp-
sala- Orbyhus oavsett tdg brukade bli
runt en timme! Dessa tag bestod da i stort
sett uteslutande av D-lok och sex till sju
personboggivagnar.

Sommaren 1954 skulle vi aka till SJ's
semesterhem i Rolfskarr i Dalsland, varfor
vitog Enképingstaget fran UppsalaNorra,
minns jag. Jag har for mig det var ralshuss
da, men annars har jag tydliga minnen fran
Uppsala C av Enkopingstagen som da
kunde dras av anglok: Narmare bestamt
av J-tanklok, och da de bada parhastarna”
1299 och 1393. Lok som ocksa syntes i
vaxlingen och i rampningen av vagnar till
smalsparet, aven efter de slutat dra tag till
Enkoping.

Men nu ater till 1960 och nér pappa
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inte langre akte pa dessa linjer bara som
passagerare! Sture hade alltsa borjat aka
pa normalsparen fran sensommaren det
aret, och da ordnade han en valdigt spe-
ciell tur at mig, som jag darfor minns val.
Inte bara for att det var forsta gangen jag
fick f6lja med honom vid tjanstgoring pa
normalsparet, utan for att jag fick dka pa
loket!

Taget var ett "blandat tag” mot Krylbo
som avgick fran Uppsala C redan fore
klockansex, ochdet gick inte undan direkt.
Forsta tagmatet var redan vid Uppsala N,
och sedan var det samma sak i Alandsdal
och Heby innan vi kom till Sala dar gods-
vagnar skulle vaxlas i och ur taget. Loket
varett D-lok i 400-serien med stalkorg, och
taget bestod av 25-30 godsvagnar, 6ppna
O-vagnar och G-finkor, samt en stalbog-
givagn av Bo8-typ for de passagerare som
ville féljamed. Men jag kan inte tinka mig
att nagon foljde med hela vagen da vi var
framme i Krylbo forst vid 09.45. Och da
hade vi bytt ut flera av godsvagnarna vid
véaxlingar langs vagen. Som jamforelse
kan namnas att vi akte tillbakatill Uppsala
med ett rent persontag som tog 1,5 timme!
Pappa tjanstgjorde da i taget och jag fick
aterigen aka pa loket med samma forare
som pa turen dit. Loket var dock av littera
Da i detta tag.

Foérutomdennaresa latjag pappa vara
i fred” den hosten. | varje fall pa normal-
sparet! Men 1961 var det dags igen. Och
nu inte bara nan enstaka gang. Jag minns
hur jag pa sommaren det éret fick f6lja
med Sture i ett lokalgodstdg mot Gavle.
Detta avgick fran Uppsala C vid atta pa
morgonen, och medférde en CF-vagn for
tagpersonalens rakning. D v s pappa. Och
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Uppsala - Robo tegelbruk.

jag denna gang! Aven detta tag hade rejalt
med godsvagnar, och drogs i likhet med
lokalpersontagen pa linjen av Hg-lok. Och
likhet med taget mot Krylbo sommaren
innan skulle dessa vaxlas pa i stort sett
varje trafikplats.

Forsta véaxlingen var i Gamla Uppsala.
Darifran gick ett kilometerlangt stickspar
till R6bo tegelbruk. Bruket hade slutat
anvanda jarnvagstransporter vid denna
tidpunkt, men flygflottiljen F16, som lag
paandrasidan riksvagen (sedemeraE4, nu
vag 600), fraktade flygbrénsle i tankvag-
nar. Under andra vérldskriget hade enligt
uppgift t o m “permittenttag” for soldater
fran flottiljen korts till och fran Rd&bo,
men nu var det enbart godstransporter
som gallde pa detta spar. Jag foljde sedan
med pa denna tur flera génger; ibland var
jag kvar pa taget och fick darigenom aka
tag till Robo, men det hande ocksa att jag
hoppade av och tillsammans med 6vriga

Ekonomiska kartan utvisande sidospdret Gamla -

vagnar i tagsattet stannade kvar
i Gamla Uppsala varifran jag
fran plattformen kunde se hur
tdget —nu bara bestdende av
loket och ett par tankvagnar-
vaggade Gver girdet pa ganska
daligt spar. Kontaktledningen
var ocksa annorlunda, noterade
jag. Stolparna var av trd och
den saknade atermatning, varfor
kontaktledningen sdg ut som pa
en sparvag! | Robo utvaxlades
de lastade vagnarna mot ett par
tomma, varefter man atergick till
“Gamlis”, kopplade ihop taget
och fortsatte norrut.

Mest véaxling blev det i
Orbyhus. Inte bara p g a det
sammaar oppnade treskenssparet
mellan Dannemora och Gimo,
som medforde att normalspa-
riga vagnar till Rockwools da ny6ppnade
fabrik i Gimo kunde koras direkt dit via
Orbyhus- Dannemora, utan ocksé for att
Orbyhus var upptagningsomrade for en stor
jordbrukshygd som transporterade ravaror
och produkter med jarnvag.

Aktiviteten var darfér hog i godsma-
gasinet; vad som verkade vara ett trettiotal
gubbar for fram och tillbaka med gods pa
jarnhjulsforsedda karror och vart tag, som
oftast kordes direkttill godsmagasinsparet,
lastades till bara minuterna innan avgang!
Vagnarna fran Gimo kom till Orbyhus
dragna av Z43-lokomotorer. Efter att
bl a ha véxlat i Alvkarleby och Furuvik
ankom vi sa Gavle vid 14-tiden, varefter
pappa precis som i taget fran Krylbo fick
“passaka” i ett persontdg mot Uppsala, dit
vi var tillbaka vid 17-tiden.

Detta var alltsa de tag jag minns fran
denna trafik. Men tidigare, dven efter det
att fd UGJ elektrifierats pa 1930-talet,

Orbyhus juli 1947. Foto: Lilliewall, samling Sveriges Jirnvigsmuseum.
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gick aven anglok i lokalgodstagen till
Gavle. Och da inte vilka dnglok som helst.
| borjan av 1970-talet traffade jag av en
handelse en gammal SJ-forare fran Uppsala
lokstation. Denne beréttade hur man under
andra vérldskriget korde de stora tanklo-
ken SJ N2 1519- 1521, fd UGJ 1 19-21, i
dessa tag pé grund av tgens storlek under
beredskapsaren och den kuperade banan.
Han berattade om den valdsamma ljudupp-
levelsen nir man avgick fran Uppsala C
och upp i stigningen mot Gamla Uppsala
kalla vinterkvallar. Det maste ha varit en
upplevelse!

Ett annat minne jag har fran Gavle-
banan ar fran ett par ar senare; juni 1963.
Vid denna tidpunkt malades kontaktled-
ningsstolparna pa linjen varfor strommen
stdngdes av sektionsvis under arbetet.
For att tagtrafiken dndé skulle kunna fort-
sitta stationerades ett anglok fran Gavle
i Uppsala: B 1314. S3 nar arbetet dgde
rum pa den sodra delen av denna stracka
“hdmtade” och ”lamnade” detta lok tag vid
den stromlosa strackan. Och da handlade
det om hela tagsétt, inklusive ellok som
med nedféllda strémavtagare drogs over
strackan av angloket.

Detblevettintensivtarbete saval for lok
som for lokpersonal, sékerligen, dd manga
—saval person som godstég- skulle dras.
Jag minns hur jag en gang kom overens
med pappa om att fa folja med honom
pa persontag 426 norrut, som avgick fran
Uppsala C kl06.45. Taget hade till Uppsala
dragits av ett D-lok, men nu tog alltsa B
1314 vid. Den stroml6sa strackan tog da
slut vid Skyttorp. Sa dar ”lamnade vi av”
taget och D-loket kopplades upp och drog
ivdg norrut.

Efter en halvtimmes uppehall kom sa
det s6dergaende tag vi skulle dra tillbaka
mot Uppsala. Och det var inte vilket tag
som helst: "Nordpilen”, draget av ett Ma-
lok och med tretton boggivagnar! Nu fick
detdabackgaende B-loket visavad det gick
for. Jag stallde mig vid ett 6ppet fonster i
forsta vagnen efter loket och fick verkligen
njuta av B-lokets angslag. Ett s& langt tag
inklusive ett tungt Ma-lok satte verkligen
det gamla angloket pa prov, det var "fullt
drag” som géllde. En méktig upplevelse
blev det, sdndjd kunde jag klivaav taget pa
Uppsala C vid halv nio for att precis lagom
kunna ta mig jobbet som springpojke i en
affar vilket borjade klockan nio.

En annan episod fran denna tid och dessa
tdg var nar jag “svarmade” med en tjej
vid Tundasen norr om stan. Vi hade akt
moped dit, men nar jag horde hur énglo-

Fortsattning pa sidan 15



Erik Sundstrom

Kneippbyn och doktorns vagninkop

Attbrukspatron Ekman pé Finspangs bruk
kopte en lyxig vagn for att kunna bjuda
kung Oscar Il att deltaga i invigningen
av banan Palsboda — Finspang ar 1874 ar
kant och vagnen kom slutligen till Jarn-
vagsmuseet.

Likasé ar det ként att finansmannen Ivar
Kreuger overtalade SJ att 1927 bygga
om av de tre vagnar litt AFo2 man hade
till sjukvagn litt Bo10 genom att &ndra
bagagerummet till ett arbetsrum och ett
sjukrum som innehdll en stor fast sang,
en flyttbar sjukbar och en bekvam fatol;.
Han kunde da hyra den ganska langsiktigt
for sina resor pa kontinenten. Det fanns ju
inga flygforbindelser da.

Man blir sedan nagot Gverraskad da rit-
ningar fran Arlof visar att en smalsparig
oppen tvaaxlig sommarvagn byggdes 1912
for Doktorn m.m. Herr K. Kallenberg. En
av paragraferna i kontraktet séger att den
skulle levererastill Visborgslatt pa Gotland.
Det visar sig att doktorn var grundare av
Kneippbyn strax sdder om Vishy.

Vad ar dden Kneippby ? Sebastian Kneipp
var fédd i Bayern och blev prast, profes-

sor och naturlékare.
Han blev kéand dver hela
varlden for sina hélso-
kurersom botade honom
sjalv fran tuberkulos. De
innebar omvaéaxlande
varma och kalla bad,
naturlake- medel, vatten-

gymnastik och framfor allt barfota mor-
gonpromenader i daggvatt gras. Kurerna
blev populéra for personer med vad vi
idag skulle kalla utbrandhet. En modernare
motsvarighettill hdlsobrunnar som Medevi
eller Loka. | Sverige dppnades en forsta
Kneippanstalt 1898 utanfor Norrkoping,
och 1907 6ppnade K O Kallenberg Kneipp-
byn vid Vishy.

Pa den tiden fanns det redan en 2 km bana
fran Visby till regementet vid Visborgslatt
och regementet hade en angvagn byggd
1887 vid OFWJ verkstad for Vislanda —
Bolmens jarnvag, men som 1903 salts
till forsvaret och fatt andrad sparvidd.
Kallenberg fick 1911 koncession for en
bana Visborgslatt — Kneippbyn - Bjers
och 1912 dppnades den till Kneippbyn
och Hallvards. Man hyrde regementets
angvagn och képte en modernare vagn
med Purrey-maskineri fran Arlof.
OFWJ-vagnen fick maskinen urtagen
1913 och blev ombyggd till personvagn.
Arlof-vagnen blev brandskadad 1917,
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Angloksdraget tag pa VVJ 1939. Den véanstra sommarvagnen ar den som tillverkades

enligt ritningen pa hogra sidan. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

reparerades men avstélldes 1921. Istéllet
dvertog man den av Ljunggrens byggda
angvagnen fran banan Ronehamn—Hemse,
ursprungligen byggd 1898 for Vikbolands-
banan, och den gick kvar till banan lades
ned 1940.

Doktorns sommarvagn Overtogs direkt
efter leveransen av trafikbolaget Vaster-
hejde-Visby dér Kallenberg var styrelse-
ordfdrande, marktes litt CN nr 1 och blev

Leveransfoto pad &ngvagnen 7%
fran Arlof. ik
Foto: Sveriges Jarnvagsmu-
seum

1917 forsedd med glasfonster. Nér banan
lades ned 1940 saldes vagnskorgen till
en person i Ygne som byggde om den
till utedass och forrad, medan underredet
saldes till Slite-Roma jarnvag och till slut
blev SJ 321437 litt Imp.

Kalla: Martin Ragnar: Angsparvégen Vis-
by-Visborgslatt-Hallvards (SJK 1995)

iR A

Angvagnen med tillkopplad sommarvagn CN 1. Det &r den vagn som tillverkades enligt

ritningen p& hogra sidan.
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I kontraktet, undertecknat den 26 mars
1912, mellan K Kallenberg och AB Arléfs
Mekaniska Verkstad framgick bland annat
i de tre forsta paragraferna:

"§ 1.

Bolaget forbinder sig hdrmed att for be-
stéllarens rakning tillverka en / 1/ styck
slapvagn for 891 m/mspérvidd och leverera
densamma komplett uppsatt och omkost-

nadsfritt & Wisborgs slatts jarnvagsspar
pa Gottland.

§2.

Leveransen skallvara fullgjord senast den
31maj1912. Om leveransenfullgtresfore
15 maj 1912 lemnar bestéllaren en premie
af (femtio) kronor./

§3.

Vagnens dimensioner och anordningar

b1

VVJangvagn, fore detta Ronehamn - Hem-
se Jarnvag. Foto pa 1930-talet, Sveriges
Jarnvagsmuseum.

Nedan etttidningsklipp meden historiaom
en olycka som &ngvagnen rakade ut for.

Det har ér den beromda éangvagnen Rone-
Majen pa Gotlond. Den kolliderade en gang
med en lastbil och gick av sparet och valte.
Innan bérgningsmanskap anlande hade na-
gan varil framme och skrivit pa sidan "Akfas
6r stdtar” och pa taket "Denna sida upp”.
Har syns Rone-Majen med féraren Sigu-d
Ol:son och konduktéren Hjalmar Johansson.

skola ofverensstdmma med forslagsrit-
ningen N:o D-4605 samt arbetet till alla
delar utféras i noga 6fverenstdammelse med

detta kontrakt bifogad specifikation."
Priset for vagnen var 2300 kronor.
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Krigsbron i Norrhult

Med anledning av bildtexten pa sidan 122
i SPAR 2011 har redaktionen bett mig
om en oberoende kommentar, eftersom
det inkommit synpunkter om felaktiga
faktauppgifter.

Min egen reaktion nér jag l&ste texten
arattden innehaller flera sakfel. Krigsbron
i Norrhult lades in redan pa 1970-talet,
saledes pa SJ-tiden nér trafiken péagick for
fullt. Jag ville pa rak arm minnas att det
var runt 1973 och uppgifterna i ett mail
fran Krister Persson, vilket kommit bade
mig och redaktionen till handa, bekréaftar
detta.

Krister Persson, som dr en synnerligen
palast jarnvagsman och som genom aren
pa nara hall foljt utvecklingen vid Véx;jo-
Hultsfredslinjen, skriver foljande:
"Nagon brasch har det aldrig varit i jarn-
vagsbanken. Den nya strackningen av Rv
31forbiNorrhultstodklar redan1972. Man
var dvertygad att jarnvagen skulle laggas
ned och for att undvika kostnaden for en
ny bro s vantade man helt enkelt pa att
detta skulle ske s man kunde schakta bort
banvallen. Vagen var alltsd klar pa var sin
sidaom jarnvagen. Nagon nedlaggning av
jarnvéagen blev det som bekant inte och da
tvingades man till slut krypa till korset och
byggaennybrofor jarnvagen. Foratthalla
kostnaden nere, man var ju 6vertygad att
banan skulle bortinom en snar framtid, s&
ville man inte bygga en "’riktig”” bro utan
man monterade en krigsbro som kom fran
Ing2 i Eksjo”.

Krister havdar att bron kom pa plats som-
maren 1973 och att han minns det sa val
beror pa att han da var praktikant vid SJ
signalavdelning. Han har ocksa skickat en
bildsom hantog vid ettbesék i Norrhultden
28 juni 1973. Av bilden framgar tydligt att
bron ar nyanlagd. Volvo Duetten pa bilden
skall for ovrigt vara signalavdelningens
tjanstebil. Jag gjorde sjalv atskilliga besok
i Smaland under 1970- och 1980-talen
och kan intyga att bron fanns pa plats
langt innan SJ upphdrde med trafiken pa
strackan i samband med persontrafikens
nedldggning, hosten 1984. Det finns fler
som kan gora det:

Den kunnige jarnvdgsmannen och -histo-
rikern Ola Almquist, som &ven han foljt
Vaxjo-Vasterviks-jarnvagen pa nara hall,
havdar i ett inldgg i Jarnvagshistoriskt
forum 2011-04-07:

’Bron byggdes inte 1987 utan redan 1973.
Denaravtyp 1vilketinte framgar. VHVJ:s
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Krigsbron i Norrhult 1973-06-28. Notera Duetten som var signalavdelningens tjanst-

fordon. Foto: Krister Persson.

trafik pdgick inte fyra ar utan fem (---)”.

Ola understryker vidare att sparet dver
bron i Norrhult revs 2001.

| ettannatinlagg i sammaforum samma
dag, forfattat av Hans B Keller i Karlstad,
ges ytterligare vardefull information om
sjalva brotypen och den aktuella bron i
Norrhult.

----"En utmdrkt beskrivning av verksam-
heten med jarnvagskrigsbroar vid Gota
Ingenjorregemente (Ing2) finns i del 1 av
forbandets mycket intressanta historik.
’Gota Ingenjorkar’ band ett, Luled Gra-
fiska 1998, ISBN 91-630-7188-6.
Jarnvagskrigsbromaterielen beskrivs de-
taljerat pa sid 121-124. Bro typ 1 var av
oOsterrikisk typ, system Roth-Wagner, och
tillverkades huvudsakligen pa licens av
Gotaverken och Motala MV aren 1939-
1944. Viss materiel hade dock kopts direkt
fran Osterrike. Materielen motsvarade en
vikt av totalt 7 600 ton, vilket skulle récka
till ca 30 broar med 60 m spannvidd.
Denna bromateriel avvecklades aren
1974-1980, och ersattes av bro typ 3. Det
ndmns sdrskilt att en bro finns kvar, den
ovannamnda bron vid Norrhult. Bron &r
en 1-vaningsbro med farbana i underkant
i ett spann med en langd av 30 meter. Bron
byggdes 1973 under ledning av fanjunkare
Per Sehlstedt, Ing2”.

Flera “brofragor” Kkalla till forvax-
ling?

Denideellaféreningen Radda Smalspéret,
som bildades i samband med beslutet att
lagganed persontrafiken Vaxjo-Vistervik,
kédmpade lange for att forhindra rivning
av den stracka som SJ inte langre gods-
trafikerade, Kvarnamala-Gunnebobruk
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(\Verkeback). SJvar dock lange kallsinnigt
till forséljning av den icke-trafikerade delen
till en ideell forening. For att slutligen fa
ta plats vid férhandlingsbordet bildades
Véxjo-Hultsfred-Vasterviks Jarnvags AB
(VHVJ), som fick regeringens vilsignelse
att forvarva banan. DA hade emellertid
SJ och Végverket redan bdrjat nagga
anléggningen i kanten. 1 Vaderum hade
den gamla viadukten rivits, men en ny vdg
och en plankorsning skapades i all hast pa
det ber6rda avsnittet samtidigt som sparet
aterstalldes. VHVJ bedrev i ett senare skede
turisttrafik pa strickan Viaxjo-Vistervik
1987-1992. Efter jarnvagsbolagets konkurs
drabbades banan pa nytt av Vagverkets
ingrepp nar E22 byggdes ratt Gver sparet
i narheten av Rodsle, utanfor Véstervik.
Det skedde nér utsikterna till fortsatt
turist- och museitrafik var som samst. Pa
senare ar har, som bekant, dven den felande
vagbron vid Rodsle kommit pa plats och
spéret aterstallts.

Det har séledes figurerat flera ’brofragor”
utmed det arton mil langa smalsparet
Véxj6-Vastervik genom aren och det ar
formodligen mot denna bakgrund som
den felaktiga bildtexten kommit till. Jag
avslutar med ytterligare ett citat ur Kris-
ter Perssons mail angdende krigsbron i
Norrhult:

”Qch trots att jarnvéagen ar riven Vaxjo
— Aseda sé& ligger bron fortfarande kvar
som ett minne och kommer sa att gora vad
jag forstar”.

Stig Svallhammar
VHVJ trafikchef under forsta verksamhetsaret
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P L Svensson

Mitt liv som jarnvagsfotograd. Del 2

Runt Gavle med omnejd pa 1960-talet
Till skillnad mot foregaende artikel, da
det blev mycket om Vastkustbanan och
vastkusten, blir det mest fran trakten i och
runt Gévle.

PaVastkustbanan forekomaldrig nagra
Da-lok men har var det mangasadana samt
&venD-lok, Mg, Ra, Bk, Of, och Hg. Senare
tillkom dven Rb 1, 2 och 3.

Mitt “6nskelok” vid den har tiden var
Mg. Ett typiskt Norrlandslok som jag
for forsta gangen sag nar vi akte upp till
fjallen och da vi motte ett Mg-lok mellan
Jarvso och Ljusdal. De gick pa stambanan
ner till Hallsberg. Da larde jag mig att

dom passerade Storvik och dar fanns da
fotomdjligheter.

Langs gamla Gévle — Dala jarnvag kam-
pade alla gamla brun-lok, det var Bk, Of,
D-lok samt senare &ven Dm som omplace-
rades hit sedan de blivit for "trotta” pa att
transportera malm pa malmbanan.

| Géavle stod ett och annat anglok i reserv
vid nuvarande jarnvégsmuseet N, N2, och
B. De véxlade ofta vid sodra industrierna
och sédra hamnen.

Ommanville fotograferaangloki ordinarie
drift sa var det att aka till Byvalla. Jag var
dit 1964 och da gick 6:an med ordinarie

Mg 620 med flistag i Norra Valbo 1976-05-17. Foto : P L Svensson
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ST E2 1046 vixlar i Gavie 1966-02-19.
Foto: P L Svensson.

tadg mot Langshyttan. Jag var avenditnagra
ganger i slutet av 1960-talet da banan var
bortamellan Byvallaoch Langshyttan men
fortfarande kvar inombruketi Langshyttan.
Man kunde fortfarande uppleva angloken
da dom kom till stall vid skiftbytena.

Det ar otroligt att det bara ar 50 ar sedan
man kunde uppleva anglok i ordinarie
trafik! Nar det géller Byvalla - Langshyt-
tans Jarnvdg kan man annu idag skonja
resterna av den i naturen. @®

Titan " Ajax. Fortséttning fran sidan 5

Vad har vi da for vetskap om loken till
dags dato? Forutom det som finns redovisat
tidigare. Enkortredogdrelse. (Ettav loken
Titan och Ajax, ar det lok som forst gar
pa statens spar i Goteborg en sommardag
1856. En fjéder i hatten.)

Titan

Det uppenbarligare battre av loken.
Har anvant bade i ballasttjanst som
persontrafik. Det andra loket som var
med vid invigningen av jarnvéagen till
Skovde 1859. Loket finns i Liljehol-
men 1860. Loket anvands troligen vid
byggnationen av Véstra stambanan
fran Stockholm. 1865 finns loket i
ett av sammanbindningsbanans for-
rad. Loket har ett visst intresse da en
person skriver om att vilja kdpa loket.
Forsaljningen verkar inte da ha blivit
av. Enligt Sahlboms uppgifter och min
redogorelse ar det Titan som kommer
till Ankarsrums bruk for att dar fungera

Fortsattning pa sidan 15
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Recensionen av " Svenska

godsvagnar” Sidospar nr 1/11
Tyvérr blev det ett par fel i tryckningen,
béadaispalttres. 16. Detstod”- - en littera”
i manuskriptet. Om det &r redaktionens
dator som tagit sig friheter eller nagot an-
nat sa skall de obegripliga bokstaverna i
passus - - ett S.J.S. dotrist namn” enligt
manus erséttasmed ”’s.a.s”, vilkabokstéver,
hoppas jag, annu ar begriplig forkortning
for ’sa att saga”.

Betraffande min recension i dvrigt
foreslar jag en svensk term “valvboggi”
som en direkt versdttning av den ang-
loamerikanska (och for svensk tunga
nagotsvaruttalade) benamningen "archbar
bogie”. Det &r ju den fasta tvarbalken som
bildar "valvet” i detta konstruktionssatt for
godsvagnsboggier.

I bokens signaturlista, s. 276 "HTJ/
HyTJ” angetts for Horby — Tollarps Jarn-
véag. HTJ &r den enda och ratta signaturen
- "HyTJ” tycks harstamma fran Viktor
Stahles delvis hemmagjorda signaturlista,
vilken astadkommit en viss forvirring.

Jag erinrar mig dven ha sett en avvi-
kande signatur pa Limedsforsen — Sarna
Jérnvdg, nadmligen LiSJ istéllet for den i
bokenuppgivnaLSJ. Undraromdetinte var
i besiktningsbeviset for omtalade ballast-
vagnartill den endast under byggnadstiden
sjalvstandiga S&rnabanan. Finns bildbevis
i fallet?

Yngve Holmgren

Bedtraffande Nydqvist & Holms Bangall-
lok, Sidospar 1/11, finns en del att I4sa (och
se) dven i OSJ-BLADET 3 och 4 2001.

Yngve Holmgren

o

12

Bengt Frizén har skickat ovanstdende bild och en fraga.

Vid ett besok 1 Tomteboda, i borjan av 1970-talet, innan flytten till Gévle fotograferade
jag fyra stora antikinspirerade kvinnostatyer uppstéllda pa museets omrade. En gissning
ar att de en gang i tiden varit utsmyckning pa Stockholm C. Stimmer det? Var finns
dessa statyer nu?

Lars Olov Karlsson har ocksa fatt fragan och lamnar féljande svar: Var dom har tagit
vagen vet jag inte. De kommer ju frn Stockholm Central, men jag tror aldrig de kom
med till museet i Géavle. Det var val inga marmorstatyer precis, utan troligen gjorda i
gips eller cement och det hade antagligen vittrat sonder vid tiden for Gavleflytten.
Fragan ar alltsa 6ppen, ar det ndgon av er lasare som vet mer?

Renoveringen av Ro2:an fortsatter

Text och foto: Kenneth Landgren.

Under hdsten och vintern har en hel del
arbete utfors pd Ro2:an, bl. a har mycket
travirke bytts ut. De ursprungliga fonst-
ren ska aterstallas, ett mycket grannlaga
arbete som kraver tdlamod och yrkes-
skicklighet.

Malsattningen for vagnen &r att den ska
aterskapas till sitt originalskick, och inga
i travagnstdget. Dar blir den en virdig
representant for 1920-talets tagsatt. Att
&ta middag i den med tidsenlig utrustning
och miljo kan bli en mycket forndmlig
rese- och matupplevelse.

WWW.jvmv.se
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Bo Gyllenberg

Akers Styckebruk 1980

Nar duidag kommertill Akers Styckebruks
station och ser den oftast 6vergivna ban-
garden, har du kanske svart att forestalla
dig att det inte for sd lange sedan var en
jarnvagsknut med livlig trafik.

For att illustrera hur det kunde se ut 1980
visasovan ett foto jagtog omkring k1 13.10
den 19 augusti 1980.

Pa fotot syns fran vanster vut 71315 till
Strangnas, godstag 8462 till Sodertilje,
snalltdg 740 till Stockholm, tomtag 23043
till VVasteras, persontég 2337 till Strangnas
och snalltag 723 till Eskilstuna. Dragkraf-
ten var fran vanster Z43 447 och 471, T44
374, Ra 991, X16 969, X16 972 och Ra
989. Det kan namnas att tomtaget till \Vés-
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teras gick en gang per vecka for Gversyn
av motorvagnen.

Ar 2010 bestks Akers Styckebruk normalt
avetttdgiveckan, dd TGOJhamtar/lamnar
vagnar strax efter kl 10.00 pa tisdagarna.
Det ar Akers Sweden AB, som anvénder
jarnvagen for sina transporter av framst
valsar. De har egen dragkraft, fd Z65 nr
500, for vagnforflyttningen mellan ban-
garden och industrin och deras personal
handhar vaxlingen pa Akers Styckebruks
bangard.

Det nedre fotot visar den reducerade
bangérden i Akers Styckebruk. Av TGOJ
inhyrd Rc2 1103 h&mtar vagnar den 9
juni 2009. @

WWW.jvmv.se

Hir ullar:

"Har rullar &ngtadgen” heter boken som
bjuder dig pa tillbakablickar pa Jadrads-
Tallds Jarnvags 50-ariga historia och de
smalsparsjarnvagar JTJ levandegor. Har
kan du lasa om hur det hela bérjade en
gang nar 891-Jarnvagarnas Museisallskap
bildades och félja sparet via Ostbyberg fram
till Jadraas.

Boken &gnas ocksd at dagens verk-
samhet och de manga jarnvagsyrken som
behdvs fér att driva museijarnvagen. Trafik
med historiska lok och vagnar i en autentiskt
miljo kraver oerhdrt mycket arbete "bakom
kulisserna”, vilket ocksa beskrivs i denna
volym.

"Har rullar &ngtadgen” omfattar 132
sidor och &r rikt illustrerad med fargtryck
genomgaende, foton, kartor, sparplaner och
fordonstabeller. Forfattare ar Ola Nived och
Rolf Sten.

Boken kostar 195 kr (for JTJ-medlem-
mar 150). Frakt 55 kr tillkommer. Bestall
boken genom inbetalning till JTJ plusgiro
365115-5. Glém inte att ange namn och
adress. Boken kan ocksa kopas pa Jadrads
station.
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Recenserat

Gunnar Sandin har last!

Fran jarnvags-
station till kom-
munikationsnod.
En studie av
verksamhetsfor-
mer, rumsliga
komponenter
och anpassning
till nutida resan-
debehov i jarn-
vagsstationer fran sju lander

Ingen ansldende omslagsbild, bara en
tung akademisk titel. Men &ven doktors-
avhandlingar om jarnvdg bor i princip
uppmarksammas i Sidospar, och inforlivas
i Jarnvagsmuseets bibliotek, dtminstone
om de &r skrivna pa svenska och inte
alltfor tekniska.

Aram Bakerson disputerade forra aret i
arkitektur pa Chalmers. Att Sverige satts
in i ett internationellt perspektiv ar en
fortjanst. De 6vriga lander som det hdmtas
exempel fran ar England, Frankrike, Italien,
Japan, Ryssland och Tyskland. Inte minst
avsnittet om Ryssland och Moskva &r in-
tressant eftersom spréaket ofta ar en barriar
at det hallet. Har far vi information om nio
stationer (varav en pa vag att laggas ner) i
tolvmiljonersmetropolen Moskva.
Enannan svensk forskare som behandlade
Moskva var dock kulturgeografen Tommy
Book genom en artikel i Spar 2008. Book
och hans ldrare Lennart Améen &r en av
Bakersons utgangspunkter nar han redogor
for problemen med att dra in jarnvagar
och placera stationer i en storstad. Natio-
nella lagar och etableringsregler liksom
den lokala terrangen paverkar resultatet,
men resultatet blir ratt likartat. Ett antal
sackbangardar blev det vanliga ménstret.
Det 4r bara Stockholm och Tokio samt pa
sistone Berlin som bryter monstret bland de
storstdder som tas upp i avhandlingen.
De allra flesta stationer som det ror sej om
byggdes pa 1800-talet och ofta fore dess
mitt. Mycket har hunnit &ndras under den
tid som forflutit sen dess. Det &r inte bara
kungliga véntsalar som blivit obsoleta
samtidigt som nya behov har uppstatt, och
jarnvégsbolag, jarnvagsforvaltningar och
kommunala instanser moter stora utma-
ningar. Inte minst i form av véaxtvark. Ma
varaatt jarnvagen fatt konkurrens men be-
folkningstillvaxt och 6kat valstand har andé
gjort att tagresandet expanderar, ibland
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mycket starkt. Overbyggnad av bangardar
aringen helt ny foreteelse men just nu brer
den ut sej och diskuteras som bekant &ven
for Stockholms del. Bakerson noterar ocksa
att vild och stérande cykeluppstélining
kring stationerna&r ett utbrett problem. De
ofta lappvisa ut- och ombyggnaderna kan
ledatill irrationella och svaroverblickbara
kommunikationsvagar.

Och stationernas omgivningar har fortatats.
Bakerson tycker att stationer bor vetta mot
ett torg, men var man inte forutseende pa
1800-talet &r det for sent att atgérda den
saken nu.

Insikten om problemen &r inte ny och
for svensk del har den behandlats i Kurt
Hultgrens Stations-Guide fran 2002. Men
internationella perspektiv dr som sagt
nyttiga.

Avslutningsvis maste likval papekas att
Aram Bakersons avhandling inte &r helt
lyckad. Texten &r inte genomarbetad med
sina upprepningar och stavfel, betygsatt-
ningen blir ofta ytlig och schablonartad,
utvikningarna om skulpturer och annan
utsmyckning kanns ovidkommande, ett
antal mediokra férgfoton hade med fordel
kunnat bytas ut mot klargérande ritningar.
Felet &r forvisso forfattarens men hand-
ledare och utgivande institution kan inte
friskriva sej. Problemet &r inte begrénsat
tillarkitekturutbildningen pa Chalmers, for
det &r ett bestdmt intryck att framfor allt
den formella nivan har sjunkit pa svenska
doktorsavhandlingar. Synd, sérskilt néar
amnet &r intressant. @

Anders Lundquist har last!

¥ Anglokomotiv
jag mott

— en bilderbok
om en rykande
fascination —
av Leif Dahl.
UtgivenpaTra-
fik-Nostalgiska
Forlaget (TNF-
bok 102, ISBN

| ..‘-‘;nacﬂukcmwﬂ y
Jaug) et

— wa blbcdrbult un reunade Taclnatiug —

978-91-8627-541-9).

Redan p& omslaget méts vi av en klassisk
svensk angloksbild: ett godstag i motlut
draget av en frustande jarnhast i vinter-
landskap. Bilden togs av forfattaren vid en
bergskarning pa linjen Umed—Holmsund
och Lodvobacken dar. | forordet l&ser vi
att det ar just harifran Dahls forsta jarn-
vagsminnen som liten gosse harstammar,
de manatliga resorna med familjen fran
Holmsund till Umeé och den tidiga fasci-
nationen for dngloket—"en svart, frasande,
rykande, het best”.

Att Dahl &ven hyser en stor fascination for
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fotografering far vi bevis for genom hela
boken (104 sidor med halvtannat hundratal
angloksbilder de flesta i svartvitt). For den
fotointresserade hade det varit intressant
att veta vilken fotoutrustning Dahl anvént
under alla de &r som bilderna tagits, men i
slutdnden &r det trots allt bilden i betrak-
tarens 6ga som géller.

| bokens fortsattning far vi veta att Dahl
alltid sokt sig till ordinarie driftbilder och
saledes far vi inte se nagra fran museiba-
nor eller extratdgskorningar. Forst reser
vi ut i norra och mellersta Sverige och
bjuds pa ménga fina jarnvagsscener bade
fran normal- och smalspar mestadels pa
1960-talet.

Dahl nojde sig emellertid inte med Sve-
rige utan blickade ut i Norden, Europa
och bortom. Forst besoker vi “jarnvagens
vagga” Storbritannien. Dér drevs fortfa-
rande 1960 néstan all jarnvagstrafik med
anga. Vi far oss en portion vélkanda vyer
med klassiska loktyper, atminstone for
0ss som tittat i engelsk jarnvégslitteratur.
Spanien (med bland annat Garratlok), Ost-
och Vasttyskland och Osterrike avverkas
darefter, varpa foljer nagra bilder fran
Italien bland annat med lok forsedda med
Franco-Crosti forvarmare. Loken saknar
skorsten pa denvanliga platsen darframme
utan den aterfinns pd ena sidan en bitbakom
angpannans mitt.

Vi tas tillbaka till Norden. De sista aren
med reguljar angloksdrift pa DSB, VR och
NSB skildras pa nagra uppslag och hittills
ar det enbart svartvita bilder som dtergetts.
Jag foredrar svartvitt nar det galler anglok,
men det beror kanske pa att de forsta lok-
bilderna jag ség var just svartvita.
Slutetav boken tas upp av fargbilder tagna
i republiken Sydafrika med dess kapspar
(1067 mm). Dit kom Dahl & tjanstens
vagnar i samband apartheidpolitikens
upphotrande. Bildernadr tagnamed samma
definition som varit Dahls ledstjdrna:
ordinarie driftbilder. Den sydafrikanska
jarnvagen aterges med samma dga som
skildrade de tidiga svenska miljéerna pa
1950-60-talet. Nu i en exotisk miljo och
ett tredjedels sekel senare.

Lite kritik: ett antal bilder &r inte riktigt
skarpa (viktigt nér det géller teknikmotiv).
Om det ar en miss i produktionen ar det
synd. Ar det ofokuserateller rérelseoskarpt
borde de inte varit med.

Oaktat ovanstaende marginalkritik ar detta
en mycket trevlig bilderbok av en enga-
gerad jarnvégsfotograf och alla som var
med da och dven de som inte fick uppleva
ordinarie dnglokstrafik bor skaffa boken
som kostar knappt 300 kronor. ]
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Lars Olov Karlsson har last!

Motorloket
T41 var SJs
forsta stora
diesellok.
Visserligen
byggdes bara
fem lok av
typen, mende
var lyckade
och kom att foljas av ménga liknande lok
av typerna T43 och T44. Bengt Spade har
pa drygt 100 valillustrerade sidor i princip
berattat allt som &r vért att veta om dessa
fem lok.

Vi far veta allt frdn motorlokens tidiga
historia, forarbetet till T41 med olika
skissade konstruktioner, tillverkningen i
Trollhattan, teknisk beskrivning ner pa
detaljniva, beskrivning av loken i drift,
forst i s6dra Sverige, sedan i Dalarna,
och slutligen lite om vad som hénde sen
med diesellokens utveckling i landet. Vi

Owe Danneskogs normalspariga jarnvdagsmin-
nen. fortsattning fran sidan 7

ket startade vid centralen blev jag liksom
distraherad och visade nog mer intresse
for angloket vars angslag ekade Gver
nejden ndr det arbetade sig forbi med ett
tag an for henne. Naja. Varen 1964 hade
jobbet kommit sa langt norrut att B 1314
kunde skéta sin uppgift hemifran Gavle i
stéllet. Sékert skont for personalen (om de
var fran Gavle) men vi i Uppsala blev en
upplevelse fattigare.

Kring denna tidpunkt borjade jag mitt
nuvarande jobb i bilbranschen varfor jag
ofta kom att cykla forbi lokstallet vid
Uppsala C. Man hade da ett paeldat ang-
lok som "reserv”; E2 1044. Detta kunde
ocksa anvandas som ploglok, nagot som
bl a behdvdes nér ett ralsbusstag fastnade
i ett sndovader utanfor Balingsta pa En-
kopingshanan 1964. Jag rakade se nar
loket avgick, och det hela atergavs senare
i en artikel i Upsala Nya Tidning. Man
fick dra rdlsbussarna till Uppsala med ett
stangkoppel. Jag minns ocksa hur saval
Ub-lok som tidigare ndmnda J-anglok
syntes vid stallet, dér dessutom B-lok stod
uppstallda som “krigsreserv” fram till att
lokstationen i Uppsala avvecklades vid
mitten av 1970-talet. Ettannat anglok som
stod i stallet under slutet av 1960-talet var
Jarnvégsmuseums F 1200, som efter att ha
anvénts vid firandet av Uppsala Centrals
hundraarsjubileum i september 1966 blev
kvar dar. Sakerligen beroende pa den stun-
dande flytten av museet till Gévle.

Ett annat av Jarnvagsmuseums anglok
som ocksa befann sig dar under dessa

SIDOSPAR 2/11

far ocksa mycket personliga minnen fran
saval forfattaren som andra som har haft
med loken att gdra.

Illustrationerna &r varda sarskild upp-
marksamhet. De visar loken under hela
den aktiva tiden, och det &r for det mesta
alldeles fortraffliga bilder av hogsta kvalité.
Se bara pa den fantastiska omslagshilden
av T4 101 (som loket hette fran borjan)
tagen i Nassjo av jarnvagshobbyns grand
oldman, Urban Thiel, 1956. Bilderna visar
inte bara loken eller detaljer pa dem, utan
ocksaihog grad miljoni vilka de anvandes
och med vilka tag de gick.

Vi far forst mota de nylevererade loken
som fran 1956 gick pa Halmstad — Nassjo
och Boras — Alvesta. Loken gick i saval
gods- som persontag. Nar Boras — Alvesta
elektrifierats 1962 hamnade loken i1 Bor-
lange, och anvandes huvudsakligen pa
linjen mot Mora. Aven har var det saval i
person- som godstdg som T41-loken an-
vandes. Harliga bilder visar tunga kalktag
med bade tva och tre lok.

ar av samma orsak var det smalspariga
1067-angloket L2t 4013 (fd Blekinge
Kustbanors nr 9). Detta hade pa 6verfo-
ringsvagn skickats till Uppsala, kanske
direktefter SIK-utfarden mellan Halmstad
och Karlshamn 1965, och stod da kvar
under presenningar pa denna vagn utanfor
lokstallet fram till 1970 da det flyttades till
det da i Gavle invigda museet.

Slutligen kan jag namna apropa detta
med ralsbusstag och snd pa Enkopingsba-
nan att var jag med om en resa pa denna
jarnvdg i februari 1968 nar vintern verkli-
genslagittill. Jag hade da fattett erbjudande
av pappa att folja med pa ett sondagstag
till Enkoping, bestaende av atta ralsbussar.
Som tur var enbart motorvagnar, vilket
visade sig behdvas da ett sndovader brutit
ut. Vi kom dock fram till Enkdping utan
problem, och efter en timme dér vande vi
ater. 1 &nnu mer sno... Jag minns att snon
gick upp till dorrarna just nér vi korde
over gardenavid Balingsta, och sékerligen
hade man valt denna tdgsammansattning
inte bara for antalet passagerare. For pa
den tiden visste man hur man klarade av
att kora tag i sn6 och sag till att man hade
planering och resurser for detta. Och for det
mesta gick det da bra. Pa den tiden....

Owe Danneskog
Lars Granstrom ®
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Sveriges Jarnvagsmuseum har tva
T41-lok som brukar visas upp vid hogtid-
liga tillfallen, senast vid Dieseldagarna i
Angelholm 2010.

Denendaaspekten somegentligen inte
berdrsibokendr T41imodell. Dentillver-
kas ju i skala HO av jarnvagsmuseets egen
modellbyggare, Bengt Lindberg, och séljs
i byggsats med fardigmonterat underrede.
Jag har en byggsats liggande, och boken
har givit mig den déar nddvéandiga kicken
att satt igdng bygget!

Boken om T41 &r en av de bdsta som
kommit ut pa senare ar. Forfattaren, och
forlaget Trafik-Nostalgiska, kan kdnna sig
stolta. Vi andra kan bara képa den, luta oss
tillbaka, njuta och drémma.

Sen far vi hoppas att forfattaren och
forlaget fortsatter pa den inslagna linjen.
Jagtrorinteattjag har fel om jag misstanker
det &r en bok om T43 pa gang. Vi ser fram
mot den med stor spanning. &

Titan " Ajax. Fortsattning fran sidan 11

som fast maskin.

Ajax

Loket harunder helasinanvandningstid
pa SJB varit ett sorgebarn, ett mandags-
exemplar. Det har redan fran borjan
fatt repareras kortare eller langre tid.
Tjanstgéringen har mestadels varit
ballasttjanst och i nagot enstaka fall
persontrafik. Det finaste uppdraget
tycks ha varit ett av invigningstagen
vid jarnvagsinvigningen till Skovde
1859. Efter det verkar loket inte hagjort
mycket vasen av sig utan ha da som det
visat sig undgatt fortsatta reparationer
fram till dess att loket saldes vid auk-
tionen den 10 juni 1863 i Goteborg. Det
kan ha gjort tjanstgoring fram till dess
vid verkstaden i Géteborg.

Enligt Sahlboms uppgifter och enligt min

redogorelse sa ar det Ajax som siljs till
Motala verkstad for skrotning. ]
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