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Pa skilda spar
Sveriges Jarnvagsmuseum blir mindre.
Den 1 januari 2012 6vergar driften av
var publika verksamhet i Angelholm till
Angelholms kommun. Denbakomliggande
orsaken ar som vanligt brist pa pengar.
Trafikverkets budget &r hart styrd fran
regeringen och anslagen for sd kallade
sektorsuppgifter racker helt enkelt inte
till.
I de utredningar om museet som tidigare
gjorts har terkommande framhallits brister
i varden av kulturarvet som kraver mer
medel och resurser. Att eventuella ned-
dragningar skulle paverka den publika
verksamheten i forsta hand har darfor
varit givet. Beslutsunderlaget for bytet av
huvudman har tagits fram av var tidigare
utredare Ann Louise Kemdal och for-
handlare har varit chefen for Trafikverkets
resultatenheter, Katarina Norén och kom-
munalrddet i Angelholm, Asa Herbst. |
skrivande stund arbetar chefen for Sveriges
Jarnvagsmuseums publika verksamhet,
Henrik Reuterdahl, med formerna for
overlamnandet. Klart ar att Trafikverket
kommer att medfinansiera museet i Ang-
elholm under fem &r med sammanlagt 15
miljoner kronor.
Med visst vemod vill jag anda pasta att det
héar blir en bra 16sning. Museet blir kvar,
ingen sags upp och i bésta fall blir det totalt
sett mer offentligfinansierad jarnvags-
museiverksamhet i Sverige. Angelholms
kommun tar inte 6ver nédtvunget utan ser
utvecklings- och samordningsméjligheter.
Museet ar redan en mycket fin besoksatt-
raktion for kommunen och hela regionen
med en bra utstéllning och en del av den
nationella jarnvagssamlingen - som kom-
mer attkvarstd i Trafikverkets och Sveriges
Jarnvagsmuseums dgo - och eftersom all
personal inom avdelningen kommer att
erbjudas verksamhetsovergang sa tillfors
kommunen vardefull kompetens.
Med horsal och andra stora utrymmen
finns goda forutsittningar for en &nnu mer
bestksorienterad verksamhet. Avsikten
ar ocksa ett fortsatt nara samarbete med
Sveriges Jarnvagsmuseum och Trafikver-
kets museer. Personalen som jobbar med
fordonsunderhall, samlingar eller kunskap
och &rplacerade i Angelholm kommer tills
vidare att finnas kvar hér.
Det ar tur att vi har den personal vi har for

| Museichefen har ordet

trots minskade budgetramar, utredningar
ochosakerhetom framtiden sauppnaseller
oOvertraffas satta mal men det ar klart att
vi inte kan fortsatta sa har. Avsikten och
forhoppningen &r att den besparing pa
museet som nu gors inom Trafikverket
anvands till att atgarda de kanda bristerna.
Forattnd anda fram kravs sannolikt ndgon
form av aktiva direktiv fran regeringen
genom naringsdepartementet och kanske
en 6ronmarkt slant. Museifragan ar lyft
och tagen pa allvar men samtidigt 4r det
sd att vanan av att hantera museifragor
finns pa kulturdepartementet. For att byta
ansvarigt departement kravs dock en hel
del férhandlande inom regeringskansliet.
Framat jul far vi mer visshet om framtids-
inriktningen.

Samtidigt som vi planerat drastiska for-
andringar har vi skérdat stora framgangar.
Besokssiffrorna lutar ssmmantaget at "all
time high” och tack vare Jarnvagsmusei
Viénner haller vi en bildregistreringstakt
som &r vida overlagsen tidigare ar. Van-
nernas nya Fas 3-medarbetare har snabbt
visat sig tillrackligt skickliga for att ocksa
garantera en enkel och smidig kvalitets-
sékring.

Nu lider vi bara av att annu inte fatt ut
bilderna sokbara pa natet. Inte osanno-
likt blir det ater museivannerna som far
komma med 16sningen da Trafikverkets
IT-miljo ar kanslig for extern atkomst.
Men det blir nagot att se fram emot. Jag
skulle tro att det kommer att finnas minst
50.000 s6kbara poster, bilder och foremal,
i borjan pa nasta ar.

Under det arliga seminariet med jarn-
vagsmuseibranschen i slutet av oktober
konstaterades ett stort behov av enhet-
lig registrering och dokumentation av
samlingar och &ven reservdelsforrad ute
bland féreningarna. Métets deltagare gav
Sveriges Jarnvagsmuseum, Jarnvagshisto-
riska Riksforbundet och Museibanornas
Riksorganisation uppdraget att hitta
formerna for en gemensam IT-plattform
med utgangspunkt frdn SOFIE som museet
anvénder.

Allt maste man som sagt inte gora sjalv.
Nyckelordet fér oss heter samverkan -
vare sig det handlar om vanféreningen,
ideellamuseiforeningar eller Angelholms
kommun. &
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Jarnvagsmusei V

Bankgiro 5777-5561
JvmV har gatt over till Bankgiro 5777-
5561. Anvénd detta i fortsattningen!

Obs!

Med detta nummer bifogas inbetalnings-
kort avseende medlemsavgiften 2012.
Observera att arsavgiften numera betalas
till vart BANKGIRO 5777-5561. Vart
Plusgirokonto ar INTE langre i bruk!

Medlemskort 2012 & Arsboken
2012 kommer att skickas ut tillsammans
med Sidospéar nummer 1 2012.
Preliminart blir det vid ménadsskiftet
Mars/April.

Branschseminarium paSveriges
Jarnvagsmuseum i gavle 2011-
10-29

Pa inbjudan av Sveriges Jarnvagsmuseum
samlades representanter fran foreningar
anslutna till Museibanornas Riksférbund,
MRO samt Jarnvdgshistoriska Riksfor-
bundet, JHRF till ett branschseminarium
den 29 oktober.

28 deltagare hade slutit upp och med
MRO:s ordférande Ragnar Hellborg som
moderator diskuterades en del for branschen
gemensamma fragor.
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Robert Sjoé och Ragnar Hellborg. Foto:
Lars Granstréom.

Utan inbdrdes ordning var bland annat
detta pa dagordningen:
Morrgan fran BJs gav tips om hur foren-
ingarna kan marknadsfora sig.
Ragnar hellborg gjorde enredovisning dver
alla turer ndr det géller regler och avgifter
och de diskussioner som forts gentemot
Transportstyrelsen. Fragor som verkligen
engagerade de nédrvarande.
Anders Johansson fran SMoK informerad
om branschens reservdelshallning och be-
hovet av att ha nagon form av databas.
Jan Langstrom fran MBV gjorde tydlig
information om hur viktigt det &r att
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21 Vanner

foreningarna verkligen skoter sin doku-
mentation.

Robert Sjoo redogjorde for laget nar det
géller museets framtid (se hans ledare till
vanster).

Rolf Sten, JymV, redogjorde for tankarna
paennationell jarnvagsdatabas med museet
som huvudman.

Anders Svensson, JInF, gav en
historisk aterblick 6ver eve-
nemangsinformation och dess
framtid.

Johan Vinberg , MRO, gav en
oversikt nar det galler bullerfra-
gor i samhéllet, ndgot som beror
manga foreningar.

Martin Ohlin, SIVM, gjorde en
redogorelse Over ett paborjat
projekt som bland annat handlar
om mojligheterna att installera
ERMTS pa anglok. En fraga som
engagerade manga.

M JvmV bild

Arbetet med att digitalisera Sveriges J&rn-
vagsmuseums bildsamling fortsétter. For
narvarande &r 36000 bilder klara.
Annuettstort arbete har anfortrotts projek-
tet under den géangna sommaren. Svenska
Jarnvégsklubben ville éverférasinsamling
av bangardsritningartill Sveriges Jarnvags-
museum. Cirka 4000 ritningar fran bade
Statens Jarnvagar och enskilda jarnvagar
transporterades fran Stockholm till Nynas

F

Bilden ovan:

Lars och Bengt skannar ritningar med
hjélp av storbildsskannern. Foto: Lennart
Lundgren.
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Avslutningsvis var det en bra dag med
engagerade och konstruktiva deltagare
en dag som dven innehdll en god lunch i
"angvisslan"!

Rolf Sten

Martin Ohlin redogér for "Projektet
ERMTS pa anglok" Foto: Lars
Granstrom.

under sommaren. En speciell skanner for
ritningar inskaffades. Hela samlingen for-
tecknades och méarktes upp varvid skanning
pabdrjades under augusti.

3100 ritningar har fram till idag noggrant
rengjorts och skannats. Ritningarna kom-
mer sedan att forvaras i det nya dokumen-
trummet som Jarnvagsmuseet har gjort.

Lennart Lundgren

JKRN\{KGSMUSEI
VANNER
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei véanner
som dr en ideell férening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat féreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2012 &r &rsavgiften 260 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingdr inte i familjemedlemska-
pet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 4 - 2011, argéng 8
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per &r.
Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se
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Tidmimg frim Jirnvigumansd Vinser  stidfoeningen il Sveriges T3y bpumaseam

Omslagsbilden visar ett godstag draget av tvad Du-lok med nummer 217 i spetsen.
Taget har just Iamnat Varbergs station och ar pa vag soderut pa Vastkustbanan.
Till vanster i bild ser man ett sedan lange upprivet spar vilket ledde mot hamnen.

Rivna &ar aven de byggnader man ser till hoger i bild.

Bjorn Malmer tog bilden i augusti 1968.

WWW.jvmv.se




Erik Sundstrom

Jarnvagar och Jarnvagar

Vad &r en jarnvag ?

Nar jag skulle soka pa natet efter ordet
”jarnvag” tolkade datorn det omedelbart
som felstavning av ”jarnvag”, men darfor
kan det vara av intresse att beskriva den
historiska bakgrunden.

Redan under Magnus Ladulés tid pé
1200talet tillsattes bergsfogdar som skulle
kontrollera kvaliteten pa det jarn som
tillverkades, for att vi skulle kunna sélja
det utomlands. Sedan bestdmdes 1349 att
allt jarn som exporterades fran Stockholm
skulle vagas for att kunna ta ut skatt fran
bergsmannen. Gustaf Wasa insag att det var
délig ekonomi att salja tackjarn till Hansa-
kopmannen och sedan fran dem kdpa dyrt
smidesjarn. Han inrdttade "for attkladdatill
de dantzigske” fyra kronobruk under led-
ningav sinson Karl. Dar utbildades bergs-
man med nya smidesmetoder som kallades
tysksmide och Karl utndmndes till hertig
av Varmland. Ett problem var att manga
malmer innehdll pyrit — svavelkis - med
en svavelhalt som gjorde jarnet rodbréackt
sd att det latt spracktes vid smidet. Vissa
andra malmer innehdll apatit med fosfor
som gjorde jarnet kallbrackt, alltsa skort i
kyla. Gustaf Wasa anmodade sina fogdar
att se till att bergsméannen inte anvande for
mycket malm fran Grangesberg som inne-
holl mycket apatit. Kontrollplatser fanns
paolika platser langs de langa transportle-
derna i Bergslagen, som Vedevag.

Ett bergskollegium inrattades 1604 och
bestdmde attallt jarn som skulle exporteras
maste vagas och kontrolleras av bergsfog-
darvid de stadsvagar som allastéader skulle
ha. Ar 1635 bestdmdes att hanmstadernas
vagar skulle byggas ut till jarnvagar dar
man fick utkrdva en exportavgift —jérntull
— for att tdcka kontrollkostnaden. Tidigare
hade de varit till képménnens tjanst for
att vaga importerade “viktualier”. Ar
1639 bestdmdes att varje jarnvag skulle
ha jarnvrakare med ansvar for kontrollen.
Ar 1652 bestamdes att allt stingjarn skulle
stdmplas for att visa var det var tillverkat.
Ar 1657 blev Bergskollegiet ansvarigt
for alla kostnader, och man skrev "om
elakt jarn kommer ut kommer vart jarn i
forakt, och handeln kommer att skadas”.
Ar 1671 bestdmdes att edsvurna utbildade
jarnvrakare skulle kunna utkrdva béter
och konfiskera daligt jarn vid jarnvagar i
stapeltédderna vid kusten. Det kunde sedan
anvéndas till att avléna jarnvrakarna eller
séljas av staten som ballast i fartyg.

Riksbanken bestdmde 1735 att godkant
jarn kunde anvandas som pant for lan.
De svenska jarnbruken svarade da for
40 % av viarldens produktion, da vi hade
en unik kombination av lattbruten malm,
trakol och lagom stora vattenfall. Ny ham-
marsmedsordning och jarnvrakarordning
1766 bestamde att jarn av 1ag kvalitet
”som varit av elak materia eller befun-
nits brakige i kanterna, flagige, briande
samt illa vallde och smidde” skulle ge
exportforbud och boter. Mdjligen skulle
det kunna fa saljas till medelhavslander
dar man inte stallde s& hoga krav. Aven
smidd spik skulle forpackas i markta lador
med provexemplar utanpd. Enligtreglerna
behdvde man inte kontrollera jarnmanu-
faktur, alltsd med speciella av koparen
bestéllda dimensioner som bultjarn, klent
knippjérn, skovlar etc.

Jarnvrakeriet upphorde 1857, kravet pa
vagning 1864, statens ansvar for jarnva-
garna 1877 och de sista jarnvagarna 1890
sedan riksbanken medgivit att jarn lagrat
i vanliga hamnmagasin ocksa kunde vara
pant for lan.

Gefle jirnvag

Jarnvagar inrattades i alla hamnstader,
fram till 1730 i 24 stdder och 2 andra or-
ter, darefter ytterligare nagra i Norrland.
Stockholms jarnvag I1ag forst vid Jarntorget
i Gamla Stan, fran 1662 vid Jerngraven
intill Slussen, och flyttades 1865 till Djur-
gardsvarvet for att ge plats for jarnvagen
Sthim S — Sthim C, men &nnu 1868 fanns

jarnlagratintill sédertunnelns 6ppning. En
vag bara for tackjarn fanns pa Blasiehol-
men. Storsta jarnvagarna i Sverige var pa
1850talet Goteborg och Gévle.

Gavle hade 1636-1673 inte haft tillstand
for utrikes sjofart, och jarnvagen i Gavle
var da ett traskjul nedanfor radhuset, men
flyttades 1708 till sydvastra sidan av Al-
derholmen och fick en inhdgnad gérd ritad
av Christoffer Polhem. J&rntransporterades
vintertid fran bruken med hastdragnasladar
somtog dubbelt s stora lass som med vagn
pasommaren, och jarnet kunde daforvaras
dér till sommarens sjofart. Det berattas att
vissavinterdagar kunde detkommamerén
1500 sladar till Gavle. Utanfor jarnvagen
1ag liksom vid Falu gruva en inhagnad
bradgard och repslageri. Polhems jarnvag
finns idag som modell pa Lansmuseet i
Gavle. Enlivaktigtidi Gavle var 1830talet,
da man 1830 registrerade en angbat, 1836
fick reguljar angbatstrafik till Stockholm,
1831 reguljar diligenstrafik till Uppsala
och 1838 fick Grischotti's schweiziska
conditori pa Alderholmen med servering
av kaffe, kakor, konfekt, punsch och likér
till de som ville vandra langs an. En karta
fran 1837(kopierad 1901 av Fyhrwall) visar
utanfor jarnvéagen envag fran norrafasaden
nedtill kajen. Mojligen kan den tolkas som
nagon slags spar, da inga andra vagar ar
inritade i industriomradet. Jarnvagen okade
vid 1830talets slut sin areal kraftigt pa
ostra sidan. Troligen var det pa initiativ av
patron Thore Petre pa Hofors bruk, liberal
riksdagsman och en av landets maktigaste

Modell av Jarnvéagen i Gavle. Den uppférdes 1708 pa Alderholmen och var konstru-
erad av Christoffer Polhem. Anlaggningen forstérdes vid stadsbranden 1869.

WWW.jvmv.se
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brukspatroner. Han férdubblade sin pro-
duktion genom nybyggda anlaggningar
vid Kungsfors 1839, Robertsholm 1840
och Montros 1844. Han papekade 1841
att priset och efterfragan pa jarn hade 6kat
kraftigt genom jérnvagsplaner i England
och Tyskland. Fran Gavle hamn berattas att
man med Malmo som forebild i samband
med muddring hade vagnar pa ett spar for
muddermassorna pa ans sodra sida fran
1846, pa ans norra sida vid Alderholmens
ostra del fran 1855. PA H Rosenbaum's
karta fran 1853 visas pajarnvagens nordds-
trasidaen lang smal gard med ett detaljerat
inritat dubbelspar, som fortsatter mot de tre
raderna av hamnmagasin som dubbelspar

mellan forsta och andra raden och enkel-
spar ner till de aldre sjébodarna. Bortom
hamnmagasinen ar utan detaljer markerad
en planerad anslutning till en jarnvag fran
Falun, med station tvérs 6ver Alderholmen
och inte i ndrhet av staden.

Pa Ljunggrens karta fran 1858 nar GDJ
hade byggts visas stationen langs med
Alderholmen och med ett spar draget norr
om tredje radens magasin och in pa den
smala gérden. GDJ egen karta 1859 visar
fler sidospér, daribland ett mellan forsta
och andra raden av magasin, och enkelspar
till jarnvagen. Vid den stora stadsbranden
1869 forstordes den gamla jarnvagen helt.
Enny byggdes paen utfyllning vid Nyhamn

||||||||

Den gamla Jarnvdgen i Stockholm
fick flyttas i samband med bygget av
Stockholms sammanbindningsbana (Ny
Illustrerad Tidning 1868).

1 Ostra dnden av Alderholmen som fick ett
spar fran GDJ station..

Héstbana till Hofors

Som beskrivs i GDJ minnesskrift 1908
hade Petre planer 1841 att tillsammans
med patron af Nordin i Forsbacka och
grosshandlare Eckhoff i G&vle bygga en
hastbana fran jarnvagen till Forshacka dar
man kunde anknyta till sjoéfarten pa Stor-
sjon, genom slussar vid Gavelhyttan och
Hammarby till Sarstasjon i Torsaker. Man
sag problem med végtransporter, och kom-
pletterade kort darefter med ett férslag med
ett spar fran Torsaker at nordvast till sjon
Gosken, med bétled till Hofors. Eventuellt
skulleslussar byggas dven ndrmare Hofors.
Lantmétare S P Bergman i Sdderhamn,
senare major och landshdvding i Norrbot-
ten, gjorde planer och kostnadsberakningar.
Tanken var unik, och det skulle droja fem
artills von Rosen bjod samman Varmlands
brukpatroner for att bygga Frykstabanan
och Sjéandabanan med deras sjdleder och
atta ar tills dessa var fardiga. Hastbanorna
till Forsbacka och Hofors blev dock inte
byggda, da bade England och Tyskland
skakades av svaraborskrascher 1843-1844
men 1850 hade man ett nytt méte med

1. Jarnvagen
2. GDJ stationshus
3. Lokstall
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Gefle station och hotell Phoe

landshévdingen och beslot daatt latamajor
C E Norstrém, som just byggt hastbanan
Kristinehamn-Sjéandan, tillsammans med
Bergman utarbeta nya planer pa jarnvég
fran tullhuset och magasinen i Gavle dnda
till Falun, som hastbana med sparvidd 1188
mm eller lokbana med 1435 mm. Berék-
ningar visade att hastbana blev dyrare per
godsvikt sa man sokte 1851 lanegaranti
fran riksdagen for lokbana. Nagot beslut
fick man inte forran 1853 till f6ljd av op-
position fran Vasteras som ocksa hoppades
fa trafiken fran Dalarne. Formell lanebe-
géran och koncessionsansdkan lamnades
in 1854 och beviljades 1855. GDJ bérjade
byggas, och nadde 1856 Jadran med hamn
vid Storsjon, 1857 Kungsgarden, 1858
Hofors/Robertsholm och 1859 Falun. Av
sjoleden byggdes 1868 sluss vid Gavelhyt-
tan sa att Hammarby kunde sénda jarn till
GDJ station i Kungsgarden med pram. En
kanal byggdes 1871 fran Nyangs gruva
till évre Gdsken och Hofors. Samtidigt
byggdes flera smalspariga hastbanor
till andra kalkbrott och gruvor. En bana
planerades ocksa pa 1870talet fran Ro-
bertsholm norrut till Hubo dér man tankte
bygga en stor kolningsanlaggning.

Speciellt in-
tressant ar att
manvid Stor-
berget redan
hade en 260
m stollgang
fran Stillgru-
van, alltsa en
horisontell
tunnel, byggd
1781-1791
och fdrsedd

nix (till vinster) pd Alderholmen 1865 med jirnvdgens héstdragna smad vagnar pad kajen.

med en horisontell lindriven bana med 60
vagnar genom stollgadngen och omkring
150 m utanfor. Den var konstruerad av
Erik Hagstrom, som 1788 hade byggt
Alvdalens porfyrverk. Banan ledde till en
stor upplagsplats utanfor gruvan, s man
kan nog forutsatta att atminstone sparet
utanfoér berget hade jarnkladda plankor,
inte bara trd som Polhems gamla spar i
Falu koppargruva. Hagstrom arbetade fran
1811 som undermekanikus vid bygget av
Gota kanal dar man anvande ralsburna
vagnar, flyttbara spar, tagfarjor och stora
uppfordringsverk. Kanal-
bolaget redovisar 1815 vid
stenbrott och mudderverk
sammanlagt 9 km spar.
Han befordrades 1814 till
dvermekanikus och blev
slutligen 1820 styresman
pad Avesta jarnverk. Han
hade ocksé sedan Alvdalen
titeln ”geschworner” eller
vice bergmastare.

Rosenbaum's karta 1853
visar Norstrom's forslag
fran 1850 pabanatill Falun,
men man kan ifrdgasatta
om de detaljerade sparen
vid jarnvagen jamfort med
bristen pa spar inom det

Till vanster: Eric Hag-
strom, Porfyrverkets grun-
dare och ledare for bygget
av stollgdngens bana i
Hofors.

Gruva med stollgang be-
skrivan av Agricola pa
1560-talet.

WWW.jvmv.se
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markerade stationsomradet kan tolkas som
att spar vid jarnvagen redan fanns. Kartor
visar ocksa att tackjarnsvagen fore 1849
hade flyttats fran det 6vriga jarnvagsom-
radet till strax dster om tullhuset med egen
upplagsmark, vilket ocksé kunde motivera
en bana. En litografi fran 1864 visar pa
hamnplanen mellan stationen och kajen
flera sm& sammankopplade histdragna
vagnar lastade med stangjarn, troligen pa
smalspar som lamnats efter muddringen
och fanns kvar till branden.

Fortsattning pa sidan 15
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Curt Fredén

Ett kort och kortvarigt dubbelspar vid Brattforshyttan

Jarnvégarnas utbyggnad, trahanteringens
uppblomstring och angséagens inforande i
slutetav 1800-talet medférde uppkomsten
av sma samhéllen invid jarnvagen. Ett av
dessavar Brattforshyttan i 6stra Varmland.
Mannen bakom samhallets uppkomst
var Karl af Ekstrom (1850-1925). Ar
1886 flyttade han till Forshaga och blev
disponent for Forshaga bruk. Han hade
lart sig att tillvarata skogens rikedomar
aven i form av tramassa och byggde en
sulfitfabrik i Forshaga 1893. Tre ar senare
grundade han Sveriges forsta linoleumfa-
brik, Linoleum AB Forshaga och ar 1898
startade tillverkningen av korkmattor.
Vid stdmman i augusti 1901 avgick af
Ekstrom som disponent i bolaget efter
ett misstroendevotum. Ar 1903 &vertog
Hjalmar Wicander bruket och af Ekstrém
fick soka sig en annan utkomstmojlighet.
Han beddémde att den skogrika trakten
mellan Geijersdal och Daglésen kunde
utgora ravaran for ett sdgverk och beslot
sig for att konkurrera med de etablerade
skogsholagen genom att bygga en angsag
i Skaterud vid Lungéalven. Finansieringen
ordnades genom Kristinehamns enskilda

bank. Ar 1902 hade af Ekstrém blivit
ledamot av bankens avdelningskontor i
Karlstad, ar 1906 blev han styrelseleda-
mot och aret darpa vice ordférande. En
i sammanhanget prominent person var
bankstyrelsens ordférande, disponent Carl
Mossberg, Persberg, som varit ledamot
av bankstyrelsen i 30 ar, varav 10 ar som
ordférande. Han satt dven i styrelsen for
Brattfors AB och hade under 20 ar suttit i
styrelsen for Ostra Varmlands jarnvag.

Till BJ framférdes nédvandigheten/
onskvardheten av att ha tillgang till en
naraliggande station for avyttringen av
ségverksprodukterna. Angsdgen forvan-
tades generera stora godsméangder och
BJ beslot att bygga en station, som fick
namnet Brattforshyttan. Det nagot oe-
gentliga namnet forklaras av att en station
med namnet Brattfors redan fanns mellan
Jadrads och Ockelbo (DONJ). Den 1
oktober 1907 var Brattforshyttans station
fardig med 789 m spér, 5 véxlar och 70
m plattform. Stationshus, godsmagasin,
avtrade och tvattstuga hade uppforts i tra.
Sagverket vid Skaterud hade satt igang

viss produktion pa varen samma &r och
en dubbelsparig bana hade anlagts mellan
sagen och bradgarden vid BJ.

En notis i Filipstads Tidning 11 februari
1908 ger en malande beskrivning av nagot
som inte blev som det var tankt:

Dé den resande pa BJ passerar Daglosen
— Deje hander det att han vid en av statio-
nerna, dar taget stannar, plotsligt far hora
ett pa renaste varmlandskan af nagon pas-
sagerare framkastat: Men hvad dettaforen
station, hon ser ny ut. Ja den &r verkligen
ny, den anlades och uppbyggdes under
fjolaret och heter Brattforshyttan.

Stiga vi af och se oss vidare omkring
sé finna vi en stor tidsenlig bradgard dér
folk &r i lifligt arbete och mota anblicken
af den valdiga skorstenspipan till de stora
nyuppforda férkolningsugnarna som lig-
ger i en vidstrackt byggnad och dar det
modernakolningsarbetet pagar. Strax intill
ligger &ngsagen och torktornet dar virket till
kolugnarnatorkas. Bredvid drager ett dub-
belt ralsspar upp till bradgarden pa vilket
virket fraktas. Detta dubbelspar mater 700
m och gar over fyra ganska langa broar,

Den roda linjen visar sparet till sdgverket i Skaterud. Den grona linjen till vanster visar del av sparet mellan Geijersdal och Bratt-

fors. Se Sidospar nummer 1 2010.
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Brattforshyttans station 1958-08-19.
Trafikplatsen lades ned 1968-05-12. Foto:
Sune Nylén.

sammanlagt nog 3 a 400 m. Pa platsen ser
man ocksa flera bostdder uppforda, lif och
rorelse rader 6fverallt.

Ja, s kan industrin pa kort tid omskapa
enodslig vildmark. For nagraar sedan fann
man har s gott som bara skog och mossar.
Endast ett torpstélle pa 15-20 tunnland jord
1ag har, hvilket nutill storstadelen upptages
af de nya anlaggningarna. Har har skett en
utveckling sa rask att den i vart land torde
vara ganska enastaende.
Efternagradrborjade naturen atertamarken
—"en utveckling sa rask att den i vart land
torde vara ganska enastaende”.

Uppgifter om banan saknas utéver de som
namns i tidningsnotisen. Bradgarden var
belagen véster om stationen. | skogsomra-
det véster om den nuvarande vdgen mellan
Béckelid och Brattfors kan en drygt tre
meter bred banvall i bradgardsomradet
skonjas. Fran bradgarden gick banan i rak
nordnordostlig riktning till sagen. Diffusa
rester av en drygt tre meter bred banvall
syns bast under 16vfri tid vid broféstena
till norra bron och mellan denna och sag-
verksomradet. Sparvidden var troligen 600
mm. Desistaresternaav rals fran hastbanan
Geijersdal-Angségen hade avyttrats 1904.
Det & markligt att banan inte lades i ett
vastligare lage for att undvika de langa
trabroarna. Pa en stracka av 150 m kor-
sades en drygt fem meter djup ravin tva
ganger. Avsaknaden av “spar” i naturen
mellan broarna tyder pa att banan lagts
pa stolpar och den raka strackningen av
banan kan tyda pa att trallorna vinschades
fram och tillbaka.

Sagverksomradetar helt utjamnat och dver-
vuxet. Brannasslor, tegelstenar, nagra kal-
largrunder, grundfundament och rester av
enkolugnsvagg ar de endasynligatecknen
aventidigare ménsklig aktivitet for hundra
ar sedan. Vandringsstraket Lungéalvsleden
passerar omradet. Nagon informationstavla
om Skaterudssagen finns (dnnu) ej.

Redan under anléggningstiden brottades
af Ekstrém och projektet med ekonomiska
problem och dessa fortsatte. Satsningen
blev inte den lysande affar som det var
tankt. Innan sagverket var fardigt gick af
Ekstrom i konkurs. Han flyttade till Stock-
holmar 1909. Kristinehamns enskilda bank
gick i fusion med Wermlands enskilda

Brattforshyttan.

Ar 1908 1909 1910 1911
1kl 201 228 72 41
11kl 5418 7170 5416 5591
Gods 15200 10398 8982 5439
Inkomst 76981 19030 33419 32764

Antalet salda biljetter, avsant fraktgods i ton och trafikinkomst i kr.

1912 1913 1914 1915 1916 1917
25 17 26 23 11 23

3710 3257 3149 3485 3569 3880
3753 1294 2006 4434 3817 1691
12106 6089 7018 15688 12564 10666

bank (Wermlandsbanken) ar 1911. Nagon
historik 6ver Kristinehamns enskilda bank
har annu inte skrivits.

Lungélvens nedskurna och vindlande fara
saknade utrymme for en stor timmerdamm
och vattenféringen i den lilla och grunda
alven var synnerligen vaderberoende. Al-
venranngenom ettstort sandomrade vilket
medforde att eroderad sand transporterades
med vattnet nedstroms, "vandrande sand-
bankar”, till férfang for timmerflottningen
ochdammetvid sdgen. Lagkonjunktur och
arbetsmarknadskonflikten 1909 bidrog yt-
terligare till en forsamrad I6nsamhet. Den
siste agaren, Brattfors bolag, avvecklade
verksamheten helt & 1913. Samma ar
startade Uddeholmsbolaget en stor eldri-
ven sdg i Skoghall. Det var rationellt att
transportera timret med tag till ett hamn-
nara sagverk for foradling av virket och
export av travarorna. Avsant fraktgods
fran Brattforshyttan efter ar 1911 utgjordes
framst av timmer.

Under sista kvartalet 1907 avsandes fran

Brattforshyttan 651 ton travaror och 57
ton ved. Ankommande fraktgods, ca 100
ton, utgjordes framst av jarn och stalva-
ror, kalk och kalksten samt spannmal och
godningsamnen.

Néstan allt fraktgods avsandes i riktning
mot Goteborg. Antalet ankommande och

WWW.jvmv.se

avresande resendrer var nagot hogre i
riktning mot Falun (Filipstad) &n mot
Goteborg. @
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Erik Sundstrom

En lyckad lansering

Q.‘Gi’rl ncb _'i!

X uﬁ‘,

Deceauvillova mala Zeleznice na PariZzské vystaveé.

Godségaren
Paul Decau-
ville i Petit-
Bourg (se
vidstdende bild)
nara Paris
hade 1875
problem med
bettranspor-
ter dver blota
falt. Han hade
redan ettsten-
brott dar man
transportera-
de sten i sma vagnar pa rals, och kom pa
iden att om man gjorde latt flyttbara spar
skulle de kunna anvéndas aven pa akrarna.
Han konstruerade sammankopplingsbara
spar med klen profil, 5 m langd och 600
mm sparvidd, och tippbara vagnar. De
visades forst pa jordbruksutstallningar och
blev populdra, &ven vid torvmossar, gruvor
och franska armén.

Flyttbara banor var kdnda tidigare t ex vid
muddringsarbeten i hamnar och kanaler,
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men Decauville férenklade anvandningen
genom fastsittande slipers av jarn, och
erbjod ocksa fardiga vaxlar och sma tva-
axliga anglok.

Det verkliga genombrottet blev 1889 da
han fick leverera en 3,5 km lang dub-
belspérig jarnvég for intern persontrafik
pa vérldsutstallningen i Paris. Han hade
d& samarbete med uppfinnaren Anatole
Mallet som konstruerade lok med delbart
maskineri, dartva drivaxlar och hogtrycks-
cylindrar satt fast i lokramen, medan tva
drivaxlar och lagtryckscylindrar varrérliga
i sidled som en boggi. Det gjorde att trots
att loket hade fyra drivaxlar kunde det ga
&ven genom skarpa kurvor. For en bana
inne bland alla utstallarmontrar var det
vardefullt. Han levererade ocksd boggi-
vagnar, med 6ppna eller slutna sidor.

Banan pautstallningen var mycket populér,
ochefter stangning av utstéllningen saldes
halften av anlaggningen for anvandning
som angsparvag vid Royen nagra mil
norr om Bordeaux, och andra hélften till

WWW.jvmv.se

Helsingborg dar den blev Helsingborg-
Raa-Ramlosa jarnvag.

Bland beundrarna av utstallningstaget var
&ven den tyske konstnéren Otto Gerlach
som gjorde en farglitografi av taget, tro-
ligen pa bestillning av Decauville. Den
trycktes darefter med underliggande text
pa tjeckiska som betyder ”Decauvilles
lilla tag pa Paris-utstallningen” (se bilden
ovan). Troligen var det ett reklamblad,
men trycktes det med text pa andra sprak
ocksa, kanske svenska ?

Decauville 1at dven lokala verkstader
licensbygga efter hans ritningar, t ex
Bolinders i Stockholm och Helsingborgs
Mek V. Nér sedan HRRJ ersattes av en
normalsparig elektrisk sparvag gick enstor
del av de gamla materialen fran Paris till
den nybyggda banan Anneberg-Ormaryd
1909. ]



Vaggpendyl fran Bergslager-
nas Jarnvagsaktiebolag

Négon gang under nittonhundratalets
forsta artionden levererade Malmsjo
Ur i Goteborg denna vaggklocka till BJ
dar den hade sin publika plats antingen
i verkstéllande direktorens tj&nsterum
eller i BJ styrelserum i Vita Huset. "Vita
Huset” var BJ station och BJ huvudkontor
i Goteborg.

Nar staten 1oste in BJ 1947 blev da-
varande distriktchefen vid SJ 2a distrikt
Martin Blomberg VD for BJ tills BJ helt
inforlivades med SJ ett ar senare. SJ
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distriktsexpedition hade da tagit 2a och
3e vaningenarna av VGJ stationshus som
expeditionslokaler.
PaandravéningenavVGJhade SJdistrikts-
chef sitt tjansterum som till och med
upplevdes som storre an SJ generaldirek-
tors rum i Stockholm.

| detta tjdnsterum hande BJ klockan till i
mitten pa 1990-talet dd SJs organisation
var i uppldsning.

Som SJ distriktchefer har under aren
bland annat varit Martin Blomberg, Per
Swartling (BJ-man), Karl Larsson, Bertil
Hammarberg, Hans Blomberg. | chefs-
rummet som persontrafikchefer i SJ Vst
var sedan Lars Strommer och Lars Erik
Antonsson.

De senaste distriktscheferna hade fru Evy
Varberg som sekreterare. Lars Strommer
hade Annelie Cronemyr som sekreterare
och Lars Erik Antonsson hade Jeanette
Reiskog i samma position.

Dé Lars Erik Antonsson skulle bytatjénste-
rum och flytta till Centralstationshuset i
Goteborg uppmanade han undertecknad
som jobbade pé& SJ Stab Information Vast
att ta hand om BJ-uret sa att det inte kom
“bort”.

For undertecknad var nuden nyahemvisten
sjélvklar, pendylen skulle tillbaka till sitt
ursprungstalle Vita Huset dar \Vastra Bandi-
striktet vid Banverket hade sina kontor med
bade chefs- och BJ styrelserum intakta. |
styrelserummet fanns det mélningar paalla
direktorer vid BJ fortfarande upphangda
pa rummets vaggar.

Olle Pettersson davarande bandistriktschef
och Kerstin Lundberg hans sekreterare tog
emot uret och lovade att varda det val och
halla det publikt. Bandistriktet flyttade
efterndgra ar till Stampgatan och tog uret
med sig och dér sattes det upp i ett sam-
mantradesrum.

Banverket blev sedan Trafikverket.

I oktober 2011 gar Kerstin Lundberg i
pension och till arsskiftet 2011-2012 kom-
mer Stampgate kontoret att tommas och da
fann Kerstin & undertecknad att uret bor
inforlivas med de historiska samlingarna
hos Sveriges Jarnvagsmuseum.
Undertecknad 6nskar atturetaven i framti-
den skall vara synligt och i bruk istéllet
for att bli magasinerat i nagot forrad.
Uret dverlamnades av undertecknad till
SJVM 2011 - 10 - 29.

Lédrje 2011 -10- 26
Morrgan Claesson

Morrgan Claesson och véggklockan.
Har fangad pa bild av Lars Granstrom.
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"Fyra gudinnor"

| Sidospér nr 2/2011 omfragas de fyra
statyerna som flankerade nerfarten till
jarnvagsmuseets lok- och vagnhall i Tom-
teboda. (se bilden ovan. Red:s kommentar)

Jag sag dem nastan dagligen sommartid
under bérjan av sextiotalet da muséet mer
eller mindre fungerade som mitt dagis.
(Spar 2003 s 23 "Trotjanarna i Ingenting-
skogen™)

Detvar gjutnaibetongenligtvad jag kunnat
forsta, utan att tanka dver antagandet. Gips
hade fallit samman och cement &r bara ett
bindemedel med vilket man sammanfogar
gruskorn, sandkord och smasten i for &n-
damalet lampligaste fraktioner.

Man kan tveka lite om det verkligen ror
sig om betong. Betonggjutandet hade inte
kommit igéng riktigt under den tid Cst fick
sin stationshyggnad och att fa till en form
for dessa synes mig knepigare och pa satt
och vis en omvdg. Kan de varit huggna i
kalksten? Betongfargen kan de ha fatt av
allt slammande.

De skulle slammas arligen med cementbruk
i soppkoncistens, vilket understundom
ingick i min terapi. D& anvéandes Oscars
gamla potatiskastrull och en malarpen-
sel.

Damerna ansags forestilla fyra gudinnor
vilka representerade nagra slags basna-
ringar typ industri, jordbruk, handel och
bergsbruk eller sa. Eller om det nu var
fyra @mbeten. Men betongdamerna var
ju ratt valgodda sa de matte ju har repre-
senterat det som var ldnsammast under
fabrikationsaret, sa att sdga. Och ambeten
ar inte I6nsamt.

Vart de tog vagen? Formodligen foljde
det rivningen i Ovrigt. De stod kvar dar
nar muséet stangdes for sista gangen. De
syns pa en kort D-8-film som tillkom den
dagen.. Dar vrids nyckeln om i laset och
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De
dersson slammar en statysockel. Foto:
Jan | Arvhult.

darsyns ocksaen taxibil. Egendomligt nog
da det muséet var det enda i Stockholm dit
taxi inte hittade. Folk hittade dit per horsa-
gen. Sparvagn 5till Karlberg andhallplats,
promenad nedfor treportshacken och sedan
hdger utefter det roda spjalstaketet.

Detgaranidagatt hittanerfarten till muséet
i skogsbacken mellan Postens strandade
finlandsférja och den nagot mindre fula
postterminalen i Tomteboda. Dér finns
ocksagrusvagen till SJ fd pistolskyttebana
dér SJ-folket fylkades for att traffa sinakol-
legor. Aven jag var dar. Revolver kal 22.
Paen rostig och bucklig skylt far man veta
att omrade bevakas - dvs bevakades - med
hund och inte av nagra betonggudinnor.

Pa bilden ovan sitter den pensionerade
lokforaren Oscar Andersson och slam-
mar statysockel. Det gjorde han den 11
juni 1963.

Slutslammat i muséibacken.

Jan | Arvhult

Forsening

Den 10 februari

1888 fick loket Da 184 WAKSALA medtag
124 problem med sin Kérting-injektor pa
Mohedastationstrax norromAlvesta. Felet
befanns senare vara en lossnad saxpinne.
Hjalplok rekvirerades fran Alvesta och
taget ankom Nassjo 12 minuter forsenat
enligt tidtabellen. Man hade antagligen
gott tilltagna gangtider.

UIf Diehl
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Ro2:an

Text och foto Kenneth Landgren.

| var restaurangvagn fort-
satter renoveringen, under
aret har koksdelen och
mellanvéggen till korrido-
ren byggts upp, men ar ej
fardigt.

Baset for kassorskan ar
ocksa under uppbyggnad.
(se bilden till héger)

Taket har delvis bytts ut
och fatt en ytbehandling,
och takluckan ovanfor
koket har flyttats hit fran
en annan vagn, och maste
darforanpassastill Ro2:ans
tak. Aven batterilddorna har
flyttats och anpassats. Renovering av ytterdorrarna har dven skett. Mycket panel har
bytts ut i vagnskorgen (6versta bilden).

Séljes

Resgodsvagn litt. Fo 20 (F2K) nr 258 17.

Personvagn f d SJ B 13 (Co13) 2892.(hembud)

For bada vagnarna galler minst dagens skrotpris.

Vagnarna star pa stickspar/industrispar nara Oleby stn vid Fryksdals-
banan.

Visning/bud A Thérnevik, 070-6606572

Epost: allan.thornevik@telia.com

WWW.jvmv.se 11
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Bildfragan
Ovanstaende hild ar fran den olycka som intraffade den
19 december 1898. Platsen var Hogbranna, 29 kilometer
—_/ sOder om Vannas

0 I tidningen Ostergotlands Veckoblad Ostgdtaposten n:r

51 fredagen den 23 december 1898 stod foljande:

"Norrlandsk Jernvagsolycka.
Stockholmden 20 Dec. Till jernvagsstyrelsen haféljande telegramin-
gattom en jernvagsolycka vid HOrnsjo, afsandt fran Umea.
Taget nr 274, som var 1 1/2 timme forsenadt och drogs af 2 loko-
motiv, ursparade i gar omkr. 6 km. sdder om Hornsjo, med bada
lokomotiven och alla vagnarne, af annu obekant anledning. Ingen
menniska skadades. Tag nr 486 har utgatttill olycksplatsen, forande

passagerare och post till Vannas och vidare till Jorn.
Baningenioren, banmastaren och arbetare &ro pa platsen. Ett
af det ursparade tagets lokomotiv ar nu pa sparet, det andra
star bredvid banan, med tendern ofver sig. Ursparningen, hvars
orsak annu ar okand, egde rum 100 m. hitom Hégbranna mo-
tesplats. Tretton skenléngder aro upprifna. Ovisst ar nar banan
kan varda klar".

Fréagan ar om nagon av Sidospars lasare kan lamna mer infor-
mation om denna olycka? Hor av dig till redaktionen e-post:
sidospar@jvmv.se eller post JvmV box 407 80105 Géavle. Foto:
Sveriges Jarnvagsmuseum, fotograf K A Ohlsson.

Annu en bild fran Sveriges Jarnviagsmuseums arkiv. Tag pa Dalslands Jarnvag, DJ p& vag mot Norge och Kornsjg. Taget dras av DJ
C3 nummer 8. Bilden &r arrangerad och taget har stannat for fotografering strax fore gransen till Norge. Pa loket tittar bade forare
och eldare pa fotografen. | postkupén skymtar postiljonen. Ar det ndgon av Sidospérs lasare kan lamna mer information om den har

bilden? Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.
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Endast via forhandsbestéalining

Fran "Jarnbararland till Stalbad"

Frdn Jarnbdararland
Till Stalbad

ds Jirnviigar

ilering Om Trafik AB Grii
TG.CJ. - Del |l

Fran Jdarnbararland
Till Stalbad

Frdn Jarnbararland

Till Stalbad

T.GOJ.- Dalll

Samemanatilll 3¢ Christer Fredsikvon och Erac Hemeikason

Frin jc’fmﬁﬁ:_’m’l_h nd
Till Stalbad

Koanpilering Om Teafik AB Grii L Ol Jiimvi

%
TG.OJ.- Del IV

Sammanuith wv Chrivter Frednksson och Erse Henrikuon

Ovanstaende ar ett bokverk som handlar
om alla de banor som med tiden kom
att inga i begreppet TGOJ. Det ar sam-
manstéllt och skrivetav Eric Henriksson
och Christer Fredriksson.

Hela verket bestar av cirka 2000 sidor
och &r fordelat pa fyra bocker. Dessa ar
linnetradsinbundna med harda parmar.
Trycket &r i farg och formatet liggande
A4. Méangder av bilder och manga rit-
ningar ingar.

Observera att bokverket inte speciellt
avhandlar den rullande materielen

Del 1 handlar om:

- De enskilda banornas forhistoria

- Orebro-Hult=0.K.J./KHJ/AKJ.,
Swedish Central Railway /Frévi — Lud-
vika=F.L.J.

- Oxelésund - Flen —Westmanland =
O.FW.J.

- Stord - Guldsmedshyttan=S.G.J., Stord
— Stréassa = St.S.J., Silverhojden — Moss-
gruvan = S.M.J.

- Trafikaktiebolaget Grangesberg — Oxe-
l6sunds Jarnvagar = T.G.O.J.

- Norra Sodermanlands J. = Nr.SLJ.

- Linjefakta
Del 2 handlar om:
Frovi - Ludvika Jarnvag, FLJ.

Del 3 handlar om:
Oxeldsund - Frovi - Ludvika Jarnvag,
OFWJ.

Del 4 handlar om:

Anslutande industri- och sméabanor
Skogstorp - Skogstorps hamn, Vilsta
- Vilsta industriomrade, Eskilstuna
C - Eskilstuna Norra, Eskilstuna C —
Nybybruk, Stord — Guldsmedshyttan,
Stora — Strassa, Bangbro — Kloten, Sil-
verhdjden - Mossgruvan., Grangesbergs
Dynamitfabrik, TGOJ Busstrafik.

Endast via forhandsbestéllning
Bokverket & mycket dyrt att producera
och kommer bara att tryckas i det antal
som forbestélls. Priset for dessa fyra
bocker ar berdknat till max 6000 kr.
Tryckning beréknas ske under april
2012.

Forhandsbestéllning inklusive en hand-
penningpal000krgorstill Jarnvagsmusei
Vanner bankgiro 5777-5561. GI6m inte
att uppge skriva namn och adress samt
eventuell e-postadress.

Mer information om bokverket kan fas
viae-post info@jvmv.se (vi vidarebeford-
rar detta till forfattarna)

Kornsjg station, fran Sverige sett forsta station p& den norska sidan pé ursprungliga Fredrikshald - Sunnand Jarnvag.
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uwm‘aﬂ 288 Klart 1900.

Jarnvagsstationen Oppna-
des 1879.

Den davarande stations-
byggnaden ansags av kung
Oscar |l vara alltfér oan-
senlig och borde ersattas
av en storre och finare.
Planer for nybyggnad fanns
och det passade ganska bra
da det gamla stationshuset
eldhérjades 1898.

Det nya stationshuset var
ritat av arkitekten Paul
Due och kom att byggas
ganska snabbt, det stod

Det nya stationshuset hade
ocksa plats for Tullverket
i Fredrikshald som nu flyt-
tade sin verksamhet till
Kornsjg.
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Recenserat

Anders Lundquist har last!

Citytunneln
CITYTUNNELN (St
T : : niskor — for

L ¥ / manniskor
“ j Klas Anders-

_~ W
8 4 son &Anders
i !l - Roos

A omBSrE il | ISBN 978-

T | 56047290
Det har ar

ingen utpraglad jarnvagsbok utan fastmer
en allménfilosofisk framstéllning enligt
bokens underrubrik. Merparten utgdr en
svartvit bildskildring fran Klas Anders-
son av tunnelarbetet fran provborrningen
1999 till provtrafiken i den 2010 dnnu inte
helt fardigstallda tunneln, pa allt som allt
152 sidor. Med jamna mellanrum har for
recensenten mer eller mindre kénda och
okanda personer fatt komma till tals med
egna tankar om kommunikation. De flesta
tanker har inte pa jarnvag utan man far sig
exempelvistill delsen serietecknares syn i
form av en serie “ensam pa internet 2010”
eller den unge MFF:aren som associerar
kommunikation med samspelet pa fotbolls-
planen. Ett par personer fran naringslivet
utvecklar dock sjalva tunnelns nytta ur ett
transporttekniskt och ekonomiskt perspek-
tiv. Personportrétten ar i farg och tagna av
Anders Roos.

Ater till de svartvita bilderna som verkar
vara utvalda for dem som varit inblandade
i tunnelprojektet pa nagot satt. Bilderna
har ytterst spartanska bildtexter som i de
flesta fall inte beskriver motivet eller vad
som hénder. De ér énda i flera fall tagna
med gott fotografiskt 6ga, med svartvitt
linjespel och kontrastverkan. Men som sagt
detarinte mycket jarnvag utan i mangafall
en beskrivning av allmént schaktnings-,
betong- och borrarbete med och utan mén-
niskor. Exempel pa bildtexter: 2005.09.07
Sekantpalevagg Triangeln, 2005.07.26
Slitsmurskopa Malmé C, 2005.07.01
Ridainjektering Malmo C, 2006.03.07
Roadheader Triangeln. Alltsa ett stort antal
fackuttryck som en tunneljobbare sékert
latt forstar, men som den oinvigde maste
googla pa for att begripa.

Inte alla bilder &r enligt beskrivningen
ovan utan nagra ger ett rorigt intryck eller
har fatt en dalig beskarning: till exempel
2005.06.30 BorrkronaHyllie, dar personen
som haller borrkronan har ansiktet skymt
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av skyddshjalmens sk&rm och halva borr-
kronan &r utanfor bild — inte bra.

Boken &r utgiven av Citytunneln och den
kunde ha innehallit mer for jarnvagsentu-
siasten. For att exemplifiera saknas helt
nagot om det tillfalliga stora smalspars-
system som byggdes upp for att frakta ut
alla borrmassor. Ett annat 6nskemal vore
lite sifferuppgifter som kunde ge en bild
av processen.

Det verkar som den hér boken pliktskyl-
digast har producerats av Citytunnelpro-
jektet, och framst riktar den sig nog till de
som deltagit i detsamma. @

Gunnar Sandin last!

Vid sidan av
Joha Billow o .
allatagbocker
som skrivs av
fackfolk och
e entusiaster
Viilng f0r g behovs det
wller
e e S sddana som
e forfattas av

personer med
den utomsta-
endes friska 6gon. Jarnvégskunnigabrukar
ha latt att finna fel i dem men persontagen
ar faktiskttill for den resande allmanheten,
vars syn pa fenomenetjarnvag ar minst lika
viktig som de initierades.

Pa sitt och vis professionellt kan tagrese-
upplevelsenbeskrivasav kultursociologer.
Wolfgang Schivelbuschs bok Jarnvégsre-
sandets historia &r den givna klassikern
men han har for Sveriges del inspirerat
Rune Mond som kompletterar med sak-
kunniga teckningar. En nyare etnologisk
studie publicerades 2010 av Tom O’Dell
i boken Regionauterna som ur olika
aspekter beskriver tillvaron for den stora
pendlarkategori som uppstatt i och med
Oresundsbron.

Jamfort med detta dr John Billows Varning
for tag en hogst lattviktig produkt. Ocksa
bokstavligt: yttre formatet &r litet, av de 64
sidorna ar tio mer eller mindre blanka och
om textméngden koncentrerats hade den
rymts pa cirka sexton sidor. D& hade man
visserligen missat Owe Gustafsons teck-
ningar men det vore ingen stor forlust.
Billow tdgpendlade i sju &r mellan Stock-
holm och Vasteras, i loktdg och sd sma-
ningom i X40. Darmed fick han uppleva
de senares ké&nda barnsjukdomar. Ibland
spokar den maénskliga faktorn som nér

WWW.jvmv.se

nyckelpersonal inte dyker upp i tid eller
foraren kor forbi en station dar resenérer
vantar pa perrongen. Annars tycks manga
av de missdden vars beskrivning ar sjalva
podngen med boken ha varit gamla Ban-
verkets ansvar. Lovhalka, fellagda véxlar,
otydliga utrop — mycket kanns igen fran
insdndarsidorna. Svenska jarnvagen
fungerar déligt men Billow tilligger inget
egentligt nytt.

Som resendr i sju ar har Billow sakert lért
sej endel om tdg men han gor sej nog okun-
nigare &n han &r, annars hade anekdotens
knorr gatt forlorad.

Det lilla haftet kan inte rekommenderas
till vare sej tdgentusiaster eller den resande
allménhet som forfattaren vill gora sej till
tolk for. @

Lennart Lundgren har l&st!

Forfattarna
Christer Eng-
strom, Rutger
Friberg och
Lars Olov
Karlsson berét-
tariforordettill
bokenommalet
med bokserien
pd 10 bocker
nu har uppnatt
nummer 11. Manskriver ocksaatt detartro-
ligt att det kommer en nummer 12 nasta ar.
Vi far hoppas det. Jag tycker att bokserien
fylleren funktion bland all hobbylitteratur.
Visst saknas nagon artikel. Jag efterlyser
kanske nagot som gor att var hobby far
nya yngre deltagare. Vi har sett pa den
workshop vi arrangerat vid modulhelgen
Modeltag 11 att intresset finns.

Vi fér i alla fall lasa om husbygge i form
av den fantastiskt fina modellen fran
MobaArt av Bérby station. En intressant
artikel om historien kring samma byggnad
i fullskala finns ocksa med. Vi kan ocksa
l&saom den exklusiva foreningen Svenska
Pocherakademien. 6 stycken seridsaherrar
som samlar pa vagnar fran den italienska
tillverkaren Pocher.

Tre fantastiska modellanldggningar finns
beskriva. Den forsta speglar det lilla sam-
hallet Nesttun utanfor norska Bergen paden
sa kallade Vossebanan. Vi far se modell-
bygge av hogstaklass gjortav Oystein Pet-
tersensombor justi Nesttun. Ettexempel pa

Alltom

Modelltag

Engstriim - Friberg - Karlsson
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detta &r det gamla Nettelandhuset. Fénster
och fonsterdekorationen & modellbygge i
mastarklass. Vi far ocksa se norska fjall i
modell. Arne Stensland har byggt en mo-
dellbanasom aterspeglar fjallstrackningen
av Bergenshanan. Mycket rangering pa
liten yta géller pa en hollandsk bana med
namnet Beachley Dock. Bl.a. finns 56000
kullerstenar atergivna i skala 0.

Lars Olov Karlsson ger oss bra tips hur
man kan forsvara anvandandet av en vagn
fran fel tidsperiod pa sin bana. Dar ser man
vad fantasi kan gora.

Modulbygge finns ocksa representerat i
boken. Sveriges Jarnvagsmuseum i Angel-
holminledde 2011 med éppet hus I6rdagen
den 7:e maj med en modulanlédggning
i skala N fran SkanskaN. Har beskrivs
bade modulbygge samt banan i sig sjalv.
Ett mycket bra tips om att transportera
moduler finns ocksd med.

Elektronik representeras av Rutger Fri-
bergs artikel om auto-omkopplare for
servicemode.

Kenneth Landgren beskriver hur man kan
kora trafik med verklighetsbakgrund.
Ombyggnad av HG och variationer pad T
43 representerar avslutningsvis lokbyg-

gandet.
Boken bestarav 95 sidor alltom modelltag.
Jag ser fram emot nummer 12. @

Blandat gods.. i
Farger 1874

Foljande farger fanns 1874 i Il di-
striktets forrad for Malmoverkstadens
rakning:

Bladguld
Casselbrunt Cinnober, réd
Cinnober, gron Fernissa, siccativ
Fernissa, vagnslack Guldbrons

Blyvitt

Gulockra Gumarilacka
Kimrok Kromgult
Lacksvart Mangan Extra
Moénja Pariserblatt
Patentsvarta Réd farg
Silverglitt Spaktelfarg
Terra Sienna Todenkopf
Ultramarin Umbra
Zinkvitt Guldgrund
Berlinerrdd Engelskt rod
Brunsten

UIf Diehl
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Jarnvagar och Jarnvagar. Fortséttning fran sidan 6

Tidning 1869).

Pa 1840talet hade Hofors bruk femtio ars
erfarenhet av vagnar och spar, och Pers-
bergs gruvor tjugofem ar. Kung Carl X1V
Johan hade i tjugo ar forsokt vackaintresse
for banor vid Gellivare. Spar, vagnar och
mudderverk hade anvénts fore 1820 vid
bygget av Goéta Kanal, och fanns sakert
tillgdngliga sedan kanalen 1832 blivit
fardigbyggd. Det ar da rimligt att anta att
hamnen och jairnvagen samtidigt fick spar
och vagnar. En intressant tanke kan ocksa
varaattinternaspéar méjligen kan hafunnits
aventidigare, da Polhem redan pa 1690ta-
let inforde spar i koppargruvan i Falun.
Dessutom hade R RAngerstein 1753-1755
skrivit en illustrerad reseberdttelse om
industrin i Storbritannien med bilder av
sparbanor i stenbrott, &ven lindragna.

Av alla stader pa Ljunggrens kartor fran
1850talet finns inte ménga utover Givle
med inritade jarnvagsspér. Kristinehamn
hade Sjéandabanan men utan detaljer for
hur den drogs inne i staden. Filipstad hade
jarnvagar fran Storbrohyttan vid Lersjon
for malm frdn Nordmark, och frén sjon
Yngen for malm fran Persberg. Bagge
banorna byggdes 1853. Karlstad hade ett

Stockholms nya jernvag i Djurgardsstaden. ;I'eckning av K A E_kVaII (Ny Hlustrerad

hamnspar vid Orrholmens angsag, byggd
1854. Orebro hade stationen inritad som
avstyckad mark och ett spar till Skebécks
hamn. Kdéping hade inritad “fastlagd
strickning” for blivande bana fran Orebro
och eventuell fortséttning.

Jarnvégshistoriskt kan man véal samman-
fatta det som att Stollgdngens bana fran
1791 &r unik med sin lindrift och nog &r
den forsta bana i Sverige som nadde ut
ur gruvan, och att Gefle jarnvag troligen
hade spar fran 1840talet, och Gefle hamn
atminstone spar for muddringsmassor
fran 1846. @

Kéllor: Abr. Hilphers: Beskrifning 6fver

Norrland (1793)

Fyhrvall: Bidrag till Gefle Stads historia

(1901)

Gefle-Dala Jernvig 1855-1908

E W Dahlgren: Jarnvrékeri och jarnstampling

(1930)

Ture Nerman: Jarnbararna — en arbetarkars

historia (1936)

Ph Humbla: Fran Gastrikland (1947)

Ingvar Dandanell: Bruks- och bergsmansliv i

Hofors-Torséker (1998)

Jan Sterner: Tvatusen ar i Gavlebygden (1999)

GillisAndersson: Gastrikland och jérnet (2000)
Ulf Ivar Nilsson:Snilletsom
ritade--- (Arbetarbladet

WWW.jvmv.se

2011-04-10)

Karl Gustav Hall: Gota
Kanal —vattenvagen genom
Sveriga (1993)

Lars Strombeck: Baltzar
von Platen, Thomas Telford
och Gota Kanal (1993)

Transportvagn for

muddrad jord vid Gota
kanal.
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Pa gang i Angelholm

LUCIATAG 10/12

Luciakonsert och angtagsturer
till Astorp och Bastad T/R

JULLOVSKUL 22/12 - 8/1

Julmys och tavlingar

Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum

vid jarnvéagsstationen, Angelholm - ((;\\ SV E R I G ES

Telefon: 0431-44 20 75

www.trafikverket.se/museer \8) JARNVAGSMUSEUM

N\aw” TRAFIKVERKET
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