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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum
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| Robert Sjoo
i Museichefen har ordet

En fantastisk sommar

Da menar jag naturligtvis inte vadret eller mgjligen ar det en av orsakerna
till att var sommarsasong blev den i sarklass basta ndgonsin. Nar badvadret
lamnar en del i dvrigt att 6nska & museer ett vanligt alternativ men jag &r
dnda bendgen att tro att den frimsta orsaken till de fina siffrorna var ett
mycket ambitiost program och inte minst de fem dagliga ralsbussturerna
till det 6ppna magasinet pd Gavles Nynas. Over 7.000 &kte med rélsbussen
och besokte var tillgangliga fordonssamling under de nio veckor som som-
mararrangemanget pagick. Pa utstallningsomradet var bemanningen utékad
med fler skddespelare, motortréffar genomfordes varje sondag och under
en vecka var besokaren vialkommen ombord pa R-loket under dnga. Drygt
20.000 géaster kunde totalt raknas in under sommarveckorna och pa grund
av det stora utbudet stannade manga storre delen av Gppettiden. Vi hojde
entrén fran 50 till 80 kronor under sommaren for att finansiera satsningen och
chansningen holl alltsd med rage. Intakterna under perioden 6kade fran forra
arets rekordsiffror med hela 60%. | gastbGcker och enkéter kan vi dessutom
konstatera att man trivs och har roligt hos oss. Sarskilt ofta dterkommer man
till att det finns ndgot for alla &ldrar och olika malgrupper. Det &r nodvandigt
for var verlevnad dven om jag vet att en och annan specialintresserad har
synpunkter pa véra prioriteringar.

Framgéng foder framgang. Annu storre ekonomisk slagkraft har den
budgetrevision som gjordes till museets fordel inom Trafikverket efter
forsta tertialet. Vi har fatt extra medel for avvecklingen i Angelholm och
trafiksidkerhetshdjande atgirder i var infrastruktur pa vara museiomraden i
Gavle. Séledes rader full aktivitet just nu med slipershyten och véandskivor
och forhoppningsvis kommer antligen lokhusbyggena i gang. Oavsett vilken
I6sning staten véljer for huvudmannaskapet har de tuffa prioriteringar som
vi tvingats gora redan nu borjat skapa utrymme for ett mer offensivt dgarin-
tresse. Vi har ocksa Gkat var status i Gavle kommun och i region Gavleborg
dé&r museet kan komma ett spela en viktig roll for inte bara beséksnéringen
utan dven i medborgardialogen om regionens logistik- och transportfragor.
Den annalkande hosten innebar inte att vila pa lagrarna utan tvartom van-
tar manga stora ataganden. Trafikavdelningen genomfor tillsammans med
Jarnvagsmusei vanner vid manadsskiftet augusti-september resan Boden-
Haparanda-Torned med dieselloksdraget 1950-talstag. Delvis pa grund av
dettamen framfor allt for invigningen av nya Haparandabanan har trafikchefen
Reuterdahl lyckats ordna fyra extra kdrningar for Trafikverket och LKAB.
Tre ellok, tva diesellok, R-loket och 20 personvagnar kommer att vara i
omlopp under en dryg vecka. Pa ett av tagen ska saval infrastrukturministern
som var generaldirektor finnas ombord. Utdver var egen personal kommer
16 museivanner att jobba pé tgen. Den lyckade museidagen 2011 foljer vi
upp men angtema med fyra anglok i gdng och dven andra trafikslag eller vad
sdgs om en Stanley Steamer frdn 1906 och en dngdriven flakmoped. Den
kinesiska X2:an dr en annan hojdare i programmet.

Att Jarnviagsmusei vdnner har en stor del i museets framgéang har jag
framhallit tidigare. Det maste anda namnas att digitaliseringsprojektet trots
forra rets stora framgangar fortsatter att 6verraska. Arsméalet 32.000 bilder
ar redan uppnatt. Det ar saledes en rejal bildskatt som vantar pa publicering
pa Internet. Museivdnnernas egen IT-trust, Nils-Erik Bjarlund, Lennart
Lundgren och Rolf Sten, jobbar for fullt med den digitala plattformen som
ska gora sokningen i vara databaser intrangsskyddad, kvalitetssidkrad och
framfor allt anvdndarvéanlig. Officiellt 6ppningsdatum blir Arkivens dag den
10 november.

Jag ser fram emot en fantastisk host! e
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;iﬂ.:lfapar_an_daresan - e:Et sforjg tack!

Med Gunnar Jonssons bild frdn Oforsen, tagen pa
morgonen 3 september, vill jag framfora ett stort tack
till ALL personal som gjorde dennaresamojlig. Jag har
bara hort positiva omdémen fran bade véra resenarer
och personal.

Rolf Sten

Ordférande JvmV

Runbergskasamlingen - Ett fantas-
tiskt nytillskott!

Svante Runberger var tillsammans med Stig Nyberg
en vél kind profil for alla i jirnvagsintressesfaren. Nar
Stig forsdg intresset med fotografier s ombesorjde
Svante att ritningar pa allehanda fordon med god och
hdg kvalitet kunde komma alla till nytta. De forekom
saval i foreningstidskrifter som i ritningserbjudanden.
Detsenaste ar allade fantastiskaritningarnaibéckerna
om SJ personvagnar.

I Riksarkivet Goteborg finns hela hans samling av
ritningar. Alla ellerialla fall manga av ritningarna kom
att avfotograferas och det ar dessa avfotograferingar
som nu kommit till museet och som kommer att ga
under Runbergska samlingen.

Samlingen é&r, kan man sdga, uppdelad i tre delar. SJ
fordon, enskilda jarnvégars fordon och Nohabs avfo-
tograferade ritningar. Som komplement till ritnings-
negativen finns utskrifter insatta i pdrmar och som
fungerar som bladdringsexemplar. Hans egenhandigt
ritade ritningar tex till personvagnsbockerna finns pa
dvd-skivor.

Vi ar mycket glada over att fa denna samling till oss
pa museet.

Robert Herpai

En bild fran Svantes arbetsrum och skapet med rit-
ningsnegativen. Foto: Robert Herpai.
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nvagsmusei Vanner — — — —
Svante Runberger 1938 - 2012
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Svante Runbergers ritningssamling finns numera pd lesarklvet i Géteborg som Run-
bergerska samlingen. Pa bilden beskadar Svante sitt livsverk, nu i sakert férvar. Foto:

Bengt Dahlberg.

Svante Runbergeravled den 13maj 2012. |
bdrjanav hans jarnvégsintresse var det mo-
dellbygge i skalaO0som gallde. Han byggde
bl a ett anglok litt E och ett litt Y.

Han konstaterade att Y-lokets slidrérelse
enligt system Golsdorf liksom pa forebil-
den fungerade daligt. Pa forebilden skedde
varmgang.

Svante insdg som medlem i GMJS och
som modellbyggare behovet av tillgang
till ritningar fr att kunna stadkomma fo-
rebildsenliga modeller.

Han borjade att systematiskt samla rit-
ningar ndr det blev bekant att Nohab skulle
l&ggas ner ochavvecklas. Tillsammans med
sin hustru Ulla-Britt och forestandaren for
Nohabs ritningsarkiv, Kurt Wolter, dverfor-
des stora delar av Nohabs lokritningar till
Svantes och Ulla-Britts villa i Goteborg.
Aven ASJ i Falun och Motala Verkstad
besoktes men de samlingarnablev inte till-
narmelsevis lika stora som de fran Nohab.
Aven en del vagnritningar togs om hand.
Han bekostade &ven avfotograferingar av
manga ritningar.

Svante medverkade i de personvagns-
bdcker som getts ut i SMJ (Stockholms
Modelljarnvagsséllskap) regi. Densista(?)
som avhandlar trapersonvagnar fran
1890 och senare hade paborjats av Hans
Helmstein och som Svante fortsatte att
arbeta med och hade nastan féardig. //
Den boken ska fardigstdllas av Anders
Jansson//

Svante var en duktig kock och kénnare
av vin och ledde &ven vinprovningar.

Ett tag hade han och Ulla-Britt en egen
rad av vinrankor pa en gard i Frankrike
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och fick varje ar ett
antal vinflaskor fran
den vingarden.

Svante gjorde under §
flera ar den grafiska
formgivningen av
RollsRoyce-klubbens
tidning.

Svante seglade ett par
artill sjoss och uthildade sigtill sjoingenjor.
(bilden ovan visar en sjuttonarig Svante)

Han for ett tag som maskinist i Svenska
Amerikalinjens passagerarbat ms Stock-
holm. Darefter tjanstgjorde han ett tag pa
Goteborgs Vattenverk innan han bérjade
studeratill civilingenjor pa Chalmers. Efter
examen arbetade han pa Volvo personvag-
nar och senare pa Volvo Buss.

Under det senaste aret forsamrades
Svantes hélsa drastiskt och da i synnerhet
efter det att hans hustru Ulla-Britt gatt
bort.

Bengt Dahlberg
Bankgiro 5777-5561

JvmV har gatt 6ver till Bankgiro 5777-
5561. Anvénd detta i fortsdttningen!

Omslagsbilden:

JKRN\{KGSMUSEI -
VANNER : :
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner
som dr en ideell férening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei véanner far du
bland annat foreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2012 ar arsavgiften 260 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingdr inte i familjemedlemska-
pet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 3 - 2012, &rgéng 9
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.
Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2012 och respektive forfattare.
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Goran Engstrom goran.engstrom@jvmv.se
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Tidniag frin Jirnvhgsmaned Viaser  stbdfbreningen oll Sveriges Jrmvdgummseum

Lordagen 1 september 2012. Jarnvagsmusei Vanners och Sveriges Jarnvagsmuseum
tag rullar som forsta resandetag pa manga over till Torned. Bilden visar T42 205 med
tag pa bron och fyrskenssparet mellan Haparanda och Tornea.

Taget torde med all sannolikhet vara det allra forsta resandetag till Tornea som har
passerat Haparanda utan att ha stannat. Foto: Lennart Lundgren.
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Resan till Haparanda 28 augusti - 3 september

B s

4aparandabanan

Trafikverket har nu byggt en ny bana
mellan Kalix och Haparanda, samt rustat
upp banan mellan Boden och Kalix. I de-
cember 4r allt klart, och dé laggs trafiken
om s att den 93 km gamla delen mellan
Morjérv, via Karungi till Haparanda, kan
laggas ned.

2007 kopte Sveriges Jarnvagsmuseum
in dieselloket T42 205 fran den numera
avsomnade GM-gruppen i Norge. Loket
kom till Sverige som demonstrationslok
frain GM/EMD och hette da G12 7707.
SJ kopte loket och det kom att ga i trafik
pa just Haparandabanan fran mitten av
50-talet &nda till 1983.

Med detta i bakhuvudet sa foll det sig
naturligt att en diskussion kom till stand
redan 2010 mellan Sveriges Jarnvagsmu-
seum och Jarnvagsmusei Vinner, om vi
inte skulle &ka gamla banan till Haparanda
med T42 205, innan det var for sent? Idén
blev da att 4ka bade nya och gamla banan,
samt forstas ta oss till Tornea.

Genom ett besok pa projektkontoret
i Kalix fick vi klart att aka pa nya banan.
Tidpunkten valdes till hosten 2012, efter-
som banan da skulle vara s pass klar att
den gick att ta sig fram pa.

Nésta pilsner var hur vi skulle gora for
att ta oss till Torned. Bergslagarnes Jarn-
vagssallskap gjorde ett forsok med angtag
2010, men fick inte komma 6ver pa finsk
sida, men jag gav mig sjutton pa att vi
skulle gora allt vi kunde for att lyckas.
Genom finska jarnvagsmuseet fick vi ritt
kontaktyta in i finska Trafikverket. Jag
skrev till dem (pa engelska!) och fragade
om vi fick dka 6ver med resande, och om
vi behdvde nagon form av trafiktillstand
pa finsk sida for detta.

Svaret kom ganska snabbt att vi var
vilkomna, behdvde inget trafiktillstand,
men tyvarr ville de &nda inte slappa in oss
eftersom sparet fram till plattformen (ca
300 m) var for daligt skick. Vi stallde da
fragan vad det skulle kosta att rusta upp
det och gav i hansikt att vi kanske skulle
kunna st for en rimlig kostnad. Jag tror att
finska Trafikverket inte riktigt kunde med
att be Svenska Trafikverket att bekosta en
upprustning pa finsk sida, sa vi fick ett
svar: Vi rustar upp sparet! Jag var dnda
inte riktigt nojd, sa jag skickade in dven
envaxlingsplan till driftledningscentralen

4

i Boden. Detta ar ndgot man som jarnvags-

foretag kan gora, men inte maste, fast hér

géllde ju hangslen och livrem. Den kom

tillbaka, till och med underskriven!
Vaxlingsplan
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e | Diesoliok ooh vagnar 706 m
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ﬁﬁ*ﬂm Tér danna viixiing innahas frin
Finland,se bilaga,

Rt 89000 ankommar Hpp 17.41. i ok all delta fordonsaatt dirokt fortsattor tl Tomaa, samt
kan vars dter | Haparanda 19.00. Under denna liden kr vi lilbaka an gang il Hp och sedan til
Tor igen

¥axling aondag meracn 2 saptembar

Vi onskar vaxing mellin Hp ach Ternel mallan klockan 07,00 och 08,30 denna morgon. [har dai
Kammer vi ail 14 fran Hp mot Bredvien som sparriard pi byggapiral

Godkainnes: | A .":’ Fid

Lanniar Hanssen
Trafikvarket Jarmvag DLC Bdn

Foto: Ove Hager

Tisdagen den 28/8 var det dags for avfard
med vart transporttag fran Gavle till Bo-
den. Driftledningen i Gavle hade skyltat
”22.00 Téarned” och ”Direkt nattdg via
Haparanda”.

Bakom dubbla Da-lok s& drog ett langt tag
ivdg med ca 20 funktionarer ombord. Nat-
ten gick fint, men nér vi pd morgonkvisten
kom till Tvéraback (en mil norr om Van-
nis) sa kandes ett ryck i taget. Bakat rok
det under T42:an och taget stoppades. Det
konstaterades att T42 205 hade fatt problem
genom atten banmotor havererat. Loket har
en dieselmotor, som driver en generator.
Generatorns strém anvands sedan av fyra
banmotorer, som sitter monterade intill
varsin hjulaxel. Genom
ett telefonsamtal fran Mats
Holmgren till verkstaden
i Vannas sd insag vi att
det kanske fanns en chans |
anda. | Gavle plockadesvar

El

endareservbanmotor fram,
och transport bestélldes |
fran Schenker. Vi tog taget
tillbaka till Vannas och
verkstaden tog emot 0ss
med Gppna armar pa ett

Vénnas 28 september, Eu-
romaints verkstad. Lok-
korgen ar lyft och det ar
dags for undersékning av ¢~
motorerna. Foto: Jorgen
Larsen.
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tomt (1) lyftspar. Vi lamnade var diesel-
loksmek Jorgen Larsen i Vinnds, samt
dven ettav vara Da-lok och en bromsvagn,
sedan akte vi norrut igen och hoppades pa
det bésta.

Boden ankoms en halvtimme tidigt och
generalvaxling vidtog. Torsdagen dgnades
atettchartertag at Trafikverkets projektfolk
till Haparanda/Tornea med T41 204 som
ocksa var med, och fredagen korde vi pa
uppdrag av Trafikverket ut markégare pa
nya banan Kalix-Haparanda. Denna text
kom till mig p& mail sedan fran Gunnel
Nilsson, projektchef Haparandabanan:
Hej! Tusen tack for allt jobb ni gjort
torsdag och fredag! Vi har fatt s& mycket
uppskattning bade fran de som akte med
torsdag men framforallt fran markagarna
pa fredag, och ingenting hade ju blivit
om inte ni funnits! Halsa hela ditt gang
att vi ar s& glada oéver arrangemangen!
Mvh Gunnel

Nu var det ju T42 da! Euromaint i Vénnas
stallde upp pa alla satt med gubbar och
lokaler. Det visade sig att tvd motorer hade
havererat, sa Euromaint tillsammans med
Jorgen tog ur en motor och bytte en, sedan
provkordes loket och det fungerade. En
av vara forare som var pa vag med nattag
norrut fick hoppa av och ta sig till Vénnas,
och tillsammans med Da 936 och Jérgen
ta upp T42 205 till Boden pa fredagen.
Helgens resa var rdddad, tack vare Jorgen
och Euromaint i Vannis! Tack ocksé till
Mats Holmgren fran Vannas som hade de
lokala kontakterna och kunde ordna bade
det ena och det andra! T42 205 gick nu pa
3 motorer och hade en viss begransning i
dragkraft, men loket var hemma igen.
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Till vénster: 1 septem-
ber klockan 0840, re-
| senarena checkar in".

Nedan: Forsta fotokor-
ningen nagra kilometer
norr om Buddbyn. Fo-
ton: Lennart Lundgren.

Ovan: Tagmate i Morjarv. Tva ensam-
ma Td-lok pa "hemgang" till Boden.
Foto: Lennart Lundgren.

Till hoger: Tva "Nyckelpersoner” Pro-
jektledaren Bengt Lindberg och resans
kock, Jan Stal. Foto: Ove Hager. '
Till vanster: Langre an s kommer man
inte pa normalspar i Finland.

1 - 2 september

Antligen var det dags for den stora resan!
09.00 exakt avgick tdg 89000 med T42 205
fran Haparandasparet (spar 1) i Boden.
Dagen innehdll fotokorningar, skarvspar,
Iunchuppehall med élgsoppa i Vitvattnet,
glada resenarer och en som brot handen pa
en fotokorning, vilket blev ambulans fran
Morjarvtill Kalix. Vil frammeiHaparanda
sa stannade vi aldrig vid stationen utan
vi rullade direkt till Torned station dar
T42 205 fick parkera vid stoppbocken till
allmédn beskadan och dven gruppfoto. Efter
en fotokdrning 6ver gransbron sa kunde vi
sedan parkera dver natten.

Sondagen gick vianyabanantill Kalix, med
lunch pa brukets restaurang i Karlsborg
och promenad &ver Kalixdlvbron. Vi hade
nu bada loken langst fram i taget och det
var ett maktigt muller uppfor Skjutbane-
och Hatabackarna i 17 promilles lutning.
Vi ankom Boden i ratt tid och efter &nnu
en generalvaxling sa kunde vi aka nattag
soderut och ankomsten till Gévle blev pa
mandagsmorgonen.

Antligen kunde alla andas ut. Savitt vi
har hort har alla resendrer varit mycket
ndjda, vi sjdlva har haft det kul om an
med (i vanlig ordning) lite sémn, och det
har 6verlag fungerat vildigt bra, &ven om
vi nog alla l&r oss hur vi kan bli &nnu batt-
re! Suget finns helt klart att gora liknande
resor framéver ocksa.

Henrik Reuterdahl,
som holl ihop trafikdelen av det hela.

! Till hoger: Lunch-
kén i Vitvattnet,
Algsoppan smakade mycket gott.

Nedan: Gruppfotograferingen lycka-
des samla néastan alla funktionarer och ¥
resendrer. Foton: Lennart Lundgren.

8 En av vara lokforare i tjdnst, Gunnar
Jonsson . Foto: Ove Hager.
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Kaseri av Hans Rydebert

Rydebert.

Den smalspariga jarnvagen mellan Halle-
fors och Fredriksberg, HFJ, hade dennagot
udda sparvidden 802 mm och strackan
matte ungefar 50 km. Person- och godstra-
fik forekom med tva personavgangar varje
dagturochretur Hillefors, den senare turen
med motorvagn. | Fredriksberg fanns pa
dentiden en massa och pappersfabrik, som
transporterade produkterna per jarnvag till
Héllefors.

Orten upplevde pa 50-talet sin guldalder
och dér bodde da cirka 2000 personer.

Jag foddes i Hallefors 1938 dar min far
Gosta jobbade som kontorist vid Sikfors
hytta och min mor var postbitrade pa sam-
ma stélle. Efter fodseln flyttade familjen
till tdtorten Héllefors och far bérjade arbeta
som kontorist vid Hellefors Jernverk.

Mina minnen frdn den tiden &ar ganska
begrinsade, men jag erinrar mig, att vi
bodde ovanpa tagexpeditionen i HFJ:s
stationshus (se bilden ovan). Jag brukade
sta 1 fonstret och titta, nér tdget kom fran
Fredriksberg. Konduktér “Fresson™ i
uniform brukade vinka till mig och jag
kande mig véldigt stolt. Ibland fick jag ga
ner till expeditionen , dér farbror “Tingen”
styrde och stallde.

Jag har ett mycket tydligt minne av svarta
tackta godsvagnar, lastade med flis/span,
som luktade sé gott. Enligt pappa brukade

E2)

jag sdga “den fina vagnen drommer....”.

Vi flyttade i mitten pa 40-talet just till
Fredriksberg, ddrbade mor och far fick jobb
och jag sjalv borjade folkskolan. Pappa
fick anstéllning pa brukskontoret med
ansvar for tagtransporterna till Hallefors.
Kommer ihag de stora turlistorna, som
var lokforarnas arbetsschema och skulle
upprattas med jamna mellanrum.

Det fanns 5 anglok i lokstallet vid Annefors,
varav etttenderlok nr 8, som jag varmycket

6

Fore detta stationshuset, Hellefors Bru. Foto 2010-10-05 Hans

HFJ -Hallefors-Fredriksbergs Jarnvag - Minrien fran 40-50 -talet
o - - P gNeva

r; R

Annefors
A oSifsniskia  Uiksborg -
Fredriksberg r -
\ Hasjsheden 5 2
3 wn
Lévsjo- Lertjirn S5 Gréingesberg S
véxeln Nittkv. 4 o
Gustavsstrém i —_ e s g
Palahgjden .8 Ysilverhojden =
Rémmen Strémsdal E
Alvsjohyttan : oLbwvtjirn
— Lesjdfors '%Pintnrtnrp I-'g © Silken
.l.' b

Gravendals  stationshus
1925, motorvagn nr 1.
Foto: Nybergska samling-
en, Sveriges Jarnvagsmu-
seum.

Filip-
stad

(2
]
Silkesdamm
~.__®Carlsdal

] Stilldalen

imponerad av. Av de vriga loken minns jag
nr 7 “Knut Falk®, ett vackertlok), som varje
dag avgick till Hallefors med personvagn
och godsfinka. Loket finns numera kvar i
Skara som museilok! Ett litet vaxellok nr
10 fungerade som industrilok. Kommer
ocksa ihag ett rilsfordon eller dressin,
som anvéndes for inspektion av banorna,
men kunde inte forstd hur en “bil” kunde
g4 pa ralsen?

Annefors stationsomrade omkring 1960. Foto: Hans Eriksson

Gravendals stationshus 20 0-10-05.
Foto: Hans Rydebert.
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43 Fredriksherg— Hiillefors—Fredriksberg. 43

Biljettpris: Zontaxa V. tab. 333, Tur och retur 115 ging priset [6r enkel biljett,
giltighetstid lika med & Statens jirnvigar.

Sén- och helgdagar giller enkel biljett f6r Iram- och éterresa under samma dag.
Y Rilsbuss. Platsantal och resgodsutrymme &r begrinsat.

4 Expresstig. For tilitrdde till tiget, poliettering av resgods m. m. gilla sirskilda 3
i ©  bestimmelser, se tabell 334 |
Gt 3 Hillefors— Fyedrixsbergsjv,, G2 4

e 5 23 ‘ Y 3 K’”{ Fredriksbery, spv. 0502 | L&}Y_ﬂ
. |5 7.50]YT 11.15] 0u| Ir, Fredriksberg........... t.J5% 17.35|Y+17.50
- | % s X 2 Hammarbacken ....., x X o
T » x® 7 Hosjoheden, .., . . » »® e
Gk 8.13 5 11.50] 16 r Gravendal,. 16.57|¢f 17.16 s
o B.53 12071 25§ Pautsartorp . 16.27 16.58
9.09 ¢/ 12.20 32ﬁ S_ilkesdnmm‘.. ..... )} 1611 16.45
920 ¢/ 122936 | Sivenfors .....ceeeenns { 16.00,¢/ 16.37
X x 142 13| Kaxtjars ... : ] x |9} x
9.42 12.49 | 46 !m | Giddsjon.... 15.38/0/ 16.16
9.51 12.56 | 48 |pw Hillelorsbru . 15309/ 16.10
3¢ 9.55'Y113.00049 |n t. Hillefory ... Ir PR 15.20|Y+16,00
13.25)  16.00 |t Falun € 32..........0n| /030 /0.0
16.05 19.40 ! .. t. Stockholm € 52, 71 ... 1Ir. 71.50] 7.50
$/4.36)  s9.40) ... || L Qiteborg © 52, 53...... fr. 8.45 8.45

Landsvdgsbuss Fredriksberg-Ludvika och
Ludvika-Fredriksberg. Se tab. 51, sid. 56.

e e,

Tidtabell vintern 1950/1951. All officiell Person- och godstrafik mellan Fredriksberg
och Hillefors lades ned 1954-10-01. Kvar var nu bara bolagets egen godstrafik.

HFJ lok nummer 11 med kort godstag gor ett uppehall i Tyfors pa sin vag fran Neva till
Fredriksberg. Trafiken med overforingsvagnar Fredriksberg - Neva lades ned 1964-01-
01 och overflyttades till strickan Fredriksberg - Hillefors. Foto 1960, Erik Sjoholm.
. r =

— — ,';.'..

Hallefors Bruks stationsomrade, jarnvagen ar nedlagd, stationshuset syns bortanfor
portalkranen. 1970-07-01 lades godstrafiken ned. Det sista ordinarie godstdget gick 19
juni. Safsnas Jarnvags spar mellan Horken och Nittkvarn revs 1940 och strackan Nitt-
kvarn - Gravendal 1945-1946. Strdickan Neva - Fredriksberg revs 1964-1965. Strdckan
Fredriksberg - Hallefors revs 1970-1971. Foto: 1971 Hans Eriksson.
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Kung Gustav V brukade jaga dlg i trakten
kring Gravendal och héll da hov pa herr-
garden néra stationen. Ett ar fick vi elever
pafolkskolan akaextratag dit for att sjunga
for kungen , dér han stod pé trappen och
vi viftade ivrigt med véra flaggor.

Det fanns ytterligare en tdgstrackning, som
gick fran Fredriksberg till Neva och dar
anslot till Inlandsbanan. Den trafikerades
enbart med godstransporter pa Gverfo-
ringsvagnar for de storre godsvagnarna,
som sedan kopplades till godstdg med
normal spérvidd.

Niér jag borjat folkskolan hénde det, att
jag flera somrar besokte mina farforéldrar
i Filipstad.

Det gick att dka landsvagshuss bade till
Filipstad och Ludvika, menjagblev ofta ak-
sjuk pAgrund av daliga vagar och diesellukt
ibussarna. Men detvar jumer spannande att
akamed ett pustande anglok, som visslade
och slappte ut nga. Jag beundrade dessa
fantastiska anghéstar, som var sa kraftfulla
och stankade vid stoppen.

Jag klev pé taget vid Hammarbackens
anhalt, nedanfor Herrgarden , ett stenkast
fran vart hem vid Safssjon, och gjorde
den idylliska resan till Hallefors Bruk.
Pappa hade ordnat sa att konduktéren jag
kallade “Fresson” och egentligen hette
Fredriksson, hjélpte mig med vdskan over
sparen till goteborgstaget, ibland GDG-
expressen, som tog mig till Daglosen for
nytttdgbyte till Filipstad. Kommer &n idag
ihdg passagen genom Lokatunneln, det
var hiftigt, ndr det blev kolmorkt nagra
ogonblick i kupén.

Min farfar, August, som da var pensione-
rad stationsmdstare, brukade alltid mota
vid Filipstad Vistra, som var slutstation.
Nu véantade nagra héarliga sommarveckor
bland blommor och bin, farfar var biodlare,
farmor dlskade blommor, skéna bad, kort-
spel, man blev verkligen bortskimd! Min
faster kdpte mig ett par leopardmdonstrade
badbyxor, som var pad modet, och jag larde
mig simma.

Farfar, som var bordig fran Horken, var pa
1910-talet stationsméstare i Frandefors vid
BJ-banan, dér far och hans syskon foddes.
Innan pensioneringen var han verksam
aven i Haksberg och Sikfors.

Ater till HFJ-banan, tyvirr for person-
trafiken, blev bilen vanligare i bérjan pa
50-talet, vilket medforde att den trafikdelen
lades ner i mitten pa decenniet. Godstra-

Fortsattning pa sidan 11
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Féljande artikel finns inford i nr 6 1939 av tidningen Banmdstaren. Den var
utgiven av Sveriges jarnvagars banmastareforeningar som var en fackllig
sammanslutning av banmastarna vid de svenska jarnvagarnarna, bildad 1/7
1918. Observeraatt detvar banmastare vid bade SJ och enskilda jarnvagarna
som organiserade sig.

BANMASTAREN

Organ Tir Sveriges Jirnviigars Banmiistarefirening
Ansvarig utgivare: C. A Mordin, Storfingen  Telefon Storngen 74
i o E K. Ekhamn, Kk gig- 70 ™, Sthim

Tidningen Banmastaren gavs ut under tiden 1926- 1995. 1985 bytte den namn till Nya Signalen som speglade battre verksamheten.
Banmaéstaren hade blivit otidsenlig, bade som namn pa tidningen och som yrke.
Efter som den var en facklig tidning s& var innehallet mycket riktad pa de fackliga fragorna rérande banmastarna men det fanns
genom &ren manga spannande artiklar och hagkomster fran verksamheten var av nu féljade ar ett exempel pa det.

Det kommer att publiceras fler artiklar ur denna intressanta tidskrift. Robert Herpai.

Banpost

Anda sedan jirnvigarnas tillkomst och
till dess bantelefonen bdrjade anordnas
omkring 1910 och de narmaste aren
dérefter, bekantgjordes order om extra
tag, instéillda tig eller avsevirda tdgrubb-
ningar m. m. till banbevakningspersonalen
medelst banpost. Banposten nedskrevs pa
faststéllt formulér och utsandes av station
till ndrmaste banvakt, varefter den skulle
befordras fran banvakt till banvakt inom
stationsstrackan tills den kunde avlamnas a
stationen vid stationsstrackans andra&nde.
Banposten skulle framgéi samma riktning
a linjen som det tag for vilket den géllde.
Det var ett tungrott och tidsédande system
for ordergivning och var i likhet med det
nuvarande icke alltid effektivt.

Om védret medgav anvandandet av tre-
hjuling — fordon med utvixling fick ej
anvandas av banvakter pd dentiden—gick
det ju ndgorlunda raskt och var icke hel-
ler allt for trottande all komma fram, men
om t. ex. ett snofall gjorde att banposten
maste framforas till fots, kunde det vara
oerhort bade trottande och tidsodande att
framfora desamma. Det var ocksa vanligt
att dessa banposter kommo tétare vid
storre snofall. Detta kunde vara beroende
av olikaanledningar. P4 grund av snofallet
maste i vissa fall de ordinarie tagen goras
kortare an vanligt och extra tg darfor
anordnas. | andra fall méste vissa tag helt
instéllas pa grund av ovédret, snoplogstig
anordnas etc. Allt sddant skulle kungdras
medelst banpost och det kunde intraffa att
banvakternas hela arbetsdag pa detta satt
atgick till befordran av banposter i bada
riktningarna.

Undertecknad paminner sig sérskilt den 9
mars 1908, da jag tjanstgjorde i Vastman-
land, sdsom en av de svéarare banpostdagar,
vilkenrackte fran morgonentill kvallen och
uttog mina krafter till den yttersta grad,
att jag maste uppbjuda all min energi for
att motstd lusten att lagga mig ned i snon
och uppgiva allt.

En efter ortens forhdllanden ovanligt
svar snostorm hade rasat hela natten och
fortsatte med oftrminskad kraft under
hela dagen. Att anvinda trehjuling var

8

Aven om bilden ovan visar ett snordjt spar &r det nog latt att forstd hur tungt det var for
banposten att ta sig fram. Bilden &r tagen vid en Norrlandslinje 1945, oként var. Foto:
Sveriges Jarnvagsmuseum.

omojligt. Omedelbart sedan jag till fots
utfért morgoninspektionen komden forsta
banposten, med vilken jag gick norrut for
att efter omkring 5 km, méta min kollega,
som ldmnade mig en banpost, somjag hade
all befordratill kollegan at soder, av vilken
jag fick en at norr o. s. v. Efter hand blev
det allt svérare all ga. Redan pa morgonen
var snén 20-40 cm. djup men den var
10s. Sedan den under dagen dels drivits
ihop och dels pressats av tdgen, blev den
hérdare. For varje steg fick jag lyfta foten
som i en trappa med 20-30 cm. hdga steg,
enér snons fasthet bar ungefér halva min
tyngd, medan jag sjonk igenom for varje
steg jag tog.

En annan banvakt, en dldre man, hade
samma dag liksom jag gatt fram och ater
med banposter. Nar han omkring k1. 16 bade
overlamnat sin banpost 6 km. fran hemmet
och befann sig pa atervdg, dvervildigades
han av trétthet i sddan grad att han satte
sig for att vila i 18 bakom en slipersstapel
bredvid banan. c:a 2,5 km. frdn hemmet.

WWW.jvmv.se

Tack vare skenet fran handsignallyktan
upptacktes han dér av den banvakt som
fran kl. 17 Gvertagit bevakningstjansten
och nu var pa vag norrut med en ny ban-
post. Mannen befann sig da somi en dvala
och hade vil, om icke kamraten upptéckt
honom, efter ndgon stund dukat under av
kold. Nu hjilptes han hem, drack varm
mjolk och brannvin, vari tjénst paféljande
morgon och ville aldrig hora talas om sin
malor vidare. Han ansag den tydligen som
ett ovardigt svaghetstecken.

Banposterna hava ersatts av bantelefonen,
vilket maste ses med stor tillfredsstél-
lelse ur sdval ekonomiskt som humanitart
hanseende.

Né&r sndstormen viner skall jag dock alltid
minnas, huru jag somung banvakt trottkor-
des av de banposter, vilka jag befordrade
6ver min skogsstracka i Vastmanland den
9 mars 1908.

Vad sager résten fran 6vre Norrland?
—d.
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Karl Erik Pettersson berattade for Bo Mainell

Ar 1955 hamnade jag i Ostersund
paA4dsombefilselev. Enunderbar
tid som jag skildes fran efter 15
manader.

Vasaloppsdagen 1957 hande en
katastrof. Cubbenkorde fran Falun
ochskulletill Borl&énge och Mora.
I Hinsnoret h&nde det.

Han hade ett Y7 eller Y8 tdg och
&M skulleiHinsnoretmotaetttag fran
Borldange som bestodaven YbO0ls.
I infarten till Hinsnoret hade han
2 en vinge pa semaforen och korde
pa. Helt plotsligt hamnade han
pa samma spar dar métande bus-
sen stod. Cubben nédbromsade,

N
Karl Erik (Cubben) Pettersson i Ybols657 Falun rusade bakdt och skrek. “kasta

1954. Foto: Bo Mainell.

Karl Erik (Cubben) Pettersson, se-
dermera Ring, numer i minne bevarad,
kom fran Norrland till Falun 1949, som
befordrad

rilsbussforare, 28 ar gammal. Han var
bland de forsta fran SJsom borjade i Falun
efter forstatligandet. Cubben var mycket
intresserad av flyg och hans kompis i Norr-
land hade en egen Piper Cub som de ofta
flog med. En gang tjyvldnade Cubben ma-
skinen och flog ensam, utan certifikat. Det
blev inte roligt for honom nar han aterkom
med maskinen som var i helt skick.

Jag akte sd oftajag kunde med honomiolika
rilsbussar, fran borjan Hilding Karlssons.
Den han gillade bist var Ybols 657. Gick
fint pa sparet, var lagmaild och i skick som
ny. Sdmsta bussen var en Ybol 651.

Den gick daligt, skakade valdsamt och
motorhuven hade dalig isolering.

1953 kom de nya Y7 bussarna. Det blev
en vasentlig skillnad.

Cubben hade som hobby att laga
armbandsurs och véackarklockor. Dethéande
att han hade fem armbandsur pasinaarmar
samtidigt nir han korde, for att kolla att de
fungerade, Han fick snabbt kunder fran Ma-
lung och pa de flestabemannade stationerna
i Dalarna. Min pappa hade samma hobby.
Jag hangde 6ver honom som liten ndr han
fixade sina ur pa koksbordet och

svor, ndr nagon skruv eller annat hamnade
pa golvet. Ofta sdg jag ocksa Cubben
med dndan i vadret ivrigt sokande nagon
skruv.

Nér min pappa dog fick han overta alla
hans prylar. Cubben bodde flera ér i ett
uthyrningsrum med toalett. Det hande att
vi drack grogg och pratade skit.

SIDOSPAR 3/12

er pa golvet, vi krockar”. Det

small ordentligt. Alla i Cubbens
tag klarade sig men i den motande bussen

omkom tva resande. Namnas skall att nar
olyckan blev kand pa radion proppades
vagen igen av bilar till Hinsnoret. Ambu-
lanserna hade mycket svart att ta sig till
och fran platsen.

Dagen dérpd anldnde polisens utredare,
distriktschefen Hagelin fran Géavle och
representant fran facket. Cubben vallades
pa platsen och fick redogoéra for vad som
hande fore och efter smallen. Han madde
givetvis inte bra, men med tanke pd hans
starka fysik klarade han det bra. Han blev
avstdngd under utredningstiden och fick
vara hjalpreda i ralsbusstallet och dess
verkstad. Givetvis blev det blodprov
som var ok. Daremot glémde de att testa
tagklareraren.

Cubben blev inte falld for olyckan, det
gick inte att bevisa att semaforen visade
en vinge. Frdgan kom upp om han hade
somnat. D& hade han inte haft mgjlighet
Bussarna dagen efter kollisionen i
Hinsnoret. Foto: A-Bild.

T

Cubben, Hagelin och fackrepresentant i
Hinsnoret.

att rusa ut och varna for smillen sa tidigt,
vilket de resande bekréftade.

Han var en snill, trevlig och omtinksam
minniska, omtyckt arbetskompis och
charmade ofta trevliga damer.

Bo Mainell

A

Ralsbussforaren i den pakorda bussen
hjélps ut. Foto: A-Bild.
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Bo Gyllenberg

For femtio ar sedan — Ostergotland 1962.

Detta ar tillbringade jag nagra dagar
i landskapet pa tdg och moped! En
av dagarna akte jag blandat tag pa
Vikbolandsbanan mellan S6derkdéping
och Valdemarsvik och andra dagar
motorvagn pa dévriga smalsparslinjer
i Ostergotland.

Har kommer nagra foton fran dessa
dagar.

Soderkoping, avgdende godstdg den 13 juni 1962 mot Valdemarsvik. Personvagnen dr
BFp 363 (fd VGJ 1365). Under fiirden gjorde taget uppehdall i Gusum och Ringarum.

I Valdemarsvik fanns fortfarande méjlig-

het att ta kol men kolgivningsanordning- vykortkép och fotografering p& bangérden.
en foreféll mycket enkel.

Under det tva timmar langa uppehdllet i Valdemarsvik blev det tid for bade

1639 Avgdende godstdg fran Valdemarsvik mot Norrko-
ping den 13 juni 1962.

1652 Solberga grusgrop den 14 juni 1962. Har 1651 En av hdllplatserna pd linjen Linképing — Ringstorp var Greby och spdret
arbetades for fullt och enligt uppgift gick det ett  som gar in till vanster om plattformen gér fram till Solberga grusgrop. Foto 14
tag om dagen fran grusgropen till arbetena med juni 1962.

breddningen av Finspangs-banan. 33
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HFJ Hellefors - Fredriksberg fortséttning fran sidan 7

fiken blev kvar till 70-talet, da industrin i
Fredriksberg andrade karaktar och till slut
fanns inget underlag kvar for tagtranspor-
ter. Kort dérefter lades all trafik ner och
rélsen bréts upp!

Bara for ndgot ar sedan besokte jag min
barndoms hemtrakter och kunde faktiskt
aka bil fran Hallefors till Fredriksberg pa
den gamla banvallen, som var ndgorlunda
intakt, men egentligen avsedd for cykel och
fotvandring. Detblev en ganska k&nslosam
nostalgitripp, kunde bl.a. konstatera att de
ursprungliga stationshusen i Gravendal)
Pantsartorp, Silkesdamm och Sévenfors
fanns kvar, men nu omgjorda till privat-
bostdder. Andra spar fran en svunnen epok,
skylten Gravendal pa detgamlastationshu-
set plus en gammal rostig bancykel, bilden
nedan, skylten pd HFJ-huset i Héllefors.
Efter Silkesdamm fanns stenfundamenten
kvar pa bada sidor om landsvégen, dir
jarnvagsbron engang gick dver. Detgamla
stationshuset Ig natursként bland bjorkar
vid Savsjon.

Tank, om man kunde vridatillbakaklockan
till den har tiden och ateruppleva vissa
dgonblick - det var i en idyll vi barn och
ungdomar vaxte upp i under efterkrigs-
tiden. @

Krister Persson

SE W 5 SRR 8 A
& b

T o e

I Sidospar 2/2012 hade Anders Jansson

en fin artikel om SJ smalspéariga motor-
vagnar.

Dér skrev han bland annat om NVHJ X1
somblev SIXF1p 715somtill slutbyggdes
om till bangardsvagn 849.

Denna bangardsvagn anvandes som
personalvagn av sparsvetsarna vid 27:e
bansektionen Vitalis Lindgren och Frits
Karlsson som var placerade i Vaxjo.
Vagnen transporterades runt éver hela 27
bansektionen dar sparsvet- =
sarna befann sig pa sina jobb
tillsammans med en foljevagn
dér redskap forvarades.

Har kommer tva bilder pa
den fore detta motorvagnen i
skepnad som bgv 849.

Den forsta bilden &r fran
Evedal strax norr om Viaxjo dér
man dven ser féljevagnen.
En ny dorr har tagits upp i
ena dnden. Mittfonstret, den
inféllda dorren samt fonstret
vid forardnden har l&mnats

Bangardsvagn 849 - fore detta SJ XF1p 715

7T

/
kvar. Jamfor med bilden i Sidospar 2/2012
sid 12.

Den andra bilden &r en interiorbild
frdn kortandan som ursprungligen var
forarplatsen med sina fonster.

Fran vénster banarbetaren Sune Eklund
och sprarsvetsarna Vitalis Lindgren och
Frits Karlsson. @

Fotograf ar Lennart Petersson.

Smalsparigt...

...utges av Modelljarnvagsforeningen Smalsparsframjandet, en
forening som du kan bli medlem i!

For medlemsavgiften (f.n. 150:-/ar) sa far du fyra nummer av
tidningen direkt hem i din brevlada. Besdk www.smalsparigt.org
for att fa veta mer om verksamheten.

Namnet till trots sa ar inte foreningen bara till for de som byg-
ger smalspar, utan tidningen och verksamheten riktar sig till de
sjalvbyggare som bygger sina egna modeller av nostalgiska och
smaskaliga jarnvagsmiljoer, savil smalspariga som normalspariga.
| Smalsparigt presenteras ocksa forebildsartiklar och historiska
reportage. Kanns detta ratt for dig, tveka inte, bli medlem i
foreningen!

Medlem blir du genom att betala in |50:- till

PlusGiro 91 00 89-2 och ange namn, adress och telefonnummer
sa kommer nista tidning (och de tidigare utgivna under aret)
med posten.

SIDOSPAR 3/12

WWW.jvmv.se

11



Erik Sundstrom

En stark tillvaxt méarktes pa 1950-talet 1
Europaefter vérldskriget, bade for industri
och transporter. Jarnvigarna bildade Eu-
ropeiska Jarnvégsunionen for att anpassa
broms- och sakerhetssystem for internatio-
nell samtrafik. Man beslot att forbereda for
gemensamma centralkoppel och nybyggda
lok och vagnar skulle ha buffertbalkarna
utforda med stora urtag for nya koppel.
Tyvérr kunde man inte enas om det skulle
bli av rysk eller amerikansk typ, eller
nagon som hade anvants pa motorvagnar
och tunnelbanor. Varje gang man narmade
sig det foreslagna artalet var det dessutom
nagot av de stora landerna som begérde
&nnu senare tid.

Malmtrafiken fran Kiruna och Géllivare
okade sa mycket att man skaffade 1740
malmvagnar litt Mas. De var i stort sett
somvagnarna fran 1901, men med rullager
och svetsad korg. Man hade harda krav
fran LKAB pa 6kning av kapaciteten, och
beslotatt kdpanya storre malmvagnar, oka
axeltrycket och infora centralkoppel. Det
var ett dyrbart projekt som skulle krava
investeringar dven i hamnar och gruvor. Ut-

1960-talets malmvagnar - anser

BESK-datorn pa KTH.
Kontrollpanelen till

vecklingsarbetet skedde
- i ndra samarbete med
- LKABochleddesavPer
i Erik Olson pa Maskin-
tekniska avdelningen.
S Okning av axeltrycket
% kravde ralsutbyte och
omlaggning forbi en
A bro. For att kunna ut-
nyttja vagnarnas hogre lastformaga utan
stora ombyggnader av hamnarna i Lulea
och Narvik var det viktigt att ha en snabb
tomning av vagnarna. Pa malmbanan hade
man sedan 1889 treaxliga vagnar med bot-
tentdmning genom luckor mellan axlarna.
Banor i Mellansverige hade gaveltippning
som i Visteras, vagnvandare som i Oxe-
16sund, sidoluckor som i Hargshamn eller
gripskopor. Problemen med bottenluckor
var att deras storlek var begrénsad av mit-
taxeln och att de férsvarade placering av
broms och draginrattning. Attbara forlanga
vagnarna skulle leda till att tdmningsan-
laggningarna i hamnarna inte hade plats
for sd manga vagnar. Att kora extra langa
tdg med de korta Mas-vagnarna innebar
olycksrisk om taget vid start komi pendling
som skedde 1956.
SJ beslét da att ordenligt utreda fragan om
nya vagntyper och kdpa flera prototyper
fran olika tillverkare. | forsta hand valde
man treaxliga vagnar nagot ldngre 4n Mas,
hogre och med néagot storre axelavstand.
Lastformagan skulle dkas fran 42 till 60
ton. Man skulle ocksa prova nagra mo-

deller med boggier, dd@ man misstankte
att langre treaxliga vagnar skulle kunna
skada rélsen.

Det var ett stort projekt som skulle ta flera
ar, med métning av pakdnningarna i réls
och fjddringssystem, och provkdrning av
lastade prototyper. For utvéardering skulle
man anvénda datorer.

Fanns det datorer pad 1950-talet? Alla
ingenjorer hade raknestickor for multip-
likation och division. Mekaniska rakne-
maskiner hade sedan lange tillverkats t
ex i Atvidaberg, men elektroniken hade
inte hunnit sd langt. Transistorer kom i
bdrjan av 1950talet, men var inte méanga
och inte s palitliga. Minneskretsar fanns
inte, och televixlar byggdes med reléer.
Man borjade just diskutera hur man skulle
kunna bygga elektriska ridknare, och in-
ternationellt ledande var amerikanska
IBM, som till nagra hogskolor som KTH
i Stockholm levererade maskiner dar min-
net var en roterande magnetisk harddisk,
och inldsningsdata och program Iag som
stansade hal i halkort. Jag studerade da
sedan 1950 hallfasthetsldra pA KTH och
gjorde nagra berdkningar pa IBM, men
programmeringen var svar, da minnes-
adresserna maste valjas sa att disken hade
roterat lagom langt nar nasta minnescell
skulle avl&sas. Samtidigt bildades en
statlig matematikmaskinndmnd som 1950
strax bakom Stadsbiblioteket i Stockholm
byggde BARK (bindr automatisk reld
kalkylator) och 1953 bérjade bygga BESK
(binér elektronisk sekvens kalkylator) i
KTH gamla lokal pa Drottninggatan.
Som jag berattade i Sidospér 2/07 var

"Atertdget fiin Norge". Vagnarna dter i Sverige efter den ofiivilliga vistelsen i Narvik, héir fotograferade strax utanfor Gillivare 25
september 1957. Foto: Erik Sundstrom.
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SJ en tidig anvdndare av BESK 1957 i
samband med att maskintekniska byran
forberedde overgang till centralkoppel pa
malmbanan. Specielltville man undersoka
om man genom l&mpliga fjadrar i kop-
pel och hjulupphéngning kunde undvika
sadana olyckor som just hade hant med
pendlingar i samband med misslyckad start.
Jag arbetade ndgra ménader som dator-
konsult och programmerare och fick fram
regler for fjadrarna. Sedan blev det en tvist
om SJ skulle ha dator pa maskintekniska
byran men det blev pa ekonomikontoret
och P-E Olson lamnade SJ och blev chef
hos en leverantdr av betongslipers.

Deforstafem prototypernatill malmvagnar
levererades 1957 och var treaxliga och
fick litt Mar. De var mycket storre dn de
traditionella litt Mas och kunde lasta 57
ton, redan 1960 hojt till 60 ton. De hade
langre axelavstand &n Mas och manga nya
ideer for axelinfastningen. Nagra Mas blev
ombyggda med centralkoppel i en &nde
for att kunna ta med Mar-prototyperna i
tag for utprovning med borjan i septem-
ber 1957 pa malmbanan kring Gallivare.
Man métte vibrationer t ex i kurvor och
broar. Sa skedde en miss i planeringen.
Ett tag som skulle kontrollera vad som
skedde vid bromsning i stark utforslutning
avsandes mot Narvik men kom inte till-
baka. Det visade sig att man inom norska
statsbanorna var irriterade Gver att inte ha
varit inbjudna till diskussion om de nya
vagnarna och kopplen. D taget kom ned
till Narvik blev bade prototyperna och
kopplingsvagnarna undanstéllda pa ett si-
dospar dade enligt NSB "inte var utrustade
enligt internationella normer”. Dér blev
de kvar nagra veckor medan SJ bad NSB
om ursakt. Bilden till vanster visar en av
vagnarna 106740-106744 pa tillbakafard
med centralkoppel av rysk modell.

De forsta prototyperna hade problem
med fjadring bade for axlar och koppel, och
deoverlits 1960 till LKAB foranvéandning
interntihamnen. Flera prototyper provades
och man borjade bygga om alltfler av de
tidiga Mas-vagnarna. Mar-vagnarna blev
inte gamla, de var alla slopade 1966. Arbe-
tet med olika prototyper fortsatta till 1965
daSJbestillde 120 boggivagnaroch LKAB
aret darpa 110 vagnar, 1 visst samarbete
med Lamco's 1965 6ppnade malmbana i
Liberia. Inte heller de nya boggivagnarna
fyllde villkoren for tomningstid och séker-
het, och 1967 startade utvecklingsarbetet
for en ny typ av boggivagn. @

Killor: E B Persson & Rolf Sten : Fakta - Stats-
banan Lulea - Riksgrinsen
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Borje Goransson

Senaste utbrottet av Vaporus Dillerium rapporterades fran jarnvéagslinjen mellan Bo-

Ferrostradius Morbidus

den och Haparanda 1-2 september. Utbrottet var dock av de lindrigare slaget eftersom
det bara var dieselloksrok. Lennart Lundgren lyckades fanga en av handelserna med

sin kamera.

En sjukdom som de senaste decennierna
okat kraftigt &r FERROSTRADIUS
MORBIDUS, eller jarnvédgsgalenskap.
Det tragiska med sjukdomen &r att den
tycks omgjlig att bota. Den tycks ligga
latent hos de flesta smapojkar, och det
réknas som helt normalt att dessa tycker
om tag och drémmer om att bli lokférare.
Dess intressen upphdr vanligtvis i 10-12
arsaldern, men, och hir kommer vi in pa
problemen, hos vissa individer avtar inte
tagintresset da, utansyns snarare tillta, ofta
paorovackande satt. Hur yttrar sig da sym-
tomen? Patienten syns oftast helt normal,
tills han, f6r det ar ndstan alltid en han,
pa nagot satt paverkas av jarnvag. | olika
grader av anstrangning forsoker han fa en
skymt av tdget, annat rilsgaende fordon
eller annan jérnvéagsrelaterad foreteelse.
Variationerna &r otaliga.

Det starkaste njutningsmedlet for de flesta
jarnvagsgalna ar det sa kallade angloko-
motivet. Vid asyn eller ahéran av dylika
kan en till synes frisk och harmonisk man
visabeteenden som hans omgivning aldrig
kunnat ana. Han stortar, blind for allt, mot
foremalet for sitt intresse, oftamedforande
enellerflerakameror, vid svérare fall, dven
bandspelare. Skyringamedel attkommasa
naraanglokomotivet som majligt. Harvid-
lag kan den forsynte och tillbakadragne bli
en hansynslds egoist mot eventuella andra
jarnvdgsgalna. Handrabbasav olika grader
avangvansinne, VAPORUS DILLERIUM.
De sjuka, vilka normalt vistas i frihet,
samlas flera ganger arligen till fullkomliga
orgier. Man forsoker da resa i tg, dragna
av anglokomotiv i sa alderdomliga vagnar
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som mdjligt. Stannar ideligen i naturen,
stortar av tdget under stor villervalla,
behéngda med kameror och annan utrust-
ning. Taget backar bort, kommer sedan
framrusande, utstotande massor av sot och
rok for att uppna maximal naturforstoring.
De resande, av vilka de flesta nu uppnatt
VAPORUS DILLERIUM tar otaliga bilder
film och ljudinspelningar, samt drar vil-
lustigtin kolroken. Saupprepas foreteelsen
som kallas fotokdrning, gdng pad gang, ofta
i tva dagar. Dylika resor kan givetvis ingen
normal manniska utharda. Vissa svarare
fall av FEEROSTRADIUS MORBIDUS
anvander dven sin fritid till att varda och
reparera aldriga lok och vagnar. Trots allt
finns inga bevis for att de jairnvagsgalna
skulle vara farliga for sin omgivning. Det
ar svart att saga vad som utléser sjukdo-
men, allmdnheten méarker inte mycket av
den, men kan inte undgé att lagga mérke
till vissa svara fall, som vilken tid som
helst pa dygnet och aret stryker omkring i
jarnvagsmiljoer. @

Om FERROSTADIUS MORBIDUS.
Den har artikeln var forsta gangen inford
i Ostkustbanans Vanners tidning Sken-
bladet 1/1982.

P& mangas begaran kommer den nu i re-
pris och trots att det har gdtt 30 dr sd dr
det mycket som ar sig likt nar det géller
jarnvagsintresset.

Aven om det numera &ar mindre med &nga
s& vacker bade diesel och el stor upp-
marksamhet.

Rolf Sten
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Apropa boken:
SJ:s anglok skriven av Lars
Olov Karlsson

En intressant historia dver dnglokens ut-
veckling och placeringar. Loken flyttades
till olika stationer efter behov av dragkraft.
Det ligger mycket arbete och forskning i
detta verk av Karlsson. Tyvérr finns det
papekanden att gora.

P& sidan 23 finns en bild dar SJ testar
KK-broms. Skribenten pa Hvar 8 dag har
fel banstracka (Bracke-Ange). Banstrackan
ar Briacke-Langsele och taget pa sydgang
star utanfor Grétingen. Bron i bakgrunden
4r bron éver Gimén. An rinner genom
Bodsjon, under bron i bakgrunden in i
Idsjon och efter manga mil ner i Ljungan
vid Torpshammar .

I Anglokldran 1949 anges att lokpannan
ar fast forankrad i framéanden i lokets ram-
verk. Det star likadanti 1921 ars loklara. Pa
sidan 47 péstar Karlsson att pannan ligger
fast monterad i bakkant och kan utvidga
sig framat.

I Anglokldran 1949 sid 17, Stycket 64 citat:
av samma skél fastes en lokpanna endast
1 framédnden vid ramverket, under det att
bakénden kan glida pa lister, allteftersom
pannan uppvarmes eller avkyles.

Under min tid pA Huvudverkstaden i Ost-
ersund talade man om en forlangning av
pannan vid 12 kg tryck till 14,7 mm.

Aven pé sidan 8 pastir Karlsson att
pannan ar fast monterad i bakkant och ater-
kommer pé sidan 47 samma pastaende.

Pé sidan 31, lok S10 1731, angéende
pabyggnaden. Den kan mycket val vara
for vedlampare men pé sidan 50 finns
en kombinerad eldare-konduktér Det &r
kanske hans passage till resande vagnar.

I 6vrigt mycket ldsviard med fina foton pa
lok. Endel vicker minnen fran min tid som
eldare pa och forare pa en del av dessa.

Trots papekandena, en mycket bra och
fin 6versikt av olika lok i Sverige.

Arne Bruman
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Apropa Historien
om en masonitskylt

Enliten komplettering till Ulf Diehls artikel
i Sidospar nummer 2 sidan 16 omtillfalliga
nummerskyltar av masonit pa lok.

Vid pask 1949 ékte jag med Bromma-
scouterna till skidlager i Hansjo vid Orsa.
Vi akte tdg frdn Stockholm till Krylbo,
bytte dar till den aret innan elektrifierade
och forstatligade Sodra Dalarnes jarnvag
och fortsatte med ett eltig till Borlinge,
dar det blev ett uppehall medan vi bytte
till ralsbuss. Jag observerade da att loken
frantidigare SDJ och BJ hade fatt masonit-
nummerskyltar fastsatta utanpa de tidigare
gjutna nummerskyltarna. Skyltarna hade
overst texten STATENS JARNVAGAR,
1 mitten nummer och littera, men nedtill
inte tillverkardr som pa andra SJ lok,
utan artalet 1948, alltsa forstatligadearet.
Dessutom hade loken pa sina buffertbal-
kar kvar de tidigare numren fran SDJ
och BJ. Masonitskyltar var tydligen en
snabblésning medan gjutna nya skyltar
och mélning av buffertbalkar fick vinta
till ndsta revision.

Erik Sundstrém

FORENNGEN S
BERGSLAGSARKIV [ Tvé erbjudanden fran

Foreningen Bergslagsarkiv
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Fredings intressanta uppsats Nybergs gruv—
Jélt och jirnvigen till Striberg
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och fi dubbelnumret 2011-2012 av ars—
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Recenserat

Kenneth Larsson har last!

- Latrinexpres-
SJ?RNVE\E;N sens historia i
panga-Lovsta
1889-1970 ny bok -
- en frmdgslinge dir En del Jarn—
ingloken dominerade .
. véagar har en
mer glamou-

ros historia &n
andra, till ex-
empel Orient-
expressen med
lyx, flaird och
spannande de-
stinationer. Raka motsatsen &r de utprag-
lade nyttobanorna. En sddan &r jarnvigen
Spanga—Ldvsta, SLJ, som Stockholms
stad 1at anldgga och som under néstan ett
arhundrade transporterade huvudstadens
sopor och latrin, fran Stockholm Norra och
Stockholm Sdédra till den stora soptippen
och forbranningsanlidggningen vid Lovsta
sopstation, en foga drofull men nog sa nyt-
tig uppgift for en liten bana.

Om denna huvudsakligen énglokstrafi-
kerade bana har de bada jarnvagsentusi-
asterna Bengt H.F. Johansson och Lars
Andersson skrivit en ldsvird och trevligt
illustrerad bok, Jarnvagen Spanga-Lovsta
1889-1970—en jarnvagslinje dar angloken
dominerade (ISSN 978-91-978183-7-7),
utgiven av Hésselby hembygdsférening
som nr 14 i deras skriftserie.

I boken ges en intressant bakgrund till
jarnvagens tillkomst och hur det kom
sig att Stockholm-Vasteras—Bergslagens
jarnvégar tog sig an uppgiften att skota
trafiken paden 7,2 km langa normalspériga
oelektrifierade bibanan.

Atttahand om Stockholms latrin och sopor
var en stor uppgift och under en period i
slutet av 1800-talet forsokte ett foretag i
Lovsta till och med foda upp grisar som
utfordrades med matavfall frdn sopvag-
narna! 2 000 grisar gick runt i det fria och
smaskade belatet i sig av godsakerna. Den
har affarsidén holl naturligtvis inte och
efter baranagra ar atergick man till normal
sophantering.

Redan fran bdrjan hade Spanga—Lovsta
jarnvdg persontrafik. I starten var den
blygsam, bara en enstaka personvagn som
foljde med i soptdgen men efterhand blev
det en mera reguljar trafik, med genom-
géende tag fran Stockholm och till banans
enda station, Riddersvik. En station som
s& smaningom av demografiska skél fick
nytt namn, Hasselby Villastad.
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P&1930-taletmalades de tidigare rodbruna
sopvagnarna om med skimrande alumi-
niumbronsférg och i folkmun fick tagen
déarefter smeknamnet Silverpilen.

Livet pa banan skildras i boken genom
korta, ndrmast rapsodiska glimtar och
kapitel. Texten ar dessutom Gverskadligt
redigerad och det gor den mycket lattlast
men ibland hade man som lésare velat ha
lite mer fordjupning.

Bra &r déremot det rikhaltiga bildurvalet.
Det kryllar av fina dgonblicksbilder, till
exempel bilden pd SWB nr 47 som 1914
brakade rakt igenom lokstallsvaggen i
Riddersvik.

Persontagen pa SLJ rullade fram till den
1 december 1956 och den 10 september
1970 avgick det sista soptaget. Darefter
revs banan néstan omedelbart och i dag ar
delar av den cykel- och promenadvég. Vad
som hént med banan efter nedldggningen
skildras for dvrigt i ett eget kapitel.
Islutetav boken finns ocksé en genomgéang
av vilka lok och vagnar som trafikerat
SLJ. Angloken dominerar, forst i slutet
av banans levnad dyker det upp nagra
dieslar i form av T21 och T23. Och som
ordférande i museiféreningen Skanska
Jarnvégar glads man naturligtvis dver att fa
se bilder pa J 1393, angloket som efter sin
soptagskarriar hamnade pé Falsterbobanan
och numera finns bevarat hos museijarn-
vagen pa Osterlen.

Det ges ut en hel del jarnvégslitteratur av
olikahembygdsfoéreningar i landet. Mycket
haller tyvarr inte sd hog klass och atskil-
liga av de har bockerna innehaller bade
fakta- och slarvfel.

Darfor ar det roligt att kunna rekommen-
deraden spanstigt skrivnaoch foredomligt
vélillustrerade boken om SLJ. Till det
positiva omdémet bidrar forstds bokens
format som gor bilderna réttvisa.

Jan-Anders Wihrén har last!

Jarnvagsmin-
nen 11 av Per
Lindh
P& 150 sidor
skildrar Per sin
jarnvagsman-
nabana under
tiden fran ang-
loksdriftens
slutskede padet
svenska jarn-
vagsnétet till de
sista yrkesverksamma aren vid Jarnvags-
inspektionen med de allra modernaste
jarnvagsfordonen. Boken spanner saledes
overnistan etthalvsekel. Eftersom jag sjdlv
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bara dr fyra ar yngre dn Per och, liksom ho-
nom, varit jarnvigsintresserad dnda sedan
barnsben kénns véldigt mycketigen, vilket
gor boken till ett trovardigt dokument av
ett stycke svensk jarnvagshistoria.

1 boken, som &r vilskriven och innehal-
ler manga och hérliga bilder, far vi folja
Per pa hans vag genom yrkeslivet inom
jarnviagen men ocksd som aktiv medlem
inom SJK, inte minst nér det géller SJK:s
eget anglok Sb 1306 och alla de resor som
gjordes med SJK-taget och dér Per tjanst-
gjorde som forare och eldare. | forordet
skriver Per att boken &r avsedd att kunna
lasas av personer som inte &r si insatta
1 jarnvdagens “fikonsprak™ och att darfor
manga termer forklarats. Detta ar alldeles
utmadrkt och boken lampar sig darfor vél
for saval den inom omradet bevandrade
som den jarnvagsintresserade allméanhe-
ten. Dock har jag funnit en bendmning
dér jag tror att det hade varit bra med en
nérmare forklaring. Pé sid. 35 finns en bild
av elektroloket Du 132, en “stalparentes”.
Av bildtexten framgar att ’parenteser” var
trakorgslok som fatt stalhytti en eller bada
andar efter kollisioner. Salangtgottoch vl
men varfor de kallades for “stalparentes”
framgéar inte. Anledningen var att dessa
lok i SJ:s forteckning Gver lok och vagnar
(davarande sértryck 77) angavs med ”(S)”
i den tekniska beskrivningen.

Ett par faktafel har jag noterat och jag
har ocksa satt fragetecken for nagra upp-
gifter.

Mittbilden pa sid. 19 kan inte vara tagen i
Billesholm. Dér fanns inga plattformstak
och ingen skylt med texten Plattform
2”. Troligen dr bilden tagen i Landskrona
sista trafikdagen den 29 maj 1960 men
sannolikt inte av det sista taget (se sta-
tionsklockan).

Av texten pa sid. 86 kan man fa uppfatt-
ningen att Xoa6 endast trafikerade striackan
Stockholm C—Upplands Visby, och sa var
kanske fallet den forsta tiden, men jag har
sjalvakti Xoa6 260 Sodertélje—Stockholm
C den 30 juni 1963. Enligt Sveriges Kom-
munikationer var det da samma tagnum-
mer dven norr om Stockholm C mot t.ex.
Upplands Vidsby och Mirsta, sa tagen bor
ha varit genomgaende.

Uppgiften overst pasid. 94 att F-loken, som
saldes till Danmark, fick hytten ombyggd
till ”den smalare danska (internationella)
profilen”villjag ocksa sitta ett fragetecken
for. 1 Sveriges Jarnvdgsmuseums och
Jarnvagsmusei Vanners arsbok Spar 2010
finns en utforlig artikel om F-loket men déar
namns inget om nagon sadan ombyggnad.
Dessutom &r det vdl samma normalprofil i
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Danmark som i Sverige och den smalare
profilen forekommer pa kontinenten? Av
bilder pa F-loken fran Sverige och nar de
tjanstgjordei Danmark som DSB littera E dr
detsvartattse ndgon skillnad pa hyttbredd.
Jag har ocksa sjélv vid flera tillfdllen sett
saval de svenska som de danska loken i
tjanst i Danmark utan att notera nagon
skillnad i detta h&nseende.

P& sid. 103 star det att den sista resan
med ett SJ-dnglok innan SJ avvecklade
angloksdriften den 1 april 1972 skedde
den 23 februari detta ar (Stockholm —
Uppsala — Enkdping och éter). Detta ar
inte korrekt eftersom den sista resan med
ett SJ-anglok fore den 1 april 1972 genom-
fordes av SJK:s Skaneavdelning med E2
1194 Malmo6 C — Ystad — Eslov — Malmo
C den 31 mars 1972.

Ovanstadende iakttagelser fortar dock inte
pa nagot satt bokens fortjanster. Nagra
kanske tycker att de detaljerade uppgifterna
om tagnummer och tidsangivelser vid for-
seningar m.m. kunde ha uteldmnats men
for en kalenderbitare som jag ger dessa
uppgifter bara ett mervarde. Utan dessa
uppgifter forloras lite av helheten. Boken
rekommenderas varje sann jarnvagsvan!

Tillagg:

Sedan jag skickat in min recension till
redaktoren har Per fatt tillfalle att kom-
mentera mina punktsatser. Jag vill darfor
gora foljande tilligg. Kanske kan det
komma fram ytterligare uppgifter, t.ex. i
Jérnvégshistoriskt Forum.

Att mittbilden pé sid. 19 ar tagen i Lands-
krona och inte i Billesholm (18.54 enligt
klockan) &r vi 6verens om. Tyvarr har jag
inte tillgang till den sista tidtabellen men
en titt i sommartidtabellen for 1959 visar
att tdg 2170 avgick Landskrona 19.05,
vilket staimmer vl in pa klockslaget da
bilden togs. Harefter foljde tdg 2171 fran
Billesholm 20.02 ochtill sist tdg 2172 fran
Landskrona 21.00. Rélsbussarna vernat-
tade i Billesholm. Det kan givetvis vara sa
att det sista tagparet (2171-2172) antingen
slopats i den sista tidtabellen eller att det
stdlldes in sista trafikdagen, men jag vill
nog anda havda att det troligaste &r att aven
dessatag gick den 29 maj 1960 (som varen
sondag), sarskilt som de hade anslutningar
i Billesholm till tg pa Vastkustbanan.
Fragan om F-lokens hyttbredd minskades
hos DSB kanske kan besvaras av ndgon
annan. Med tanke pa att manga andra
svenska jarnvagsfordon exporterats till
Danmark, t.ex. NBJ T-lok, YBo-fordon,
TGOJ Deva-vagnar, utan nagon minskning
av bredden tycker jag det verkar tveksamt
om sa skulle ha skett med F-loken.

15



Avsandare: FO renings_

Jarnvagsmusei Vanner

Box 407 - 1
801 05 GAVLE brev ‘-ﬁ*

betalt

Modelltagshelg
6-7 oktober kl 10-16 g

Sveriges storsta modelltagsutstallning Klassisk
Marklinanlaggning 1940/50-tal Flera modell- .
jarnvagar i olika skalor Workshop i modulbygge OPPETTIDER
Radiostyrda bilar och batar Minitdg Marknad -

September - maj
Arrangeras i samarbete med Jdrnvdgsmusei Vidnner. N P . )
ar museet oppet

tis - son kl 10-16

www.trafikverket.se/museer/modelltagi2

= b

Det spokar pa hostlovet
27 oktober - 4 november

Sveriges Jarnvagsmuseum &r sig inte likt och
mycket spannande kommer att handa, brrrr!
Spokteater, spokpyssel och sagoldsning. En laskigt
inredd spékpendel rullar mellan Gavle central och
museet 29 oktober - 2 november. Rysligt valkomna!

www.trafikverket.se/museer/spoklov

Bitar av verkligheten

Den sista utstallningen pa Sveriges Vagmuseum i
Borlange ar en LEGO-resa genom samhéllet.

Tag, vag, bat och flyg i en 30 meter lang LEGO-
utstalining. Missa inte detta! Visas i Pylonen aret ut.

Under 2013 flyttar Sveriges Vagmuseum till
Sveriges Jarnvagsmuseum pa Ralsgatan 1, Gavle.

www.trafikverket.se/museer/borlange

Trafikverket,

Sveriges Jarnvagsmuseum

Rélsgatan 1, Gavle. Telefon: 026-14 46 15
www.trafikverket.se/museer

. ke med oy @iv SVERIGES
en app och ta del av Sverjig:s \T’ JARNVAGSMUSEUM

Jarnvagsmuseums program! \./ TRAFIKVERKET

GAULE:
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