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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum
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Robert Sjoo

Variation i vardagen

I skrivande stund varvar jag ner efter
att precis ha blivit uppskramd av en
medarbetare, sminkad till zombie, i
séllskap med en liten minihaxa. Det ar
hostlov med spokerier och teaterbus pa
Sveriges Jarnvagsmuseum. Lite tidi-
gare pa dagen har jag suttit tre timmar
med Trafikverkets Internrevision som
granskar museets tagtrafik under tva
dagar. Det gar inte att klaga pa spann-
vidden i museiverksamheten. Patal om
spannvidd sa har jag och museet blivit
involverade i annu ettregeringsuppdrag
omensnabb men langsiktig 16sning for
kulturavetefter detcivilaflyget. Detdgs
i dag av Luftfartsverket och forvaras i
ensarskild hangar pdArlandaoch visas
med ojamna mellanrum av den ideella
foreningen Arlanda flygsamlingars
vanner. Luftfartsverket ar en avgifts-
finansierad myndighet och kan inte
behalla ansvaret vare sig ekonomiskt
eller verksamhetsmassigt sa det dr inte
osannolikt att Trafikverket kommer att
fanagon roll dven efter att utredningen
ar fardigstalld.

Ett annat utredningsuppdrag som
jag och museet initierat handlar om
ett mojligt besdkscenter intill Sveriges
Jarnvagsmuseum i Gévle med trafik-
forsknings och framtidsprofil; en arena
darsamhallsbehov, myndighetsansvar,
forskning och néringsliv kan utvecklas.
Idén foddes i en av alla jarnvagsmu-
seiutredningar och har drivits vidare
i Trafikverket med Stockholm som
utgangspunkt. Av olika skal har man
funnit att annu en besdksanlaggning
inte bor byggas dar och fragan har sa att
sagaaterfortstill ursprungshamnen. En
forstudie for en regionalt besokscenter
kommer att goras av Gavle kommun
med stod fran Region Gavleborg och
Trafikverket under vintern och véren.
Battre granne kan vi inte fa och det
skulle &ven vara rationellt att kunna
samutnyttjavissafunktioner somentré,
konferensverksamhet, restaurang och
andra praktiska utrymmen.

Det borjar ocksa klarna om mu-
seets framtid. Vid arsskiftet slar vi
definitivt samman Sveriges- vdg och
jarnvagsmuseer. Efter éverfoéringen av
jarnvagsmuseet i Angelholm till kom-
munen har turen kommit till att stinga
vagmuseet i Borlange. Merparten av
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Museichefen har ordet

det véghistoriska materialet fran
utstéliningen Borldnge kommer att
hamna i Kjula utanfor Eskilstuna
dér det mesta av samlingarna
finns och har funnits dven under
vagverkstiden. Vi planerar for
sasongsoppet i Kjula fran och
med sommaren 2014. Hit knyter
Vi namnet Sveriges Vagmuseum.
Till n&sta sommar planerar vi en
vagtrafikhistorisk utstéllning i
den befintliga utstéllningen pa
Sveriges Jarnvdgsmuseumsomen
kompensation for nedldggningen
i Borlange. Vi hoppas och tror att
vi dessutom far en mer intressant
historia att beratta och att jarn-
végsintresserade inte ska se det
som en forsémring. Det k&nns i
sammanhanget bra att vi har gjort
magasinet pd Nynas i Gavle mer
tillgangligt, i vart fall under som-
marsasongen. En storstddning i
lokalen under hgsten har underlat-
tat for en utvidgning till sommaren
2013.

De effektiviseringar och ned-
dragningar vi gjort under 2011
och 2012 borjar ocksa ge lite
aterbaring. Tanken har hela tiden
varit att anvanda besparingarna
till investeringar i form av mer
andamalsenligalokaler men ocksa
till personal. Vi har genomfort
stora atgarder under hosten i vara
sparomraden och har dven kunnat
starta ett projekt for uppférande
av kallférrad (lokhus) for framst
godsvagnar pa Nynasomradet. Vi
hoppas kunnaha 200 meter lokhus
fardigt till nasta var. Nyligen har
vart nya arkiv pd Nynas blivit
fardigstélltsom kommer atthusera
en dryg kilometer handlingar och
litteratur. Under 2013 kommer
ytterligare magasin och &ven verk-
stéder att projekteras. Hur det blir
med den publika verksamhetens
behov avgdrs om det blir nagon
satsning pa en framtidsorienterad
besdksanlaggning. Denna vecka
gar ocksa ansokningstiden ut
for tva nya tjanster vid museet,
en utstéliningstekniker och en
antikvarie for dokumentation.
Forandringsarbetet fortsétter...
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GDG-expressen 19-20 oktober 2013
Resa pa Bergslagsbanan Gavle - Goteborg drunder
planering.

Mycket preliminart blir upplagget sa har:

19/10 Lérdag morgon. Efter anslutning fran Stockholm,
avgang fran Gavle. Natten mot sondag, dvernattning
pa hotell, var &r annu inte klart

20/10 Sondag, avgang pa morgonen och ankomst till
Goteborg i sa god tid att det finns tdganslutningar mot
Stockholm och sddra Sverige.

Taget bestar av elloket GDG O 214 och argangstag-
svagnarna, 2 och 3 klass samt restaurangvagn och
cafévagn.

For resande i 2 klass ingar i biljettpriset tva luncher
och en middag att intagas i restaurangvagnen.

For resande i 3 klass finns mojlighet att kopa dryck,
smorgés, fikabrod 1 Cafévagnen.

I priset for resan kommer hotellrum att finnas som
tillval.

Forhandsbokning och delbetalning kommer att vara
obligatorisk.

Fragor - Bokningar epost: gdgexpressen@jvmv.se
Observera att resan dr pa planeringsstadiet!

Medlemsavgiften

Med detta nummer bifogas inbetalningskort avseende
medlemsavgiften for 2013.

Enligt beslut pa senaste arsmote ar medlemsavgiften
for 2013 hojd till 300 kr. For familjemedlem &r den
oftréndrad 50 kr.

Mo e
Jiirnviigsmusei Viinner” :

Medlemskort
for 2013 ser ut sa har.
Observera att med-
ot lemskorten normalt
. el LAl skickas ut tillsam-
mans med Sidospar
nummer 2. Fordesom
onskar fa kortet tidigare ombeds kontakta foreningen
per post eller epost medlem@jvmv.se

Bakom en stallport

bakom det négot kryptiska namnet déljers sig
Jarnvagsmusei Vanners torsdagsgrupp i Angelholm.
Arbetsledare dr Tobias Bengtsson. Det finns for dn-
damalet en pa Internet nystartad blogg, "Stallporten”

Bakom de tva stallportarna langst till vanster haller
Torsdagsgruppen i Gavle till. Foto: Rolf Sten.
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www.stallporten.jvmv.se Hér finns in-
formation om pagadende och kommande
verksamhet.

Du &r vilkommen i génget! Ar du intres-
serad? Kontakta Tobias via epost tobias.
bengtsson@jvmv.se

Torsdagsgruppen i Gavle
haller ocksa till bakom en stallport, eller
rattare sagt bakom tva stycken i UGJ-
stallet.

For narvarande arbetas det pa ett av
stallsparen med museets dieselelektriska
finka. Pa det andra sparet har O-loket varit
arbetsobjekt. Sedan loket nu &r klart for
var del har det flyttats till Nynéds. Vilket
arbetsobjekt som nu ska in i stallet &r &nnu
inte klart, det finns flera att vélja pa.
Arbetsledare for verksamheten ar Bengt
Lindberg.

Du &r vilkommen i génget! Ar du intres-
serad? Kontakta Bengt via epost bengt.
lindberg@jvmv.se

Forskarmote

Hostens mote gick av stapeln 13-14 okto-
ber pa museet i Gavle. 35 forskare hade
horsammat kallelsen.

Bland alla foredrag under de tva
dagaarna kan ndmnas, Evert Andersson
som berédttade om X 2000:s, X15/X2)
tillkomst.

Thor Bjerke berattade om Norska
bokprojekt.

Lars Berggrund pa temat - Hur jarnva-
gen forandrade samhéllena Bodafors och
Mariannelund.

Kjell Palén berdttade om—En fantastisk
tid pa Sv Jvm — Hur kom jag dit.

Jan-Peter Harboe gav oss en aterblick
Over Dalslands Jarnvégs fem éldsta bog-

nvagsmusei Vanner — — — — — — — — —

Bankgiro 5777-5561
JvmV har gatt dver till Bankgiro 5777-
5561. Anvénd detta i fortsattningen!

gipersonvagnar byggda 1887-1899.

Erik Sjoholm berattade omolikabanors
aktiebrev.

Lars Olov Karlsson beréttade om forsk-
ningen rérande Koping - Hults forsta lok.
se artikel pa sidan 11.

Lars Persson fortsatte diskussionenom
"den historiska vaven" - hur utvecklingen
av loken hanger ihop genom aren.

Robert Herpai rapporterade fran en
konferens i England.

Thomas Tell beréttade om - SJs H3-
vagnar och dess ombyggnader samt Olika
satt att fasta spannstagen pa SJs boggiper-
sonvagnar.

Lordag kvall avslutades med en middag,
Hartbreak’s blandbuffé, i museets halll.
Kvéllenavslutadesi konferensrummet dér
undertecknad beréttade om "Regionens
industrihistoria med Dala - Ockelbo -
Norrsundets Jarnvég i fokus".

Under sondagens foredrag gjordes ett
avbrott da vi tog en rundvandring i UGJ-
stallets alla "skrymslen och vrar".

Sammanfattningsvis en givande helg
med manga intressanta diskussioner och
inte att forgldomma det viktiga "korridors-
nacket" och natverksbyggande!

Néasta forskarmote ar prelimindrt
planerat att dga rum 13-14 april i Trollhat-
tan.

Rolf Sten

Forskarmdtet i Géavle 13 - 14 oktober. Foto: Lennart Lundgren
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JKRN\{KGSMUSEI -
VANNER : :
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner
som dr en ideell férening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvégsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei véanner far du
bland annat foreningens arshok ”"SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2013 ar é&rsavgiften 300 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingdr inte i familjemedlemska-
pet)

Adressandring mm. Kontaktamedlem@jvmv.se
eller via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 4 - 2012, &rgéng 9
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per ar.
Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2012 och respektive forfattare.

Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
| redaktionen dven:
Goran Engstrom goran.engstrom@jvmv.se
UIf Diehl ulf.diehl@jvmv.se

ISNN 1653-4557
Nummer 1 2013 utkommer mars
Presstopp 15 februari
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Omslagsbilden:

En banvaktstuga, en ralsbuss och en
X 2000 speglar delar av jarnvagens
historia. Museidagen 5 september 2012.
Foto: Lennart Lundgren.




Bengt Boman
Elektrolok O 214

I Spér 1999 finns en utforlig redogorelse
for bakgrundentill att detta lok sedan 1974
finns bevarat pd Sveriges Jarnvigsmu-
seum. Det utgdr en viktig lank i svensk
jarnvégselektrifiering och anvéndes vid
nagra turer till borjan av 80-talet, framst
som medverkande i SJ’s 125-arsjubileumi
Vartan 1981. Vid en kdrning 1984 uppstod
ettelfel, somtyvarr inte narmare tgardades
och loket har sedan dess statt overksamt
pa muséet.

Med nedtrappning av mitt ordinarie
arbete infor kommande pensionering
gavs mojligheter att 6ka engagemanget i
Jarnvagsmusei Vanner och tillsammans
med René Sjostrand forfattades en motion
till Foreningsstamman 2010 omatttain O
214 pa 6versyn for att utreda kostnaderna
for att ater fa det driftdugligt. Detta, som
en for oss angelagen fraga betraffande O-
loket, men aven for att lyfta hela fragan
om muséets engagemang i fragor rorande
eldriften i stort.

Efter entids Overvéganden resulterade
motionen i att undertecknad fran JvmV
styrelse fick forfrdgan om att med bidrag
fran foreningen driva projektet enligt lam-
nat forslag. Avstandet mellan bostadsorten
och muséet, GDG’s forna &ndpunkter Go-
teborg och Gévle, ar respektingivande nér
det géller att kunna genomfora ett sddant
projekt . Det finns dock bara ett svar pa
sadana fragor....

Vi kom igang i augusti 2011 medan

loket &nnu stod kvar i fordonsmagasinet
i Nynds, men arbetet fick ett klart lyft
sedan vi kunde flytta ner till Spar 2 1 UGJ-
stallet, dar Vannerna fatt tillgang till tva
verkstadsspar for egna projekt. Tack vare
engagemang franandraelloksintresserade
har vi fram tills nu i oktober 2012 vid
sammanlagt 58 arbetsdagar lagt omkring
140 dagsverken i loket, all forskning och
administration oraknat. Stort tack till alla
som medverkat med arbetet, framst Orjan
Zachrisson, Rolf Swartling, René Sjo-
strand, Yngve Lundberg, Gunnar Jonsson,
Patrik Hjelm och Arne Wemmel.
Deninvecklade och unikaelutrustning-
en harblivitgenomgangen och uppmattoch
&ven tryckluftsystemet ar dversett, lackor
tatade etc. Aldern har tagit utsin ratt i vissa
avseenden och de tva traktionsmotorernai
A-boggien harvaritmed l&nge och behdver
en 6verhalning for att bli helt tillforlitliga.
Tack vare aluminiumkorgen existerar inte
nagrarostskador. Underhallsforeskrifterna
for lok kraver ocksa att hjulaxlar och lager
revideras minst vart femtonde ar, sa dar
ar loket kvalificerat for atgérd minst tva
ganger om, innan det skulle kunna sattas
i trafik for utfarder.
Elsystemet i stort dr efter putsning och
justeringar helt intakt. Rengdring och
tvattning av olika komponenter har fatt
goras i stor utstrackning och kontroll av
transformatorolja mm. Huvudbrytaren
har kompletterats med en hdgspén-
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ningssakring som skydd mot eventuella
kortslutningsstrommar dér det moderna
kontaktledningssystemetidag kan leverera
betydligt mer effekt&n under 30—40-talen
nér loken var nya.

For att ordentligt kunna kontrollera
funktionen hos é&ldre ellok behdver man
tillgang till s.k. provspanning, d.v.s. man
ansluter loket via kabel till 220 V 16 2/3
Hz mandverspanning och kan da kora
hjalpmotorer ochregleringssystem utan att
ha 16 000 V i loket. Dessa anlédggningar
ar sedan lange borta i Gavle, men muséet
planerar nu for att skaffa en egen sadan
anlaggning till museiloken, vilket badar
gott for framtida ellokssatsningar.

Vi var i slutet av september i stor sett
klara med de arbeten som behdvdes for
att testa loket med provspanning, aterstod
att finna personal och tid for en transport

Orjan drar borstbryggor i motor 3. Foto:
Bengt Boman.
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Kvallen den 22 oktober 2012 i Hagalund.
O-loket &r ater i kontakt med 16 kilovolt
vilket bevisas av mataren ovan den upp-
fallda strémavtagaren till vénster. Foton:
Bengt Boman.

i 40 km/tim till ndgon verkstad som har
kvar sédan utrustning. Hjalpen kom helt
ovantat frdn Motorvagnsklubben SMOK,
som tyvarr fatt sin X16 skadad i en alg-
kollision uppat Norrland. Den behdvde
nu transporteras till Hagalund efter ett
av muséets Da-lok och med stangkop-
pel géller likaledes 40 km/tim. Henrik
Reuterdahl , trafikansvarig pa Jvm, insag
snabbtsamordningsmojligheten och redan
17 oktober kunde transporten genomforas
med Bj6rn Furasom forare pa Da-loket och
Yngve Lundberg som fordonsansvarig pa
SMOK.

I Hagalund fick vi successivt igang
alla hjalpmaskiner och efter en hel del
justeringar och utredningar arbetade dven
det unika finregleringssystemet som det
skulle. Dagen fore den planerade &ter-
resan 22 oktober fungerade loket och vi
kunde félla upp stromavtagarna och lagga
i huvudbrytaren och sta for dragkraften
i det lilla tjanstetdget som aterforde lok
och bromsvagnar till Gavle. Ett mycket
gladjande delresultat, &ven om en hel del
aterstar innan loket kan sagas vara fullt
trafikdugligt. &

Finregleringsapparaten. Foto: Bengt
Boman
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Modelltiagshelg

6-7 oktober kl 10-16
Sveriges stérsta modelltagsutstdlining
Klassisk Méarklinanldggning 1940/50-tal
Flera modelljarnvégar i olika skalor
Workshop i medulbygge * Radiostyrda

bilar och batar * Minitag * Marknad m.m.

Fri entré t.o.m. 19 dr. Arrangeras | samarbete med
Jarnvdasmusei Védnner. Valkommen!

Under lérdagen och séndagen ordnade
Jarnvagsmusei Vanner arets stora mo-
delltagshelg.

| &r fanns det ett antal nyheter, dessa
bestod av en historisk Marklinanlaggning
med material bara fran 1940 och 1950-tal.
Hakan och Klas byggde anldggningen spe-
ciellt for denna utstalining. Den innehéll
bl.a 8 st Krokodillok.

Gavle skalamodellbatsklubb visade
upp sina batar i en bassang utanfor hall 6.
Ca 10-15 skalbatar visades upp, bl.a. en
med en fungerande trecylindrig angmaskin.
Dar fanns dven radiostyrda bilar att titta pa.
Dessa bilar var kapabla att komma upp i
70-80 km/tim.

En motorvagn var férsedd med en
kamera inbyggd i forarhytten. Bilden fran
denna streamades ut live pa internet. Lite
problem med stdrningar forekom men
dessa ska atgardas till ett annat ar.

En nyhet var att nastan alla skalor var
representerade. SLAMRA visade som
vanligtuppen N-skala (1:160) anlaggning.

WWW.jvmv.se

Det gjorde &ven Olle Frykmo. | samma
hall som honom satt Jorgen Edgar och
visade upp sin byggteknik. Han hade dven
varldens minsta fungerande modelljarnvég
i skala T(1:450).

I nista hall visade Kalle fran Y xskaft-
kalens Jarnvéagar upp modulbygge i skala
G(1:22,5). Sakert nagot vi far se mer av
i framtiden. | denna hall fanns &ven en
liten fjéarrstyrd bordsanlédggning i skala
Z(1:220).

Torsdag middag borjade uppbyggnaden
avmodulanl&ggningen samtden historiska
Marklinanlaggningen. Allt var Klart till
fredag kvall d&ven om anldggningarna var
korbara fredag middag.

Arrangemanget uppmarksammades i
media, de bada lokaltidningarna samt de
bada lokal-TV kanalerna besokte arrang-
emanget. Sveriges stdrsta hobbytidning
kommer dven med ett reportage.

Totalt 75-80 personer arbetade ideellt
med hela arrangemanget.

Jarnvégsmusei Vanner vill hdrmed
framfora ett stort tack till samarbetspart-
nern Sveriges Jarnvagsmuseums personal
samt alla personer som var med att bygga
upp de fantastiska anldggningarna. Aven
ett stort tack till modellbétsfolket och
bilakarna.

Ove Hager & Lennart Lundgren

Gavle skalamodellbatsklubb
visade upp sina batar i en
bassang utanfor hall 6. Foto:
Lennart Lundgren.

"Mérklinnostalgi". Massor
av 1950-taslsklassiker kunde
besk&das pa den har anlagg-
.~ ningen. Foto: Lennart Lund-
__ gren.




Arets museidag handlade mycket om
anga. Har foljer ett bildsvep fran den
mycket lyckade dagen vilken dven bjod
pa vackert vader.

Pabilden ovan startar dagens forsta tag till
Norrsundet, dragetav SJB 1108. Till hoger
skymtar godstaget som &aven det, dragen
av SJ E2 904,snart kommer att avga till
Norrsundet.

Bilden nedan visar angmaskiner varav
den vénstra fick sin anga fran R-loket 976.
Foton: Rolf Sten.

£y

il s

Vid UGJ-stallet visades bland annat R-loket samt de objekt som Jarnvégsmusei Vanner
arbetar med just nu, O-loket samt en dieselelektriskt finka. Nedan till vénster en bild fran

© X 2000 mandverenhet som SJ just har &terkopt fran Kina. Bilden nedan till héger visar den
Oppna stallporten till hall 6 dar Jarnvagsmusei Vanner som vanligt arrangerade Jarnvégs-
marknad. Foton: Lennart Lundgren.
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Utflyktstdgen till och fran Norrsundet
visade sig vara mycket uppskattade.

Det var manga som passade pa att aka
fran Géavle men framfor allt var det manga
Norrsundsbor som passade pa att &ka till
Gavle och tillbaka.

Attéka persontag fran Norrsundettill Gavle
och ater hade inte vara mojligt sedan 1
december 1948. Fore det datumet kunde
man &kamed Dala- Ockelbo - Norrsundets
Jarnvag, DONJ, till Hamrangefjarden och
dar byta till SJ for vidare fard till Gavle.

Bilden till vanster &r fran Norrsundets sta-
tion och visar SJ B 1108 som gor rundgang
infor aterfardentill Gavle. DONJ fore detta
stationshus syns till vénster. Foto: Bjorn
Kymrér.

P& mellanbilden har SJ B1108 just startat
fran Norrsundet. Foto: Lars Granstrom.

Den nedersta bilden visar E2 904 med
persontdg fran Norrsundet som just rullar
in till Hamrangefjarden for vidare fard till
Gévle. Foto: Bjorn Kymrér

Avslutningsvis en bild frAn museet och
denna "flakmoppe". Inte vilken som helst
utan en angdriven. En synnerligen trevlig
konstruktion. Vad &r den klassad som,
moppe, eller? Foto: Rolf Sten
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Robert Herpai

Debatten i riksdagen pa 1890-talet rorande stadningen och
renhallningen pa SJ, bland annat dess vagnar

Det &r ju som bekant att en fraga leder
ofta till fler. I sokandet nar man letar efter
svaret pa en fraga da dyker det alltid upp
annat spannande pa vagen

Jag skulleiriksdagshandlingarna leta efter
information vad som sagts i Riksdagen om
forvirvetav Orebro- Svartd. Jag hittade vad
jag letade efter i 1899 ar handlingar, tog
upp boken och bladdrade igenom. Det var
nu som jag fann det i ett av riksdagsméan-
nens tal det som jag nu ska prata lite kort
om. Det dr dessutom i forsta kammaren so,
det tas upp. Talaren pa Hallandshanken,
Adolf von Moller, godségare pa Skottorp
i Halland och fér Halland representerandes
hogern i forsta kammaren 1891-1908 tar
till orda.

Initialt bor-
jadevon Moller
(bildentillhdger)
prata om att SJ
borde aterinfora
1klass patagen.
Det hade SJ re-
ducerat for att
nastan saga helt
tagit bort. Det
fanns enligt von Moller bara pa strackorna
Stockholm- Géteborg, Goteborg- Helsing-
borg, Malmd- Trelleborg och Stockholm-
Malmo- Trelleborg. Detsom endirekt foljd
efter att 1888 ars Jarnvagstaxekommitté
kommit fram till att efter som resandean-
talet pa forsta klass standigt minskat borde
den klassen tas bort. SJ funderade i fyra
ar och 1893 gjorde man vad som namnda
kommitté foreslagit. Det var detta som ta-
laren i huvudsak talade om. Vad var fragan
man egentligen diskuterade? Jo.. ..anslag
till ny materiel vid Statens trafikerade
jarnvégar.

Till saken! Vad ar det som von Méller
i sitt anforande i forsta kammaren den 22
mars 1899 talade om som fangade mitt
intresse?

Nar han hade talat sig varmt om aterinfo-
rande av forsta klassen pa SJs tag och da
inte bara vissa strackor, sa sager han:

Jag har redan lange upptagit kammarens
tid. Men jag ber om annu nagra minuters
uppmarksamhet. Vad jag nu kommer att
berora, arenfragaavvidastorre betydelse
an de resandes komfort och jarnvagarnas
ekonomi, namligen de resandes och per-

Interior forstaklassavdelningen SJ BC09
2698. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

sonalens liv och halsa.

Sa borjar han:

Vad jag dnskar ar, attforstdenya.....ochde
gamla darnast inrattas pa sadant satt, att
de komma att battre 6verensstimma med
hygienens fordringar an nu ar fallet.
Vad ar det som han tar upp? Vad ar sa
bekymmersamt att han anvander ord
som liv och hélsa? Jo renligheten i jarn-
vagsvagnarna som han anser ar sadana
smittohérdar.

Var och en, som sett vara utomordentligt
eleganta och bekvédma jarnvéagsvagnar,
maste naturligtvis i dettahanseende skanka
overdirektoren fér maskinavdelningen sitt
erkédnnande. Men, mina herrar, jag tror
inte att l&karen dela denna beundran. De
tyckanogocksa, attvagnarnaar bekvama,
men anse, och detta med fog, att dessa ar
smittoh&rdar.

Vad kan ha foranlett honom till att ta upp
detta i riksdagens forsta kammare tro? Ja
detkanman baraspekulerai. Hanvande sig
till flera ldkare for att inhdmta synpunkter.
Men vad fick honom att gora det?

En liten utvikning och en mojlig for-
klaring till intresse for renligheten. 1882
upptackte tysken Robert Koch tuberkel-
bacillen. Da hade man inget botemedel
men man kunde uppna viss skydd genom
isolering och renlighet. P& sa vis och for-
hoppningsvis hallasig fri fran sjukdomen.
Som en foljd av det sa Gppnades det forsta
sanatoriet i Sverige 1891 i Morsil, just

Interiér 1928 personvagnen SJ AB03a
2704. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

utmed jarnvagen, linjen Ostersund- Stor-
lien.

Thc var ett problem och da inte bara i vart
land. Man maste med alla medel komma
till rattamed spridningen. Om de nyarénen
attrenlighet och isolering kunde motverka
spridningen sa gallde det att&ven i landets
fornamsta kommunikationsmedel, taget,
gora vad som star till buds att komma
till ratta med renligheten och forhindra
spridningen av olika sjukdomar.

Vad ar det han da sager? Hur ser det ut

WWW.jvmv.se
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Interior tredjeklassvagnen SJ C05 2042, tillverkad 1912,

gbra. Jarnvagsstyrelsen har
annu inte brytt sig om att svara
pa hans anhallan, fastdn mera
anenmanad fortgatt, sedan den
framstalldes.

Englunds initiativ

Den 28 april forra aret in-
skickade provinsiallédkaren
Englund i Backe en skrivelsetill
jarnvagsstyrelsen medanhallan,
| attjarnvéagsstyrelsen matte lata
uppsla saval i vantsalar som
i vagnarna nagra av honom
sammanfattade ’upplysningar
och rad till tuberkolosens be-
kampande” Jarnvagsstyrelsen
tog sig en funderare till den
12 oktober. Da blev den fardig
med en foreskrift, att plakat med
dessa upplysningar och rad”
skulle uppspikas i vantsalarna,
dar knappast ndgon manniska
= laser dem; varfor icke hellre
ansla dem i kupéerna?

Doktor Englunds foreskrifter

ASJ Link6ping. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

i vagnarna som gor att det fangar hans
intresse for detta? Von Moller sager:

For att nu borja med bekladnaden i
vagnarna, hur ser det ut i en forsta-klass-
vagn, eller i en av dessa for andra-klass
foranderliga sovvagnarna? De &r kladda
fran golvtill tak med schagg, emedan detta
tyg skall vara sa hallbart och med vilken
aven ryggstoden samt sitsarna pa ena
sidan ar kladda.

Och vad har han fér underlag for sitt an-
forande? Von Moller:

Jag har vint mig till flera framstaende
svenska lakare for att hdra deras mening
om hur vara svenska jarnvagsvagnar
borde inredas for att nagot sa nar mot-
svara hygienens fordringar. Bland dessa
lakare, som alla gillar min uppfattning
och som gett mig vardefulla upplysningar,
ar regementslakaren Emil Nilsson i Ystad,
kand genom sin skriftstallareverksamhet
pa hygienens omrade, provinsiallakaren
Englund i Backe [Wilhelm. Startade pa
1880-talet vattenkuranstalten i Backe-
Fjallsjo (Jamtland Angemanland ster om
Stromsund)] doktor Lindman [Karl Albert.
Stads- och distriktslakare] i Helsingborg
med flera. Den sistndmnde [doktor Lind-
man] skrev i forbigaende sagt till jarn-
vagsstyrelsen och anholl att fa en fribiljett
stalld till sitt forfogande under nagra
manader for att bli i tillfalle att ta prov
och verkstalla undersékningar i vagnar i
och for bakteriologiska undersékningar,
vilka han sjalv pa egen bekostnad onskar
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ar mycket noggranna rérande forsiktig-
hetsatgarder, som bar vidtagas, sdsom det
heter, ’forst och framst av alla lugnsigtiga
och hostande- men dérjemte i tillampliga
delar av alla manniskor”. Redogdrelsen
for dessaforsiktighetsatgarder borjar med:
’Utspotta aldrig inomhus upphostningar
och saliv annorstéades &n i ett sarskilt
spottkéarl, vari standigt bor hallas ett litet
lager smittdodande vétska™. Spottlador
ha ocksa med exempel hamtat fran Skane-
Hallands jarnvag, anbragts a snalltagen
pastatsbanorna, men atminstone pa atskil-
liga blandade tag liksom godstdgen finnas
annu inga spottlador. Om man inser, att
de passagerare, som aka dessa tag, icke
spotta eller att det icke gor s mycket, om
de spotta, vet jag icke.

Spottningen ett problem?

Det &r en mycket omtalig punkt att for
spottningen pataliettland, dar spottandet
blivit en nationalvana. | vilket offentligt
rum som helst, och var helst vi kasta vara
blickar, finna vi denna nationalsed prakti-
seras. Jag antar, det icke finnes ndagon av
kammarens ledaméter, som undgatt gora
denna observation. | kyrkor, i skolor, i
teatrar och i matsalar idkas denna sport.
Svenskarna hava hittills icke kunna for-
mas lata bli att spotta, men icke vore det
for ogrannlaga av jarnvagsstyrelsen, om
den ville forsdka bibringa allménheten i
jarnvagens egna vagnar eller stationer en
battre uppfattning i detta avseende?
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Har man inte gjort nagot fran SJ sida
da?

Overdirektor Almgren har utfardat en
ganska noggrann instruktion om séttet for
vagnarnas stadning, efter vad jag anser
sa tillfredstallande, som det ar mojligt
under nuvarande forhallanden. Piskning
och borstning forsiggar emellertid inne i
vagnarna, nagot som nu icke kan undvikas
medden nu befintliga inredningen. All pisk-
ning och damning af gardiner, sangklader,
madrasser och dylikt borde verkstallas ute,
golv och vaggar avtorkas med svablar el-
ler vata klutar. Som det nu &r stallt, kunna
ryggstéden naturligtvis endast med stor
svarighet fullstindigt desinficeras, ddrest
detta skulle erfordras.

Vad menar han sjalv da skulle kunna
underlétta for de resandes och perso-
nalens liv och hélsa?

Varfor da inte i stallet anvanda tra, pega-
moid, ladertapet eller annat lika hallbart
bekladnadsamne for vaggarna samt skinn
pa sitsar och ryggstod, vilka senare borde
varaldsaoch latta att uttagas for att piskas
och desinficeras.

Som jag antytt- denna schagg -i dubbel
bemarkelse uppat vaggarna - bor tagas
bort och annan lamplig bekladnad sdsom
tra, pegamoid eller tvéttbar linnevavnad
anbringas i stéllet. Inga ylle- eller kokos-
mattor borde finnas i vagnarna, endast
sadana af linoleum, kork eller dylikt.

Vad blev reaktionen i forsta kammaren pa
herr von Mollers inldgg?

Herr Frankel: Jag ér uppkallad avden ara-
detalaren pahallandsbanken, somyttrade
sig om arrangementerna & statsbanorna.
Jag skall icke folja honom i avseende a
inredningen af och hygienen i vagnarna,
ty det synes mig att, hur intressant den
fragan &n ma vara, férsta kammaren dock
icke ar ratt forum for att behandla detaljer
om jarnvagsmaterielenskonstruktion. Icke
heller skall jag folja honom i avseende &
de bakteriologiska undersokningar, vilka
han anstallde i fraga om, huruvida vara
vagnar &ar halsovadliga eller icke. Aven
den saken synes mig sharare bor utgora
foremal for debatt pa annat hall.

Sen var den debatten avklarad. Vad blev
det av? Ja det blev i alla fall uppmarks-
sammat och regler och instruktioner om
renlighet i vara vagnar kom att blir battre
och vagnarna kom ju mycket rétteligen att
bli ocksa sa som herr von Moller menade
att de skulle &ndras till. &



A S A S e

] ,.?c RS

B ST SRS

S s R

T S

- e Mt

UIf Diehl
GDJ 1-3

| Sidospar 1/12 redogjorde Lars Olov
Karlsson och undertecknad for vart besok
vid National Railway Museum i York. Ett
mal var att skaffa ritning och bild pa de
tre forsta loken till Gévle-Dala Jarnvég,
byggda av Sharp Steward (SS) 1856.

Bilder och ritningar saknas och
axelfoljden anges i GDJ minnesskrift
som " 4-koppl. med 2 16phjul och 6-hjulig
tender”. Om detta skall anses vara med
framre eller bakre 16phjul varierar mellan
olika uttolkare, men i SS orderlista star
tillskrivet "042" med blyerts. Resultatetav
varaefterforskningar davar negativa, ingen
bild ochiingenritning men daremotfannsen
utforlig beskrivning i SS:s orderbok dar det
klartframgar att bestallningen forst omfat-
tade en sexkopplad tankmaskin, som sedan
&ndrades av Adelskodlds engelska ombud
Sahlstrom till att gélla tre sexkopplade
tenderlok (se bild Sidospar).

Men men skall aldrig ge upp. I augusti
meddelade Jarnvagsmuseums Robert Her-
pai att man hittat tva ritningar markta GDJ
1-3 i Svante Runbergers efterlamnade
ritningsarkiv (se ritningarna ovan och
till hdger). En kontroll visade att alla data
Overensstdimmer med orderbokens givna
dimensioner och till yttermera visso ar
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ritningen méarkt 309 vilket &r lokens or-
dernummer hos Sharp Steward.

Vi finner ett sexkopplat anglok med
treaxlig tender av s.k. longboilertyp dvs
med eldstaden bakom sista lokaxel. Ut-
vandiga cylindrar och slidskap placerade
utanfor forstadrivhjulsaxeln, mensliderna
drivs fran invandigt placerade excentrar
padrivaxeln. De bakre drivhjulsaxlarna ar

placerade tatt tillsammans. Sammantaget
kan man gissa paen loktyp som hade starka
sidokrafterispéret. Enligt uppgiftslopades
loken 1875-1877 efter 20 ars tjanstgoring
och om man tolkar minnesskriften ratt
hade de troligen gétt sista tiden med en

axel nedkopplad.
Nu var det inget ovanligt att sex-
kopplade privatbanelok gick med en axel
Fortsattning pa sidan 14

WWW.jvmv.se

SIDOSPAR 4/12



Lars Olov Karlsson

Skulle det kunna vara sa?

Pa de flesta av vara forskarmoéten har de
forsta loken pa Koping — Hults Jarnvag
diskuterats. Har finns fortfarande ménga
fragetecken. Men skulle det kunna vara
sd att vi kommit ett av de okéanda loken
pa sparet? Jag vet inte, men helt omajligt
ar det inte.

Det finns en kéind teckning med det
forsta taget fran Arboga till Orebro (se
bilden ovan). Den har publicerats pdmanga
stallen och jag, och manga med mig, har
sett pa den lite verlagset och nedvarderat
konstnaren till att vara daligt informerad.
Tagets vagnarna ser ut som en samling
Baja-Major och proportionerna mellan
folk i forgrunden och pa taget verkar
helt fel. Loket ser ut att vara en enda stor
missuppfattning med tva uppstickande
panndelar.

Men, tank om konstnaren inte var sa
fel ute. Jag forstorade upp loket pa skoj
och skickade en kopia till min engleske
van Jim Rees pd Beamish-museet, en stor
ké&nnare av tidiga brittiska lok. Och Jim
svarade med vandande post.

Det ser ut som W G Armstrongs kon-
denslok “Flying Dutchman” fran 1848
skriver Jim och bifogar en bild som visar
en malning av namnda lok. Samtidigt far
jag en rapport fran Robert Herpai pa Sve-
riges Jarnvagsmuseum som konstaterar att
angbaten pa teckningen stimmer mycket
bra 6verens med den bat som fanns med
vid invigningen. Det har han bildbevis

pa.

Men ater till Jim och hans beskrivning
av Armstrongs lok. Det byggdes som ett
experimentlok och var férsedd med enkon-
densor for att battre kunna utnyttja angan.
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Tanken var god, men kondensorn gjorde
ingen storre nytta och Armstrong lyckades
aldrigséljalokettill ndgon engelsk jarnvag.
I denengelskalokhistorien (huvudsakligen
skriven runt sekelskiftet 1900 och senare)
utgdr man fran att loket skrotats.

Men, vi tittar pa bilderna och jamfor.
Tendern ser ut att stimma med sina tre ax-
lar och sluttande 6verdel (se delférstoring
ovan till hoger). | och for sig en vanlig
konstruktion pa denna tid. Loket i Arboga
har helt klart axelfoljd 1A1, samma som
den flygande holldndaren. Armstongs lok
har utvandig ram vid den bakre Iopaxeln,
det har inte Arboga-loket. Bada bilderna
visar lok med tva uppstande "pucklar”
pa pannan, en baktill och en framtill. P&
Arbogabilden kan man inte klart se om det
armellanrum eller om det finns en liggande
panndel. Den frdmre utvikningen, nedanfor
skorstenen, har klart olika form. Men, det
kan det finnas en forklaring till. Enligt ett
av Munktells besiktningsprotokoll sags att
lok ”54” har en ovanlig panna och att det
1857 har fatten ny ”ware water gear”, nagot
som tolkas som just kondensor. Malningen
visar loket i ursprungligt utférande, och pa
Arboga-bildenskulle den kunnat fatten ny
kondensor.

Nummer 54" dd, hur skulle det passa
in pa Armstrongs lok? Ja, troligen ar loket
verkstadens forstaoch nagontillverknings-
nummerlista &r inte k&nd. Men enligt Jim
hade firman omkring 1848 varit verksam
nagraér och framstallt kanske ett femtiotal
storre maskiner (typ kranar, véndskivor,
broar) av olika slag vid sin verkstad i
Elswick utanfor Newcastle. S3, det skulle
kunna vara ett tillverkningsnummer. Ef-
tersom Armstrong aldrig lyckades sélja

WWW.jvmv.se

sitt lok fick det aldrig nagot nummer vid
en jarnvéag, men 54 skulle ju kunnat fun-
nits angivet pa loket, och i brist pa annat
anvéntsav Munktell vid hans besiktningar
av KHJ-loken. Letande i samtida engelska
jarvagars loklistor har inte givet nagot
napp pa numret 54, som skulle kunna vara
salt till Sverige.

Ja, som ni ser talar en del for att det
skulle kunna vara "Flying Dutchman”
som blev KHJ 54", senare "OREBRO”.
Men en del talar ocksa emot. Det skulle
ju kunna vara sa att konstnaren pa nagot
vis haft malningen av "Flying Dutchman”
som forebild.

Firman Armstrong fick ett langt liv.
Man byggde fler lok fran 1860-talet och
langre fram slogs man samman med firman
Whitworth och senare med Vickers.. Man
tillverkade in i modern tid saval lok som
bilar och flygplan. Deras arkiv lar finnas i
Cambridge University Library.

Sa det &r bara att borja grava i arkiven
och se om vi kan fa fram nagon form av
forbindelse mellan Armstrong och KHJ.
Det kan ju vara sé..... &

Da det begav sig!

Inséant av lokférare Arne Bruman

Lokforare Larsson hade ofta dispyter
med tagklarerare angaende order-
givning.

Vid ett tillfalle i Bracke nar de inte
hade samma uppfattning om ordern
sager Larsson efter att de kéftat en
stund, Vet du vad det ar for likhet
mellan en helfet ost och en tagklare-
rare?

Tagklareraren: Nej.
Lokforaren: Bada har ett rott band
kring det tjockaste stallet.

Da gick jag in i maskinrummet for att
slippa héra mer.

11



W\ " "

Oreho station pa Orsa - Herjeadalens Jarnvag, OHJ, 1907. Loken ar tva av de fem lok som

i

OHJ kopte fran Atlas 1906. Stationshuset

synd borta till vanster och ungefar mitt emot syns bryggan for lastning av trakol. Bortat i bild &r i riktning mot Orsa. Bilden av tagen
fran det provisoriska lokstallet. Stationen bytten 1911 namn till Alvho. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

Erik Sundstrom

Stationer som har bytt namn

Man har alltid forsokt valja ortnamn for att
undvika forvéxling, men inom olika stora
regioner. For gardar var det tillrackligt
att vara ensam om namnet i socknen, for
socknar réckte det att vara ensam inom
stiftet, s& vi har flera Nora och Kumla
forsamlingar.

For jarnvagsstationer och postanstalter
maste namnet vara unikt inom hela lan-
det, och dessutom inte leda till forvéxling
om man missade prickar 6ver bokstaver.
Dessutom fick inte namnet lata fult eller
missvisande.

Den troligen forsta stationen som fick
byta namn var JADRAN vid Gévle-Dala
jarnvag, som 1856 fick namnet efter an
Jadran (eller Jadraan) som rinner ut i nord-
Ostra Storsjon. Redan 1861 nar Hogbo Bruk
flyttade till jarnvégens ndrhet och stationen
darforflyttade 1 km vésterut s blev detnya
namnet SANDVIKEN. Férvem ville sdga
att man jobbade pa en Jadrans station?

PaBergslagsbanan fannsen stationsom
hette SKRACKA, och det dndrades tidigt
till ULVSHYTTAN.

Vid Bredakra-Tingsryd jarnvéag fanns
en liten station mittemellan byarna Boket,
Horkoneryd och Tattaméla, och den fick
namnet TATTAMALA, som syns pé en
skylt i museets utstéllning, &nda tills de
boende insisterade pa att den skulle dépas
om till FAGERFORS efter ett sagverk.

12

Lustigt nog hade samtidigt KUSFORS pa
norra stambanan bett om samma namn.

I den ursprungliga planeringen for
stambanan norr om Ljusdal hade man
tankt tva stationer vid sjon Hennan, den
ena vid Ramsjo kyrka och den andra vid
byn Vilje, men man sag direkt att om man
kallade den senare for VALJE skulle den
forvaxlas med VALJE vid Sélvesborg, sa
det blev HENNAN, och lustigt nog &nd-
rades sedan VALJE till VALJO. [

Jadrans station 1860. Foto: Sveriges
Jarnvagsmuseum.

Tattamala. Bilden ar troligen tagen 15 juni 1942 i samband med att stationen bytte namn
till Fagerfors. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.

WWW.jvmv.se
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b= Att OREHO pa Orsa-Harjeadalens
jarnvag andrades till ALVHO var for att
inte slarvigt adresserat gods skulle hamna
i Orebro.

Varmland utmarker sig bl a for att man
har tva sjéar med samma namn Alstern,
och dé fick man ocksa acceptera ALSTER
station pa SJ strax dster om Karlstad och

Rapport fran den jarnvagshistoriska
konferensen i Odense 2012-11-03

Motet var arrangerat av “Foreningen af
jernbaneforfattere”, en sjalvstandig orga-
nisation for jarnvéagsskribenter i Danmark.
Jernbanemuseet i Odense stod for lokal,
kaffe, lunch (typiskt danska smorrebrod)
mm. Man hade fatt bidrag fran en privat
fond for att halla kostnaden nere. Deltagar-
avgiften var 200 danska kronor per delta-
gare. Motet hade lockat 6ver 40 personer,
varav tva frdn museet i Odense, och sa jag
som ende utlandske representant.

Till skillnad fran vara forskningsméten
holl man foredragen pa en mer allmin
niva, och kom sillan in pa detaljer. Rena
specialfragor, som hos oss om okanda lok,
personvagnarnas konstruktion eller bilder
fran Grangesberg, forekom inte. Majligen
kan det bero pa att man héll métet i denna
form forsta gdngen och ville strama upp
det lite.

Forste talare var foreningens ordforan-
de, Lars Viinholt-Nielsen, som beréttade
om féreningens historia, och om varfor vi
skulle skriva om jarnvégens historia, och
for vem.

Néste talare var arkivchef Steen Ou-
sager som med ett exempel fran Skanska
Brosarp beskrev olika vinklar, verktyg och
kallor man kunde anvénda sig av ndr man
forskade/skrev.

Sedan redogjorde John Poulsen om
hur man anvéander digitala bilder, och lite
om moralen nar man bearbetar en bild pa
olikasatt. Detvar allt fran att géra bilderna
skarpare till att ta bort strande element el-
ler lagga till fordon och annat i en befintlig
bild. Han visade bland annat en bild med
tre silverfargade ralsbussar vid lokstallet
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i Graested ndr vi vet att det bara existerar
en sadan rélsbuss....

Efter smorrebroden var det sd dags
for advokat (och jarnvégsentusiast) Jakob
Stilling att informera om det juridiska vid
bildanvéndning. Helt klart &r att hir finns
manga fallor att ga i, och uppenbarligen
varierar bestimmelserna mellan olika
lander, olika tider (om bilden &r tagen
fore eller efter 1970) och om motivet kan
anses vara konstnarligt eller inte. | prin-
cip r det en rad fragor diar omdomet far
gélla. Egentligen kan man nog bara séga
attbestdmmelsernaverkar mer forvillande
&n vdgledande. Detta &mne borde vi nog
ta upp pa ett av vara méten.

Slutligen var det den nye museiche-
fen i Odense, Henrik Harnow, som lite
provokativt forsokte dra gransen mellan
akademisk forskning ochamatérforskning.
Uppenbarligen har man i Danmark en
ganska klar linje mellan dessa, vilket bade
verkar ge béade for- och nackdelar. Henrik
Harnow har en akademisk bakgrund och
han tolkade det faktum att han fatt jobbet
som museichef ocksa innebar att museet i
framtiden skulle &gnamer tid at traditionell
akademisk forskning.

Dérefter hade en intressant och intensiv
dag gétt och alla dkte hem till sig. Och jag
till mig.

Lars Olov Karlsson
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Sl6inge station pé fore detta Mellersta Hal-
lands Jarnvag, MHJ, 1925. Foto: Sveriges
Jarnvagsmuseum.

ALSTERN pa banan Lindfors-Bosjon.
Ett namn som fanns pé flera hall var
NAS, vid Nés bruk soder om Horndal, och
vid Kramfors, och dessutom kanske forvéx-
lingsbartmed NAS intill Bjérbo, det tycktes
inte vara sa stora problem. Likasa fanns
BACK bade vid Givle-Dala och Skéne-
Smalands jarnvégar, och RADA béde pa
Uppsala-Rimbo och Nordmark-Klarélven.
Hur ofta kom gods och passagerare fel?
Den station jag undrar varfor den inte
bytte namn &r dock SLOINGE 15 km
soder om Falkenberg. Gick det att skicka
expressgods fran Sloinge? ®

Da det begav sig!
Insant av lokférare Arne Bruman

Vid en station dar det ofta lag tag-
moten pa& natten hande det ibland
att infartssignalen stod i stopp for
ett av tagen.

Vid gron blink i forsignalen gavs ljud-
signalen "tdg kommer" (Iang signal).
Stod infartssignalen fortfarande i
stopp gavs ljudsignalen "jag ar beredd
p& hinder och sparandring” (tre korta
signaler).

Boende i samhallet klagade dver
stdrd nattro och SJ satte upp telefoner
vid infarterna och gav order om att
ljudsignal ej skulle ges utan i stallet
anvanda telefon.

"Dubbelecke" kom inte ihag forbudet
och blaste tdg kommer och sedermera
tre korta.

Efter att s& smaningom ha fatt kor
kommer taget in pa station och tag-
klareraren sager du ska inte blasa tag
kommer eller beredd.

Ecke: Det var en hund pa sparet.

Tagklareraren: Men du blaste ju tre
korta ocksa.

Ecke: Hon hade tre valpar.

Infartssignal i "stopp”. Habo 1916. Foto: Ny-
bergska samlingen, Sveriges Jarnvagsmuseum
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Addendum till
"masonitskyltar”

Bilder av méanga lok som skrotades i mit-
ten och slutet av 1940-talet visar loken pa
skrotplatser med privatbaneskyltar pasatta
trots att loken tjanstgjort i flera ar pa SJ
efter forstatligandet. Vihart.ex. dennabild
av UVHJ 12 pa Vislanda skrotplats 1946.
Loket slopades detta ar och sandes up-
penbarligen omedelbart till Vislanda, men
motte inte skarbréannaren forran 1948.
Det ar svart att tanka sig att loket rullat i
aktiv tjanst pa SJ fram till slopningen 1946
utan att ha fatt en masonitskylt uppsatt
enligt 1942 ars ordergivning. Varfor ar da
loket fortfarande markt UVHJ 12 ?

Jag tror vi kan tinka oss tvad mojligheter:
1. Nar loket slopades och sandes till
Vislanda skrotplats befriades loket fran
masonitskyltarna for att dessa skulle
kunna ateranvandas pd nya Gvertagna

GDJ 1-3 fortsattning fran sidan 10

privatbanelok. P3 s satt slapp man skara
till nya masonitskyltar, det var ju bara att
&ndra nummer och littera. Att detta var
brukligt antyder ju ommalningen pa den
overlamnade skylten fran KYJ 7.

2. Fotografen (Sven Nygren) bad persona-
len pa skrotplatsen att avlagsna masonit-
skylten for att kunna dokumentera loket i
dessursprungliga privatbaneskepnad. Mot
detta talar det faktum att den borttagna

ATTTTTTTTITITITTIOTT]

Leveransfoto pd GDJ lok nummer 8 eller 9. Foto: Nybergska samlingen, Sverlges

Jarnvagsmuseum.

nedkopplad, fleraexempel finns fran sodra
Sverige. Att loken var longboilerlok spe-
lade sannolikt mindre roll pa GDJ:s langa
stigningar med laga hastigheter. Dessa tre
lok kom namligen att efterfdljas av sam-
manlagt 25 longboilerlok, varav 2 tanklok,
fran Beyer Peacock (BP se bilden ovan)
som alla uppvisar samma oregelbundna
axelavstand. BP placerade dock cylin-
drarna invandigt, 6kade hjulbasen 25 cm
och forstorade cylinderdimensioner samt
okade drivhjulen nagot till 1400 mm fran
1372 mm vilket bor ha forbattrat eventu-
ellt dalig gangegenskaper. BP levererade
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19 lok 1860-1875 och Nydqvist & Holm
samma lok med &ndrade dimensioner i 6
exemplar 1890-1893.
Dessa resultat visades pa Jarnvagshisto-
riska forskarmotet i Gavle den 13-14/10
2012 och nu véntar vi bara pa en bild.
Man skall alltsa aldrig ge upp. Om inte
annat borde vi kunna hitta en bild pa ett
liknande lok levererat ndgon annanstans
av Sharp Steward, nu nér vi vet hur loket

var uppbyggt. @

Litteratur: Sidospér 1/12 p 20-21, Gévle-Dala
Jarnvagar 1855-1908 (Hagberg) p 204.

WWW.jvmv.se

skylten dasannoliktskulle legat pA marken
bredvid loket, men déar syns ingenting.
Det finns manga bilder av fd privatbanelok
med ursprungliga privatbaneskyltar pé
Vislanda skrotplats. Manga var driftslok
1944 och borde da fatt masonitskyltar som
da togs bort enligt alternativ 1 ovan.

UIf Diehl

1 samband med elektrifieringen, semafo-
rerna byts ut och ersatts av ljussignaler.
Har vid infarten till Halln&s 1942. Foto:

Sveriges Jarnvagsmuseum.

Handhyvlar, hyvelstal
och ryggsagar

av hogsta kvalité for
hantverk och hobby.

www.hyvlar.se
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Ettavjarnvagens minnesmarken panyttfodd,

Fredrik Gran

I mitten av 1870-talet byggdes Bergslags-
banan BJmellan Goteborg och Trollhé&ttan.
Hela banan var klar till Falun ar 1879.

Fredrik Olofsson, frdn Oset i Rom-
mele socken, hette en av rallarna. Han
tog med sig en liten gran hemmifran, den
planterades néra kilometer 420 i Flundre
harad, som ligger mellan Upphérad och
Pressebo.

Granen blev uppmarksammad av lok-
forarna som borjade halsa pa den med en
kort signal och honndr, en tradition som
nu hangt med i nistan 140 ar.

Att halsa pa Fredrik var viktigt for det
innebar att man hade lycka pa den fortsatta
farden.

I mitten pa 1940-talet borjade lokfora-

ren Nils Erik Axelsson bordig fran Ronneby
i Blekinge sin lokmannabana, efter nagot ar
kom han till BJ och fick léra sig hélsning
proceduren nér Fredrik passerades.
Vid Nils Eriks pensionering i mitten pa
1980 talet blev Fredrik misshandlad av ett
buskrdjningsaggregat, han blev nedhug-
gen, och det fanns en stor risk att seden
skulle med halsning skulle avbrytas i brist
pagran. Nils Erik tillsammans med hustru
Elsa tog da en gran han fatt i present och
planterade den nye Fredrik Il intill stub-
ben av Fredrik I. Samtidigt sattes det upp
en enkel skylt.

Vid BJ 125 arsjubileum 2004 var deten
ceremoni vid Fredrik och en minnestavlai
jarnavtécktes for att starkahdlsningsseden.
Vid detta arrangemang tog Banverket det
forsta spadtaget for den nya banan, genom
attsprackaenstor steni Nygard. Samtidigt
uppmarksammades risken med en ny ban-
strackning att Fredrikhalsningarna skulle
forsvinna.

Banverket och senare Trafikverket
insag att Fredriktraditionen var ndgot man
skulle sla vakt om.

Foto: Alf Rosén
7 AR
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Medlemmarna och ledande personer
i Bergslagernas Jarnvagsséllskap var
mycket fast beslutnaatt Fredrikseden skulle
fortsétta.

Rotskott fran Fredrik togs och nya
Fredrikar eller Fredriks-sner drevs upp
av en specialist i Holland.

I december 2012 kommer det nya dub-
belsparet Goteborg—Trollhattan attinvigs.
Men redan vid en speciell ceremoni den
24 oktober 2012, aterplanterades Fredrik
vid Varpemossen. Det &r en trafikplats pa
nya banan sdder om Upphérad och ligger
cirka 200 meter dster om gamla banan och
”gammel Fredrik”.

Planteringstaget med sina 200 géster avgick
fran Goteborg central kl. 10.20 till Flunbo
och en sparrfard sista kilometern pa bygg-
sparet till Varpemossen dit tdgen anlande
strax fore kl. 12.00 (se bilden nedan).
Taget drogs av loken BJ B3 nr 130 och B
1037 med tender mot tender i BJs stil, da
kan man alltid ha ett rattvant lok framst i
taget i brist pa vandskivor.

Taget sammanséttning var BJABolnr12,
BJ Co8 nr225. F.d. SJ Co9 2858 alla med
inkopplad angvarme, sedan féljde f.d. SJ
Ro3a 3150 och S025 3184 den forsta med
virme fran AC anldggning och den andra
med kylluften fran ett dieselelverk.

I Varpemossen hade InfraNord byggt
tva stabila plattformar mellan nedspéret
och det avvikande tagsparet, ett spar man
foljde fram till en provisorisk bro éver till
skogskanten.

Léangs det nya sparet har Trafikverket
servitut pa att det inte far vixa nagra hoga
trad somkan blasaner pa kontaktledningen,
i detta omrade nara skogskanten ar Fred-
rik planterad sa att han inte kanner sig
for ensam. Runt Fredrik &r nu uppsatt ett
ordentligt skydd av BJ 43 kilos réls valsad
i Bochum 1923, rélsen ar hamtad fran ett

WWW.jvmv.se

Foto: Alf Rosén

sidospar i Upphéarad.

Dennyaminnesskyltenartillverkad av
lokféraren och smeden Tommy Bergkvist
(se bilden ovan). Over skylten ar uppsatt
en “tut-tavla” som paminnelse om ritualen
nar man passerar med ett tag.

Sjalva”planteringsceremonin” bérjade
med att undertecknad kort hélsade alla
valkomna till Varpemossen. Nasta talare,
Elsa Axelsson, dnka till lokforare Nils
Erik, berattade om deras engagemang for
Fredrik och om strapatserna nar Fredrik
Il planterades. Sedan presenterade Mona
Huvonen informationsansvarig Trafikver-
ket Bana Vdg i Vast Sara Distner Som ar
projektchef for hela projektet till fardig-
stallandet i december 2012. Sara talade
om vilka mojligheter som skapades med
det nya, hon namnde ocksa det tryck hon
markt sedan 2004 pa att Fredrik inte fick
glémmas bort.

Tillsammans lyfte sedan Elsa och Sara
pa tackelserna och loken saluterade med
sina visslor.

Darpa vidtogs mycket fotograferande
och filmande runt Fredrik liksom hela
publiken kunde gé fram och kanna pa ho-
nom. Efter cirka 20 minuter var det dags
att kliva ombord pa taget och loken gick
runt tagsattet for hemfard. Det var mycket
ndjda gaster, funktionarer och projektled-
ning som var ater i Goteborg omkring ki
14.30.

Man kan stélla sig fragan vem haller
nu reda pa de “minnesmérken” som finns
langs véra jarnvagar. Utanfor Alingsas
vid Skaveryd finns en minnessten fran
det forsta spadtaget pa Véstra Stambanan.
Finns det nigra fler minnesmarken?

Dettaarrangemang fick ett mycket stort
genomslag i massmedia. Bade SVT Vast-
nytt och TV4 Vést hade trevliga reportage
i nyhetssandningarnaonsdag kvall, liksom
béde GoteborgsPosten och TTELA hade
bildreportage patorsdagen. Aveni Staffans
blogg gjorde ett fint reportage.

Jag tror att Fredrik nu blivit valkand i
vastra Sverige och att hdlsandet med tutoch
honnor &r sikerstalld for lang tid framat.

Morrgan BJs projektledare fér FRED-
RIK.
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Avsandare: Forenin gs- Porto

Jarnvagsmusei Vanner

Box 407 ; g
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Nyhet!

En samlingsports|
opPpnar fér dig som
vill se klassiska
bilder yr Museets

Snart kan du soka
bland museets
fotografier pa nitet!

Sveriges Jarnvagsmuseums fotosamling innehaller g N S
valdigt manga bilder. Nu kommer en del av dessa att A Y e '
finnas tillgéngliga pa natet. Sok bland stationer och ) T
fordon med mera ur den svenska jarnvagshistorien. 7.4

Mer information och lank hittar du pa hemsidan: . e .

www.trafikverket.se/museer




