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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




Robert Sjoo

Ett gott slut och en bra start

2012 blev ett framgangrikt ar for Sve-
riges Jarnvdgsmuseum. Det blev ett
vintat besoksrekord efter sommarens
framgéngar och intékterna i savél den
publika verksamheten som i tagtrafiken
overtraffade hogt stillda mal. Kanske &r
det dndé lanseringen av bilddatabasen
Samlingsportalen som uppskattats mest
av Sidospars lasare. Uppskattningen &r
omsesidig da det ar Jarnvagsmusei van-
ner som gjort det méjligt. Det vore djupt
octiskt att tacka den hoga arbetslosheten
menArbetsformedlingen och Fas 3 har varit
en nodvindig forutsittning for projektet.
Det ar vildigt tillfredsstdllande att kunna
konstatera att flera i Fas 3-gruppen kunnat
erbjudas avlonade tjanster i projektet och
att det sker intern kunskapsuppbyggnad
som 1 bésta fall kan leda till en langsiktig
16sning for digitalisering av bildsamlingar.
Tva viktiga pionjarsamlingar som kom-
mer att prioriteras for digitalisering har
nyligen dverldmnats till museet, dels Erik
Sundstroms fotografier av fraimst ovanliga
vagnar och dels Lennart Welanders unika
fargbilder fran jarnvég och sparvég, bada
med tyngdpunkt pa 1950-talet. Fotogra-
ferna dr vid god vigdr och kommer att bista
vid registreringsarbetet.

2013 haralla forutsattningar att bli ett minst
lika bra ar som fjolaret. Museiverksam-
heten har fétt en tydligare organisatorisk
plats i Trafikverket direkt understilld
generaldirektdren och det har bringats
klarhet i ansvaret och finansieringen av
underhallet for vara bangardar som lange
varit en kélla till oro. Trots utredningar
och en avvaktande héllning fran politiskt
hall sa tar staten och Trafikverket ett up-
penbart ansvar for vigens och jarnvidgens
kulturarv. Efter tva &r av nedskérningar,
overforing av verksamheten i Angelholm
och nedldggning av vigmuseet i Borldnge,
ar tiden mogen for att anvdnda bespa-
ringarna till stérsta mojliga nytta i Gavle
for jarnvdg och i Eskilstuna (Kjula) for
vig. Beslutsunderlag ska tas fram for de
investeringar som i storsta majliga man

Sportlov paSveriges Jarnvagsmuseummed
bland annat "angpendel" till Gavle C.
L&s mer pa sidan 6.

Foto: Mikael Dunker.

Museichefen har ordet

ska atgirda kinda brister for forvaring,
foremedling och forplignad. Redan under
2012 startade ett lokhusprojekt (korruge-
rade platskjul) for forvaring av godsvagnar
och renoveringsobjekt. Malséttningen &r
att knappt 250 meter lokhus 6ver tre spar
i anslutning till Nynésverkstaden ska sta
fardigt i host. Infor de forbattrade forva-
ringsmdjligheterna ska vi ocksé ta fram en
bevarandeplan for godsvagnar dir en viktig
vag for faktainsamling och beslutsunderlag
kommer att vara Jarnvagshistoriskt forum
pa museivannernas hemsida.

For att kunna véxla upp véra behov for var
utatriktade verksamhet har vi skaffat oss
vanner pa det lokala och regionala planet.
Givle kommun driver nu fragan om ett
lokalt forskningscenter for transporter med
avsikten att det skasamordnas med Sveriges
Jarnvigsmuseums besoksanldggning. Om
det blir verklighet sa skulle reception, res-
taurang och konferenslokaler kunna sam-
ordnas, vilket skulle skapa storre utrymme
for véra satsningar pd en béttre publik
miljo. Utredare pa kommunens uppdrag blir
Hans Rode som jobbade med frégan om ett
Transport Science Center i Stockholm och
som i skrivande stund utreder cilvilflygets
kulturarv tillsammans med mig. Hans har
en bakgrund som bl.a. vigtrafikdirektor i
Stockholm, kommunalrdd i Malmé och pro-
blemlgsare vid stora infrastrukturprojekt.

WWW.jvmv.se

Till sommaren kommer vi att veta om vi
ska planera sjalva eller tillsammans med
en god granne.

Da flyttar ocksé vdgen och bilismen in pa
Sveriges Jarnvagsmuseum. Utan vagmu-
seet i Borldnge och i avvaktan pa publik
verksamhet i Kjula kommer en del av
museet 1 Gévle att husera en véghistorisk
utstéllning. For att den ska smalta in i
museets basutstillning kommer fokus
att bli végtrafik och bilismens péaverkan
pa vignitet och vart resande under forsta
hélften av 1900-talet, nagot som till och
med kan forstarka berdttelsen om jérn-
vagen. For dandamalet far vi mojlighet att
lana flera fordon fran Tekniska museet
som tidigare visades i den sa kallade ma-
skinhallen. Utstéillningen ska sta klar till
sommarsasongen da vi ater 6ppnar dor-
rarna till fordonsmagasinet pa Nynis med
ytterligare utrymmen tillgdngliga. Passa
pa att ta en tur med rélsbusspendeln som
kommer att rulla igen. Men innan dess
rekommenderar jag premiérturen med
den nyrestaurerade lokaltagsvagnen SJ
Co13 2832 fran 1930, aterstélld i utsokt
sent 30-talsutforande av vart renoverings-
team. Mojligheten erbjuds i samband med
Jarnvdgsmusei védnners arsmote den 20
april. Dragkraftenblir ocksa nagotalldeles
extra. Val mott! &
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Jarnvagsmusei Vanner

GDG-expressen 17-18 maj 2014 OBSERVERA nytt datum!
Resa pa Bergslagsbanan Gavle - Géteborg ar under planering.

Mycket preliminirt blir upplégget sa hir:

17/5 Lordag morgon. Efter anslutning fran Stockholm, avgang fran Géavle. Natten mot
sondag, Overnattning pa hotell, var 4r dnnu inte klart

18/5 Sondag, avgang pa morgonen och ankomst till Gteborg i sa god tid att det finns
taganslutningar mot Stockholm och sddra Sverige.

Taget bestér av elloket GDG O 214 och argéngstagsvagnarna, 2 och 3 klass samt res-
taurangvagn och cafévagn.

For resande i 2 klass ingér i biljettpriset tva luncher och en middag att intagas i restau-
rangvagnen.

For resande i 3 klass finns mojlighet att kopa dryck, smorgés, fikabrod i Cafévagnen.

I priset for resan kommer hotellrum att finnas som tillval.

Forhandsbokning och delbetalning kommer att vara obligatorisk.

Fragor - Bokningar epost: gdgexpressen@jvmv.se

Observera att resan ar pa planeringsstadiet!

Slutgiltig information kommer att skickas ut med Sidospar nummer 3!

Arsmote - Arsmotesresa

Jarnvagsmusei Véanners arsmote blir 20 april pa, Fyren, Kvistholmsvéigen 21 i Norrsundet.
I samband med arsmétet anordnas en resa for medlemmar Gévle - Norrsundet - Givle.
Med reservation for eventuell brandfara i skog och mark kommer taget att dras av anglok
R 976. Planerade vagnar blir Giu, Co8cs 3200, Co13 2832. Angvirme i tiget. Detaljerad
information, tidtabell mm finner du i bifogad arsmoteskallelse.

Medlemsavgiften

En paminnelse till er som &nnu inte har betalat medlemsavgiften. Gor det nu sé att du inte
glommer det! For dig som har betalat medlemsavgiften efter forra utskicket (sidospér
4/12) bifogas medlemskort med detta utskick.

Jarnvagens museum Angelholm
Som medlem i Jarnvigsmusei Vénner har du fri entré till museet!

Arsboken SPAR 2013

Boken ér av olika skil nagot forsenad. Den kommer att skickas till alla medlemmar
tillsammans med Sidospar nummer 2.

www.samlingspor-

talen.se

Efter ett langt och talmo-
digt arbete har nu det av : :
Jarnviagsmusei Vanner drivna bildprojektet resulterat i att delar av Jarnvigsmuseets
bilder blivitutlagda pa Internet. Dessa och mycket mer kommer nu att samlas pa Sveriges
Jarnvigsmuseums nya digitala plats pd nétet, Samlingsportalen.se

Efterhand som mer digitalt material blir klart s& kommer detta att goras tillgéngligt pa
www.samlingsportalen.se Valkommen pé besok!

Samlingsportalen se

Sok | Tratibverket, Sveripes Imnagsmuscums samlingar

O-loket "hemma" igen
27 februari kom GDG O 214
hem frdn Notviken. Loket har nu
fatt sju nya rullager och resten ar
reviderade (16 stir dettotalt),nya |
motorbalgar har tillverkats, ett
tasslager fixats till och hjulen har
svarvats. Loket gick hem aktivt
bakom Da 820 och allt har funkat
perfekt. Det kidnns valdigt skont
att loket nu antligen &r i ordning,
och vi kan ddrmed uppdatera trafikfordonslistan med dven lok GDG O 214! Tack alla
inblandade, fran Bengt Boman och co som borjade med detta tillsammans med flera
ideella vénner, till var egen personal samt Euromaint och Duroc i norr.

Text & foto: Henrik Reuterdahl
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JARNVAGSMUSEI _ il
VANNER .
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Dukan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vinner
som dr en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvdgsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnviagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2013 4r arsavgiften 300 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingar inte i familjemedlemska-
pet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 1 - 2013, &rgang 10

Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2013 och respektive forfattare.

Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
I redaktionen dven:
Goran Engstrom goran.engstrom@jvmv.se
Ulf Diehl ulf.diehl@jvmv.se

ISNN 1653-4557
Nummer 2 2013 utkommer juni
Presstopp 15 maj
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Omslagsbilden:

Steampunk pa Sveriges Jarnvagsmu-
seum 2014-06-27.

L&s mer pa sidan 7.

Foto: Therés Stephansdotter Bjork
www.stephansdotter.se
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Erik Sundstrom

Sommarvagnar

Turism forutsétter mojlighet attresa ldngre
striackor till intressanta omraden, och fo-
rekom knappast fore jarnvigarnas tid. I
Sverige hade vi sedan Magnus Ladulas tid
géstgiverier, och Gustaf Wasa och senare
kungarbidrog till att vi fick officiellaregler
for hur man langs de storre viagarna kunde
bestélla hdstskjuts, besoka virdshus och
Overnatta pa géstgiverier. Da végar och
vagnar var primitiva utan belysning reste
man séllan mer &n tre mil per dag. Man kan
nog sdga att turismen borjade pa 1870talet
nér Norra stambanan nadde Storvik 1875
och dér byggdes ett jarnvéigshotell drivet
av Wilhelmina Wahlgren-Skogh fér dem
som ville byta tag till GDJ och besdka
Dalarna. SJ nadde 1881 Are och Stor-
lien vilket dkade fjéllturismen. Svenska
Turistforeningen bildades 1885 och hade
som lokala representanter ofta jirnvigens
stationspersonal.

SJ skaffade 1884 sommarskrov som
bestod av tak buretav langa stolpar och laga
vaggar som kunde monteras pa de vanliga
stolpvagnar litt N som under vintern mest
fraktade timmer till sdgverken. Skroven
hade oftast bankar och tak, i vissa fall
dven fonster. De flesta normalspérsbanor
skaffade liknande. Men godsvagnar med
kort axelavstand och styva fjéddrar kan inte
vara bekvéma att aka i. Dessutom hade de
inga bekvdma trappor.

Leveransfoto pa en av de sommarvagnar
som UGJ anskaffade 1886. Foto: Sveriges
Jarnvagsmuseum.
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GBJ sommarvagn C03 796 i Boras omkring 1900. Foto:
Sveriges Jarnvagsmuseum.

En nyhet var da nir UGJ 1886 skaf-
fade fler personvagnar for att kunna kora
arbetartag till bruken ldngs banan, som
Séderfors, Harnis och Alvkarled, senare
ocksa Skutskdr och Bomhus. Bland dem
fanns tva Oppna personvagnar som hade
samma langre axelavstand 4,4 m, fjadrar
och Oppna plattformar som den tidens
vanliga tdckta personvagnar. Man insag
snart att man hér hade lok och vagnar som
inte utnyttjades pa helgdagarna, och valde
da 1890 att starta familjeparker i Furuvik
och Alvkarled dirman kunde se djur, dansa
och lyssna till musik. Alvkarled dverlits
till Vattenfallstyrelsen 1910 d& parken
maste goras om infor kraftverksbygget,
men dnnu finns turistattraktioner dér pa
Laxon. Furuvik finns dnnu kvar som en
stor nojesattraktion. Persontrafiken var sa
stor att man hade ett tak over den langa
plattformen.

WWW.jvmv.se

Pa 1890talet blev det med inspiration fran
Frankrike populért att bygga hélsohem,
hélsobrunnar och vilohem utanfor storsta-
derna, specielltndr Decauville vid Parisut-
stdllningen 1889 visatattkorta transporter
inte behovde kosta sd mycket. Hélften av
utstillningsbanan och dess vagnar kom
sedan till Ramlgsa hélsobrunn som redan
haften héstbana till havsstranden. Flera av
dess vagnar var boggivagnar med 6ppna
sidor, och idag har de flesta museibanor
sadana sommarvagnar. Aven Stavsjobanan
var knuten till en hélsoanstalt.

Det okade intresset for turisttrafik pa
sommaren ledde till att intresset okade
for vagnar med storre kapacitet, och 1897
skaffade Goteborg-Boras jarnviag 5 bog-
givagnar litt NNo nr 796-800 som kunde
forses med 16sa skrov med stora utvéndiga
markiser och dd kallades Co3. Deanvindes
itrafik till Hindas dér det byggdes pensio-
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nat, idrottsplatser och skidbackar. Redan
1905 hade vintertrafiken okat s& mycket
att dessa vagnar fick permanenta skrov
med fonster for att kunna ha &ngvérme.
Bergslagsbanan f6ljde efter med liknande
konstruktion, forst 5 vagnar 1900 litt NNo
nr 4801-4805 med enkla godsvagnsbog-
gier av archbartyp for att kunna ta stor last
pa vintern, ddrefter 4 vagnar 1902 med
personvagnsboggier som vid Bordsbanan.
De anvindes framfor allt for turisttag till
Trollhdttan, vars vattenfall var en stor
sevirdhet. Aven de fick skroven perma-
nenta och fran 1906 nr 201-205 litt Co6
och nr 206-209 litt Co3. De fyra senare
blev gradvis moderniserade med normala
personvagnsskrov, men de fem med gods-
vagnsboggier blev 1939 ombyggda for
transport av ilgods i persontdg, med delvis
igensatta fonster och helt utan soffor.
Limhamnsbanan kopte 1905 en lik-
nande vagn som de forsta aren enligt tyskt
monster gick som fjarde klass vagn for
fiskforséljare med extra stort utrymme mel-

lan sétena. Den fick tidigt ett mer normalt
skrov.

Tvaandra skanskabanor, Lund-Bjarred
och Kjiflinge-Barsebdckshamn lat 1909
Arlof bygga tva resp en vagn med langt
tvaaxligt underrede som vintertid hade
ett betvagnsskrov. Bjédrredsbanan inség
efter en tid att det var for mycket arbete
att lyfta av skrovet och anviande dem istél-
let pa vintern som tdckta godsvagnar litt
G5c. Kjéflingebanans vagn kom 1927 till
SJ och blev forst moderniserad som litt
Or nr 34143. Den blev redan 1932 slopad
och anvind som skyddsvagn till en kran-
vagn, och finns som sédan dnnu kvar pa
Jarnvdgsmuseet. Bjirredbanans vagnar
overtogs 1939 av Nora Bergslags jarnvig
och i flera steg moderniserade till litt Or.

Bergslagsbanan kdpte 1902 ocksa tio
tvaaxligasommarvagnarnr 181-1901itt C4
med fastskrov ochrymliga &ndplattformar.
Liksom boggivagnarna fran samma ar var
de inte registrerade vid BJ forrén efter tio
arochtillhdrde dessforinnan troligen nagot

vagnuthyrningsbolag. De skilde sig fran SJ
litt C4 genom en meter ldngre underrede,
storre plattformar och sex négot lagre
fonster pa var langsida, dar SJ hade sju.
Liknande vagnar fanns pa andra banor,
dér t ex Carlskrona-Wéxjo hade vagnar
nr 40-42 kitt AC4 byggda 1909 1 Kalmar
med andraklassavdelning i en &nde som
vid forstatligandet blev helt tredje klass.
Visterasbanan hade tio vagnarnr 151-160
litt C4 byggda 1906 av Kockums, SGGJ
hade nr 10, 11 byggda av Kockums 1908,
OFWI hade nr 1143-1150 byggda 1908
av Sodertilje V, Mora-Vénern hade nr 50-
52 byggda 1907 av Vabis. HHJ hade tva
vagnar nr 538-539. SNJ hade nr 16, 17,
andrade till 21, 22 byggda 1903 av Arlof
ursprungligen som litt Ci och troligen av

BJ typ. @

REF: Svenska Godsvagnar, normalspar
1856-1956; avsnitt 3.22 3.23 5.33
7.29

| slutet pa januari 2012 sag vagnen ut sa
har, mycket jobb med blastring och rost-
lagning. Foto: Kenneth Landgren.

Vagnen har utrustats med d&ngvarme, vilket
deninte hade nédr den varitrafik. Men detta
dr for att vi ska kunna anvinda vagnen i
vara tdg aven med anglokomotiv.
Boggierna dr reviderade fullt ut. Mark-
ningen har utforts av Jonny Hallgren, sedan
har emaljerade siffror och “metkrokar
monterats.

Vagnen blir en pérla i var vagnpark, den
var Sl:s storsta personvagn med 104
sittplatser.

Kenneth Landgren

I juli 2012 hade en hel del gjorts bade utvan-
digt och invandig malning hade paborjats.
Foto: Kenneth Landgren.
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Museethaller paatt fardigstélladenna vagn
sa att den kan komma ut i trafiken under
varen. Garalltsom planerat kommer den att
fd sinnypremidrturiJarnvigsmusei Vaners
arsmotestag till Norrsundet 20 april.

En omfattande renovering av vagnen pa-
borjades hosten 2011. Taket reparerades
och éterstélldes med nitférband. Vagnen
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Lokaltagsvagn Col3 2832

hade ganska omfattande rostskador fram-
forallt pa gavlarnas rambalkar. Invindigt
skulle all plastfarg tas bort, bara detta ett
stort jobb. Fonsterramarna nytillverkades,
och samtliga kromade detaljer har fatt
nytt krom.

Dérrarna var illa atgangna och har fattnya
platar, hela elsystemet dr genomganget.

WWW.jvmv.se




Sportlov pa jarnvagsmuseet Text & foto: Mikael Dunker

Solen stod hogt pa himlen nér sportlovet i
Giévledrogigéng veckanio! Enentusiastisk
grupp véntade ivrigt pd Gavle central nér
anglok E2 904 rullade in pd méndagsfor-
middagen, redo att ta dom till museet och
Hennans station, som under lovet befolkats
av dramaelever vid Vasaskolan. Tillsam-
mans med Sveriges Jarnvagsmuseums
storyteller Peter Iller, spelar de upp sma
scener i och runtom stationshuset till
besokarnas stora fortjusning. Paket ska
lastasiochurtaget, biljetter ska expedieras

/

och den som inte skérper till sig kan fa en
(skdmtsam) utskéllning av en lite smévresig
dam, men stationsmaéstaren reder forstas
upp det hela!

P& museiomradet gér grillarna varma, det
aksilokhytten ochiSveriges Vigmuseums
viaghyvel, som géstar oss nigra dagar. |
slutet av lovveckan visar Jarnvigsmusei
Vianner modelljarnvégen, ett populértinslag
i programmet.

Stiller man sig fragan: Vart r vi pa vag?
Blir svaret: Mot varen och sommaren sé-
klart! Men hur vi reser om hundra ar, det
far vi veta forst nér teckningstivlingen &r
avgjord. Det hdnder som vanligt mycket
under sportlovet och dérfor vill vi rikta ett
storttack till alla som arbetat, bade fast- och
extrapersonal!

WWW.jvmv.se
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d av att medverka eller stalla ut pa

Pa det stora museiomradet kommer det att
paga mAnga spinnand peiii
Binsrat misd ine Kiagsiskn b
frin science fiction-kongresser.

Kristin Thorrud

2014 blir ett speciellt ar pa Sveriges
Jarnvdgsmuseum da ett banbrytande
evenemang kommer att gasta museet: en
steampunkfestival som &r ett samarrang-
emang mellan museet, museivdnnerna och
den nybildade foreningen Upsala-Gefle
Angpunksillskap. Festivalen diger rum 27-
29 juni 2014 och blir ett tillfdlle for museet
att rikta in sig bade pa en helt ny malgrupp
och pa ett alderssegment av befolkningen
som man har missat tidigare.

Vad ar da steampunk undrar du kanske?
En enkel forklaring &r att det &r en litterér
genre som kan beskrivas som "viktoriansk
science fiction”, men dven en konstform
och en estetik. Det handlar om en varld
dér angkraften anvénds i stor utstrack-
ning, oavsett om beréttelsen ar satt till en
alternativ historia sa som viktoriatidens
Storbritannien, Vilda Vistern-epokens
USA, eller en post-apokalyptisk tid som
innehaller element av science fiction eller
fantasy.

Steampunkens inspirationskéllor &r bl. a.
det sena 1800-talets vetenskapliga roma-
ner av Jules Verne, H. G. Wells och Mary
Shelley, och tar ofta sina teman frén denna
epoken i den industriella utvecklingen,
men med en science fiction-tolkning eller
“twist”. Hur kunde vér vérld t ex ha sett
ut om vi hade fortsatt med angkraft eller
med den teknologi som fanns pé det sena
1800-talet?

Steampunkscenen dr i sin linda héir i
Sverige, men intresset vaxer med raket-
fart och det forsta konventet kommer att
arrangeras i Alingsas i ar. Utomlands ar
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Kontaktuppgifter via QR-koden och hemsidan:

Steampunk pa Sveriges Jarnvagsmuseum!

steampunk en gigantisk kulturstrémning

med konvent och festivaler som drar tu-
sentals besokare.

Inom steampunk ar det populért att mo-
difiera (eller ”modda”) olika moderna
nyttoféremal till en pseudo-viktoriansk
mekanisk steampunk-stil. Dessutom finns
ett antal visuella konstnédrer, hantverkare
och musikartister som har beskrivits som
steampunk. Att bygga sjilv dr en viktig
aspekt av kulturen, liksom att skapa sina
egna drikter och tillbehor. Det finns t o
m ménniskor som bygger tagbanor och
-modeller i steampunk-stil.

Till festivalens forfogande stéller museet
loket E2 904 som vi kan fa modda till ett
steampunkutseende. Kravet ar sjélvklart
att inga dndringar skall vara permanenta,
och att loket skall ga att aterfora till sitt
ursprungsutseende. Det maste ocksa hélla
sig inom de begransningar pa hdjden och
bredden som ges av sikerhetskraven. En
tavling om bésta idéskiss kommer att utly-
sas, och sedan kommer skissen att anpassas
efter vad som &r praktiskt genomforbart.
Projektet kommer att drivas i samarbete
med museivanforeningen, och skall finan-
sieras genom s k "crowdfunding”. Arbetet
skall paborjas senast i augusti 2013.

Steampunkfestivalen 2014 pa Sveriges
Jarnvigsmuseum kommer att innehalla en
blandning av programpunkter som dr 6ppna
for den vanliga museibesokaren, samt
programpunkter som &r forbehdllna dem
som betalar medlemskap i festivalen. Det
kommer bland annat att finnas praktiska
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Bilden ovan &r tagen av Anna Gable
Frimodig.

Mojangen pa bilden &r en musikmaskin,
det vill sdga en ombyggd mp3-spelare
tillverkad av Anna Davour som &r pro-
jektledare for festivalen tillsammans med
Kristin Thorrud.

workshops, foredrag, forfattargister, en
bal, en utstdllning av steampunkforemal
som skall goras i samarbete med mu-
seet, en skrotmarknad, modevisning av
steampunkdrakter, tivlingar, lajv (levande
rollspel) m m.

Du som ar intresserad av att medverka pa
nagot sétt ar vilkommen att hora av dig till
kristin.thorrud@trafikverket.se .

Pa festivalens webbsida:
www.steampunkfestival.se kan du l&sa
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Marten Dunér

Stockholm Centralbangéard 142 ar 1871-2013

Man kan, s& hér 142 ér senare, misstinka
att Polycarpus Oman den 17 juli 1871 var
en av Stockholms, ja, rent av Sveriges
stoltaste man.

Polycarpus Oman hade tjinat sin ar-
betsgivare sedan denne hade startat sin
verksamhet 15 ar tidigare. Han hade,
tillsammans med flera andra, slitit som
pionjér i ett Sverige som genomgick en
kraftig utveckling. De hade, med hjélp av
planering med militér precision, byggtupp
enlandsomfattande verksamhet som skulle
komma att fortsétta vaxa kraftigt under de
kommande decennierna och en bra bitin
nista arhundrade.

Vem var han, Polycarpus Oman? Och vem
hade han tjdnat sa troget?

Polycarpus Henrik Fritz Oman var den
forsta stinsen pa Stockholm Centralban-
gard och anledningen till hans stolthet
just den 17 juli 1871 var att han dntligen
hade ett stationshus att fa utva sitt imbete
i. Nu kunde han dra pa sig sin cleganta
stationsinspektorsuniform i sin tjdnst for
Kungliga Svenska Jarnvagsstyrelsen pa
Sveriges storsta station. Han hade sin
tjanstebostad pa tre rum och kok i sddra
delen av stationen och befann sig alltsa
standigt pa arbetet.

Byggnaden hade imponerande matt. Nér
den stod fardig var den Stockholms nist
storsta byggnad. Det var bara Kungliga

Slottet som var storre. Byggnaden var
anda inte lika stor som den &r idag, men
tidningarna kunde rapportera att det fem-
spariga systemet med en lingd av 6000
meter och den imponerande banhallen
var fullt jamforbar med storstationerna
pa kontinenten.

Anldggningen haderitatsirendssansstil av
arkitekten Adolf Wilhelm Edelsvérd, som
fran 1855 varit Statens Jarnvégars chefs-
arkitekt. Det var ett ambete han innehade
dnda fram till 1895.

Pa baksidan av stationen fanns en statlig
banhall med fem genomgaende spar. Ut-
anfor banhallen 16pte dessutom ytterligare
tva spar. Sparen rackte mer dn vl till for
de ungefar tio tdg som till en borjan trafi-
kerade stationen.

Bakgrundentill stationens placering varen
lang och segdragen historia. Faktum var
att man hade diskuterat saken dnda sedan
Statens Jarnvégar bildades 1856.
Oversten i Flottans mekaniska kar, Nils
Ericson, hade i januari 1855 utsetts till
byggnadschef nér staten skulle paborja
byggandet av vissa huvudlinjer, s k stam-
banor, genom Sverige. Samtidigt tillsattes
enkommitté som skulle utarbeta forslag hur
de blivande stambanorna skulle dras.
Kommittén och Nils Ericson hade skilda
meningar om det mesta. Flera olika forslag
framlades véxelvis, och man far nog kon-
statera att Nils Ericson var den starkaste.
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Det var slutligen Nils Ericson som gick
segrande ur de stridiga diskussionerna:
”Banorne skola forenas 4 en och samma
bangérd och saledes utan afbrott 16pa tvirt
igenom staden”.

Négotstorre invigningsstahej kring dennya
banan och den nya centralstationen blev
detinte. Ingen officiell invigningsceremoni
forekom, men konungen Karl XV, hertigen
av Ostergétland prins Oscar (sedermera
kung Oscar II), danske kronprinsen Fre-
derik, norske statsministern Otto Richard
Kierulfm fl honoratiores provakte strickan
i tre kungliga vagnar. Och pé stationen
kalasades det faktiskt. Trehundra arbetare
blev bjudna pé vélfignad dér tal hollos
med anledning af det nu afslutade flerariga
och betydelsefulla arbetet & banan genom
hufvudstaden”.

Vidinvigningen av stationshuset var endast
bottenvaningen fardig. Foljande ar kunde
de dvrigavaningarnatasibruk av Kungliga
Trafikstyrelsen som sedan sin tillkomst
1863 hade huserati Oxenstiernska palatset
i Gamla Stan.

Nunér Centralstationen var fardig, forskots
manga av maktens boningar frin Gamla
Stan till kvarteren kring stationen. Klara
Strandgata forvandlades till en pulserande
trafikled och doptes om till Vasagatan. Va-
sabron byggdes. Den ena institutionen efter
den andra flyttades till Klara pa bekostnad
av i forsta hand Gamla Stan.
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Teckningen till vanster visar Stockholm
Centralstation med dess banhall. Tecknad
av P C Bergman.

Kommunikationer var det som géllde.
Forst kom Centralposten som 1871 flyt-
tade fran posthuset pa Lilla Nygatan till
Rodbotorget for att 1904 flytta vidare till
det av Ferdinand Bobergs ritade postpa-
latset ldngre bort pd Vasagatan. De stora
tidningarna flyttade sina redaktioner fran
Riddarhustorget och sokte sig till kvarteren
kringKlara. Tryckeriforetagen och hotellen
foljde snart efter.

Ganska snart visade det sig vara nddvén-
digt att utvidga stationsanldggningarna i
Stockholm. Trafiken 6kade kraftigt &r efter
ar och bade bangérden, sparsystemet och
Centralstationen drabbades av vixtvark.
I mitten av 1890-talet inleddes en 30 ar
lang period priglad av ovisshet och pro-
visorier. En tdvling om bista 16sning av
bangardsfragan utlystes och det foreslogs
att sammanbindningsbanan skulle bort.
Jarnvégen skulle istillet korsa sjotrafiken
pasegelfrihojd, antingen vid Essingedarna
ellervid nuvarande Visterbron. Inga beslut
togs dock. Istdllet hankade man sig fram

med kortare planeringar eftersom det blev
allt svarare att klara trafiken.

Under aren 1902-06 byggdes nya spar
och plattformar utanfér den gamla ban-
hallen. Det blev en s k sdckstation for
norra stambanan och Visterasbanan. Man
byggde ocksa till och om huvudentrén mot
Vasagatan. Den s k puckeln, en utbyggnad
framfor stora entrén, tillkom och inneholl
vestibuler, vanthall och biljettforsiljning.
Den mest raffinerade forandringen skedde
dock i sddra delen av stationen som 1904
utrustades med en Kunglig Véntsal. [ bor-
jan bestod den endast av ett stort rum som
forbands med en direktutgéng till spar 10,
den s k Kungliga Gangen. Sin nuvarande
planldsning fick véntsalen 1927 nér Drott-
ningens rum inreddes.

Allt detta hjilpte dock foga. Trafiken
fortsatte att 6ka lavinartat ar efter ar. Sta-
tionshuset byggdes till med ytterligare en
vaning 1910 och fyra &r senare var det
dags for nista, betydande utvidgning av
bangérden.

I maj 1914 beslot Stockholms stadsfull-
méktige attlatabygga en sjofartsled mellan
Saltsjon och Milaren genom Hammarby
sj6 och Arstaviken. Forsta virldskriget

kom dock emellan och inte forrdn 1917
kunde Hammarbyleden paborjas. Men
det var forst 1923 som Riksdagen fattade
beslut om att jarnvégen skulle laggas om
tillen bro 6ver Hammarbyleden och att det
skulle bli fordndringar och utvidgningar
av stationerna.

Pé forsommaren 1925 godkindes planerna
pd en ombyggnad av Centralstationen
och bangarden. Nu skulle trafikens krav
mdtas och tillfredsstéillas for manga ar
framover.

Stationen aterfick mycket av sitt ursprung-
liga utseende nér diverse mindre tillbygg-
nader revs. De stora fordndringarna géllde
dock innanmatet och den gamlabanhallen.
De gamla vintsalarna kunde anvéndas for
annat dndamal eftersom man forédndrade
banhallen till en rymlig véntsal, 119 meter
lang och 28 meter bred. Hallens gamla tak-
konstruktion ersattes med det nuvarande
hogvilvda taket, som bars upp av tribagar
med 24 meters spannvidd. Resgodsexpedi-
tionen fick ny plats, nyakioskeranordnades
ochkonstnirligutsmyckning utférdes. Det
var konstndrerna John Ericsson och Natan
Johansson som prydde den Gstra sidan av
den nya vénthallen med olika landskaps-

Arstabron bérjade byggas 1923 och togs i bruk november 1929. Bilden &r tagen omkring 1924 och visar att man har kommit en bra
bit pa vag med landfastena. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum.
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Statens Jarnvagars resebyra i Stockholms
stationshus 1929. Foto: Sveriges Jarn-
vagsmuseum.

maélningar som skulle locka till resande.
Malningarna finns fortfarande kvar. Hoj
blicken och titta! I hallens bagge dndar
placerades dricksvattenfontédner i rodbrun
Jamtlandskalksten. Idag finns endast den
sodra fontdnen kvar, men den anvénds inte
langre som sadan.

SJ:s Resebyra, som startades 1915, kunde
flytta in i stationen 1928 och hamnade da i
detsomtidigare hade varit forsta och andra
klass véantsal. Idag huserar McDonald’s
dar med hamburgare och pommes frites.
Ga in dédr och hoj blicken och beundra
originaltaket i ek som fortfarande finns pa
plats. Ombygganden var klar 1927.
Samtidigt som stationen renoverades pa-
gick byggandet av den nya ingéngslinjen
till Stockholm 6ver Hammarbyleden. Det
absolut storsta arbetet ddr var att bygga
Arstabron. Hela linjen, inklusive bron,
kunde &ppnas for trafik den 25 november
1929. Generaldirektoren for SJ, Axel Gran-
holm, hédlsningstalade pa bron. Lyftspannet
var 1 uppfallt lage. Konungen, Gustav V,
forklarade den nya infartsvagen for 6ppnad
och tryckte pa knappen som infor dskadar-
nas hidpna 6gon sidnkte brospannet — den
vindbrygga som dnnu spérrade framfor
stadens port. Salut gavs med 21 skott fran
Arsta holmar.

Under de kommande decennierna forand-
rades inte stationen sérskilt mycket. Vissa
expeditioner fick nya lokaler och ett elek-
triskt stéllverk tillkom 1933 i en byggnad
norromstationen. Biljettexpeditionen mo-
derniserades 1939 och fick maskiner som
tryckte biljetterna allt eftersom de séldes.
Tidigare hade man haft fortryckta biljetter
som forvarades i stora biljettskap.

Men sdg den gliddje som varar. I borjan av
1950-talet var det ater dags att sitta spaden
i marken. Den hir gangen med anledning
av atttunnelbanans sddra och véstra grenar
skulle knytas samman mellan Slussen och
Hotorget, eller Kungsgatan som stationen
da hette. Tva nya tunnelbanestationer
skulle byggas, dels T-Centralen, dels
Gamla Stan. T-Centralen skulle dessutom
fa en forbindelsegang under Vasagatan
till Centralstationen. Under néstan hela
1950-talet var det stokigt i omradet. Tun-
nelbanan kunde invigas 1957 och ett ar
senare var gangtunneln under Vasagatan
klar. Under byggnationen av tunnelplanet
pa stationen var den stora véanthallen till
stora delar uppgravd. Nar sedan golvet
aterskapades, tillkom det runda hélet som
har fatt manga smeknamn genom aren. Det
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snéllaste namnet dr nog “Spottkoppen”.
Runt 6ppningen i vianthallen sattes upp ett
skyddsrickte, ett konstverk komponerat
av Stig Blomberg. Motiven symboliserar
de fyra viderstrecken. Det konstnarligt
vackra ricket gavs i 100-arspresent av
Svenska Jarnvagsmannaforbundet till SJ
1956 och sattes upp 1959. Ombyggnaden
av Stockholm Central avslutades 1961.
Byggnaden hade da fatt kontakt med Stock-
holm i tre plan, tunnelplanet, gatuplanet
och viaduktplanet, det sistndmnda genom
rulltrappor frén stora hallens norra dnde
upp till Klarabergsviadukten.

I tunnelplanet fanns en liten affarsgalleria
som innehdll bekvamligheter for den glom-
ske och ute-i-sista-minuten-resenéren.
Varuhuset NK hade 6ppnat en liten filial
med det allra mest nddvandiga. Vagg i
viagg med NK Oppnade Handelsbanken
ett fullservicekontor. Ett daghotell erbjod
vila medan kemtvétten bredvid snyggade
till kostymen eller drakten. Efter tuppluren
kunde man ta sig en uppfriaschande dusch
i den stora hygienanldggningen. Och en
bit mat for den hungrige fanns runt hornet
— SI:s dotterbolag AB Trafikrestauranger
drev inte mindre dn fem olika serveringar i
stora hallen. Och utanfor stationen, pd Cen-
tralplan, stoltserade TR med en amerikansk
innovation: en obemannad automat som
kunde leverera varm korv med brdd och
bade senap och ketchup! Ville man hellre
handla mat med sig hem, gick detbraiden
stora livsmedelsbutiken i tunnelplanet som
hade 6ppet langt in pa kvillen och under
helger tack vare dispens fran reglerna ver
Oppethallande for butiker.

Men det har ocksé intrdffat dramatiska
héndelser pa Stockholm Central. Vid tva
tillfallen har spréngladdningar detonerat
pa Stockholm Central. Den 16 november
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1946 detonerade en spriangladdning vid
sodradnden av stationsbyggnaden, alldeles
utanfor Kungliga Viantsalen. Det visade sig
senare vara Sabbatssabotoren, en tonarsliga
som hérjade i stockholmsomradet. Under
tiden 21 april —31 december 1946 forsatte
de huvudstadens invanare i skrick genom
oforklarliga sprangningar vid inte mindre
@n tio tillfdllen. De tre medlemmarna i
ligan infangades och domdes till mellan
tre och sju ars fangelse.

Den andra géngen en sprangning detone-
rade, var inne i Norra hallen pa nyarsafto-
nen 1991. Det var den s k Militdrligan som
spriangde en forvaringsbox i ett forsok att
pressa pengar av Stockholmspolisen och
lanspolisméstaren Sven-Ake Hjilmroth.
Storre delen av ligan greps tva ar senare.
I en av de bidrande stolparna finns fort-
farande ett minne for evigt inspréngt: en
metallflisa sticker ut ca 5 mm, 6vermalad
med flera lager.

Det har gatt drygt 50 ar sedan den senaste
storaombyggnaden av Stockholm Central.
I skrivande stund ar vi mitt inne i ny, stor
ombyggnad och renovering. Nu géller det
dels byggandet av Citybanan, en ny sam-
manbindningsbana "tvirtigenom staden”,
dels modernisering och renovering av
sjdlva stationshuset som annars kommer
att fortsétta ner i gamla Klara sj6. Huset
madsta stottas upp och samtidigt genomgar
innanmadtet stora fordndringar. Allt be-
réknas klart i etapper under de ndrmaste
aren och som kronan pa verket invigs
Citybanan 2017. @

Kallor:
Stockholm Central 100 ar, Stockholm 1971.
Nationalencyklopedin
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”Venus fodelse”

”Venus fodelse” (bilden ovan), intarsia
komponerad av Ewald Dahlskog (1894-
1950), Sveriges mest berdmda intarsia-
konstnar.

Dahlskog var malare, grafiker och
konsthantverkare. Han bidrog till Upsala-
Ekebys produktion pa 1910- och 20-talen.
Arbetade som tecknare for Stockholms-
Tidningen 1924. Fornyade det slipade
glaset vid Kosta 1926-29 i art déco-stil
infor utstdllningen i New York 1927. For-
nyade intarsiakonsten, bl a i Stockholms
och Goteborgs konserthus 1926 respektive
1935. Har dven gjort intarsiadekorationer
pa China Teatern i Stockholm 1928.

Nér M/S Malméohus séldes lyckades
AB Trafikrestauranger rddda intarsian.
Man fick kopa den av SJ for 5000 kr.
Den transporterades till huvudkontoret 1
Stockholm och hidngde déar i manga ar i
ett konferensrum.

Vid flytt av huvudkontoret 1989 fanns det
inget plats for den pa det nya kontoret.
Istdllet 14t man deponera den pa Tekniska
museet i Malmo. Under byggandet av
Oresundsbron hingde den i restaurangen
vid Lerbacken vid broféstet pa den svenska
sidan. Restaurangen drevs av AB Trafik-
restauranger. Restaurangen stdngdes nér
Oresundsbron var firdig och intarsian
atervande till Tekniska museet.

Nér Trafikrestauranger saldes 2000 till
Compass Group, dverfordes dgandet till
det svenska bolaget Scandinavian Ser-
vice Partner, SSP, som fortfarande dger
intarsian.

Marten Dunér
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Bildernaovanar franbyggetavfarjan 1945
och visar arbetet med intarsian.
Bilden nedan ar fran 1953 och visar far-
tyget pa vag ut frdn Malmg, destination
Kopenhamn.
Foton: SJ reklamavdelning, samling Sve-
riges Jarnvagsmuseum.

Tagfarjan M/SMalmoéhus byggdes 1945
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pa varvet Kockums Mekaniska Verkstads
ABiMalmd. Konstruktor var éveringenjor
Kurt Soderlund. Léangd 94,4 m, bredd 16,4
m, djupgéende 4,1 m, bruttoregisterton 2
657, maskin tva dieselmotorer, 5 800 hk,
fart17,5knop, sparlangd 147 m. Agare var
SJ Férjetrafik. Sdldes 1986 till ett Norskt
rederi. Blev upphuggen i Spanien 1988.
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Hotel Continental i Stockholm 2013 pa vég att rivas. Bygg-
stallningar till vanster, det gamla annexet, nuvarande Hotel
Terminus till hoger. Den framre delen av hotellet revs redan
2010. foto: Marten Dunér

« Rivningen pabdrjad!

Mitt emot Stockholm Central ligger Hotel Continental — eller
lag kanske ar mer korrekt 1 ldsandets stund. Den 21 december
2012 checkade den sista hotellgésten ut fran hotellet. Da hade
hotellet hiarbérgerat gister 1 50 ar.

Detoppnades 1962 och fastigheten var ett bidrag till 1960-talets
moderna huvudstad och den dd omdiskuterade omdaningen av

stadskdrnan. Nu har rivningen av Hotel Continental i Stockholm
paborjats. Ytterligare en vélkénd fastighetsprofil i centrala
staden kommer att forsvinna.

Men hurmanga vetom att det

planerade hotellet i slutet av

1950-talet holl pa att bli ett

TR-hotell?

Tomten &r beldgen i hornet

av Klarabergsgatan 39 och
Vasagatan 22 pa klassisk hotellmark. Fast-
igheten dessforinnan, Kirsteinska Huset,
inrymde ocksa ett Hotel Continental. Och
nagon gang 2015-2016 kommer vi att fa
se ett tredje Hotel Continental pa samma
tomt. Denna gang med en jarnvagsstation
i gatuplanet och nedat och med exklusiva
bostider ovanpa.

Dethelaborjade med att slottsbyggmastare
Adolf Kirstein i slutet av 1700-talet l4t
uppfora ett stort hus i kv Kajan. Senare sél-
des huset till broderna Fredrik och Gustav
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Adolf Blom som 1852 14t bygga om huset
efter egna ritningar.
Nir Stockholm Central uppfordes och in-
vigdes 1871 fordndrades mycketikvarterna
runt stationsbyggnaden. Ordensséllskapet
W:6ladebeslag pa fastigheten och byggde
om den till hotell. 1878 6ppnades Hotell
W6. Forutom borssal, hogtidssal och en or-
denssal for sillskapet inneholl byggnaden
68 rum for resande och tva badrum. Efter
ytterligare dgarbyte dppnades ett nytt hotell
i fastigheten. Det forsta Hotel Continental
tog emot sina forsta géster i juli 1899.
Snart ansags hotellet for litet. Lystna
blickar kastades pa tomten soder om hotel-
let. Ar 1904 skapade man ett temporirt
annex 1 fastigheten som idag inrymmer
Hotell Terminus. Huvudbyggnaden
byggdes till, bl a genom att flyglarna blev
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jamnhdga med huvudbyggnaden. Fler av
de ursprungliga festlokalerna byggdes om
till hotellrum. Hotellet hade till slut totalt
260 rum och var da storst i Skandinavien.
Stockholms stad kdpte fastigheten 1948,
hotellet staingdes 1951 och byggnadenrevs
1958 i samband med Citysaneringen och
tunnelbanans utbyggnad. I planerna for
saneringen ingick dock ett nytt hotell pa
platsen.

Vi backar néagra ar i berattelsen men
haller oss kvar inom Citysaneringen, dvs
det stora rivningsraseriet som pagick i
Stockholms City under tiden fran slutet
av 1940-talet och en bit in av 1970-talet.
Staden dgde nu tomten och ville ha ett
nytt hotell dar. SJs dotterbolag, AB Trafik-
restauranger, hade drivit Hotell Skandia pa
Mister Samuelsgatan under manga ar, men
forloratdet nirstaden ville riva fastigheten
som en del av Citysaneringen. Fastighe-
ten ldg i hornet av Vasagatan och Méster
Samuelsgatan, men dér ville inte staden se
ettnytthotell. Foratt fa TR attaccepteraen
flytt fran Hotell Skandia, gav man ett 16fte
om anvisning av en lamplig tomt i stadens
centrala delar for ett nytt hotell.

Nir staden 1958 hade rivit gamla Hotel
Continental, dterknots kontakten med TR.
TR erbjods tomten om ett hotell uppfordes.
Nu ség det ut som att TR-ledningens véta
drém om ett storhotell i Stockholm skulle
kunna uppfyllas! Men moderbolaget SJ
holl sina doéttrar 1 harda ledband och ett
beslut av denna storlek och dignitet var
inget man tog létt pa. Det handlade om
en jatteinvestering och alla beslut som
skulle tas i drendet hade digniteten av
styrelsebeslut.

Péadentidensatt SJs generaldirektorivarje
dotterbolags styrelse som styrelseordforan-
de. I TRsstyrelse satt ocksa representanter
for Kommunikationsdepartementet enligt
bestimmelser i bolagsordningen. Dessa
ledamdter var inte de léttaste att ha att gora
med, vilket ledningen for TR vil kidnde
till. Man hoppades dock att ett beslut om
ett storhotell inte skulle behdva hamna i
langbénk. Man hade ju redan talat om ett
nytt hotell under flera ar, alltsedan Hotell
Skandia revs i borjan av 1950-talet.

Men det visade sig att det hér skulle bli en
riktig langbénk! Varenda fraga som rorde
det blivande hotellet stottes och blottes,
skots upp och bordlades. Sammantriaden
med bolagsstyrelsen holls ungefir tre
ganger per ar och daremellan fick TRs
ledning gjuta olja pa vagorna i sina kon-
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Hétel Continental C|rka 1901. Annexet kommer att om nagra ar mrymmas i byggnaden
till héger. Pa Centralplan syns hdstdroskor och spdarvagnar trafikerar framfor hotellet.

Foto: Samling Stockholms Stadsmuseum.

takter med stadens tjansteman. Staden
ville ju ha ett avslut i frigan och gé vidare
med den stora Citysaneringen. Gang efter
gang skots besluten pa framtiden i TRs
styrelse. Géang efter gang blev stadens
tjansteman lurade pa en signatur pa det
eftertraktade kontraktet. For det fanns ju
andra spekulanter. Bade flygbolaget SAS
och den stora amerikanska hotellkedjan
Hilton hade anmdlt sitt intresse.
I'slutetav 1959 var irritationen mycket
stor inom stadens administration 6ver SJs
ochTRsvelighet. Enav stadens tjdnsteméan
hade marknadschefen for kooperationens

SIDOSPAR 1/13

stora resebyra- och hotellverksamhet
RESO pa besok. Marknadschefen skulle
skriva under ett kontrakt for ett annat ho-
tellbygge 1 centrala Stockholm. Stadens
tjansteman passade da pa att 6sa galla over
SJ och TR som velade hit och dit och hade
stora svarigheter att komma till beslut. —
”Och hidr”, sa tjanstemannen, “sitter jag
med ett fardigt kontrakt och bara vintar
paenunderskrift.” Samtidigt tog han fram
kontraktet och viftade med det i luften.

Marknadschefen for RESO insag att hir
hade han en guldgruva mitt framfor nisan.
En hotelltomt mitt 1 sta’n, till pd kdpet

i
= " b
N T L

]

MLHMI 8

| !!
R=
—

- &
=

WWW.jvmv.se

mittemot Centralen! Han tog omedelbart
fram sin penna igen, lutade sig fram 6ver
skrivbordet och sa till stadens tjinsteman:
—” Var skriver jag pa?”

Sa gick det till niar SJ och TR blev blasta
pa hotelltomten mitt emot Centralen. Men
pd RESO hyllades marknadschefen som
hjalte och jublet steg dver spiran pa Klara
kyrka! Folksam fick uppdraget att ga in
som byggherre och fastighetsdgare for
den nya fastigheten medan RESO sjilv
tog hand om hotellrorelsen.

Fastigheten uppfordes under aren 1960-63.
Hotellet blev ett av de forsta moderna ho-
tellen som byggdes under Citysaneringen.
Byggnaden uppfordes som en kubisk
huskropp i atta vaningar, placerad pé en
bredare tvavaningslagdel med takterrass.
Den lagre delen mot Vasagatan revs redan
under 2010 och nu ar det alltsa dags for
resten av byggnaden.

Till de ménga géster som har dvernat-
tat pa hotellet hor The Beatles. Under sitt
gistspel i Stockholm den 23-31 oktober
1963 tillbringade de sina nétter pd Hotel
Continental.

Na, hur gick det med TRs hotelldrommar?
Man fick vénta dnda till den 1 november
1984 innan man é&ntligen kunde se sin
hotelldrom uppfyllas i Stockholm.

Da slogs portarna upp till Royal Viking
Hotel, alldeles bredvid Centralstationen.
P& den tomten hade SJ tidigare haft en
kontorsbyggnad. Tomten &verlats pa dot-
terbolaget for uppférande av en hotell-
byggnad dér.

Och vad hénder efter rivningen av Hotel
Continental?

Folksam salde fastigheten till Jernhusen
2009. Manga forslag om hur den nya fast-
igheten ska se ut har diskuterats. Flera av
forslagen har forkastats direkt. Klartdrialla
fall att Stockholms stadsbyggnadskontor
vill ha en byggnad med hog arkitektonisk
ambitionsnivd. Den nya byggnaden ska
rymma kontor, ldgenheter och ett hotell
med 400 rum, 100 rum fler &n idag. Den
nyabyggnaden for Station Stockholm City
ar uppdelad 1 fyra volymer. Den ldgsta
byggnadskroppen mot Vasagatan kommer
att besta av atta vaningar och den hogsta
i diagonalt motsatt horn mot Klarabergs-
gatan far 17 véningar.

®

Hotell Continental pa 1940-talet. Hotell
Teminus skymtar till héger. Foto: Sveriges
Jarnvagsmuseum.
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Skulle det kunna vara sa?
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Apropéd Lars Olov Kalssons artikel om
Koping - Hults Jarnvégs lok i forra num-
ret. Ovanstéende bild kom inte med vilket
redaktoren beklagar.

Varen 2012 var undertecknad och Mats
Freding och hjilpte till att staidaur dodsboet
efter smébaneforskaren Bjorn Walden-
strom, Norrkoping.

Mycketav Bjorns samlingar har varit svart
vattenskadade efter att hans radhus tva (!)
ganger drabbats av brinder med pafoljande
”brandkarsbegjutning”.

I en flyttkartong i ett uteforrad hittade
vi ovanstdende bild, som efter viss mo-

._'.'_—Lll—"r dioy

EXPERMMENTAL CONDENSING LOCOMOTIVE.
R . Built ar Elswith, 1848,

Ovan, bilden pé det formodade KHJ-loket
"54" som inte kom med i férra numret.
Harérdentavlasom forestiller Armstrongs
provlok och som idag finns pd Beamish
Museum.

gelsanering och omtorkning nu gatt att
scanna.

Hir ser vi alltsd FRY CKSTAD och ett
antal tidiga vagnar pa uppstallningsspar
utomhus. Till hoger en grekiskinspirerad
ochtill synes tillfdllig paviljong med texten
KUNGL JARNVAGSST... — observera
trakilen under den hogra kolonnen!
Minnens klddsel skvallrar om 1920- eller
1930-tal, tror att vi kan utseluta att bilden dr
tagen pa gamla Tomteboda...

Men kanske ndgon stérre
utstdllning ute 1 landet? FRYCK-
STAD var ju utlanat till hantverks-
utstdllningen 1 Karlstad 1927,
manne ar bilden dérifran?
Bifogar ocksa ett litet skarmklipp
(till vénster) pa FRYCKSTAD pa
! vig genom Karlstad.

WWW.jvmv.se

Kjell Aghult har last!

Busstrafiken vid
Ostergotlands
smalspariga jarn-
vagar. Trafik - Nos-
talgiska Forlaget
Drygt 70 % av

landets jarnvégsforetag drev pa 1930-ta-
let &ven vagtrafik: Buss och ibland ocksa
lastbil. Vissa banor tog dock inte upp tra-
fikslaget, den langsta var Skane-Smaéland.
SJ hade pabdrjat verksamheten pa forsok
1915 och permanent 1921. For privatba-
norna var artalen 1921 resp. 1924.
Ostgotasmalsparets vigtrafik drevs i
sex firmanamn och tre affarsformer: Tre
jarnvégsbolag, ett dotter- och tva intres-
sebolag. De senare tillsammans med
berdrda stdder och kommuner. Totalt
var hela TOJ-komplexet kommunaligt,
med Norrkopings stad som huvudaktdr.
Vigtrafiken — liksom tdgen — forvaltades
samordnat fran Norrkdping O.
Skanningebolaget (VSBJ)hade tidigt kom-
mit pa obestdnd och aldrig hunnit starta
nagon végtrafik.

Boken dr mycket mangsidig med bl a
foljande inslag:

1) Styrelsearbetet. Inte alltid problem-
fritt.

2) Linjené&tet. Med totalkarta och bo-
lagsanknutnakartor. En kronologisk tabell
dértill skulle ha forenklat 6verblicken.

3) Végar och vaghallning.

4) Fordonen. Skildras detaljerat, bade
tabellariskt och berdttande. Problemen
med personsldpvagnarna har veterligen ej
berittats tidigare. Manga goda foton visas
och -ovanligtnog—ett dussintal farglagda
teckningar. De skulle dven kunna platsa
som tavlor! Aven gengastiden berdrs.

5) En busskonduktdrs vardag. Arbets-
méngden for dessa unga grabbar impone-
rar: Biljettforsédljning och gods-, post- och
tidningshantering. Penningforsidndelser
ochbudskick till systembolaget ("konduk-
torsvaskan legitimerade”). Underkrigséren
dven hdmtning av gengasbrinsle.
6) Garage, verkstéder och busstationer.
Bl a den viktiga stationsfragan i Norrko-
ping: Linjerna terminerade dar forut lika
splittrat som i t ex Orebro.
7) Tidtabeller. Darmed berdrs ocksa
vissa linjers ekonomi. Som forstas kunde
vara bade bra och délig — dven om totalen
gav vinst. Redan 1929 hade tag for forsta
gang ersatts med buss. 1938 tillimpades
detta Orebro S-Hjortkvarn och Linkdping-
Ringstorp.

8) Taxor och biljetter. Endastblockbiljet-
ter (s k valorkvitton) visas. Mot 40-talets
slut inforde dock TOJ biljettmaskiner pa
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bussarna — kanske av mirket National
("kassaapparater”), som anvandes av bl a
SJ och Linjebuss. I 1949 ars tjénstetidta-
bell for tagen anges vilka jarnvagsplatser
som bussbiljetternas héllplatsnummer
motsvarade. Ett dussintal stationer hade
da biljettmaskiner for att sélja lokalbiljet-
ter till tag .
Bra med “inflationstabellen” fran 1925
och framat. Gamla tiders biljettpriser var
inte alltid sa laga.
9) Linjernas omgivningar. Samtida vyer
fran stad och land, ibland dven flygfoto-
graferade.
10) Andra persontrafikutovare i omra-
det. Bat- och firjelinjer och samverkande
eller konkurrerande andra bussforetag.
Forut obehandlade ar Vikbolands-
banans problem under depressionen pa
1930-talet. VB var moderbolag i TOJ-
koncernen, som hade fyra dgandesteg. VB
tagdrift riskerade da att liggas ned och
erséttas med végtrafik. Vid forstatligandet
dgde VB t ex 18 lastbilar.
En busstrafikbok att reckommendera! @

Lennart Lundgren har l&st!

Schebo bruk och
jarnvagar av Jan-
Erik Raf.

ISBN 978-91-
87247-18-7
Ensamladbeskriv-
ning med tonvikt
pa bruksjarnvagen
med sparvidd 891
mm som uppfordes 1872. Jarnvigen fick
vid sekelskiftet forbindelse med Rimbo-
Sunds Jarnvag vid stationen Skebobruk.
En hiastbana med 600 mm sparvidd ned
till gruvorna vid Broby finns ocksé be-
skriven.

Vi far lasa i ett kapitel om den intressanta
man som drev bruket under den tiden, Pa-
tron Knut Michaelson. Hans stora intresse
varinte malm och jarn utan han hadeistillet
ett stort intresse for alla konstarter. Detta
gjorde att han 1903 salde bruket, flyttade
till Stockholm och blev nagot senare den
forsta chefen pa den da nya Dramatiska
Teatern vid Nybroplan.

Ett kapitel beskriver ocksa forhallande for
de som arbetade och levde pa bruket.
Man far intryck av att mycket forskning
har gjorts som underlag till boken.

Trots att boken beskriver i huvudsak tiden
fran 1870 fram till brukets nedldggning
1924 finns en kortfattad kronologisk his-
torik med borjan 1444 da Skedbo (Skebo)
kvarn och jarnhytta dverfordes till Télje
gard fran drkebiskopen i Uppsala.

Ett for mig uppskattat avsnitt dr dar man
pa ca 30 sidor far beskrivit det som idag
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aterstarav jarnvdgen och bruket. Tyvérr har
det mesta forsvunnit under arens lopp men
mycketarbete har lagts ned pa attkartldgga
det som finns. Allt finns beskrivet med
kartor, ritningar, foton och text. Roligt for
den som vill besdka platserna i nutid.
Négot som drar ned betyget pa boken ar
tyvérr den nagot daliga bildkvalitet som
finnsiboken. Detta géller frimst de relativt
nyfotade bilderna i farg.
Sammanfattningsvis, boken &r ldsvird. @

Erik Sundstrom har last!

; Industriminnen i Berg-
slagen 2010-2011 —
Garpenberg, Gréng-
esberg och Storddalen
utgiven av foreningen
Larsbo Kalk och Stripa
gruvas véanner som ett
gediget A4-hifte med

maénga hérliga bilder och kartor. Liksom
foregdngaren som recenserades i Sidospar
1/10 och handlade om gruvor och banor
kring Guldsmedshyttan dr forfattaren Lars
Hagstrom som dr bosatt mitt bland sevard-
haterna. Féreningen har just bytt namn till
- - Industrilandskap i Bergslagen.

Forst beskrivs Garpenbergs olika gruvflt
dédr man brutit bade jarn och koppar, och
dédr Gruvgarden — Fors jarnvig anknot till
gruvornadirektellermed linbanor. Detédrsa
fascinerande att se allabilder av gruvlavar,
herrgérdar och arbetarléngor, till och med
det gruvkapell man forvintades besoka
innan man gick ned i berget.

Avsnittet om Grangesbergs gruvomrade
ar helt fascinerande da man kan se hur
det startade med flera separata gruvor
med gamla trdlavbyggnader som allmer
brots ihop till en stor dppen skérning,
idag vattenfylld. Man kan forstd hur vid
motet pa Ingenjorssillskapet 1867 kapten
Nordenfeldt sade sig vara 6vertygad om att
1jarnvagens nédrhet skulle finnas oerhérda
skatter” och kapten Grill att ”ingenstddes
i riket finnas sa stora rikedomar hopade”.
Matet ledde till bildandet av Frovi — Lud-
vika jarnvigsbolag som kom att ingé i det
avengelskaintressenter [&nge dominerade
Gringesbergs gruvbolag. Kartorna visar
vilka stora bangardar som behovts, och
hur banorna och samhillet flera ganger
maste flyttas for att minska rasrisken nér
malmbrytningen gick alltmer snett nedat.
Kartorna ar stora och detaljrika, men ar
delvis svartolkade da succesiva bangardar
fran olika artal finns pa samma karta. Bil-
derna dr manga och visar inte bara gruvor
ochbangardarutan hela samhallstillvixten
medkyrka och detimponerande Casselska
kulturhuset. Det &r ocksa intressant att se
de mycket langa malmtédgen med sa liten
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variation bland vagntyperna.

Avsnittet om gruvorna kring Stord visar
med foton den stora variationen mellan
olika gruvlavar, varav Stripa &nnu finns
kvar som museum.

Haftetdr pa 50 sidor och kan rekommende-
ras for den som vill forstd hur mycket den
fantastiska expansionen i jirngruvorna pa
1860-1870-talet betydde for vart jarnvags-
nét och hela var industrikultur.

Haftet kan bestdllas fran foreningen, tel
0581-81156 @

Erik Sundstrom har last!

Skara — efter 1900
ISBN 978-91-85597-
32-1

Skara kommun har
kommit med den
tredje delen av sin
historik, som pa 646
sidor behandlar allt i

staden — bebyggelse,
arkitektur, industrier, skolor — - och inte
minst jarnvigarna, dir Ingemar Landin
presenterar 30 sidor om de ménga trefots-
banorna, som skall ha gjort att Skara har
kallats Europas storsta smalsparsstad.
Vistergotland hade sedan linge ett fram-
gangsrikt lantbruk och flera livskraftiga
stdder som Mariestad med landshévding,
Skara med biskop och Lidkdping med
hamn. Nér Nils Ericson pé 1850talet skulle
forbinda Stockholm, Géteborg och Malmé
med stambanor hade han tanken att om man
drog banorna utanfor stdderna minskade
man byggtid och kostnader genom att
istéllet g& genom glesbebyggda omraden
som dé ocksa fick battre kommunikatio-
ner. De gamla stiderna fick sjédlva bygga
och finansiera lokala jdrnvagsnit, och sa
skedde i Vastergdtland. Det &r intressant
att se hur man prioriterade olika syften.
Lidkoping ville forbinda Vanern och Vit-
tern, Mariestad ville ha ndrmaste kontakt
med SJ och Skara ville ha forbindelse med
Goteborg. Sammanlagt blev det ett tiotal
smalsparsbolag, och Skara hade forbin-
delse at sex olika hall, med verkstad och
stora lokstall.
Nedgangen borjade efter forstatligandena
nér pa 1950talet Mariestad och Lidkoping
overtalade SJ att bredda strdckan Gardsjo
— Hakantorp till normalspar. Resten av
smalspéret lades ned och revs, utom den
del som nu utgdr museijarnvigen Skara —
Lundsbrunn, dar Landin har varit intensivt
verksam i styrelsen och som redaktor for
Skara Jarnvagsblad.
Boken ér rikt illustrerad, framfor allt be-
byggelsen men dven jarnviagen. Vad man
saknar ar mojligen mer om musei-
banan. ]
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Jarnvagsmusei Vanner
Box 407 " 3
801 05 GAVLE brev m

betalt

Fler tag och mer i museivag!

Succén kommer tillbaka! 17 juni - 18 augusti 2013
ger vi dig mojlighet att ta del av en storre upplevelse
- vi Oppnar aterigen fordonsmagasinet med fler lok
och vagnar, pa en dnnu stdrre yta an tidigare!
Réalsbuss tar dig mellan museet och magasinet, varje
dag under denna period. Tidtabell och mer info
kommer att publiceras pa hemsidan.

En ny vaghistorisk berattelse i museets utstallning
Ooppnar till sommaren och fler motorarrangemang
vantar den nyfikne. Valkommen!

Tunga Gefle Dala 4 maj
Veteranslastbilstraff
| samarbete med
Sveriges Vagmuseum och
Akerihistoriska Sallskapet

Motorsondagar
23 juni - 18 augusti

U01329]|0D) WNasn|A Hodsues|

Nostalgidag 25 augusti
Bil, mc, moped, dans

The Art of the Poster
Affischkonst fran Londons
tunnelbana, t.o.m. 1 september

Museidagar 14-15 september
Tema: Udda fordon

j.—',_';' -
P
. Fanmiljedag .
12 maj ki 10-16

Gavl

Angtagspendel frén
vle centra|, minit3g,

modelljéirnvéigen
och mycket mer!

Tema sdkerhet
Alternativa adrenalinkickar
for barn och unga

Utflyktstag t.o.r. Borlange,
Falun, Storvik, Sandviken,
Sveriges Jarnvagsmuseum

Green Cargo, X-Trafik, SJ,
Tagkompaniet och
Tag i Bergslagen deltar

BMX med Shakelt
- uppvisning & prova-pa




