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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




Robert Sjoo

Full fart i verksamheten

Dagen innan Jarnvagsmusei vanners ars-
mote den 20 april rullades pendeltagens
moder, lokaltdgsvagnen Co13 nr 2832, ut
ur var renoveringsverkstad efter ett och ett
halvt ars omfattande arbeten. De storsta
atgarderna var nytillverkningen av fonster
och nya, om &n inte barande, nitférband
samt dropplister pa taket. Ytbehandlingen
ska vi naturligtvis inte heller glémma.
Vagnen anvéndes, skinande blank, for
resan till Norrsundet och Jarnvagsmusei
vanners arsmote och till magasinet pa
Nynas/Norrtull ytterligare en dag senare i
samband med Tagslapp dir Vanforeningen
visade upp sin bredd fréan modelljarnvagen
ochvagngruppens renoveringsverksamhet
till digitaliseringsprojektet. En valfortjant
flygande start for ett fordon som vi har stor
praktisk nytta av, inte minst p& Familjeda-
gen den 12 maj da museet invaderades av
reslystna gaster.

Véagverksamheten bdrjar bli alltmer uppen-
bar pa museet. Under Familjedagen fram-
tradde sdval folkracebilar och BMX-cyklar
som sma radiostyrda racingfordon. Den
3-4 maj fylldes museiomradet av lastbilar
for det sa kallade Tunga Gavle-Dala som
fatt ersatta Tunga mastraffen som tidigare
holls pd vagmuseet i Borlange. Nar detta
skrivs har precis tre praktpjaser anlant
fran Tekniska museet for utstallningen Pa
vag som oppnar den 15 juni. Det handlar
om Gustaf Erikssons experimentbil fran
1897, en av de forsta Scaniorna fran 1901
och en praktfull Scania-Vabis fran 1912,
Innan utstallningen ar fardig sa vantas en
representant vardera fran SAAB- och Vol-
vomuseerna. Detinnebdr att vihos oss kom-
mer att kunna visa graddan ur den svenska
bilproduktionen och trafikutvecklingen
under 1900-talets forsta hélft som innebar
en motsvarande revolution som jarnvégen
var under 1800-talet, liksom férandringen
av resvanorna fran kollektivatill individu-
ella. Detér ju faktisktett viktigtinslagiden
svenska transportpolitiken som i hég grad
praglat situationen for jarnvagen.

Innan firandet vid Valborgseldarna kunde
sétta 1 gdng pd allvar sa fick vi ett mycket
valkommet besked pé& Valborgsméasso-
aftons formiddag. Angpannan till SJ Ka
692 holl tatt vid kalltryckning upp till
15 kg/m2. Darmed kan vi efter manga
ars stiltje slutféra renoveringen av loket
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Museichefen har ordet

Vilken parla, lokaltagsvagnen Col3 nr 2832! Har i Norrsundet 2013-04-

Lennart Lundgren.

i Angelholm. Hir gér flera museiviinner
en jatteinsats och manga foljer sakert
Tobias Bengtssons blogg Bakom en stall-
port i Angelholm. Vi planerar premiartur i
Skane pa sensommaren eller tidigt i host.
Loket som é&r byggt 1901 for godstrafik
men aterstallt till 1930-talsutférande, da
uppgifterna for loktypen dven omfattade
persontdg, ar passande dragkraft till ett
kort lokaltdg med tidiga 1900-talsvagnar.
Dérfor startar vi nu ett restaureringsprojekt
med tva sadana vagnar. Det kommer att
droja étskilliga ar innan de kan anvéndas
men forst ut ar i vart fall lokaltdgsvagnen
Co4 nr 1275 fran &r 1900. Vagnens status
kommer att bli 1920-tal.

I april kunde vi ocksa hélsa en ny medarbe-
tare valkommen, Anna Lindgren, som nar-
mast kommer fran Lansmuseet Gavleborg.
Annasom dr byggnadsantikvarie ochstyrel-
seledamot i Svensk byggnadsvardsforening

Sme
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ska bland andra arbetsuppgifter ta sig an
dokumentationen av véra restaureringar
och medverka till att de vagval, tekniker
och material vi gor och arbetar med kan
kommasamangasommojligttill del. Patal
om byggnadsvard sa har det nedplockade
godsmagasinet fran Fiskeby i Ostergotland
efter en del byréakratiska turer hamtats till
Gavle med eget tag. Vi raknar med att
kunna uppfora det pa lamplig plats nara
Hennans stationshus inomettar. I &r kom-
mer lokhusbyggena pa Norrtull/Nynas att
bli det stora lokaltillskottet. Sedan har vi
precis fatt fardigt ombyggnationen av vart
konferensrum i museet. Jag kan lova att
det har blivit en stor forbattring. Den som
varit dar forut kommer inte att kdnna igen
sig. Kan rekommenderas for den som vill
hélla ett méte i en spannande, jarnvags-
massigt elegant men anda modern miljo.
Kanske ses vi dar! ®

Museidagen 2013 blir 14-15 september och arets tema &r, udda fordon. Bland annat
kommer angdressinerna fran UWHJ, SWB och WAJ att visa upp sig. Som en forbere-
delse till detta var angdressinen fran UWHJ ute och luftade sig den 7 maj. Foto utanfor

magasinet pa Nynéas, Lennart Lundgren.

WWW.jvmv.se
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Jarnvagsmusei Vanner

s 4N
Foto: Peter Odén
Arsméte - Arsmotesresa
Jarnvagsmusei Vanners arsmate holls den
20 april pa Fyren i Norrsundet.

Med anledning av arsmotet ordnades en
medlemsresa Gévle - Norrsundet - Gavle.
Taget drogs av angloket SJ R 976 med 3
vagnar i "kroken". FOr en av sittvagnarna,
den helt nyrenoverade CO013 2832, var
det premidr i resandetdg. Se bilden ovan
till vanster.

Sjalva arsmotet genomfordes utan nagra
speciella fragor utan det blev mest for-
malia.

JvmV Styrelse bestar nu av foljande
personer: Rolf Sten ordférande, Bengt

| stralande solsken rullade R 976 in med
arsmotestaget pad Norrsundets 6de ban-
gard. Foto: Lennart Lundgren.

Lindberg kassor, Thomas Gustavsson se-
kreterare samt ledamdterna Leif Ekstrom,
Ove Hager, Lennart Lundgren, Gunnar
Jonsson, Anders Hendel, Erik Sundstrom,
Maria Loberg Olsson samt Robert Sjoo.

GDG-expressen 17-18 maj 2014 OBSERVERA nytt datum!
Resa pa Bergslagsbanan Gavle - Géteborg ar under planering.

Mycket preliminart blir upplagget sa har: 17/5 Lérdag morgon. Efter anslutning fran
Stockholm, avgang fran Gavle. Natten mot séndag, dvernattning pa hotell, var &r annu
inte klart. 18/5 Sondag, avgang pa morgonen och ankomst till Goteborg i sa god tid att
det finns taganslutningar mot Stockholm och s6dra Sverige. Téget bestar av elloket GDG
O 214 och argangstagsvagnarna, 2 och 3 klass samt restaurangvagn och cafévagn.

I priset for resan kommer hotellrum att finnas som tillval. Férhandsbokning och delbe-
talning kommer att vara obligatorisk. Fragor - Bokningar epost: gdgexpressen@jvmv.se
Slutgiltig information kommer att skickas ut med Sidospar nummer 3!

Bakom en stallport i Angelholm
pagar Jarnvagsmusei Vanners verksamhet
for fullt. Arbetet ar just nu koncentrerat pa
angloket Ka 692.

Vill Du hjélpa till? Kontakta Tobias
Bengtsson tobias.bengtsson@jvmv.se. Du
kan avensurfaipaBloggen och se vad som
ar pa gang www.stallporten.jvmv.se

Grundmalning av luftpumpen pa Ka 692.
Foto: Tobias Bengtsson.
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Sondagen 21 april var det ater dags for
Tagslapp. JvmV visade upp sin verksam-
het. P4 museet, modelljarnvagen och
renoveringsarbetet i UGJ-stallet och pa
Nynas, bildprojektet.

69 personer gastade oss under dagen och
gésterna fick verkligen aka standsmaéssigt
mellan museet och Nynés. Dagen i draden
nyrenoverade 40 ton tunga personvagnen
C014 2832 och dragkraften var inte fy
skam, malmtagsloket R 976, ett lok som
ar gjort for att dra tag pa 1200 ton!

Foto: Kontorshyggnaden pa Nynas, Len-
nart Lundgren.

WWW.jvmv.se

JARNVAGSMUSEI ___ ¢ |
VANNER : 4
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner
som dr en ideell férening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvégsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei véanner far du
bland annat foreningens arshok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2013 ar é&rsavgiften 300 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingdr inte i familjemedlemska-
pet)

Adressandring mm. Kontaktamedlem@jvmv.se
eller via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR

Nummer 2- 2013, argang 10
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per ar.
Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se
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I redaktionen &ven:
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Tidning firia Jirmvigsmused Vinner - siodfresingen il Sreviges Jirmigsmuseam
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Omslagshbilden:

Jarnvagsmusei Vanners arsmotestag,
dragetav SJR 976, passerar Mardangs-
sjon strax norr om Hille. Foto 2013-04-
20: Lennart Lundgren.




Familjedag 2013

Ett nytt, frascht program signerat
Helena Berg och chans till fint vider
lockade hela 2372 personer att besdka
museets familjedag, sondag 12 maj!

BMX-cyklisterna anldnde tidigt,
peppade att fa visa sina bésta trick for
publiken, som véxte sig stor under dagen.
Shakelt ordnade en tavling under namnet
Train Battle och akarna fick inviga deras
nya ramp och testa ett hogt hopp dar man
landade mjukt och sékert i bark.

Fran Gavle central kom besokare med
Sveriges Jarnvagsmuseums anglok E2 904,
som gick i pendel under dagen. Det var
populartatt fakomma upp ochftittai hytten
och prata med personalen.

Portarna till hall 6 6ppnades och pa
scenen inne i lokstallet drog ungdomarna

Text & foto: Mikael Dunker

fran Helges All Stars igang och féljdes av
Rockskolan i Norrsundet med bandet The
Curtains, kulturskolans barnkér Sjungarna
ochdagens huvudakt Dogge Doggelito fran
fornstora The Latin Kings! Nar Dogge tog
upp en liten kille frén publiken pa scenen,
gav honom en mikrofon for att hdnga med,
ja da sag grabben helt lycklig ut och det
kokade i lokalen!

Utomhustrivdes véaragéster pdomradet
—fikade, akte minitag, fick se hur Gastrike
Raddningstjanst slacker brander och hur
ambulansen jobbar. SMK Gavle och AMF
Arsunda hade bl.a. med sig folkracebilar,
minicross och minibilar som dom demon-
strerade for storégda barn!

X-trafik hade satt in extratag fran Hal-
singland till museet denna dag, ordnade
tavlingar och visade upp sitt tdg, man fick

WWW.jvmv.se

ocksa traffa lokforaren och kika in i forar-
hytten. Green Cargo visade ocksa upp sitt
moderna lok. Tag i Bergslagen och Tag-
kompaniet ordnade tavlingar och delade
utballonger. Cirkusgymnasiet framkallade
glada miner med sina hérliga clowner som
rorde sig pa omradet — jonglerade och
busade med bestkarna!

Nar museets eget tag rullat ut fran spar
1vidHennansstation, for att kdrabesokare
tillbaka till Dalarna och dom sista BMX-
utbvarna cyklade hem med sina bargade
priser under armen, borjade vi packa ihop
och stdda med kénslan att det har var en
riktigt bra dag!

Ahelapersonalensochallainblandades
vagnar — TACK for en fantastiskt harlig
och rolig familjedag! ®
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Robert Herpai

Forskarmotet i Trollhattan 13 - 14 april 2013

Arets forsta seminarium hélls i Trollhét-
tan den 13-14 april. Trollh&ttan som ar
sjalva starten for Vattenfall och dar det
ocksd andas jarnvagshistoria i form av
Nils Ericson, Nohab och UWHJ. | dess
as omedelbara nérhet till Gota &lv och i
Vattenfalls anldggningar fick vi i dagarna
tva halla till och lyssna och frottera oss i
det som ligger oss varmt om hjartat, jarn-
véagshistoria i dess olika skepnader.

Det var forsta gangen som seminariet
inte holls i vara egna lokaler. Ett trettiotal
deltagare hade samlats och vi fick hora
spannande och varierande foredrag. Det
var allt ifran upphovsratt vad géller bilder
till Skateurds sagverk.

Arrangemanget med mat och annat hélls
galant och fortjanstfullt av en fyrgrupp
bestdende av herrarna Anders Jansson,
Torbjorn Martensson, UIf Smedbo och
Magnus Carlsson. En kommentar som kom
upp i och med allt som ska goras runtkring
seminariet var- nu forstar jag vad mycket
det &r ni har att gora néar vi ar i Gavle.

Vad har vi da fatt lyssna till?

Tva stycken talare var speciellt inbjudna
och den forsta var professor emeritus
Martin Fritz fran Goteborgs universitet
och den andre var den nyligen tilltraédde
danske museichefen fér Danmarks jarn-
vagsmuseum, Henrik Harnow.

Lordagen Oppnades med att profes-
sor emeritus Martin Fritz vid Goteborgs
universitet, holl ett anférande om familjen
Keiller och dess stora paverkan pa Gote-
borg industriella utveckling under mitten
och andra hélften av 1800-talet. Familjen
Keiller hade i kompanjonskap med famil-

Martin Fritz. Foto: Lennart Lundgren.
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jen Gibson startat Jonsereds fabriker. Det
var som i andra liknande fall en som star
for affarssinnet och den andre for snillet
i att hitta pa olika saker och lgsningar. |
det har fallet var det Gibson som forstod
sig pa affarerna och Keiller som var det
mekaniskasnillet. Samarbetet med Gibson
lamnade Keiller snart for att starta en egen
rorelse inne i Goteborg, Keillers meka-
niskaverkstad, som senare blev Goteborgs
mekaniska och slutligen Goétaverken. En
intressant notering som Fritz tog upp var
den kartellbildning och 6verenskommelse
omvemsom tillverkar vad och hur mycket
under 1890-talet och som kan ses har

Procentuell fordelning 1891 mellan
verkstdderna for leverans till svenska

jarnvagar:

Nya Atlas 23
Goteborgs Mek. Verkstad 20
Kockums Mek. Verkstad 26
Landskrona Gjuteri 10
Landkrona Nya Mek. Verkstad 8
Kristinehamns Mek. Verkstad 5
Ljunggrens Mek. Verkstad 8
Summa 100

Kélla: Martin Fritz powerpointpresenta-
tion om familjen Keiller

Fordensom Onskar att 14samer om familjen
Keiller kan professor Fritz bok- Sveriges
industrialisering och familjen Keiller,
utgiven 2008, rekommenderas.

En i dhorarskaran stallde en frdga om
professorn hade i sin forskning sttt pa
bankmannen Cervin, varpa svaret blev,
- ja, han later bekant men han &r ju fran
Stockholm.

Danske museichefen tog upp ett &mne
som ar nog sa viktigt och som &r aktuellt
&ven har i Sverige och det &r kopplingen
mellan den akademiska forskningen och
den forskning som bedrivs av oss inom
jarnvégsintresset.

Hans anforande- En historikers blik pa
jernbanehistorisk forskning
-medudgangspunkt i den danske forskning
og med udblik til udenlandske tendenser,
gav en del intressanta synpunkter och han
talade med utgangspunkt om den danska
synen pa en "jarnvagshistoriker” vilket i
vissa avseenden kan stéllas i jamforelse
med svenska forhallanden.

En jarnvagshistoriker

* drenman
* har inte nagon bakgrund inom histo-

WWW.jvmv.se

Henrik Harnow. Foto: Lennart Lundgren

ria, etnologi eller konsthistoria — darfor i
princip en amator

o Sdljer forhallandevis manga bécker,
men skriver till en sluten krets

»  En jdrnvdgsforfattare dr mycket inte-
resserad i detaljer — och dlskar att finna
sma faktafel i fackhistoriska arbeten

* behandlar sitt material slarvigt och
felaktigt— och haller det for sig sjalv

* har svart att begrdnsa sig

o dr lidelsefullt upptagen av det han
skriver om

Henrik menar att forskningen, denamator-
forskning som gdrs inom jarnvégsintresset,
maste for att narma sig den etablerade och
akademiska forskningen stalla sig fragor
och att vara begransande i sin fragestall-
ning. Mindre av faktasammanstéllningar
ochistélletkommaframtill enslutsats. Den
traditionella forskningen maste ocksa vaga
ta steget att ta sig an jarnvagshistorien.
Fordomsfullt om jarnvagshistoria

* utan problemstdllningar

o kdllstyrt

» extremt detaljfixerade

* uppradande och harmoniserande

* leder ingenstans

*  volymios

* amatdrmdssigt layoutat och fyller sa
mycket som mojligt texten &nda ut i kan-
terna

* utan noter och litteraturhdnvisningar
- men jarnvagshistoria har en stor
publik... ... och manga jarnvagshistoriker
kan behova lite inspiration och ny strategi
och blir battre med nagra fa, genomtankta
grepp och for att behélla fokus



Ett satt att ndrma sig detta &r att man har
beslutatsig for féljande handlingsplan och
tillvagagangssatt och skaetableraenny typ
av tidskrift som ska ges ut av Danmarks
jarnvagsmuseum.

Planen ser ut som sa:

*  Redaktionsgrupp har tillsatts (med
tv& kvinnor och tre man, adjungering av
ytterliggare ar mojligt)

»  Kommer pd den danska autoritetslis-
tan

*  Rymmer bdde 2-3 lingre artiklar och
kortare artiklar

*  Nordiska artiklar tas gdrna in

» Alla kortare artiklar som antas (%2 -1
Ad-sida) ska ske i dialog med forfattaren
* De bdrande artiklarna ska genomga
en expertbedémning

» Engelsk summanfattning, mdojligen
ocksa pa tyska

» Hog tryckkvalitet, professionellt, ele-
gant layout, ca. 80-100 sidor

e Kom in i kampen, ni dr vidlkomna!
* Henrik Harnow - henhar@dsb.dk

Mats Freding och Lars Olov Karlsson
(LOK) hade ett foredrag om “forskning”
som blivit publicerat och kommit att bli
sanningar. LOK pratade omen C E Stretton.
Mr Stretton gav uten bok 1892 (komuti sex
upplagor mellan 1892-1903) medtiteln The
locomotive engine and it’s development: a
popular treatise.... Boken behandlade alla
de fragor och gav svar pa det man undrade
om den engelska loktillverkningen och
vilka lok som fanns var.

Den blev genast mycket populér och blev
en bibel fér manga, da som langt senare.
Problemet var bara det, att det dar med
kallmaterial var det lite si och sé med. Vissa
saker var sanna och riktiga men déar det
saknades uppgifter om négon banas lok och
ellertillverkning sa hade denne mr Stretton
hittat pa lampligheter att fylla dessa luckor
med. Av det som skrevs i boken hade han
beldgg for vissa uppgifter och for vissa
andra inte, saker som aldrig hade existerat
eller var inte tillverkade av den ena eller
den andre for foretaget som osv.

Fragan som nu vécktes for var del var, hur
ser det ut hos oss? Hur &r det med vara
nestorer och deras oemotsagda sanningar?
Vilka liknande bdcker och andra tryckta
skrifter finns som innehéller liknande saker.
Mats Fredig gav ett svenskt exempel pa
uppgifter som kommit fram om en svensk
banas rullande materiel och som kom att
tryckasiensvensk klubbtidning. Detvisade
sig vara en svensk Stretton dér personen
hade fabulerat ihop en del uppgifter.

Andra intressanta foredrag som vi un-
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der dagarna tva har fatt hora om var till
exempel Jan Ericsson som berattade om
turerna kring angsagarna i Falkenberg,
vilket kommer att resultera i en bok som
férhoppningsvis kommer att ges ut i sam-

band med Hjulmarknaden senare i ar.

Lars Berggrund redogjorde for ett affars-
verks tillkomst, existerande och for att i
arsskiftet 2012-13 slutligen laggas ned,

namligen affarsverket Statens jarnvégar.
L&s mer om detta i Spar 2013.

Ett gott bevis pa att till exempel Samling-
portalensbilder har kommittill anvandning
visade arkitekten Per Niklasson. Han har
tagit bilder i forekommande fall pa nagra
stationshus utmed VGJ och jamfért dem.
Med hjalp av bilderna har han kunnat géra
underlag till ritningar och mallar till hus
for modellbygge.

Bengt Boman gav 0ss en inblick i det
omfattande asrbete som &g bakom drift-
sattningen av O-loket.

Vi har vidare fatt hora av Goran Engstrom

Per Niklassonom VGJstations-
hus som modeller.

Nedan: Magnus Carlsson ring-
er ett mobilsamtal och efter en
stund 6ppnas damluckornaoch
nagra minuter senare sd kan vi __
uppleva fallen som under forn-
storadagar. Detvar maktigt att
fa uppleva detta och dessutom
var det bara for oss!

Foton: Lennart Lundgren.
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om sitt intresse for jarnvagshobbyn och
om det berott pa arv eller miljo. Det var
nog i detta fall en vav av de bada, da det i
slakten visar sig att flera personer har varit
anstéllda inom olika jarnvéagar.

Vi har fatt hora ett anférande av Hans-
Fredrik Wennstrdm om minutjakten inom
olika jarnvégsforvaltningar for att kunna
vinna minuter, allt for att komma fram &n
snabbare pa vara jarnvagar.

Curt Fredén gav oss lite information om
Skateruds sagverk vid Brattforshyttan.
Hans keller framforde ett féredrag om
Amél-Arjangs jarnvag och Dal-Vastra
Varmlands jarnvég.

For att knyta ihop sicken s& framfors
harmed ett stort tack till Vattenfall och
Magnus Carlsson som visade 0ss runt i
anléggningarna under séndagen och bjod
pa ett magnifikt eget fallens dag da vattnet
sldpptes pé i dlvfaran under en tid av tio
minuter.

Ett tack till den trio som stétt for de prak-
tiska runt detta och Anders Janssons fru
som bakat det goda fikabrdodet.

Nasta mote kommer att hallas i Gavle

19-20 oktober.
Om vi kommer att bjudas pa nagot lika
spektakuldrt som fallens dag aterstar att

se. @
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En kommentar till Erik Sundstroms artikel om sommarvagnar

i Sidospar 1/13

Tack for en trevlig artikel om en del av
de sommarvagnar vilka forekommit vid
Svenska jarnvagar.

Min nyfikenhet vécktes ndr Sundstrom
ndmnde att BJ sommarvagnar under en
period skulle tillhort ett vagnuthyrnings-
bolag?

Drog mig till minnes att jag for lang tid
sedan noterat ndgra uppgifter angaende
BJ sommarvagnar. Efter genomgang av
kulturlagret hemma sé har jag funnit yt-
terliggare uppgifter.

Bergslagernas Jernvégs styrelseprotokoll:
2 sept 1901. § 123

”Fortrafikens behoriga handhafvande utan
forhyrning af fraimmande banors vagnar i
den stora utstrackningen det senare aret
skett, anmélte vederbdrande direktorer
behof af tillékning i den rullande materi-
elen med 10 st bogiepersonvagnar, 10 st
bogiesommarvagnar och 100 st 18 tons
virkesvagnar.”

Bergslagernas Jernvags styrelseprotokoll
7 okt 1901. § 127

”Uti det under § 123 i protokollet for den
2 sistlidne september antecknade drendet
rorandetillokning i den rullande materielen
hade styrelsen fatt fran fullmaktige for
Bergslagenas Jarnvags Pensions samt Enke
och pupill kassa emottaga en skrifvelse
som féredrogs, sa lydande.

Till etc

Bil. nr 106

DA till fullmaktige for Bergslagernas
jernvégars pensionskassa kunskap kom-
mit att ett behof att i véasentlig man oka
Bergslagernas Jernvégsaktiebolags rul-
lande materiel foreligger, och da under
nuvarande forhallanden tiden icke torde
vara ldmplig att héirfor anskaffa behdfliga
medel, hvarfér bristen p& materiel med
derfor foljande dryga afgifter till forhy-
rande af sddan torde komma att fortfara
till stort mehn for ett godt trafikresultat, sa
hafva fullméktige téankt sig mojligheten af,
attdennaolégenhet skulle kunna afhjelpas
genom samverkan mellan styrelserna for
Bergslagernas Jernvagsaktiebolag och for
Bergslagernas jernvagars Pensions samt
Enke och pupillkassa.

Bergslagernas Jernvagsaktiebolag be-
hofver for sagde andamal penningar och
pensionskassan ar i behof af att placera
sadana.

Vi vilja derfor foresla, att den behdfliga
materielen anskaffas for pensionskas-
sans medel och i dess namn, ehuru efter
foreskrifter och under kontroll af bolagets
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styrelse, samt att, sedan den blifvit levere-
rad ochvederbérligenafsynad, densamma
stallestill jernvagsbolagetsfria disposition
mot en arlig afgift af 27 procent af anskaff-
ningskostnaden att utga under en tid af 5
ar, hvarefter samma materiel 6fverforas
fran pensionskassan till jernvagsbolagets
egendom.

I fall styrelserna for saval Bergslagernas
Jernvagsaktiebolag som for Bergslagernas
jernvégars pensionskassa valvilligt mot-
taga detta vart forslag, sa 6fverlemmna vi
med fulltfértroendetill de badastyrelserna
att inom sins emellan tréffa de narmare
aftalen harfor, dock under forutsattning att
icke meraan hogst 1/3 afkassanstillgangar
for dylikt &ndamal tages i ansprak.
Goteborg den 20 september 1901

Dennis Insulander

Med forordnande om infordran af anbud
intill den4 instundande november klockan
12 pé dagen for leverans af dels 10 st
bogiepersonvagnar och 10 st bogiesom-
marvagnar den 1 juni 1902 och dels 100 st
18 tons virkesvagnar senast den 1 februari
1902, samt med anmodan till Majoren
Insulander att séka inhemta, huruvida
i ofvansagda fullméktiges forevarande
anbud nagon jamkning kunde goras till
foman for bolaget.”

Bergslagernas Jernvégs styrelseprotokoll
4 nov 1901. § 143

”Sedan jemlikt styrelsens beslut under §
127iprotokollet for den 7 sistlidne oktober
infordrats anbud till vagn leverans dervid
dock, enligthvad Herr Virginanmalte, efter
samrad med Trafikdirektoren i stillet for &
10 st bogiesommarvagnar anbud begérts
4 4 dylika och 10 st sommarvagnar med
lankaxelsystemet sam salunda infordrats
anbud &.

7 st kombinerade 2&3 klass bogieper-
sonvagnar

3 st 3 klass bogiepersonvagnar

4 st sk sommar 3 klass bogiepersonvag-
nar

10 st sk sommar, med tillampning af lank-
axelsystemet

100 st virkesvagnar litt: NN3, 18 tons last.
deraf 20 st med skrufbroms”

Bergslagernas jernvégs pensionskassa
protokoll 4 nov 1901. § 45

“Sedan fullméktige i kassan pa satt in-
hemtas af styrelsen for Bergslagernas
Jernvégsaktiebolags protokoller den 7 sist-
lidne oktober och denna dag, till jernvags-
styrelsen ingifvit an bud till anskaffning
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af for jernvdgsbolaget erfoderlig dkning
af rullande materiel, fann styrelsen for sin
del skélig att med godkannande af anbudet
besluta att mot en arlig afgift under fem ar
af 26 procent af anskaffningskostnaden for
materielen och pa de narmare villkor, som
genom kontrakt mellan jernvédgsstyrelsen
och pensionsstyrelsen blifvit bestamda,
ofvertaga betalningsskyldigheten for
den materiel, vagnar samt axlar och hjul,
som jernvagsstyrelsen enligt § 143 i dess
protokoll denna dag, med antagande af
leveransanbud, beslutit anskaffa for att
stdlla sagda materiel till jernvdgbolagets
fria forfogande for nyttjande under 5 ar
och att derefter utan serskild ersattning till
jernvagsbolaget 6fverlataeganderatten till
samma materiel.”

Bergslagernas jernvégs pensionskassa
protokoll 9 dec 1901. § 48

“Forslag till detunder §45 i protokollet for
den 4 sistlidne november omn&dmnda kon-
traktet emellan kassan och Bergslagernas
jarnvagsaktiebolag angéende anskaffning
af vagnar, blef efter foredragning godkant
och af styrelsen forsedt med underskrift,
hvarjemte i sammanhang harmed styrelsen
medelst pa skrift & de af jernvagsbolaget i
foljd af dess beslut sagde dag med veder-
borande leverantdrer upprattade kontrakt,
ofvertog jernvagsbolagets rattigheter och
skyldigheter enligt desamma”

Av de inkommna anbuden sa antogs fol-
jande anbud:

AB Sodertelge Verkstéader: 3 st 2&3 klass
bogiepersonvagnar
Kockums MV:
bogiepersonvagnar
Vagnfabriken i Sodertelge: 3 st 3 klass
bogiepersonvagnar

Ludvig Rossels MV : 4 st sk, som-
marvagnar, bogiepersonvagn

Ludvig Rossels MV : 10 st sk som-
marvagnar, med tillampning av lankax-
elsystemet

Priserna for respektive vagn var foljande:
BCo0 22000 kr/st, Co 17400 kr/st, C2 8510
kr/st och C1 4420 kr/st.

V&M Falun: 100 st virkesvag-
nar litt NN 3, varav 20 st med skruvbroms,
pris utan broms 1425 kr/st, med broms
2050 kr/st.

Alla angivna priser for vagnarna géllde
utan axlar och hjul. Axlar och hjul skulle
tillhanda héllas av jarnvagen.

Darfor antogs ett anbud fran, Victor Berg i
Stockholmom leveransav 276 staxlar med

4 st 2&3 klass

Fortsattning pa sidan 11
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Anders Jansson

SJ godsvagnar: Storbehallarvagnar littera Nmt, Q35p och Q35up

Storbehallare

For att mota den allt hardare konkurrensen
frén lastbilarna utvecklades pé borjan av
1950-talet ett transportsystem som mark-
nadsfordes under beteckningen “Fran
dorr till dorr med SJ”. Det baserades pa
storbehallare som latt kunde flyttas mellan
specialutrustade jarnvagsvagnar och lastbi-
lar. Transporten kunde pa sa satt ske utan att
sjélva godset utsattes for omlastning &ven
om avséndaren eller mottagaren saknade
sparanslutning. Genom storbehallarnas
utformning forenklades dessutom lastning
och lossning avsevért jamfort medtidigare
hantering. | nagra fall anvandes tekniken
aven for att forenkla omlastning mellan
normalspar och smalspar.

Det fanns olika typer av storbehallare
avsedda for styckegods, flytande vétskor
respektive bulkgods. Gemensamt var
maximala yttermatt och att de stod pa hjul.
Forflyttning mellan olika fordon kunde pa

sa satt ske utan lyftanordningar. Vanligast
forekommande anvéandningsomrade var
bulkgods i form av ravaror till industrin.

Littera Nmt for 1067-natet

Vaéren 1954 uppdrogs athuvudverkstaden
Ronneby attutrustaenvagn litteraNmtsom
storbehéllarvagn. Lampligvagnurnagonav
serierna420577-420580,420586-420587,
420665-420668, 420694-420698 och
420700-420704 skulle valjas. Ombyggna-
den bestod i rivning av pabyggnaden samt
montering av skenor och lasanordningar
for transport av en storbehallare. Den nya
pabyggnaden gjorde vagnen bredare an
tidigare.
Redaninnanombyggnadenavvagn420703
hunnit fardigstallas beordrades i juni 1954
motsvarande ombyggnad for ytterligare
11 vagnar ur ovan angivna serier. Arbetet
skulle utforas sa att de 8 forsta kunde séttas
itrafik redan fran halvarsskiftet tva veckor

Fyra Q35p med last av tomma storbehal-
lare hamtas fran Forsnés Byggprodukter
i Osterbymo for transport till Eksjo. Foto:
Anders Jansson — februari 1967.

senare. De forsta blev dock Klara forst i
juli 1954 och resterande férdigstélldes
under augusti och september. Littera Nmt
beholls efter ombyggnaden som omfat-
tade 420577-420579, 420586-420587,
420667-420668, 420695-420697 och
420703-420704.

Huvudsaklig anvéndning var transport
av kalk till Kockums Jernverk i Kallinge.
Sedan &ven delen Karlshamn—Karlskrona
av kustbanan genom Blekinge breddats
till normalspar upphdrde behovet av
dessa smalsparstransporter hosten 1957.
Storbehallarvagnarna pa 1067-nétet blev
dérmed dvertaliga och slopades under de
foljande aren.

Littera Q35p for prov i Oster-
gotland

Jarnvagsstyrelsens Drifttjanstbyra ini-
tierade sommaren 1954 prov med stor-
behéllare pd 891-natet i Ostergétland.
Godsvagnsverkstaden i Vistervik fick
darfor i uppdrag att bygga om 2 vagnar
littera Nmp ur serierna 322897-322899
och 322901-322907 pa samma satt som
storbehallarvagnarna pa 1067-natet. For
andamalet valdes 322897 och 322899
och de fardigstalldes i oktober 1954 med
bibehallet littera Nmp. Manaden darpa
andrades det dock till Q35p. Av nagon
anledning fick vagnarna for 1067 mm
sparvidd darvid behalla littera Nmt

Q35p 322903 lastad med tva tomma storbehallare som tidigare
ankommit till Osterbymo med cement. Foto: Anders Jansson —
februari 1967.

Q35p 320984 avstalld i Eksjo. | bakgrunden en ersattare pa gum-
mihjul. Foto: Anders Jansson — augusti 1967.
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Littera Q35p for Skarblackatra-

fiken

Under hosten 1954 férekom tata kontakter
mellandistriktsforvaltningen i Norrkdping
och Fiskeby AB angaende rationalisering
av de omfattande transporterna till och
fran bruken i Ljusfors och Skérblacka.
Under dessa kontakter Gverenskoms att
glaubersalt frdn Oskarshamn och svavel
fran Narkes Kvarntorp skulle transporteras
i storbehallare. Inom Jarnvégsstyrelsen ak-
tualiserades darfér ombyggnad av ytterli-
gare 10 vagnar utéver de tvd under ombygg-
nad varande provvagnarna. Pagrund av ett
regeringsbeslutombestéllningsstopp inom
statsforvaltningen maste dock dispens s6-
kas och erhéllasinnan ombyggnaden kunde
genomforas. Dennaerhdllsiborjanav 1955
och godsvagnsverkstaden i Vistervik fick
i uppdrag att bygga om Nmp 322898 och
322901-322909 pa samma satt som prov-
vagnarna. Kort darpa dndrades dock detta
till att avse endast 5 vagnar med nummer
3228980ch 322901-322904. Bakgrund var
onskemal fran trafikinspektdren vid 38 ts
om vagnar som kunde lasta tva storbehal-
lare per vagn for att minska behovet av
véxling. Onskemélettillmétesgicks genom
attvagnarna forsags medkraftigare axlar av
SJtyp 212 och kraftigare barfjadrar. Last-
formagan kunde pa s satt 6kas fran 6 till
12 ton per vagn. Lastskenorna placerades
sa att en eller alternativt tva storbehal-
lare kunde lastas. Vagnarna fardigstalldes
under perioden mars—augusti 1955. De

10

bada provvagnarna beholls i utforande for
bara en storbehallare men kom anda till
god anvandning. Varje normalsparsvagn
kunde namligen lasta 5 storbehéllare som
fordelades pa 3 smalspérsvagnar.

Littera Q35p for Osterbymotra-

fiken

Sedan Ljusfors och Skéarblacka genom
treskenspar erhallitnormalsparsforbindelse
med Kimstad flyttades Q35p 322898 och
322901-322903 till Eksjo pa borjan av
1960-talet. Forsnas Byggprodukter i Ost-

erbymo anvénde cement vid tillverkning
av tréullsplattor. Denna cement transpor-
terades i storbehallare fran Skovde med
overflyttning till smalsparsvagnar i Eksjo.
1965 hade trafiken blivit sa omfattande
att fyra lastade Q35p maste medforas
samtidigt. Avsaknaden av tryckluftbroms
pa de da anvanda vagnarna gjorde dock
dettaomojligt. Lokstationsforestandaren i
Nissjo fick darfor i uppdrag att flytta Gver
lastskenor och lasanordningar fran Q35p
322898 och 322902 till NNsp 320952 och
320984 som var av betydligt kraftigare

Sista ordinarie godstag lamnar Akersberga den 30 juni 1969. Elmotorvagnen Xoa9p
58 agerar dragkraft for ett par lastade storbehallarvagnar littera Q35up. Foto: Anders
Jansson — juni 1969.
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konstruktion samt férsedda med broms.
Arbetetutfordesijuli 1965 och innefattade
aven byte av axlarna till SJ typ 251 med
rullager. Vid ombyggnaden andrades littera
till Q35p. De 4 vagnarna i Eksjo anvéndes
darefter framtill varen 1967 dé cementtran-
sporterna pa jarnvag upphorde och slopades
aret darpa vid banans nedlaggning. De 3
vagnar som blivitkvar i Ostergotland forde
en tynande tillvaro under 1960-talet och
slopades 1964-1965.

Littera Q35up pa Roslagsba-

nan

I december 1964 och januari 1965 andrades
NNrp 324144-324150 av driftverkstaden
i Morby till storbehallarvagnar littera
Q35up. Dessa 7 vagnar var betydligt langre
och kraftigare an tidigare storbehéllar-
vagnar. Varje vagn kunde dérfor lasta 3
storbehdllare. Vid ombyggnaden avsags
lastskenor och lasanordningar fran skrotade
storbehallarvagnar pa 1067-natet komma
till anvandning. Dessa hade tillvaratagits
men kunde ej aterfinnas varfor nya maste
tillverkas.

Vagnarnaanvandes for transport av alumi-
niumsulfat fran Helsingborg till Holmens
pappersbruk i Hallstavik. Omlastning
mellan normalspar och smalspar gjordes
med hjalp av lyftredskap i Stockholm. P&
grund av hog tyngdpunkt kunde transport
pad normalsparig storbehallarvagn och
overforingsvagn via Uppsala ej komma i
fraga. Nér godstrafiken séder om Rimbo

En kommentar till Erik Sundstréms artikel om som-
marvagnar. Fortsattning fran sidan 7.

hjul. Fried Krupp i Essen skulle tillverka
de bestéllda axlarna och hjulen.

De angivna numren for de bestéllda vag-
narna var foljande. BCo vagnarna skulle
forses med nummer 48-54. Det blev forde-
latsd att Sodertelge vagnarna fick nummer
51,52, 53.Kockums vagnarna ficknummer
48, 49, 50 och 54.

Co vagnarna erholl nummer 242 - 244,

Prov- och serieombyggnad littera Nmt

S)nr Littera Tillverkad

420577 Nmt 1887 Atlas
420578 Nmt 1887 Atlas
420579 Nmt 1887 Atlas
420586 Nmt 1887 Atlas
420587 Nmt 1887 Atlas
420667 Nmt 1887 Atlas
420668 Nmt 1887 Atlas
420695 Nmt 1887 Atlas
420696 Nmt 1887 Atlas
420697 Nmt 1887 Atlas
420703 Nmt 1887 Atlas
420704 Nmt 1887 Atlas

Provombyggnad littera Q35p
St-nr Littera

322897 Nmp—Q35p'9>411
322899 Nmp—Q35p'9>41

Tillverkad
1899 Ljunggrens
1899 Ljunggrens

Serieombyggnad littera Q35p

S)nr  Littera Tillverkad

322898 Q35p 1899 Ljunggrens
322901 Q35p 1899 Ljunggrens
322902 Q35p 1899 Ljunggrens
322903 Q35p 1899 Ljunggrens
322904 Q35p 1899 Ljunggrens

Specialombyggnad littera Q35p

Stinr  Littera Tillverkad
320952 Q35p 1920 Gorlitz
320984 Q35p 1943 KalmarV

Serieombyggnad littera Q35up

S)nr  Littera Tillverkad
324144 Q35up 1917 Vagn- & Maskinf
324145 Q35up 1917 Vagn- & Maskinf

324146 Q35up
324147 Q35up
324148 Q35up
324149 Q35up
324150 Q35up

Vagn- & Maskinf
Vagn- & Maskinf
Vagn- & Maskinf
Vagn- & Maskinf
Vagn- & Maskinf

Ombyggd Ldngd Hjulbas Last
1954-08 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-09 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-09 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-08 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-07 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-07 hvstRonneby 5650 3000 6
1954-09 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-09 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-09 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-08 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-07 hvst Ronneby 5650 3000 6
1954-09 hvst Ronneby 5650 3000 6
Ombyggd Ldngd Hijulbas Last
1954-10 hvst Vastervik 5500 2800 6
1954-10 hvst Vastervik 5500 2800 6

Ombyggd Ldngd Hijulbas Last
1955-04 hvst Vdstervik 5500 2800 12
1955-03 hvst Vastervik 5500 2800 12
1955-03 hvst Vastervik 5500 2800 12
1955-04 hvst Vdstervik 5500 2800 12
1955-08 hvst Vdstervik 5500 2800 12

Ombyggd Ldngd Hjulbas Last
1965-07 dvst Nassjo 7500 4500 12
1965-07 dvst Nassjo 7500 4600 13

Ombyggd Ldngd Hjulbas Last
1965-01 dvst Morby 9000 5500 18,5
1965-01 dvst Morby 9000 5500 18,5
1964-12 dvst Morby 9000 5500 18,5
1964-12 dvst Morby 9000 5500 18,5
1964-12 dvst Morby 9000 5500 18,5
1964-12 dvst Morby 9000 5500 18,5
1964-12 dvst Morby 9000 5500 18,5

lades ned vid halvarsskiftet 1969 andrades
dock transporterna till att ga via Uppsala
pa overforingsvagn. Persontrafiken hade
da upphort pa den linjen och kurvdose-

Sommarvagnar med boggie erhdll num-
mer 206 — 209

Sommararvagnar 2-axl erhdll nummer
191 - 200

Godsvagnarna litt NN3 erhdll nummer
4606 — 4705, bromsvagnar 0 & 5.

Maskindirektor Nystromer i Amal med-
delar den 8 juli 1902, att samtliga person-
vagnar som enligt kontrakt tillverkats for
pensionskassan rékning, nu ar levererade
och godkanda. Det som avviker fran ti-
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ringarna hade minskats. De sista smalspa-
riga storbehallarvagnarna blev darigenom
Overtaliga. &

digare angivna bestallning &r att fran
Kockums levereras 1 st Bo och 3 st BCo.
Formodligen har Bo vagnen erhallit num-
mer 39 istéllet fér nummer 54. Méjligheten
finns ocksa att Bo vagnen hade nr 54 fram
till 1905 da Atlas levererade 4 st BCo
vagnar nr 54 — 57 och att Bo 54 &ndrades
till nummer 39.

I inspektionsberattelsen 1907 kommer de
nya vagnarna med i BJ forteckningen for
forsta gangen.

Antalet sommarvagnar utékades 1910 da
ASJ Linkdping levererade 10 st litt C4
vagnar till BJ. Vagnarna erhdll nummer
181-190.

Roland Hansson

Leveransfoto pa Bergslagernas Jarnvagars
sommarvagn BJ C4 187 tillverkad av AB
Svenska Jarnvagsverkstaderna 1910.
Foto: Nybergska samlingen, Sveriges
Jarnvagsmuseum.

11



B’aﬂdat gods_ T |

"Bakom ett fotografi"
Vagnsursparning vid Flen

Statens Jarnvagars, SJ matvagn B07
2249 byggd pé& Orebro huvudverkstad
1915. Efter olyckan byggdes vagnen
om pa Kalmar Verkstad da den fick ny
stalkorg. Den anvandes som matvagn
fram till 1971.

Vad var det som gjorde att den har urspér-
ningen hande? Foljande artikelutdrag ger
en forklaring.

""Dagsbdéter for Rapidolyckan™ &r rub-
riken i facktidningen Signalen nr 28-29
21 juli 1956.

Dir redogors for utslaget vid Villatinge
tingslags haradsratt Katrineholm angaende
atal mot instruktionsféraren Vidar Lind-
strom. Han domdes till 50 dagsbdéter for
vallande till annans dod och asidosattande
av tjansteplikt.

"Forspelet var den s.k. Rapidolyckan pa
Flens bangard den 29 juni i fjol." D.v.s.
1955.

Provkdrningen borjade med en resa Flen
spar 1 till Katrineholm dar man var uppe

Sveriges Jarnvagsmuseum.

i 150 km/tim. Sedan en retur till Flen dér
man hamnade pa spér 2. Efter rundgang
startade foraren men fick ater stanna for
att fA med en person pa loket. Vid aterstart
glémde sen foraren att han stod pa en si-
dotagvég och da han vid en kilometerpéle
2.500 meter fram skulle halla 125 km
accelererade han kraftig. Han upptéckte
véxelkurvan och nédbromsade men farten
var 80 km/tim ndr véxeln passerades. Det
skulle varit 40 km/tim s matvagnen valte

och tva personer omkom.
Detta skedda alltsd i véstra anden av Flens
station.

Vagnens trakorg forstordes helt som synes
men ersattes av en stilkorg och finns kvar
i dag. Matapparaterna klarade vurpan och
fanns kvar i vagnen till 1973 da tekniska
museet fick dem och vagnen blev hjilp-
matvagn med tillfalliga matapparater.

Thomas Tell

Har en bild pd matvagnen SJ BO7 2249 under ett av dess "méatuppdrag". Bilden, som &r tagen vid Grotingen, nagot norr om Brécke,
visar ett provtag i samband med inférandet av tryckluftsbroms i bérjan av 1920-talet.

WWW.jvmv.se

SIDOSPAR 2/13



dstra Stam

arlotienberg-norska

Anglok vid Sveriges normalspriga
enskilda jarnvigar
Del 1. BJ-Ly]

PR TR

Lars Olov Karlsson

Stenvalls

Anglok vid Sveriges normalspariga
enskilda jairnvigar. Del 1, BJ-Ly]J

av Lars Olov Karlsson. Varje bana dgnas
en kort beskrivning och en detaljerad lista
med lokens alla dgarskiften, ombyggna-
der och omnumreringar. Hér finns ocksa
uppgifter om exporterade och bevarade
lok samt utvikningar om olika slags dng-
dressiner, amerikanskbyggda lok, over-
hettare mm. 272 sidor, ca 400 ill, kart, kr
23)5=,

Sveriges smalspdriga anglok av Lars
Olov Karlsson. 534 anglok har funnits
vid Sveriges smalspdriga jarnvagar. 368
sidor, 600+ foton, kart, kr 295:—.

Nordvaistra stambanan

av Svante Forszeus. Boken skildrar utfor-
ligt banans bakgrund, anldggningstiden,
de festliga invigningarna, anknytningen
till andra banor och den stegvisa moder-
niseringen. Utvecklingen vid de enskilda
stationerna och héllplatserna upptar en
stor del av boken, som bygger pa omfat-
tande arkivstudier under manga ar. 304
sidor A4, ca 500 ill, inb, kr 395:-.

Fogelsta-Wadstena-Odeshbgs Jernvig
1874-1919

av Jan-Olov Svensson. Smalspériga WE]
Oppnades 1874 och forlangdes 1888 till
Odeshég. Forfattaren beréttar om finan-
siering och anldggning, trafiken med
jordbruksprodukter, kalk och utflykts-
resendrer, om snéhinder och skicklig
verkstadspersonal. Han beskriver noga
alla lok och vagnar och hur varje station
utvecklats. 204 sidor, rikt illustrerad med
foton, spérplaner och fordonsritningar.
Kr 200:—.

Over

7.000 nya och
antikvariska
bocker pd vir
hemsida!

Stenvalls

Box 17111, 200 10 Malmg.

Tel 040 12 77 03

Butik: Foreningsgatan 12 (vid Triangeln),
maén-fredag 10-18  info@stenvalls.com

www.stenvalls.com
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Bergslagernas Jarnvagar motortralla 16
Frén Olof Qvist har redaktionen fatt tre verksamhetsbilder, ett stort tack for dessal
Nu far alla lasare njuta av dessa vardagsbilder.

"BJ motortralla (16) med Fordmotor for kdrning samt drift av elsvetsaggregatet.

Under aren 1936-1940 var min far Erik Qvist svetsare och forare pa denna tralla och
man arbetade med reparation av vaxlar. Glidplattorna i vaxlarna, som tidigare varit nitade
eller fastade pa annat sétt, lossnade med tiden och svetsades fast."

September 1939. Bredsj6, fr.v. C. Berndt, E. Qvist, S. Jansson, E. Lindblad, P. Jansson,
Rosendal. Foto okénd.

RN et O e . i ehaln? =

September 1939. Bredsj0, fr.v. Erik Qvist, Petter Jansson. Foto okand.

3

Tysk svetsare, Helmer Fredriksson, okand. Foto okand.

A
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Olof Qvist
Jarnvagens vagar

Det forsta en vanlig resenar kanske tanker
pa nar det galler vagar ar formodligen
personvagen i vantsalen. Dessa trevliga,
med sin fargglada snurra, myntinkast och
viktbiljett, tillhdrde inte jarnvégen utan
agdes och skottes av privata foretag.

Denna artikel behandlar till storsta delen
forhallandena i Dalarna (forutom TGOJ
samt fore detta SWB soder om Ludvika)
under 1940- till 1960-talet.

Jarnvégens vagar var gods-och vagnvagar
avvarierande alder och utférande. Visarva-
gar var det vanligaste men &ven skjutvikts-
och decimalvagar forekom, de senare pa
mindre stationer. Samtliga dessa vagar var
kontrollerade och godkéanda (justerade)
av Kungliga Mynt-och Justeringsverkets
justerare. Som bevis pa godkannande
stamplades (krontes), pa avsedd plats pa
vagen (enliten bly-

. fylld yta) med Tre
Ny - Kronor-marke+
" ¢+ lanshokstav + artal
(bildentill véanster)
samt utfardades
justeringshevis.
(bilden ovan till hoger). Toleransen for
godkand vag var max. sex promille fel-
visning.

Godsvagar (cirka 118 stycken ar 1966)
fanns i eller vid resgods-ilgods-frakt-
godsmagasin och antalet vagar per station
varierade, fler 4n fem vagar var ovanligt.
Vagningskapaciteten for de mindre vagarna
var upp till 50 kg, de storre upp till 500 kg
(res-ilgods), for fraktgodsvagarna vanligen
50 kg respektive 2000 kg. Stathmos och
Lindellsvar de vanligaste tillverkarnamen
dven Berkel, Hagelin med flera forekom.
En del vagar fran 1900-talets borjan fanns
kvar men de var ombyggda och en av de
aldsta, fabrikat Tengelin, fanns i Grasberg
och slopades 1966.

P& varje station med godsvag fanns
dessutom kontrollvikter som krontes var
tredje ar, exempelvis hade Dala Jarna tre
stycken 50 kg, tva stycken 20 kg och en
tio kg vikter.

De aldstavagnvagarnavid Bergslagsbanan
(BJ) var engelska Fairbanksvagar for 20
ton med vagbordslingd (brygglangd) 4,85
m., vagbalkarna av ek och Gvriga detaljer
av jarn.

1908 hade BJ sex vagnvagar i Dalarna och
1922 fanns det atta vagar varierande mellan

14

JUSTERINGS-BEVIS.

dga lag I::% kanslighet intygas.

Lésen: En Kmml'ﬁ dre.

siation den . =2 o
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20-50 tons maximal végningskapaciteten
med brygglénder 4,85-7,2 meter. De ny-
are vagarna var av svensk tillverkning,
Avos, Lindells och Stathmos. Dessa var
helt av jarn.

1964 hade Statens Jarnvagar (SJ) 18
stycken vagnvégar de flesta var visarva-
gar med skjutvikt och stdmpelanordning.
Vagnvagen i Borlange som var ny 1963
hade visare och avlasning pa remsa.

Det har funnits tvatyperav vagnvagar. Den
enamed rélsavbrott, dvs. vagen ligger alltid
i vagningslage, och alla fordon passerar
vagbryggan. Den andra typen utan ralsav-
brott, innebar att vagbryggan ligger mel-
lan ralerna och upplyfts da vagning skall
ske genom en mekanisk eller hydraulisk
lyftanordning. Hjulenrullarien flinsrdnna

pa véagbryggan och beror ej ralerna, hjulen
styrs upp pa vagbryggan genom rérliga
eller fasta uppkdorsskenor.

For reparation och underhall fanns en
(under 50-talet tva) végreparatorer vid
banavdelningen, pa 60-talet vid maskin-
avdelningen.

Vid stor revision lyftes bryggan upp s att
hela vdgen kunde tas isar, rengdras, even-
tuellt forstarkas, malas. Eggar och pannor
slipades och kontrollerades. Malsattningen
var att vagen skulle fungera klanderfritt
till nasta justering, cirka sju ar. For en
vagnvag kunde det ga t tre arbetsveckor
eller mer for tre man beroende pa vader
och annat. Efter varje revision maste
justering goras.

Om nagra fel pd vdgarna uppstod fick

Vagnvagen i Hedemorasamtenviktvagn. ca.1950, visar vagenivagningslage, signaltavlan
visar “vdgning ", vdagbryggan driovre ldge och uppkorningsskenorna styr hjulens flinsar
upp pa bryggan. Jamfor med bilden pa nasta sida langst upp. Foto: Erik Qvist.
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Revision avvagnvagen vid Kallbottengru-
van 1953. Franvanster: Lars-Erik Bjorck,
barb Mandal, Erik Quvist.

Foto: Okand.

vagreparatoren ta sin verktygsvaska och
ta sig med forsta basta tag till platsen, sa
han fick aka mycket tdg. Under 60-talet
fick han tillgang till skapbil (Duett/VW-
pickup) for speciella resor.

Vagreparatorens tjanstevagn, 6033, som
alltid var med vid stdrre arbeten var en
tvdaxlig gammal, obromsad, tidigare G-
vagn som inrymde verkstad samt mat och
sovutrymme. Uppvarmning med vedkamin

Vagnvagen i Nora 2004-04-19.

5 Foto: Olof Quvist.
_[_

och fotogenkok for matlagning,
det var inte alltid mojligt att fa
el-anslutning. En béttre vagn kom
pa 60-talet.

For kontroll och justering fanns véagjuste-
ringsvagn (viktvagn). Deni Amél statione-
rade viktvagnen Qal 6007 anskaffades 1920
var 4-axlig och vagde 50 ton var 7,8 meter
l&ng, axelavstand 1,45 meter. Kranen var
handvevad. Andra, modernare och tyngre
viktvagnar fanns ocksa. @

Kallor: Bergslagernas Jarnvagsaktiebolag
1872-1922.

Banlédra Kungl. Jvg.styrelsen 1915.
Végreparator Erik Qvist anteckningar/samtal/
bilder.

Végreparator Lars-Erik Bjorck samtal.

Fran vanster, justeringsvagn Bergslagernas Jarnvagar, BJ Q3 6001 samt viktvagnen

BJ Q3 6007.

Fotograferade i Améal 1922. Foto: Nybergska samlingen, Sveriges Jarnvagsmuseum.
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Avsandare: A 1

Jarnvégsmusei Vanner FO renin g S |
Box 407 L T—
801 05 GAVLE brev Lot

betalt

Fler tag och mer i museivag!

Succén kommer tillbaka! 17 juni - 18 augusti 2013
ger vi dig moéjlighet att ta del av en storre upplevelse
- vi 6ppnar aterigen fordonsmagasinet med fler lok
och vagnar, pa en dnnu stérre yta an tidigare!
Rélsbuss tar dig mellan museet och magasinet,
varje dag under denna period. Tidtabell och mer
information kommer att publiceras pa hemsidan.

En ny vaghistorisk berattelse i museets utstéallning
Oppnar till sommaren och fler motorarrangemang
vantar den nyfikne. Valkommen!
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Q Ta med dina udda saker,
Peter Pluntky Varderar!
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Piazza Italia 16 juni
Italiensk mat och fordon

Vardagar i juliménad,

Motorsondagar " m Hennans station
23 juni - 18 augusti kI 11-13 ’[:LI -
Nostalgidag 25 augusti : .. G
Upplev 1950-70-talet!
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Bil, mc, moped, dans

The Art of the Poster
Affischkonst fran Londons
tunnelbana, t.o.m. 1 september

Museidagar 14-15 september
Udda fordon vag/jarnvag
- varldens dldsta stalkula,
Wind Wagon m.m.




