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Robert Sjoo

De dér ute verkar gilla oss

Vi &r stolta over att forvalta och visa en
av varldens bésta jarnvéagshistoriska sam-
lingar. Jag ar fortfarande Overtygad om
att vara unika fordon och beréttelser fran
jarnvagens pionjartid under 1800-talet ar
en viktig del for var relativa framgang.
Intresset for dem star sig just nu slatt mot
ett fenomen som engagerar Gver gene-
rationsgranserna — lego! Vi dppnade en
utstallning bestaende av ett femton meter
langt trafiklandskap byggt av lego och har
sedan dess nérmast invaderats av barnfa-
miljer. Det var fullt hus under jullovet och
sportlovsveckorna och helgerna har varit
intensiva for personalen. Besokssiffrorna
rusade i hojden pa bara nagra veckor i
december och vi ligger nu "all time high”
efter tva manader i februari.

Vi har ocksa gjort en intressant iakttagelse
av vad vara gaster tycker om oss. | de en-
kétundersokningar vi gjorde i Trafikverkets
modell under 2013 kunde vi konstatera att
den sé kallade kundnojdheten minskade,
dock fran en mycket hog niva, 8,23 pa en
tiogradig skala (7,00 anses vara ett hogt
varde) till 7,95. Vi fick ocksa en del nega-
tiva kommentarer om bilutstéllningen och
vara arrangemang med vagburna fordon.
Med bérjan detta ar har vi bytt metod for
enkaterna. Tidigare forlitade vi oss pa dem
som hittade enkétstéllena och spontant
ville fylla i ett frageformular pa plats el-
ler pA museets hemsida, vilket innebar att
det var de som var mest motiverade eller
upplevde att man hade gott om tid som tog
tillfallet. Till exempel sa hade vi minst svar
under sommarperioden nér det var flest
besokare. Nu later vii stéllet slumpen styra
mer och museets personal & med jamna
mellanrum aktiv med enkéterna sa att vi
far storsta mojliga spridning och tillforlit-
lighet i statistiken. Nu far vi mer berém for
utstallningen P& vag”, windwagon och
legoutstallningen men ocksa — och det ar
viktigt—pa utstallningen, samlingarna och
de intressanta historierna. Kundndjdheten
har gatt upp fran 7,95 till nastan sanslosa
9,57.

Nar det galler hur vara besckare ser pa oss
sa har jag lange velat dela med mig av de
kommentarer som skrivs i var gastbok. Det
&renharlig blandning av forvéntningar och
upplevelser. Hall till godo med ett urval
fran de senaste manaderna:

Museichefen har ordet

Ledig dag fran jobb och dagis. Lycka &r
da att fa &ka hit.

Vad roligt med spoktema! Ni ar s& duk-
tiga och pahittiga! 123 ar tillsammans,
Stockholm.

Tage, Alvar och pappa Daniel var har. For-
modligen har vi tva blivande lokforare!

Tog mig en tur fran Prastmon (Kramfors).
Har langtat efter den har dagen sedan
60-talet.

Sidney alskar att vara och leka har. Nu
introducerar vi Nova ocksa! Toet toet!

Tack for fin miljé och underbart fika. Mam-
ma med tre smattingar!!! Vi ses snart.

Antligen har for att 4ta god mat i restau-
rangvagnen. Toppengott. Trott i benen.

Basta museet hittills.

Har inte varit har sedan jag var barn.
Blev lika radd nu nar jag gick in i fang-
vagnen.

Vilket stdlle!! Jittefint med en fantastisk
utstallning. Hela familjen ndjd. Tack! ...
Mdnkarbo.

Moster/faster var héiir med morfar/farfar &
alla kusiner for att titta pd de fina tagen &
allt roligt Lego! Tack for besoket, det var
skoj att se!

Detvar jattekull attvarahar detvar lasgickt
men fina tdg.
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Cykelparkering pa Familjedagen 15 maj 2013. Foto: Rolf St

Gillar ”Pavag” utstallningen och legout-
stéllningen var haftig! Kul nar ni byter
utstéllningar emellanat.

Var hit och tittade tag. Intressant, mycket
historik. Mormor, morfar fran Hapar-
anda.

Tagutflykt fran Sédertdlje. Sovit pd hotell.
Ar pd museumet i dag. Utflykt onskad av
Tindra 6 ar som ar har med mamma och
moster.

Kul och vara har igen o kolla pa loken
och den coola legoutstallningen. Roligt
att bilar och nan mc tillkommit i museets
utstéllning.

Utflykt fran Tierp med 12 dagbarn o 3
dagmammor. Alltid lika mysigt attkomma
hit.

Tack for en fin dag pd museet. Har varit
hér igen med min dotter och mormor o
morfar. Det ar underbart att f& komma hit
ar efter ar. Malin, Upplands Visby.

Djupt imponerade. Hit kommer vi garna
fler ggr. N.N. Stockholm.

Det &r viktigt att vara 6dmjuk nér det
gar bra. Vi maste akta oss for att drab-
bas av hogmod eller att vi glommer vart
huvuduppdrag, att forvalta och formedla
ett avgransat kulturarv. Det blir hur som
helst &nnu mer motiverande efter att ha
bladdrat i géstboken! ®
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Jarnvagsmusei Vanner

Tagslapp 27 april

Aven i &r kommer Jarnvagsmusei Vanner
att deltaga i Tagslapp.

Vi kommer i tva omgangar att visa var
verksamhet.

Varje omgang borjar pA muséet med besok
pa modelljarnvagen och UGJ-stallet. Dar-
efter med ralsbuss till Nynés dar vi visar
varverksamheti Digitalprojektet och Sam-
lingsportalen. Vi bjuder dven pa fika.
Efter detta ar det aterfard med ralsbussen
till Muséet.

Detaljerad information finns pa var hem-
sida www.jvmv.se

Medlemskort
2014 ars medlemskort ser ut som pa
ovanstdende bild. Medlemskortet bifogas
tillsammans med detta nummer av Sido-
spar till alla er som fére den 28 mars hade
betalat arets avgift.

Till er som &nnu inte har betalat
medlemsavgiften skickar jag harmed en
paminnelse om att géra det snarast!!

Arsmote
Jarnvagsmusei Vanners arsmote 2014 kommer att dga rum i Stugsund (Soderhamn) den
26 april. Las mer i den arsmoteskallelse och verksamhetsberattelse som bifogas med

detta nummer av Sidospar.

B’andat g0ds  Manga ganger nar man férséker sammanstélla historiken
for de enskilda jarnvagsholagen stéter man pa data som

verkar helt orimliga, men som kanske maste ses som nagon slags skatteplanering. |

Sidospar 2/13 berattade Roland Hansson att Bergslagsbanan visserligen hyrde sina

sommarvagnar de forsta aren, men inte av nagot vagnuthyrningsbolag, utan av sin egen

pensionskassa som var i behov av att placera sina pengar.

Andra underligheter var t ex nar Vasterasbanan SWB pa egen verkstad i Tilloerga
byggde sina vagnar av SJ standardtyp litt O, men bokférde det som ombyggda gamla
kalkvagnar trots att mojligen nagon presenningsring kan ha behallits.

Nér Halmstad-Nassjo jarnvagar HNJ hade borjat forhandlingar om férstatligande
passade man pa att kopa ett tiotal gamla Os-vagnar fran ett uthyrningsbolag och lat
Hassleholms verkstad ge vagnarna en viss service, men kriavde att de da fick gjutna till-
verkarskyltar med artalet 1943 sé att man vid forstatligandet kunde past att vagnparken
i genomsnitt var ganska nyanskaffad. TGOJ hade valutrustade verkstader som gjorde
manga ombyggnader dar inte mycket aterstod av den gamla vagnen, men bokfdrde det
som reparation eller revision.

Erik Sundstrém

Skatteplanering ?

Apropa forra numrets omslagsbild!

| Omslagsbllden i forra numret vackte vissa minnen.
Den gangen loket skulle pa plats pa Tekniska Mu-
seet 1982 var jag inte direkt inblandad, men blev det
valdigt snabbt.
Nar loket mer eller mindre hangde i kranarna kom nagon
klok man pé Tekniska Museet pa att ett lok bor sta pa ett
spar, och ett sddant hade man inte byggt i den nya utstall-
ningslokalen. Nu ringde man mig i panik. Jag jobbade
da pa SJs informationsavdelning och hade aret innan
hallit i storre delen av SJs 125-arsjubileum i Vartan.
| Jag hade fatt ndgra goda kontakter pa banavdelningen
i Tomteboda, och efter ett kort samtal dit, ordnades
s il réler och sliprar fram, och efter en snabbutryckning till
DJurgarden fanns det ett spar, och loket kunde nytas in i byggnaden som det var tankt.
Det hela var avklarat pd mindre &n en dag. Men sa behovdes det inga langa utredningar
och tillstand for sparbygge pa den tiden. I alla fall inte inomhus pa Tekniska Museet.
LOK
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J.&RN\{KGSMUSEI S
VANNER ok O
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner
som dr en ideell férening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och funktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei véanner far du
bland annat foreningens arshok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2014 ar é&rsavgiften 300 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingdr inte i familjemedlemska-

pet)

Adressandring mm. Kontaktamedlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR

Nummer 1 - 2014, &rgang 11
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per &r.
Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2014 och respektive forfattare.

Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
I redaktionen &ven:
Goran Engstrdm goran.engstrom@jvmv.se
UIf Diehl ulf.diehl@jvmv.se

ISNN 1653-4557
Nummer 2 2014 utkommer i juni
Presstopp 10 maj

Omslagsbilden: D 432, har som Du 432,
med godstég pa linjen mellan Are och
Ann 1976-03-08. D 432 finns sedan 2012
pd Sveriges Jdarnvigsmuseum. Mer om
bakgrundshistoriken pa sidan 10. Foto:
Sveriges Jarnvagsmuseum, samlingspor-
talen.se Fotograf: Seved Walter.



Stig-Ake Petersson

Striden om Vetlandajarnvagens fortsattning

Redan nadr bandelen Savsjo6-Vetlandaanla-
des 1885 fanns planer paatt fortsattajarnva-
gen fran Vetlandatill ndgon annan lamplig
ort vid Nassjo-Oskarshamns Jarnvdg. Det
skulle dock dréjainnan dessa planer kunde
forverkligas och det fanns manga olika
intressen som kdmpade om jarnvégslinjens
fortsattning fran Vetlanda.

Inledningsvisvar det framfor allt Vetlanda-
Savsjo Jarnvag (HvSJ) som engagerade
sig i jarnvagsutbyggnaden. Det dréjde
dock till bolagsstimman den 6 juni 1900
innan en fortsattning pa jarnvagen fran
Vetlanda diskuterades. Da framférdes en
rad olika forslag, varom protokollet berat-
tar féljande:

* Qverstelojtnant Liljenstolpe vande sig
mot tanken att forlanga linjen vasterut fran
Sdvsjo utan férordade enanknytning tillen
station p& Kalmar-Berga banan.

* Kapten Stalnammer talade for en ut-
strackning dsterut 6ver Alseda och Nye mot
Kalmar lans gréns. Detta forslag fick stod
av herrar Backman och Isaksson.

* Apotekare Wallén daremot ville utvidga
jarnvagen fran Savsjo till Varnamo och
menade att skanska och hallandska intres-
sen skulle st for kostnaderna.

* C. A. Danielsson i Farstorp pladerade
for jarnvagslinjens utstrackning till Vir-
serum.

Bolagsstamman beslutade att uppdra at
styrelsen att “skyndsamt lata undersoka
jernvag fran Hvetlanda utmed de storre vat-
tendragen genomAlsheda och Nye socknar

till ndgon inom haradet beldgen lamplig
punkt, hvarifran fortsatt jernvag framde-
les lampligen kan utdragas antingen till
Kalmar-Berga eller N&ssjo-Oskarshamns
jernvagar”.

Vid bolagsstyrelsens sammantrade den
20 juni 1900 diskuterades den fortsatta
handlaggningen, varvid man “efter ett
lifligt meningsutbyte” beslutade att
uppdra at kapten Qvistgaard att gora en
undersokning av banans utstrackning fran
Vetlanda éver Nye till trakten av Farstorp
mot Virserum.

Samtidigt beslutade styrelsen att tillskriva
kommunalordféranden i Virserum och
fraga om kommunen var villig att bekosta
en undersokning av en linje fran Virserum
till Ostra harads-gransen. Intresset var
stort i Virserum och vid en extra kom-
munalstdmma, som sammankallats redan
den 24 juni 1900, beslutades att bekosta
undersokningen fran haradsgransen (til-
lika lansgrans) till Virserums kyrkoby.
Kostnaden uppgick till 60 kr per kilo-
meter. Efter kommunens beslut uppdrog
bolagsstyrelsen till kapten Qvistgaard att
ocksa undersdka banans fortsattning till
Virserum.

Kapten Qvistgaard redovisade sitt uppdrag
i september 1900. Han konstaterade, efter
genomford stakningav dentilltanktalinjen,
att den direkta strackningen till Nye over
Gettinge-Holmesberg var mindre lamplig
pagrund av kilometerlanga stigningar och

skarpakurvorimangd. Han foreslog istéllet
enstrackning éver Sjunnen, Holsby, Alseda
kyrka och Carlsjo. Den blev visserligen
obetydligt langre men betydligt battre.

| en separat utredning redovisades ocksa
fortsattningen ocksa fortsattningen till
Virserum. Dennautredning har intetidigare
uppmarksammats i litteraturen varfor det
kan finnas skél att ndgot berora forslaget.
Linjen skulle fa foljande strackning: Fran
Vetlanda skulle jarnviagens dras éver hall-
platserna Holmesberg (vid Lindassjon),
Salvaryd, Farstorp, Salshult, Boda och
Hjortdstrom med slutstation i Virserum.
Strackan skulle bli 39,6 km (varav delen
i Ostra hédrad blev 19,7 km). Den totala
kostnaden, inkl. rullande material, uppgick
till drygt 1,2 miljoner kr. Kostnaden av-
skréckte styrelsen som dndock vid enextra
bolagsstammaidecember 1900 redovisade
bada alternativen.

Foga forvanande blev diskussionerna
livliga vid bolagsstdimman. Utdver redan
kanda forslag foreslog riksdagsmannen
Danielsson att banan skulle utstrackas
till Hultsfred. Apotekare Wallén féreslog
att bolagsstdmman inte skulle ta stallning
vid detta mote utan istdllet utlysa ett
allmant jarnvagsmote for att fa klarhet i
hur de olika kommunerna stallde sig till
aktieteckning for de olika férslagen. Detta
forslag segrade med 459 réster mot 307
for forslaget att omgaende avgora fragan
vid dagens mote.

"Sista Skenparets inspikning a Hvetlanda - Mdlilla Jdrnvég vid Ennaryd, 20 km fran Hvetlanda d 16/10 1905". Loket dr det frdan
Motala Verkstad inképta nummer 5 "W.v.Schwerin". Namnet efter bolagets forste ordférande, Greven och hdradshovdingen W von
Schwerin. Foto fran trafikchefen E Natanel Lindbom. Samling Rolf Sten.
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Detbeslutade allménna jarnvagsmotet agde
rum den 26 januari 1901 i tingshuset i Vet-
landa och ocksa detta méte forde en livlig
diskussion med manga olika synpunkter
och forslag. Det kan dérvid vara vart att
notera att kantor C. A. Nilsson fran Jareda
ansag att Virserumslinjens var omojlig
och forordade att linjen skulle dras till
Malilla. C.A. Nilsson var en betrodd kom-
munalman i Jareda kommun (&ven kallad
Jaredakungen) och hade stort inflytande
pa manga fragor i regionen.

Resultatet av jarnvagsmotet diskussioner
blevatt styrelsen borde undersoka forlang-
ningen till dels genom Eméadaleni riktning
mot Hultsfred eller annan lamplig plats
och dels_over Alseda till Nye. Styrelsen
tillskrev darfor berérda kommuner med
forfragan om deras intresse for att bidra
till undersokningskostnaderna for de bada
alternativen. Kommunernavar i allméanhet
intresserade dven om man hade olika
synpunkter pa linjens strackning. Det var
bara Skir6 kommun som helt avstod fran
att lamna nagot bidrag till undersoknings-
kostnaderna eftersom jarnvagen ej vore af
nagot vasentligt gagn for kommunen”.

Bolagsstyrelsen arbetade vidare med fra-
gan om linjens forlangning och uppdrog
bl.a. &t Vag- ochvattenbyggnadsstyrelsens
distriktschef i Ostra distriktet att utreda yt-
terligare alternativ och dessa behandlades
vid ettnyttallmant jarnvagsmote i Vetlanda
den 6 september 1901. F6ljande alternativ
var da aktuella:

* Linjen Vetlanda-Alseda (13,93 km)

* Linjen Alseda-Farstorp (10,75 km)

* Linjen Alseda-Jareda-Malilla (36,8
km)

* Linjen Alseda-Jareda-Hultsfred.

Ocksa denna gang gick debattens végor

—
B
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hoga. Motet ansdg dock att man skulle
arbeta for strackningen Vetlanda-Malilla
(med forbigdende av Hultsfred) och att
Farstorpslinjen tillsvidare inte skulle
sammanblandas med Malilla. Genom
jarnvagsmotets installning var fragan om
Vetlandabanans fortsattning i praktiken
avgjord, &ven om det vid senare bolags-
stimmor gjordes forsok att fa till stand
foréandringar.

Virserums kommun hade en tvehdgsen
instéllning till jarnvagsprojektet. Vid en
kommunalstdmma den 29 oktober 1900
behandlades en skrivelse fran jarnvégs-
bolaget om aktieteckning. Vid stdmman
framkom tre forslag om aktieteckning pé
20 000 kr, 30 000 kr respektive 50 000 Kr.
Vid omrostningen atertog W. Karlsson i
Kraketorp sitt yrkande om aktieteckning
med 30 000 kr, varefter stdmman med
2105 roster mot 1347 beslutade om en
aktieteckning pa 25 000 kr. Men sedan
hande det markliga att "forslagsstallarna,
som vore for aktieteckningen, begdrde att
fa dtertagasinayrkandenemedan de ansago
att nagon jarnvagsbyggnad till Wirserum
darfor sannolikt aldrig ifrdgakomme”.
Fragan om aktieteckning foll alltsa.

Kommunalstdimman i Virserum behand-
lade éret darpd, den 30 oktober 1901, ett
forslag om jarnvag fran Vetlanda Gsterut
till ndgon station & Nassj6-Oskarshamns
jarnvag. Stamman ansag da att det fanns
behov av en sddan jarnvag och om den
drogs over Virserum (med en station dér)
och vidare till Berga kunde man ténka sig
att teckna aktier for 100 000 kr. man kunde
ocksa ténka sig en slutpunkt nagonstans
mellan Berga och Malilla, men stamman
foredrog Berga.

Virserums beslutomaktieteckning upphév-
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des dock vid en kommunalstdmma den 20
januari 1902 eftersom de flesta talarna vid
ett jarnvagsmote i Vetlanda den 9 januari
1902 hade uttalat sig for linjen Vetlanda
over Jaredatill Malilla. Av kommunalstam-
mas protokoll framgick att ”da Wirserums
kommun icke hafva det ringaste gagn af
denjernvagen sa beslutades efter en stunds
ofverlaggning hvarvid redogjordes for de
mojligheter som f.n. finnes & 3ne sdrskilda
hall att fa jernvag fran Virserum naml.
Virserum-Fogelfors, Lillsjodal-Virserum,
Fogelfors-Berga”. Istallet beslutade stdm-
man att flytta 6ver aktieteckningen till en
jarnvag fran Virserum over Fagelfors till
Lillsjodal.

For att forverkliga den beslutade och
koncessionerade linjen bildades ett sérskilt
aktiebolag (Hvetlanda-Malilla jarnvags-
bolag). Det fanns dock ett motstand hos
Hvetlanda-Safsjo Jarnvagsaktiebolag
(HvSJ) att teckna aktier i det nya bolaget.
Bolagsstyrelsen i HvSJ hade foreslagit en
aktieteckning pa 180 000 kr i Malillaba-
nan men vid en extra bolagsstdamma i juli
1903 avslogs detta forslag med rostsiff-
rorna 657-371. Ett flertal framstéllningar
om omprovning av beslutet foranledde
inkallandet av en extra bolagsstimma i
september 1903 och da beslutades med
rostsiffrorna 809-467 om en aktieteckning
pa 50 000 kr.

Under 1906 diskuterades ocksa en for-
bindelse mellan Virserum och Kvillsfors.
| en Oversiktskarta upprattad detta ar av
Erik Lindbom anges langden till 12 460
m och med hallplats i Slagdala (forutom
&ndstationerna Virserum och Kvillsfors).
Sa& mycket mer kédnner vi inte till om detta
forslag.

Trots alla svarigheter kom bandelen
Vetlanda-Malilla till stdnd och kunde
Oppnas for allmén trafik 1906-06-21. 55
ar senare var dock banans saga all och
linjens persontrafik nedlagd. Men det ar
en annan historia. @

Hallplatsen Sanatorievagen strax véster
om Madllilla By, anlagd och tagen i bruk
1934. Bilden ar tagen 1961-08-22 och
jarnvagen lades ned 1961-09-01.

Jamfor med bilden pé& vanster sida da
rélsen var nylagd och jarnvagen hade
framtiden for sig.

Foto: Sveriges Jarnvagmuseum, samlings-
portalen.se



Ett kdseri av Hans Rydebert

Nostalgitripp pa gamla HFJ-banan

Ensommardagi juli 2013 gjorde jag ateren
biltur langs HFJ-banans gamla strackning
for att dokumentera kvarvarande min-
nesmarken fran epoken 1930-1970, (kort
dérefter lades bandelen ner och rélsen bréts
upp for gott).

For att f mer tidsenlig information hade
jagochminson, Peter, séllskap av en klass-
kamrat fran 40-talet, Méartaoch maken Sven
Bergkvist, som bott i ett av stationshusen
langs linjen, hans far var banvaktare pa
olika delar av banan.

Innan vi pabdrjade turen norrut besokte vi
Héllefors Bruks gamlastationshus, idagen
vedstation, byggnaden finns kvar med den
gamla skylten. Dar bodde jag pa 6verva-
ningen nagraarin pa 40-talet, slutstationen
pa HFJ-banan. Den gamla portalkranen
var borta, dar omlastning fran HFJ till
normalspar pa BJ-banan gjordes.

Vi fortsatte norrut, den forsta anhalten var
Géddsjon, dar det tomma stationshuset
vantade pa nasta privatboende. Laget var
mycket ndra BJ-banan, inklamt mellan
de olika spartyperna, och som namnet
antyder, ndra V. Gaddsjon, men idag
ganska igenvuxet. Nar jag som ung akte
banan, har jag inget minne att taget stan-
nade till dar, var bara en anhalt ndgra km
fran Hallefors. Det lar ha varit en kvinnlig

stationsforestandare padentiden, som hette
SelmaNyberg. Resternaav banvallensyns
tydligt och minner om svunna tider! Nésta
anhalt, utan stationshus var Kextjarn, dér
banan I6pte langs den fagra sjon Norr-
Elgen, i nérheten ligger idag en badplats
med langgrund sandbotten ut i sjon. En
fortjusande vacker strécka, omgiven av
gronskande trad i sommarskrud.

Minnen fran farfars berattelser dyker upp
om hérliga fisketurer och picknickar med
familjen ut till ndgon 6 frdn andra sidan
sjon, dar Sikfors ligger, han var stins dar pa
30-talet. Det vacker manga kanslor denna
stund i pastoral miljo. Gamlaurblektafoton
fran dentiden bekraftar familjeidyllen. Eja
hade man varit dér....

Nésta stopp var Sdvenfors, ddr inga andra
spar forutom det gamla stationshuset, nu-
mera privatbostad, och delar av banvallen
syntes, som delvis I6per parallellt med
vagentill Silkesdamm, nasta etappmal. En
gammal kasern finns kvar, dér hyttarbetare
och senare jarnvdgsarbetare bodde, nar
HFJ-banan byggdes i slutet pa 20-talet.
Silkesdamms gamla stationshus ligger
omgérdat av vacker natur. Dar véxte Sven
upp somung grabb och bodde i stationshu-
set i 10 ar, pappan var banvakt dar, innan
familjen flyttade till Hallefors.

Efter Silkesdamm norrut, borjar en lang
uppforslopa med en tidigare viadukt dver
landsvégen, dar de gamla stenfundamenten
fortfarande finns kvar.

Efter en fikapaus akte vi pd banvallen &nda
till Pantsartorp, som Iag mitt pd bandelen.
Har var det forr lampligt att fylla pa lokets
vattenforrad, det finns rester kvar av ett
vattentorn, tidigare anslutet till en damm.
Tornetari mycketdaligtskick, endast taket
har renoverats. Stationshuset finns kvar
med rester av bangarden o banvall.

Gravendal ligger 15 km fran Fredriksberg
och var tidigare en viktig anhalt pa den
s.k. Séfsbanan, den &ldre bandelen mellan
Neva - Horken, innan den lades ner pa
40-talet och HFJ dvertog anslutningen till
BJ-bananiHallefors. Har finns stationshu-
set kvar som privatboende. Vi fick ga in i
bottenvaningen, dar vantsalen var omgjord
till ett rum med nagra gamla trabankar,
stinsflagga och mdssa, gamla tidtabeller
pa vaggen. Man kunde riktigt kanna den
ursprungliga atmosféren i vdggarna. Har
kunde tydligt de gamla banvallarna ses
med Horkensparet dsterut och HFJ rakt
soderut. Dessutom ett stickspar norrut ,
dar lokverkstan en gang lag. Det gamla
“aftradet” i typisk jarnvagsstil, finns ocksa

Massa- och pappersbruket i Fredriksberg 1953. Foto: Samlingsportalen.se Sveriges Jdrnvigsmuseum.
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1953. Fredriksberg station

att beskada. En bit sdoderut finns stalrester
kvar efter en vandskiva.

Vi besokte Gravendals herrgard i narheten,
dar Mértao jag med klasskamrater sjong for
gamle kung Gustaf V en gang pa 40-talet,
han var dér pa algjakt. Det var spannande
att aka tag till Gravendal och till fots mar-
schera i led till Herrgarden, dar vi hyllade
kungen med sang och flaggviftande.

Vi skildes nu fran vara reskamrater, som
atervande till Hallefors. Sjalva fortsatte vi
forbi Hosjoheden, dar banan gér parallellt
med vagen, kommer ihdg, att pappa berat-
tade om en tagursparning dar, dock utan
allvarliga foljder.

Vi fortsatte vidare till Fredriksberg och
Tyfors, dar vi skulle 6vernatta p Tyforsgar-
den, i detgamlastationshuset pa Safshanan,
idag omgjort till pensionat.

Pa kvallen var det skont att fa tvatta av
resdammet i en svalkande badtunna och
ta en kall ol.

Ett inflyttat holldndskt par driver “bed and
breakfast” i lantlig miljé med betande far o
frigdende hdns utanfor byggnaden. Tidigt
pa morgonen vacktes vi av den galande
tuppen. Det kandes langt fran storstadens
larm och jakt.

Nésta dag tillbringade jag i Fredriksberg
med omnejd och “fotade” en del intres-
santa stallen, bl.a. Anneforsomradet, dar
huvudstationen pa Safsbanan lag. Tyvarr
finns inte mycket kvar, som paminner
om tiden, bangérden, lokstallarna, sjalva
stationsbyggnaden och magasin dr sedan
lange borta.. Det enda, som finns kvar,
ar vattenkastaren l&ngs med banvallen i
utforslopan ner mot fabriksomrédet.

Massa- och pappersfabriken, som blomst-
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med HFJ lok 8. Foto genom Hans Rydebert.

rade pa 30-50-talet, slog igen pé 70-talet,
denframstaanledningentill nedlaggningen
av godstrafiken pd HFJ-banan. Persontra-
fiken upphorde redan 1954.

Lesjofors dvertog lokalernafor atttillverka
bilfjadrar, men idag aterstar bara ruiner.
Det var spoklikt att ga omkring bland dde
tegelbyggnader, som natur och vaxtlighet
haller pa att for evigt ggmma. Sedan 80-
90-talet ar turismen med Séfsen Alpin och
vildmarksupplevelser enda inkomstkallor
for orten.

Jag kunde inte ens spéra brukskontoret,
dar min far administrerade och skotte
transporterna pd HFJ-banan. Dédremot finns
“posthuset” kvar uppe i samhéllet, dar
min mor arbetade, idag helt 6de och tomt.
Stationshuset i backen nedanfor var idag
privatboende, skylten tyvarr borta.

Det ar tragiskt, att ett samhalle, sa levande
pa 40-talet med ca 2000 personer, idag
saknar det mesta och befolkningen har
drastiskt minskat, till 655 personer for
nagra ar sedan.

Det populdra “Berglunds konditori” med
de goda bakelserna har gétt i graven,
har kopte mamma “napoleonbakelser”,
som jag dlskade, byggnaden stod kvar.
Hakonbutiken &r sedan lange borta, dar
flera av mina skolkamrater bodde och
Konsum, idag COOP &r enda kvarvarande
livsmedelsbutik. "Géstis”, pensionat och
bruksmaéss, vid Mellansj6n, dar tjanste-
mannen brukade ha sina fester, &r idag en
trist parkering.

Narmaste storre orter ar Ludvika och
Filipstad.

Huset, vi bodde i pa bottenvaningen, finns
anda kvar, men andrat och tillbyggt. Kom-
mer sarskiltihag den langabalkongen, idag
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Konduktor Klas Fredrikssonviserar biljet-
ter pa HFJ-taget. Reportage i tidningen
Signalen 1954. Foto: Thord Olsson.

tackt av ett tak.

“Horsalen”, dar vi ungdomar brukade ga
p& matinéer och se Tarzan, Askmolnet,
Ester Willians - Chaplinfilmer, med avbrott
mitt under filmerna, var idag ett “Folkets
Hus”. Var musikklass upptradde dar infor
publik med sang och musik. Men var finns
idag folket?

Enligtuppgifttillfrigades hembygdsforen-
ingen i Fredriksberg, innan HFJ definitivt
lades ner, om man ville bevara lokstal-
larna och gora ett jarnvagsmuseum pa
plats. Kanske var projektet for stort eller
saknades viljan och resurserna, men det
blev aldrig realiserat!

Det skulle idag ha varit intressant jarn-
vagshistoria, om den unika sparbredden
802mm hade funnits kvar mellan exem-
pelvis Fredriksberg - Gravendal med bada
angloken “Knut Falk” nr 7 och nr 11 samt
HFJ-motordressinen péa banan. Dessa for-
don finns idag pé olika platser i landet.

Min far skulle sékert ha uppskattat om detta
blivit forverkli-
gat och bevarat
for framtiden.

Det hér besoket
i Finnmarks-
bygderna visar
verkligen, att vi
lever i en for-
&nderlig tid och
att mycket idag
&r annorlunda
- bade pa gott
och ont! ®




Bjorn Bodin

6 december 1998, en tur Borlange - Gavle - Borlange

Vissa saker som man varit med om hér i
livet, oftast angendma, men &ven mindre
trevliga kvarstar langre och klarare i min-
net &n andra.

Ensadan mindre angenam handelse intraf-
fade for mig sondagen den 6 december
1998.

Den dagen skulle jag kora tag Borlange
(Blg) — Gavle (G&) fram och ater, en kor-
tare dagstur pa nagra timmar. Medan jag
vantade pa att taget 858 skulle inkomma
till Blg for att byta av den ankommande
foraren fick jag veta att det var daligt vader
i Gévle. Exakt vad det innebar visste jag
inte da.

Vi avgick ratt tid fran Blg och farden
avldpte utan problem fram till och forbi
Storvik. Faktum var att det var ndstan bar-
mark och lite blasigt. Inget markvardigt i
allafall for mig som bott i fjallvarlden. Jag
hann dock inte langre an till Kungsgarden
forransngovadret tog fart paallvar och fore
Sandviken var det riktig snostorm med
rejala snodrivor i sparet. Det var mycket
dalig sikt och stundtals ingen alls pa grund
av att frontrutorna blev helt tilltdppta med
sno fornagon sekund da och da eftersomatt
plogarnainte klarade av taundan snon utan
den i stéllet skdljdes upp éver lokfronten
och anda upp pa taket.

Vi skulle ju gora uppehall i Sandviken sa
jag tog ner farten i god tid for att séker-
stélla att jag hade bromsférmaga pa taget.
Nar jag narmade mig stationen sag jag att
man skottat ett litet hal alldeles i borjan
pa perrongen och dar stod en liten klunga
resande Trots min ringa fart forstod jag att
jag skulle drénka dessaméanniskor med sno
vilket ocksa blev foljden.

Vi var anda ratt tid till Sandviken (Snv),
men dérfick viorder om attinvanta en buss
som inte tog sig fram och ta dver resanden
fran denna. Det blev en dryg halv timmes
vantan pa den. Detta berodde pa fick vi
senare veta, att den fastnat i snddrivorna
och att alla passgerarna hade fatt kliva ur
bussen och skjuta pa och senare anda fatt
ta sig till fots sista biten till stationen.

Nér vi fatt ombord alla och jag fatt avgang
drog vi ivdg mot Gévle. Vi hade inga fler
uppehall dessférinnan. Detvar gronsignal,
kor 40 intill G men jag sag inga spar, bara
vita vidder och flera snoskottare ute 1 det
dom trodde var véaxlarna. Domi i sin tur sag
att taget kom, men kunde inte avgora till
vilketspar det 1ag. Jag sag att dom desperat

T T e 7

Sandviken station sedd fran lokhytten pa Rc6 1365 i tg 858 6 december 1998. Narmast

till hoger star ett kvarlamnat tag. Foto: Bjorn Bodin.

forsokte ta sig at sidan i lardjup sno vilket
inte gick sarskilt fort, men vagade inte tuta
at dom heller eftersom jag inte sjalv kunde
se till vilket spar det 1ag for mig. Ville inte
ta risken att skramma dom ét fel hall och i
stallet fa dom framfor taget. Tack och lov
1ag det till spar ett for mig och dom befann
sig pa spar tva och allt avlopte val.

Vi anlande med den forsening vi fatt i Snv,
alltsé dryga halvtimmen och i G4 skulle jag
direkt g& runt med loket pa mitt eget tag
och vénda tillbaka till Blg.

Efter avhangning drog jag ivag péa dvarg-
signaler for att byta spar om nu det kunde
ga, men efter ca 300 — 400 m lade loket
av helt. Det var tvardott fullt med snd i
maskinrummet och inget jag kunde gora
for att fa liv i det. Inte heller kunde man
fa ut nagot nytt lok fran stallet pa grund
av snon sa efter en del konsulterande med
tagex skulle jag fa Iamna loket som var Rc6
1365 dér det stod mitt i vaxlarna nastan
mitt for gamla stationshuset Gavle Sodra
och ga over till personvagnsbangarden dar
det enda tillgangliga loket som fanns i G4,
Rc4 1198 som stod pa varme framfor nagra
passvagnar och ta det.

Jag plockade ihop mina grejer, klattrade
ner fran mitt lok och borjade traska dom
ca 50 — 70 m tvars Over sparen bort dit dar
loket stod. Mellan sparen var det plogvallar
och det var s& mycket sno i dessa att jag
inte bottnade med fotterna utan hangde i
grenen pa snon. Det tog mig flera minuter
att forflytta mig det korta avstandet.

Pavarmeloket satten Gavleforare somsuttit
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dér sedan tidiga morgonen 04:00 vill jag
minnas. Han berattade att han hade fatt
lamna bilen nagonstans pa vag till jobbet
pagrundav snén. Hanbodde utanfor Gavle
och kunde inte ta sig hem heller.

Ja dér satt vi bada tva och vantade pa att
folket ute pa bangarden skulle fa bort snon
ur vaxlarna. Man hade gett upp tanken pa
att fa tillbaka vagnarna jag kommit med i
tag 858 som stod kvar paspar ett. Nu gallde
det att forsoka fa fram vagnarna och loket
vi satt pa till spér tva. Efter ndgon dryg
timmes jobb av fyra man kunde véxlarna
manodvreras och vi fick klart att ga till
spar tva, men det visade sig inte vara s
enkelt. Taget hade sndat fast och jag fick
omvéxlande dra och knuffa flera ganger
innan det lossnade. Dessutom hade vi en
ganska stor snéhdg framfor loket. Sa jag
fick ringa till tdgex for att tala om att jag
maste backa for att ta fart och samtidigt
be att dom i hdgtalarna talade om fér ev
folk bakom taget att vi skulle backa nagra
meter. Mer gick inte for da tog det stopp
at det héllet. Ja sa fick jag stota mig fram
3 -4 m at gangen. Gavleforaren var radd
att vi skulle spara ur nar vi korde igenom
sd mycket sno och ville inte att jag skulle
gora det, men jag kunde inte se att vi hade
nagot annat alternativ sa det var bara att

ga pa.

Alldeles utanfor vantsalsdorrarna stod
en liten folksamling pa omkring 20 — 25
personer och vantade pa oss. Dom hade i
spand forvantan sett pa nar jag bankade
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Ankomst till Gavle med tag 858 6 december 1998. Foto: Bjérn Bodin.

mig igenom snddrivorna och tog den sista
stora sndsamlingen néstan mitt framfor
nasan pa dom och da borjade allihopa att
appladera och hurra.

Jag har vid flera tillfdllen fatt berdm for
mjuk och fin kérning bade av resenirer,
arbetskamrater. Jag har t o m fatt dagens
ros i tidningen Bohuslanningen nér jag
tjanstgjorde i Uddevalla, men aldrig,
aldrig varken forr eller senare har jag fatt
applader.

Ja sa fick da de resande ga ombord, men
inget mer hénde. Jag hade ju fortfarande
Géavleforaren med mig i hytten och han
skulle forsoka ta sig ivag till en dotter som
bodde i centrala Gévle eftersom han inte
kunde komma hem, men oj vad han gru-
vade sig. Jag som inte far bli kall om mina
hemorrojder sade han 6ppnade hyttddrren
sag ut 6ver elandet och stangde den igen.
Om en stund gjorde han om proceduren.
Jagsadetillhonom, du kanske skall bli med
mig till Borldnge? N4 det ville han inte.
Efter ytterligare nagraturer framtill dorren
bestdmde han sig, tog en vaxelkvast som
stod inne i hytten, 6ppnade dérren sopade
undan snén som gick ca 10 — 15 cm upp
pa dorrsidan. Sa tog han mod till sig och
hoppade ut dver snévallen som lag mot
loksidan. Han for ned till mitt pa laren i
snd. Jag tittade i backspegeln efter honom
ndr han med stor méda sakta vadade sig
fram langs mitt tag. Jag var glad Gver att
det inte var jag som pulsade dar.

Morkret hade sankt sig sedan nagontimme
tillbaka. Inga besked om vad som skulle
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hénda harnést hade kommit, men till sist
fick vi veta att vi skulle invinta resande
fran ett Stockholmstdg som man skulle
forsoka ta in till Gavle. Efter ca en halv
timme kom det faktiskt ett tag pa spar tre
med en hel del 6vergangsresande. Férutom
dessafick vimed en lokforare fran Borldnge
som var pa hemvag efter en semesterresa,
en passakande tbfh och en passakande lokf
som tagit med sig en stor snoskyffel. Jag
hade sett han lite tidigare med denna och
da tankt for mig sjalv, vad i all vérlden
skulle han kunna astadkomma med den i
detta vader. Det skulle visa sig senare att
vi hade stor anvandning for extra folk och
snoskyffel.

Nir alla kommit ombord fick jag avgang,
men hann nétt och jamt flytta tdget ett par
vagnslangder s nodbromsade det. Det
visade sig att den myckna snon hade slagit
upp en luftkik pa en vagn.

Efter att det var fixat vilket gick hyfsat fort
fick jag ny avgéng och drog ivdg. Nagon
fart kunde jag inte satta upp for inte en
endaste vag var sparrad. Det var roda V-
signaler med bommar som stod rakt upp
hela végen. Kunde inte kora fort trots att
det inte var troligt eller ens mojligt att
nagon vanlig bil fanns pa sparet. Daremot
kunde ju en plogbil vara i farten. Sa det
blev till att smyga forbi alla vagar. Detta i
sin tur gjorde att jag tappade mer och mer
fart. Det gick tungt i sndn och i Hagastrom
blev det stopp. Da hade jag fatt en snéhdg
framfor loket som var s stor att det sag ut
som man tippat av ett lastbilsflak med sn6
framfor. Jag ringde fjéarren och sade som
det var att loket bara slirade och att jag satt
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fast och behovde hjélplok. Jag fick till svar
att nagot hjalplok inte fanns till hands och
fjtkl foreslog att jag skulle backa tillbaka
till Gavle. Detta kunde jag inte ta pa mitt
ansvar att gora. Att backa i full sndyra i
morker utan ljus bakat och inget fungerande
végskydd. Det blev nobben fran mig. Ni
far ringa till Borlange efter ett lok sade
jag. Det gick ndgra minuter sa ringde fjar-
ren upp igen och undrade om det inte var
mojligt att backa in till Gavle. Det fanns
inte i min vildaste tanke att tofh skulle sta
pa sista vagnen och spana ut i morkret
med ett siktavstand pa 3 — 4 m medan jag
backade, utan jag sade att det kommer inte
pa fragan utan ni far sanda efter hjalplok.
I samma stund l8ste dispyten sig av sig
sjalv. Ventilatorerna slutade fungera pa
loket. Jag gick in i maskinrummet och
kollade och dar var s& mycket vatten pa
golvet av sméltande sn6 att man knappt
kunde ga torrskodd.

Jadarstod vinuochnagonannan lésning &n
hjalplok fanns inte. Som tur var for oss alla
i taget, kunde jag ha spanning pa loket sa
att vi hade bade ljus och varme. Dessutom
var en serveringsvagn med tillhérande
personal med i taget sa alla blev bjuden
pa kaffe och smorgas, dven jag.

Under tiden som gick fick jag besked
om att man skulle forsoka ta emot ett tag
fran Borlange och med detta skulle dven
ett hjalplok medfolja sa det var bara att
vanta pé det.

Framemot 22:00 kom sa taget, hjalploket
hangdes av och kdrdes mot vart tg innan
man tog forbi det métande taget pa sparet
bredvid. Vi hade nu en praktig snéhog
mellan loken sé det blev till att handskotta
och da kom snoskyffeln och de flera extra
resendrerna i form av passakare val till
pass sa vi kunde turas om att skotta och
efter ca 20 minuter kunde vi hanga pa taget
pa hjalploket. Sedan blev det raka sparet
till Borlange forutom de stationer vi hade
ordinarie uppehall. Redan efter Sandviken
var det lugnt och uppehallsvader och man
kunde inte forsta att det var sa stort sndkaos
bara ett par ynka mil darifran. Det var
glada resenarer som klev av i Borlange.
Flera kom fram till loket och sade att det
var bra att jag statt pa mig och inte backat
tillbaka till Gavle.

Det som for mig skulle bli en natt son-
dagstripp, blev i stallet en ganske lang
och héndelserik dag. En dag man inte
vill géra om, men sa har i efterhand anda
kdanns om inte trevlig, s& speciell att ha
varit med om. @



Kenneth Landgren

Vart "nya" lok D 432 - En D-maskin maste anda raddas i Norrland

| december 1985 satt Anders och jag pa
tag 45606 med Du 447 som dragkraft. D&
fick vi en gemensam snilleblixt; vi maste
rédda loket!

Vid ett senare tillfalle var Anders i Halls-
berg, och fann da Du2 432 med skyltarna
kvar och loket var i hyfsat skick. Tidigare
hade Dk 432 varit med om en del prov
pa 1950 och 60-talet med bl. a antenner
pa taket.

Loket har varit placerat runt om i landet,
bl. a pd Malmbanan, och Nynashanan, dar
det fick ”dran” att dra det sista loktaget den
17 juni1973.

Vi bestamde oss for att vi skulle satsa pa
det loket istéllet, &ven om det innebar en
hel del jobb.

Intresserade av att loket bevarades kon-
taktades och de fick teckna andelar for
att loket skulle kunna kopas in fran SJ.
Erbjudandet frdn SJ innebar att de ville
ha 30.000 kronor + moms for maskinen.
Vi godkande erbjudandet, och efter tva
manader betalades loket.

STATENS JARNVAGAR .
i " Baem [T
Maskinavdelningen 1985 -0 1§ W 413886
Mailaggass, e A darwm [ bk
R Palagren, 08-762 5265
Si Iskapet Gstkusthanans Viner
Att: Eemseth Landgren
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datun.
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Anbudet antaget BG-0f-24
L

Kop: O, 09T, LLC-Lantz
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Vid SJ:s 100-arsjubileum i Langsele/Sol-
lefted den 13 september 1986 anvandes
loket i nagra av alla de tag som kordes,
dar bl. a D 101 och F 621 var med fran
Jarnvagsmuseum.

Under atskilliga resor till SJ:s skrotnings-
plats i Vislanda skedde reservdelsplock-
ning, ochenoriginal hjulsatsinkoptes aven.
Enrenovering paborjades som hade till mal
att loket skulle vara sa nara leveransskick
som mojligt. Det stora arbetet var att riva
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Leveransfoto, Statens Jdarnvdigar, SJ Dk 432 tillverkad av Motala Verkstad 1936. Foto:

Sveriges Jarnvagsmuseum, Samlingsportalen.se
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Ovan. Dokumentet som vi skrev, pad Du2 447. Anders
Frisks samling.

Bilden till hdger. Arne Bruman. Foto: Rolf Sten.
Dokumentet till vanster. SJ erbjudande att képa Du nr
432. Anders Frisks samling.

bort all multutrustning, Renoveringsarbetet de forsta aren
skedde i Ange pé lokstationen, oftast utomhus, arbetet
skottes av Arne Bruman och Anders Frisk. >

] Anders Frisk. Foto: Kenneth
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ALU-projekt
Hosten 1993 utsdg OKBYV styrelse Arne
Bruman till ansvarig for ett kommande
ALU-projekt (ArbetsLivsUtveckling).
Den 26 januari 1994 hélls ett mote i Ange
med Arbetsférmedlingen, representanter
for Driftvekstaden och Statsanstélldas
Forbund.

Detta resulterade i ett projekt med 4 del-
tagare och en arbetsledare. Efter ett idogt
sokande och manga nej stallde Lennart
Persson, tidigare SJ-reparator, upp.
Projektet fick fran Arbetsformedlingen en
ram pa 35000 kr fér material och lokalhyra.
Ange Kommun bidrog med ett anslag pa
25000 kr.

Loket rullades in pa driftverkstaden 28
mars och under Brumans vakande 6ga
genomfordes projektet under 27 veckor.
Loket genomgick under dessa veckor en

rejal aterbyggnad, med bl. a fungerande
korkontroller pa bitradessidan i B-hytten,
gamlastromavtagarventiler, och visslorna
kom fran Ub-lok. Dérrarna i hyttfronterna
skulle kunna 6ppnas och gangbrygga med
grindar skulle monteras, mm mm.

Antal arbetade timmar redovisades till

5500.

Lordagen den 29 oktober kordes loket for
egen maskin till Sundsvall. Lokbesattning
var Sten Gjessing och Arne Bruman.
Loket placerades i OKBV lokstall i Svart-
vik, da féreningen aven var andelsagare och
hade de vagnar som skulle dras av loket
vid de olika resor som de kommande &ren
gjordes i mellannorrland, varav flera till
Jarnvagsmuséet i Gavle i samband med
arrangemang dar. Aren 1995-2001 rullade
loket 10697 kilometer i OKBYV tjénst..

Till vanster: Har 6ppnades frontddrren for
forsta gangen pa lange.

Nedan: 11 | lokets B-hytt ska det sitta en
korkontroller pa bitradessidan, monte-
ringen har pabdrjats, sa har langt hade
ArneochAnderskommitden 28 april 1994.
Foton: Anders Frisk.

Till Sveriges Jarnvagsmuseum
Sveriges Jarnvdgsmuseum som under en
tid letat efter ett D-lok med stélkorg teck-
nade i oktober 2012 avtal med OKBYV att
fa overta D 432 och i stéllet verlata Da
936 till OKBV.

Loket star nu i Nassjo hos Tagkraft dar
ATC kommer att installeras, klart under
varen. ®

13 maj 1995 arrangerade OKBv en resa med namnet "459 kilometer jarnvag". Resan gick Sundsvall - Ange- Bollnas - Kilafors -
Soderhamn - Sundsvall. D 432 stod for dragkraften och pé bilden passerar taget Ostavall med lokforare Lars Cardell vid padraget.

Foto: Anders Frisk.
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Rolf Sten & Christer Fredriksson

Banghammar - Klotens Jarnvag, BKJ

Foljande artikel &r baserad pa ett antal olika kéllor. Huvuddelen kommer fran Jenbanebladet nummer 9, september
1877, dar G M Dalstrom, ansvarig for jarnvégens byggande, beskriver hela tillkomsten av jarnvagen. | denna
tredje och avslutande del redogdrs jarnvdgens verksamhet fran trafikstarten till dess nedlédggning. Artikeln har
kompletterats med bilder och ritningar fran Sveriges Jarnvagsmuseums bildarkiv.

Del 1 och 2 av denna artikel publicerades i Sidospar nummer 3 respektive 4 2013.

=)

Trafiken startar

25december 1875 startade provisorisk tra-
fik pa den 22 kilometer ldnga jarnvégen.
Efter slutbesiktningav jarnvégen dppnades
den for officiell Gods- och persontrafik 20
september 1877.

BKJ tecknade avtal med Frovi - Ludvika
Jarnvag, FLJ, att dom skulle skota trafiken
péa banan. BKJ rullande materiel marktes
ochregistrerades med FLJ inventarienum-
mer.

Jarnvagen hade tva &nglok byggda 1873.
Bada loken inregistrerades pd Frovi - Lud-
vikaJdrnvég 1878 ddr domfick nummer 11
och 12. Pa bilden, som ar tagen omkring
1900, synsdetforsta BKJ-loket. Har i skep-
nad som FLJ nummer 11. Foto: Nybergska
samlingen, Sveriges Jarnvagsmuseum.

Nedanstéende tidtabell fanns inford i Lin-
desberg Allehanda 1880-05-15

Att det var hdga ambitioner fran borjan
framgar av att avtalet fran 1877-11-15 sti-
pulerade att det alla dagar i veckan skulle
ga tva tagpar pa strackan Klt — Bhr - Kt
(Kloten—Banghammar —Kloten). Nukom
detta forhallande inte att vara mer &n fram

Del 3.

till 1878-05-15 da det reducerades till ett
personférande tagpar pa vardagar.

1878-09-08 blev det ater dndringar i
persontrafiken. I fortsédttningen gick det
endast att resa till Kloten pd mandagar,
onsdagar, fredagar och I6rdagar. Fran det
&r datumet forlorade lokstallet i Kloten
sin betydelse da inga lok i fortsattningen
var stationerade i Kloten. De féljande &ren
utgick alla tag fran Kopparberg.

Fran 1886-06-01 begransades person-
trafiken ytterligare varefter det bara gick
att resa onsdagar och Iordagar.

Forstatligande

1899 forstatligades Klotenverken och
med dem aven jarnvagen. Bade industri-
anléggningarna och jarnvégen forvaltades
av Doménverket.

nﬂmnmun—nom” JERNVAG.

- 5 Alla helgfria Tis- ] Alla helgfria Tis-
- ":’,;?;:m angar, L';W:drsﬂngnr Godstig, som g tillfalligt. - P“.,!s' i dagar, Torsdagar Godstig, som g tillfalligt.
frdn frin oc agar. trim frin o agar.
an,-. Blnghamuar“ ’1‘:'3;_: Nio 13, | Tag N0 11 Tag N:o 15 || Kloten. Kloten. Tﬁg No 14 Tag N:o 12 Tag N:o 16
1 | o | m Anlk, Afghr Anlk, | Afghr Ank, Afght I | o |m Ak, Afghr Ank. Afghe Axk. Afghs
I |
i BANGHAMMAR)| a2 [ | 8 410 KLOTEN . . . || 2% 10,00 || 65
1o 0% |_._io.w KbLsIb . . . . 1285 | 10 | 830 | 83 | 440 | 4 10 |0s | |04 xibesid . . . . . | 3,0 35 | 1040 | 1045 || 65 ||| 650
20 |10| __|om|KLOTEN 0 | o5 | sas L | 20 |uwel_|ow| BANGHAMMAR] 33 11,15 7,20

Tur- och retur-biljetter till Stockholm, via Tillberga (gillande atta dagar) samt till Orebro siljas vid stationerna.
Under Son- och Helgdagar giller enkel biljett for fram- och aterresa.
For barn under tolf ar erligges half afgift.

oms! De i ram inneslutna siffrorna angifva tiderna frin kI 6 pa aftonen till och med kl 559 pd morgonen.
Eldfarliga oljor och fratande syror i mindre partier transporteras hvarje Onsdag och Lordag med tig Nis 1 och 2.
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BKJ Persoftérande tag

From Dagar Tagpar Stracka

1877 feb Ordinarie godstadg med gods enligt Klt-Bhr-KIt*
Overenskommelse.

1877 15/11 Dagl 2 tagpar -t

1878 15/5 Vard 1 tagpar -t

1878* 8/9 Ma Ons Fre Lor 1 tagpar Bhr-Klt-Bhr

1878 15/11 Tis Tor Lor " ="

1886 1/6  Ons Lor - -

1899 1/10 Lor - -

1934 1/5 Nedlagges

*Anm: Fran och med 1878 8/9 endast helgfria angivna veckodagar.

Klt = Kloten, Bhr= Banghammar

FLJ fick fortsatt fortroende att skota tra-
fikeringen.

1899-05-01 begransades persontrafiken
ytterligare da det efter detta datum endast
gickattresapalordagar (se tjanstetidtabel-
len panastasida). Det har forhallandet kom
att gélla fram till trafikens nedldggande
1934-05-01.

Féljande vagnar anvéndes for persontra-
fiken.

Personvagnarna FLJ BCF0-vagnarna
20 och 21 gick kvar pa BKJ fram till 1927
da de saldes till LKAB. Darefter insattes
OFWJ litt F4 No 1107, dvs fore detta
angfinkan litt Fa, ddr angpannan uttagits
och ersatts med resandeutrymme, vagnen

Vidstaende tabell visar hur persontagens
tillganglighet har varierat under aren.

gick kvar till slutet.

Tjanstetidtabellen pa nésta sida &r re-
presentativ for i stort sett hela 1900-talet,
dvs 1 ord lordagstag och 1 tag pa sarskild
order. Det var bara minutrar som skilde
mellan de olika éren.

Enligt plan s& medférdes 1 st BCFO,
dvs en av FLJ BCFO 20 eller 21, det vill
saga de vagnar som 1927 séldestill LKAB
i Kiruna och varav en nu finns pé Sveriges
Jarnvagsmuseum. Dérefter insattes som

2

Ovre bilden: Lok FLJ 13 avgar med tag
fran Kloten. Aret &r cirka 1930. Foto: A
Blomkvist i Grangesberg.

Nedersta bilden: Utfarten fran Kloten med
sidosparet till hyttan i Kloten, omkring
1930. Foto: A Blomkvist i Gréngesberg.
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regel en litt CF.

Man kan fraga sig varfor de langa uppehallen i Banghammar for lordags-
tagen.
Inga lok véandes ju i Banghammar, utan loken gick rattvanda upp och back
ned. Detta efter det att "BKJ-loken" FLJ 11 och 12 salts samt 17 uppflyttats
till Gréngesberg.
Ordinarie lok var FLJ No 13 med No 7 som reserv fram till nedlaggning-
en.

Nedlaggningar
1910 lades masugnen i Kloten ned och transporterna minskade efterhand.

1 maj 1934 lades all trafik ned, jarnvdgen och sparen revs upp. Det verkar
dock som att sparet Banghammar - K6lsjon 1ag kvar till 1937.

Banghammar - Klotens Jarnvag - en del i den industriella utveck-
lingen!

Innan jarnvagen byggdes fanns bara Kronvagen soderifran via Granhult till
Kloten samt vidare upp mot Hogfors bruk och till Ludvika.

Trafiken blev aldrig vad man hade hoppats pa. Efterfragan pa tackjérn avtog
medan efterfragan pa jarnmalm tilltog.

Skogen avverkades snabbt for sagat virke, gruvtimmer samt kolved, varfor
sagrorelsen flyttades till Gusselby, det vill sdga ndrmare tillgang pa skog.
Den avverkade skogen fran revirets norra del borjade avverkas ca 1909, men
gick Kloten forbi via en nybyggd flottningsled ned till Hedstrémmen for att
foradlas vid Domanverkets stora sag i Skinnskatteberg.

1910 nedblastes hyttan. Kloten holl pa att bli 6demark igen.

Harefter borjade man pa alla tankbara satt fa fart pa Klotens samhalle igen.
Skogsskola, fiskeskola, fiskodling, fritidsanldggningar, mm har hallit Klo-
ten vid liv sedan Doménverket genomfort sina rationaliseringar och flyttat
revirkontoret till Bjorsjo.

Storvulna planer fran de Engelska finansidrerna som skulle satsa stort i
Sverige och Bergslagens hyttor, bruk och gruvor. Planer som raskt flyttade
sina ekonomiska intressen fran Kloten till Grangesberg. Detta utvecklades ju
raskt via Klotens AB, Grangesbergs Grufve AB, Grangesbergs Gemensamma
Forvaltning, TGO, SSAB samttill sist Grangesbergs Gruvor AB for att senare
nedlaggas. Historien kdnner manga av oss igen! &

Lok FLJ 17 star klart for avgang med blandat tag fran Kloten omkring 1930.
Foto: A Blomkvist i Gréangesberg.

14 WWW.jvmv.se

Tjanstetidtabell for tagen pa Banghammar - Klotens
Jarnvag. Gallande fran 15 september 1920!

N:o 401. Blandat tag.

Varje hillgfri Lirdag. 2 och 3 klass.
55 o & . io .g
g g ; :\tfhloner. =t 4o, gf_- S5 Miter| Pass, B
2 ;nsn & 8 komst hall gang e | g ay
th | .= lastplatser thg
km. = min.] kL |m.m.| kL
Kopparberg ....|... |oeeec|cere. 1150 | 412
2,3 Banghammar..., 5|1155 30 |1225
11 Kdlsjon ........[30 1255 | 5 | 100
11 Kloten ......... 30| 130
N:o 402. Blandat tag.
Varje hilgfri Lordag. 2 och 3 klass.
-E = g; Stationer, E Ano | Ups | Av. - Pace | P25
e = v Mater| Pass.
E e 3| hatplasen, § Rorgall. 2% | ehne l:gr ag | ™
@ | 2| lastplatser thg
km. E-il min| kbl - |[m om.| kL
Kloten st oo atines 200
11 Kélsion ......... 30| 280 2 | 232
11 Banghammar...[30 | 302 |45 | 347 (303
| 37
251 ]2 Kopparberg ....| 5] 352 l
a7
N:o 411. Godstag.
Pa siirskild order.
E = g ; S-talio ner, % An- | Up-| Av- Pach
g = = o Méter] Pass. il
:: El 5 hallplatser, g komst| 1,7, ging tag | tag av
ol 2| lastplatser thg
km. = min] kI |m.m| k.
Kopparberg....|...|....... wo| 820
2,8 Binghammar...| 5| 825 |30 | 885
11 Kélsjon .........[80 | .......|...... 925
11 Kloten ..........[30| 955
N:o 412. Godstag.
Pa siirskild order.
Kloten .......... oosafoeessfe o 2020
11 Kolsion .........30|.......|.....[ 1080
11 Banghammar...[30 |1120| 5 |1125
24| T | 2| Kopparberg...: 51180

Frén en Svunnen tid! Lokstallet i Kloten fotograferat i
september 2007. Foto: Rolf Sten.
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Recenserat

Gunnar Jonsson har last!

Jarnvigen i sy genom aren

”Jarnvagen i sydostregionen. Carl-
scrona- Wexi6 Jernvég. Den viktigaste
komponenten”

Ovanstéende ar titeln p& Ingmar Elofssons
ca. 230 sidor tjocka bok som avhandlar
framvéxten av jarnvdgarna Karlskrona-
Emmaboda- Vaxjo / Kalmar- Emma-
boda.

Fran banans forhistoria, invecklade turer
och forvecklingar da jarnvagarna annu sa
lange bara var tankebanor. Fram till dags
dato och aterinvigningen efter upprust-
ningen av Emmabodabanan 2013.

I ettav férorden uttrycks férhoppningenatt
boken skall vara intressant for en bredare
lasekrets &n den jarnvagsfralsta”.

Detta &r ju synnerligen lovvért. Léttill-
géanglig jarnvagskunskap for den allmént
intresserade ar aldrig fel!

Bokens fokus ligger helt pa Karlkrona-
Vaxjo Jarnvdg medan bandelen Emma-
boda- Kalmar avhandlas flyktigare i sitt
eget lilla kapitel "Del D. Kalmar Jarnvég”
pé tio av bokens sidor.

Det upplevs av mig som om bokens
verkliga tyngdpunkt &r beskrivningen
av trafikplatserna och deras historik och
utformning genom aren.

Utvecklingen av trafikfloden och god-
skunder samt hur tkade och minskade
transportvolymer har styrt bangardarnas
utformningar och utbyggnader.

Hari ligger bokens verkliga behallning
enligt mitt hogst subjektiva formenande.
Bangardsritningar och kartor éver indu-
striomraden kryddade med historier fran
folk som var med "da det begav sig” ger en
fantastisk inblick i ndringslivets utveckling
efter jarnvagen och hur det hela utvecklar
sig genom aren.

Den regionala industrihistorien pa ett
bréade!

SIDOSPAR 1/14

Hanteringen av ankommande gods till
pudrettfabriken i Gullbenaoch véxlingsru-
tinerna kring detta &r bara ett av exemplen
pa beskrivning av jarnvagsvardagen som
den en gang var och allt som horde till.
Verksamheter som upphdrt och sakta och
obemarktglideriniglémskaoch historiskt
dunkel.

Undertecknad som ar bordig fran norr
om Daldlven och som for mycket lange
sedan lyckats sétta sin fot i Karskrona vid
ett enda, mycket flyktigt tillfdlle (mindre
an en timme...). Har kanske svarare an
en person med god lokalkdnnedom att
greppa positionsangivelser av typen; ...
dér Dynapac idag har sin verksamhet...”
som ibland dyker upp i texten.

I kapitlet "Del C, Banvaktsstugor” beskri-
ver forfattaren pd samma grundliga och
ingdende sdtt som trafikplatserna banvakts-
stugorna.

Dessas lagen, enskilda 6den men framfor
allt (dar det gatt att fa fram uppgifter
antar jag).

Historier om och av ménniskor som levt
och verkat som anstallda och anhériga i
dessa banvaktsstugor.

Denrullande materielenavhandlas givetvis
ocksa.

Redovisningen av lok och vagnar tycker
jag dock ér lite val forenklad. (Anpassad
for ”en bredare ldasekrets” ?) Det ar fint
med bilder men tekniska data saknas for
redovisade fordon.

Dar den redovisas uppstar hos mig funde-
ringar. Exempelvis CWJlok 1,2 och 3som
alla ar fd. SJ lok litt Ke dvs. tre identiska
vaxellok men deras "axelordning” anges
dock i tur och ordning till C, 0-C och CT
(.

(Okej, jag erkanner. Mitt intresseomrade
inom jarnvagshobbyn AR maskinsidan
och loken.)

Viss forvirring tycks ocksa rada kring
tekniska begrepp.

Lite synd for &ven om man vander sig
till den allméant intresserade sa ar det av
vikt att korrekta bendmningar anvands
konsekvent.

Trots undertecknads knorrande om avsak-
nad av cylinderdiametrar och slaglangder
maste jag anda fa tycka att foreliggande
bok av Ingmar Elofsson i hdgsta grad ar
lasvérd!

For den lokala och historiskt intresserade
publiken &r boken beskrivningen av den
egna hembygdens industrihistoria och
jarnvéagens betydelse i sammanhanget.
Deallmént intresserade utan sérskild lokal
anknytning far sig en spannande och intres-
sant redovisning av jarnvagens framvaxt
i sydostregionen och dess kopplingar till

WWW.jvmv.se

naringslivet samt hur konjunkturer och
politik paverkat dessa verksamheter fran
1870-talet och till dags dato.
Rekommenderas!

ISBN 978-91-637-4381-8. Forlag: Printfabri-
ken AB Karlskrona 2013. @

Thomas Gustavsson har last!

”Olyckshandelser och misséden vi
Sveriges Jarnvégar”, Del 1 1863-1899
av Kenneth Landgren.

Boken tar upp diverse olika olyckor, till-
bud och sammanstdtningar. | borjan har
jag svart att hanga med da jag inte vet om
det &r citat eller forfattarens egna ord men
detta blir battre ndgra sidor in i boken. Ett
litet faktafel i borjan, Indonesien finns
inte som land 1864, hette da Hollandska
Ostindien.

Den forsta storre olyckan Sandsjoolyckan
1863 far manga sidor med tidningscitat,
rapporter mm. Aven 1875 ars olycka pé
ostra Stambanan far manga sidor. Har far
domen en konsekvens att fargseendet pa
Lokpersonal hamnade i fokus.

Buddby urspérningen var det forsta sabo-
taget som utfordes, vaxellaset hade huggits
av, med en yxa. FGrévaren greps ratt sa
omgaende da han var kind av ordnings-
makten och tidigare straffad.

Bokentar &venupp banvallsras, Lokstalls-
brander och dngpanneexplosioner.
Bildkvalitén dr vél inte den b&sta men
boken &r en trevlig lasning. Undrar hur
del 2 kommer att bli?

ISBN 978-91-980101-1-8. Utgiven av SNJ
Foérlag och Trafik AB. &
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9-10 augusti

K&rning éver
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Resan utgar fran

6-7 september
Malmo-Nassjo
Nassjo-Stockholm

C Ndssjé stad 100 dr
Angelholm Sédra Stambanan 150 ar

20 september
Museidag i Gavle

Restaurering & Nostalgi

Argdngstdg frdn Stockholm
- férsta gangen med F 1200

www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum/F1200
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Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum
Ralsgatan 1, Gavle. Tel 010-123 21 00
www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum
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