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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodféreningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




1| Robert Sjo6o

Enregntung fredagsmorgon i borjan pa maj
rullade ett av véra dnglok for egen maskin
for forsta gdngen pd 42 ar. Samma dag
var tva andra anglok ute i det fria efter en
vinter med byte av rékgastuber i dngpan-
norna. Pa kvéllen anlande ett nyrenoverat
anglok fran Angelholm i séllskap med ett
ellok som genomgatt revision och ommal-
ning dar nere. Ndsta natt var det dags for
ett sodergdende tdg med ett ytterligare ett
anglok for renovering bakom en stallport
i syd och jubileumsloket, F 1200, infor
hostens resor. P& sondagen kordes ang-
tagstrafik for en barnfestival pd museet
och natten mot mandagen var det dags for
konferensmotorvagnen som fatt helt ny
inredning att bege sig ivag pa sitt forsta
uppdrag. En kort sammanfattning av tre
dygn for avdelningen tagtrafik. Da ar det
anda bara inledningen pé en hektisk period
nér trafiksdsongen borjar pa allvar.

I skrivande stund &r det snart dags for
Jarnvégsmusei vanners resa, Bergslagsex-
pressen, for vilket det tankta elloket fran
Bergslagernas Jarnvagar sa sentsomi slutet
av april var behaftat med ett tekniskt fel.
Felet upptacktes och dtgirdades av en av
vara fantastiska fordonsmekaniker. Det
ar de som star for det harda arbetet med
att byta rokgastuber och de &r de som gatt
igenom var trafikfordonspark med stund-
tals omfattande arbeten pa flera av vara
fordon. Det dr létt att glomma bort allt slit
som ligger bakom att vi ska kunna erbjuda
levande tagupplevelser. Jag hoppas att du
som reser med pa ndgot av vara trafiktag
skanker dessa vardagshjéltar en tacksam-
hetens tanke. | den tanken bor de ocksa
fa séllskap av alla frivilliga museivanner
som lagger ned sin sjal i gammal, utsliten
teknik, béde i Angelholm och Gévle. Ni
som &r aktiva kan folja aktiviteterna pa
hemsidor och bloggar. Jag gor det och jag
blir mékta imponerad och tacksam.

Avenomett personligt intresse naturligtvis
ligger bakom ett sddant engagemang, vare
sig man &r frivillig eller valt det som yrke,
sd ar en av de viktigaste drivkrafterna att
goranagot vardefullttillsammans och gora
det for ndgon annan. Just det senare ar fak-
tisktoerhdrtenergigivande. Det drju dérfor
museer finns till. Foratt hjdlpa oss sjdlvapa
traven sé har viiden publikaverksamheten
valt att ga ifrdn begreppet besdkare. Sug
pa ordet. Inte dr det sarskilt inkluderande

L. Museichefen har ordet

och egentligen kénns det néstan inte ens
onskvértom man funderar riktigt noggrant.
Besokare, detar jundgon okand som tranger
sig pa i var varld. Tank i stallet pa ordet
gést. Gésten dr inbjuden, vi vill att gésten
ska trivas och vi ar vaksamma pa om han
eller hon inte gor det och da gor vi allt vi
kan for att rétta till det. Det &r grunden i ett

gott vardskap, vilket ar ett annat av vara
ledord. | bland &r det viktigare &h man
tror med ordvalen for hur man agerar.
Museivan later anda alltjamt lika vackert
i mina oron. Det kan man dessutom vara
bade som gast och vard — eller varfor inte
museitekniker! @

Ovan: Museets Da 888 har nu kommit tillbaka till Gavle efter revision och ommalning
bakom en stallport i Angelholm. Foto 2014-05-11 Rolf Sten.

Nedan: Under barnfestivalen pa museet 2014-05-11 anvandes B-loket 1108 som dragkraft
till "angpendeln” som gick mellan Hennan och Géavle Central. Foto: Mikael Dunker.
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Jarnvagsmusei Vanner

Jarnvagshistoriskt forskarmote 29-30 mars

Sa har vi haft annu ett forskarmote i Gavle.
Den hér gangen slog vi rekord da hela 45
personer deltog.

Visomarrangerar dessamaoten arenarbets-
grupp pa 5 personer, Goran Engstrom. UIf
Diehl, Anders Jansson, Lars-Olov Karlsson
samt undertecknad. For oss kéndes det

oy

valdigt bra med denna uppslutning vilket
naturligtvis sporrar 0ss &nnu mer.

Motet inneholl en méngd bra foredrag,
larande och nyttiga diskussioner och inte
minst knyta nya kontaketer.

Tyvarr har vi inte resurser till att dokumen-
tera dessa moten for att pa sa vis lata fler &
del av det som ségs. Ar det ndgon av
lasarnasom har nagon elegant I6sning
pa detta problem?.

Vivilkomnar girna fler som vill delta
i dessa forskarméten, vet DU ndgon?
Hor av dig till epost info@jvmv.se

Naésta forskarmote blir den 18-19
oktober i Gavle.
Notera i din almanacka redan nu!

Rolf Sten

Konferensrummet pa Sveriges Jarnvagsmuseum var valfyllt under dagarna tva. Foto:

Lennart Lundgren.

Det nationella arrangemanget
Tagslapp gickiaravstapelnden |
27 april. Jarnvagsmusei Vanner
deltog aven i ar.

Programmet var ungefar det-
samma som forra aret, uppdelat £
pé 2 visningar under dagen.

Pa Jarnvagsmuseet visade vi
var verksamhet med modell-

jarmvégen och renoveringen av Detvar m&ngasom ville njutaav modelljarnvagen nere

fordon bakom tvastallportar vid
UGJ-lokstallet.

Besokarna fick dven en tur med
ralsbussen Y7 1113 fram och
tillbaka till Nynés déar vi visade

i Jarnvagsmuseets kallare. Foto: Lennart Lundgren.

var verksamhet i Bildprojektet.
Runt 70 personer tog chansen att se narmare pa var
verksamhet.

Arsmote & &rsmotesresa

_Jarnvagsmusei Vanners arsmote
2014 hélls Stugsund strax soder

om Sgderhamn den 26 april.

For de som dnskade fanns mojligheten

att aka i eget tag fran Jarnvagsmuseet

till Stugsund.

Dagen bjod pa stralande solsken nér

vi, klockan 1000, med Jarnvagsmuse-

etsmotorvagn Y1 1343, rullade norrut

pa Ostkustbanan, OKB.

Forsta stopp var i Vallvik dar vi

gjorde en avstickare pd industrisparet
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Strax avgang fran Hennan. Foto: Lennart Lund-
gren. Destinationsskylten, foto: Peter Odén

till Vallviksfabriken. Det hér sparet dr det enda
som aterstar av den ursprungliga industribanan
Hé-Vallvik.

Fortsattning pa sidan 13
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JKRN\{.KGSMUSEI
VANNER
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Dukan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner
som dr en ideell férening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och funktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei véanner far du
bland annat jarnvagsmuseets arshok ”SPAR”,
medlemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveri-
ges Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2014 ar é&rsavgiften 300 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561 (Arsbok och
medlemstidning ingdr inte i familjemedlemska-
pet)

Adressandring mm. Kontaktamedlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE
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Omslagsbilden:

Y1 1343 pd Marma - Sandarnas Jarnvags
viadukt 6ver gamla Ostkustbanan i San-
darne. Haftigt med en sidobana som har
50 kg:s helsvetsad rals, betongslipers och
ballast i makdam.

Foto: Lennart Lundgren.



Christer Hammare

Persborg - en halvprivat anhalt

I dagens jarnvagsvarld forknippas Pers-
borg troligen mest med det hallstalle som
fannsutanfor Malmo. Sa har dock inte alltid
varit fallet. For 120 ar sedan 6ppnades
en hallplats mellan Rattvik och Mora i
Dalarna med detta namn. Det &r denna
hallplats vi har ska titta lite narmare pa.

Vi backar tillbaka till 1840 och Valbo for-
samling i Gavleborgs lan. I byn Hacklinge
far paret Jon Persson och Karin Olsdotter
sonen Perden 15 oktober detta ar. Familjen
utbkas senare med ytterligare nio barn
varav atta ar séner (ett barn dor dock inom
nagon vecka). Flera av barnen blir fram-
gangsrikaaffarsmaneller fabrikorer och de
tar sig ocksa efternamnet Wahlman.

Aldste sonen Per blir snickare och 1868
gifter han sig med en kvinna fran sock-
nen, Brita Andersdotter. Familjen flyttar
till Gavle samma ar och 1871 koper de en
tomt i staden dér Per uppfor ett pampigt
hyreshus och en snickeriverkstad. Flera
av hans framgangsrika broder kom att bo
ellerverkaihuset. Verksamheten utékades
med ett mindre sagverk pa Brynas 1878
och fem ar senare flyttade han dit hela
verksamheten och skapade en av Sveriges
storsta snickerifabriker. Fabriken specia-
liserade sig pa monteringsfardiga hus och
1891 gav de ut en katalog med 50 olika
modeller, allt fran enkla paviljonger till
jarnvégsstationer, sjukhus och hotell. Som-
marvillor i schweizerstil var specialiteten
och exporten omfattande. Kunderna fanns
framst i England med tillhérande kolonier,
Tyskland, Holland och Frankrike. 1892
hade Per bildat PWahlmans Snickerifabriks

Snickerifabrikér Per Wahlman. Ur Gavle
Stadsarkivs bildarkiv.

Pershorgs
anhalt med
okéanda per-
soner, troligen
1890-talet.
Foto: Samling
Christer Ham-
mare.

AB och som mest sysselsatte fabriken runt
200 personer.

Den 30 september 1889 kdper Per Wahl-
man mark i Sjurberg utanfor Rattvik dar
han planerar att bygga ett sdgverk. Har ser
man prov pa hans féretagsamhet. Vid denna
tid hade inte ens nagon del av jarnvagen
Falun-Rattvik hunnit 6ppnas for trafik och
koncession fanns for att bygga den vidare
till Mora Noret sedan tva ar. Per Wahlman
var darfor framsynt ndr han inforskaffade
markenvid Siljan strax norr Rattviks kyrka,
samtidigt som jarnvagen borjat byggas
forbi platsen. Nublev det dock aldrig nagot
av med bygget av sdgverket och skalet till
detta &r svart att s& har langt efterat fa ett
svar pa. Men det har berattats att laget var
for utsatt, det blaste helt enkelt for hart
och det var for Oppet ut mot Storsiljan.
Eventuellt gjordes forsok att bygga vallar
eller vagbrytare men det tycks inte ha varit
tillréckligt. Per Wahlman kom istallet att
bygga sitt sdgverk utanfor Falun ca 1892-
1893. Halsingstrands &ngsag kom att forse
snickerifabrikeni Gavle medvirke i knappt
20 &r innan den lades ner.

Markeni Sjurberg hade ett mycket fintldge
ner mot Siljan. Per Wahlman valde nu att
bygga ett par villor dér istéllet, dvre och
nedre villan, och han kallade dem Persborg
efter sig sjalv. Sommaren 1893 hade han
foljande annonsitidningen Dalpilenunder
rubriken Utbjudes hyra: I nybyggdvilla, 10
m vag fran Rattviks kyrka, vid Siljan, med
den hérligaste utsikt mot séder uthyres 3
rum och 2 kok, godt och rent kéllvatten.
Vidare meddelar Fabrikér P. WAHLMAN,
Gefle. Darmed blir Per Wahlman en av
pionjérerna i det som kom att kallas
herrskapsturismen i Sjurberg, dar manga
framstaende personer kom att bygga stora
hus och gardar som sommarbostader i na-
tionalromantisk stil. Sjurberg kom ibland
att kallas Djursholms fabodar.
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Kiosker samt Triihus {ir export; |

Verandor, Staket, Triidgirdsmibler,
Skol= och Kyrkbiinkar m. m.

3 Pii lager finmns standigt

| vanlign storlekar af

Ett ar senare annonserar han frekvent igen
och denna gang med foljande lydelse:

I nybyggd villa & den vackraste plats vid
Siljan i Rattvik, 10 minuters vag fran Ratt-
viks kyrka, finnes att hyra 1, 2, 3 a 4 rum
och kok, kallare, badhus, vattenledning i
kdken med rent och godt kéllvatten, i kal-
laris. Villan kan afven saljas. Fran samma
egendom séljas vackra villatomter for
all framtid. P. Wahlmans snickerifabriks
aktiebolag mottager bestallningar pa vil-
lor, komplett uppforda pa platsen, fardiga
for inflyttning en mdnad efter bestdllning.
Kataloger utlamnas till paseende. Vidare
meddelar P: Wahlman, Gefle.

Den 23 juni 1894 (midsommarafton) pp-
nasen hallplats (anhalt) mellan Réttvik och
Vikarbyn med namnet Persborg. Denna
héllplats ligger alltsd vid Per Wahlmans
villa Persborg och hur han fick till denna
har tyvarr inte gattatt klarlagga. Jarnvagen
Rattvik-Mora Noret 6ppnades for trafik
den 2 augusti 1891 och dgdes av Falun-
Rattvik-Mora Jarnvags AB (FRMJ), ett
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Véntande resenarer vid hallplatsen Persborg, troligen 1930-talet. Foto: Samling Christer Hammare.

dotterbolag till Gefle-Dala Jarnviags AB
(GDJ) som skotte trafiken pa banan.
Trots omfattande arkivsékningar har inget
dokument péatraffats dar det framgar hur
Per Wahlman lyckades fa med sig jarn-
vagsbolaget pa att oppna en hallplats vid
hans villa. Det kan i detta sammanhang
papekas att FRMJ inte forde nagra skrift-
liga styrelseprotokoll under perioden 13
januari 1893-11 december 1897. Sjurberg
var vid denna tid en jordbruksbygd med
utspridda hemman och knappast en ort
dar jarnvéagsbolaget ansdg att det fanns
underlag for en héllplats.

Fem dagar senare gar det ut telegram till
stationer, konduktorer och lokpersonal. Det
till stationerna hade féljande lydelse:
Wid den omkring 2 km norr om Réttvik nu
dppnade anhalten Persborg gorabantagen
tills vidare korta uppehall for resandes
af- och pastigande. Biljetter saljas vid
anhalten till Rattvik och Vikarbyn och vid
dessa stationer till anhalten, och skola
saledes resande mellan 6friga stationer
och anhalten géra omkdp af biljetter i
Rattvik eller Vikarbyn. Afgiften mellan
anhalten och Réttvik ar 15 ore i 2:a och
106rei 3:eklass. Afgiften mellan anhalten
och Vikarbyn ar 30 6re i 2:a och 20 6re
i 3:e klass.

Telegrammet som berérde konduktérer och
lokpersonal hade féljande tillagg:

... attvid anhalten Persborg, // gora korta
uppehdall med tagen, dd dervarande flagga
arhissad, for resandes pastigande och efter
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tillsagelse vid nastforegdende station eller
pa signal af konduktéren likaledes stanna
der fér resandes afstigande.

Hallplatskuren var nu med storsta sanno-
likhet uppford och man far vél formoda att
det var Per Wahlmans egen snickerifabrik
som stod for arbetet. Kuren stod dessutom
pa hans egen mark och enligt en forteck-
ning 6ver husbyggnader vid GDJ har det
noterats att hallplatsen Persborg helt och
héllet bekostats av dgaren och att han aven
stod for omkostnaderna. Hallplatskuren
var darfor hans egen men plattform och
signal borde ha varit jarnvagens aven om
dessa bekostats av fabrikér Wahlman. Att
tagen skulle stanna, villkor for biljettfor-
séljning, plattform och signal borde ha
varit reglerat i ndgon form av avtal men
tyvarr har inga sddana kunnat spéras upp.
Hallplatskuren var avgransad i tva delar,
dels ett vantutrymme med véggfasta béan-
kar som var dppet pa ena sidan, dels ett
biljettforsaljningsutrymme. Som framgar
av telegrammet saldes biljetter pa platsen
och enligt sléktingar tjanstgjorde dottern
Berta som “’stins” ett tag. Med detta avses
sannolikt att hon salde biljetter i kuren.

I tidningen Dalpilen den 9 augusti 1901
fannseninséndare med rubriken Egenheter
vid jarnvagen Falun-Orsa och den delen
som beror Persborg aterges har:

En god van G, som hade kupongbiljett,

bland annat Rattvik-Orsa, gick tidigt en
morgonstund till villan Persborg och
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amnade darifran fortsatta till Orsa med
morgontaget. Vid Persborg ar en liten
anhalt och ett mindre vintskjul finnes ddr
uppfordt. Nagon vakt fanns dock ej, men
en flaggstang med snére och en flagga lig-
gandeienoppentralada. G. funderade, om
det skulle vara meningen, att han genom
flaggans hissande skulle stoppa taget, men
erinradesig ettungdomsminne, daen hans
kamrat holl vad om, att han skulle kunna
stoppa ett tag, hvilket han utan ringaste
anledning med en rod flagga gjorde och
fick for detta sitt tilltag bota 500 kronor,
vagade han ej foretaga nagotsadant. Taget
kom brusande fram och G. gjorde med sitt
paraply tecken till, att han ville medfélja
taget, men konduktoren pekade blott pa
flaggstangen och tdget fortsatte till Orsa,
lamnande G. med I&ng nasa. Aterkommen
till Rattviks station, erfor nu G., att han
skulle sjdlf hafva hissat flaggan, da taget
hade kommit att stanna.

D4 emellertid vara jarnvagar enligt lag
atnjuta ett enastaende skydd, och ett tags
stoppade ej kan anses vara annat an jarn-
vagsbetjaningens rattighet, synes mig, att
vederborande jarnvagsbefal atminstone
borde i det lilla anhaltsskjulet i Persbhorg
uppsétta ett anslag, att passagerare, som
vill dar pastiga, bor sjalf hissa den bred-
vid skjulet befintliga flaggan, samt ldmna
anvisning, huruvida flaggan sedan skall
af honom eller konduktéren nedhissas, ty
blifver den ej nedtagen, komma val alla
foljande tag att stanna darstades. W-rg.

[




Personalen vid Persborgs pensionat sam-
lade vid hallplatskuren. ’Majorskan™ i
mitten med hatt. Foto: Samling Christer
Hammare.

Som synes var inte alla resendrer helt vana
vid att sjalva stoppa taget och det kunde
da bli lite forvecklingar.

Per Wahlmans familj vistades flera somrar
vid Persborg men senare ska hans ekonomi
ha forsamrats. Om det var detta som ledde
till att han arrenderade ut Pershorg ar svart
att veta, men det kan sékert ha bidragit.
Boken om byn Sjurberg anger atttva damer
fran Stockholm, froken Emy Stegeman och
fru Maria Wetzell, varen 1900 inredde ett
pensionat pa Persborg. Dessa eftertraddes
av froken Hilda Rehnstrom som fran den
1 april 1903 hyrde anléaggningen av Per
Wahlman och hésten 1905 blev hon gare.
Déarmed var den Wahlmanska eran med
Persborg slut. Snickerifabriken i Géavle
ddelades genom en brand i april 1913 och
ateruppbyggdes aldrig. Per Wahlman avled
ett par ar senare, den 15 november 1915.

Hilda Rehnstroms évertagande av Persborg
som pensionat blev en stor framgang och
anldggningen kom att byggas ut ett flertal
ganger. Froken Rehnstrom som kallades
”majorskan” blev en omtyckt och maktig
kvinnaibygden. Forhallandet till jarnvéags-
bolaget verkade ocksa fungera utmarkt
och var helt i linje med bolagets satsning
pa turismen i Dalarna. I samband med ett
hyllningstal till Rehnstrom 1943 uttryckte
trafikinspektor Gerndt sin aktning och
namnde nagra anekdoter med jarnvags-
anknytning. Hon tiggde ibland skjuts per
dragdressintill Pershorg och véaxlingsloket
som gick till och fran Akernis lastplats
kunde hon helt sonika ta stopp pa for att
fa dka med pa loket! Det var inte manga
som kunde avvisa hennes "krav”.

Befolkningen i Sjurberg skrev i april 1915
till jarnvagsbolaget med en dnskan om
jarnvagsstation i byn for saval person-som
godstrafik och platsen de ténkt sig var ca
250 meter dster om Sjurbergs banvakts-
stuga. Anledningen var att Sjurberg hade
utvecklats till en betydande turistort dar
detfannstvastorre pensionat - Siljansborg
och Mérsgarden—férutom 35 gardar. Aven
ortsbefolkningen drabbades av de stock-
ningar som tidvis uppstod i Rattvik ansag
de. Turisttrafikforbundet, som arrenderade
Siljansborg, gjorde en egen skrivelse dar
de stédde bybornas framstéllning om
en fullstdndig trafikstation vid Sjurberg.
Skulle jarnvéagsbolagetinte gd med pa detta
onskade de istallet en hallplats for person-

trafik da den skulle innebéra stora fordelar
jamfort med hallplatsen vid Persborg. Att
det fanns ett stort pensionat vid Pershorg
omnamns inte alls i dessa skrivelser varfor
man kan ana en viss rivalitet. Framstall-
ningen avslogs av jarnvagsbolaget.

Néagon gang efter 1927 gjordes en del
andringar vid anhalten. Sjalvahallplatsku-
ren forsdgs med ny panel och fonstret i
vantutrymmet ersattes med ett mindre. Ny
panel sattes pa dorren till expeditionsde-
len och i ovrigt fick hela kuren en nagot
diskretare stil da allt utom fonstret verkar
ha r6dmaélats. Sannolikt flyttades kuren
ocksa nagra meter vasterut. Mellan jarn-
végen och hotellets omrade uppfordes en
stenmur och vid hallplatskuren fanns en
Oppning i muren med en stentrappa ner
till plattformen. Sjalva plattformen verkar
ocksa ha gjorts mer permanent med murad
natursten som kant mot sparet. Kanske var
det i samband med detta som det sattes upp
en riktig pastigningssignal.

Persborgs hallplats fortlevde och betjanade
i huvudsak den expanderande hotell- och
pensionatsrorelsen Pershorg, mendven per-
sonal och ortsbefolkning utnyttjade denna
resemdjlighet. En person somarbetade som
vaktmastare pé hotellet under andra halvan
av 1930-talet har beréttat att bland arbets-
uppgifterna horde att infor tdgavgangar
salja biljetter i den lilla hallplatskuren.
Det fanns fasta s k edmonsonska biljetter
for resor till Rattvik, Mora, Falun C och
Stockholm C. I detlillaexpeditionsrummet
fanns ett speciellt biljettskap.

Den 15 maj 1938 bytte hallplatsen namn

fran Persborg till Persborgs hotell, okant
varfor.
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Den framgéngsrika Hilda Rehnstrom salde
1947 sitt livsverk Pershorg. Efter detta
skedde flera dgarbyten, men vi ska i detta
sammanhang inte ga in narmare pa dessa.
Hallplatsen lades ner 1953 och troligen
revs plattformen direkt efterat. Att det fanns
en egen hallplats vid Pershorg anvéndes i
marknadsféringen och det ndmndes i an-
nonser sa sent som 1959! Sommaren 1960
skrev vd:n for Hotell Siljansborg, Britt
Arpi, (som aven agde Pershorg sedan aret
innan) till SJ och frdgade vem som &gde
héllplatshyggnaden som stod pa hotellets
mark. De hade funderingar pa att anvénda
den till kioskfdrsaljning som alternativ
till en liten vagn, for forséljning av laske-
drycker etc. Om den inte var hotellets var
de intresserade att dverta den for en ringa
peng. SJ baningenjor i Storvik svarade att
deninte varderas. Baningenjéren hade for
sékerhets skull hort sig for hos banmaésta-
ren i Rattvik innan han ldmnade besked
och da hade det framgatt att byggnaden
underhallits av hotellet och att de &ven
salt biljetter dar.

Sjdlva hotellet drabbades av brand flera
ganger. Varen 1955 forstordes hotellet
delvis och vintern 1979 helt. Det ersattes
av en mindre och enklare byggnad som pa
2000-talet visade sig hastoramogelskador
varfor det eldades upp av raddningstjans-
ten 2013.

Omrédet ar attraktivt och Rattviks kommun
kopte det i slutet av 1980-talet. Planer och
idéer har funnits pa ny anvandning, men
hittills har inget fullféljts. Byn har ordnat
sd att det gamla badhuset och bryggan
ateruppbyggtsenligt det utseende det hade
innan det blev skadat av hdgvatten i slutet
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Flygfoto Over Pershorg 1927. Foto: Samllng Christer Hammare.

av 1920-talet. Den gamla hallplatskuren vid
jarnvagen som i stort sett ar intakt sedan
ombyggnaden pa 1930-talet ingar i kom-
munens dgande av Persborgsomradet.

Raéttviks kommun har insett det kulturella
vardet i denna byggnad, ett av fa hus som
arkvar fran Pershorgs glansdagar. En ans6-
kan gjordes darfor till Kulturmiljoenheten
pa Lénsstyrelsen Dalarna om bidrag till
en renovering. Varen 2012 kom beslutet
om att de anslar 50 000 kr da de anség att
byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt
varde och speglar herrskapsturismens

blomstringstid pé orten. Aterstar att se nar
beslutet verkstalls.

Avslutningsvis kan man fundera lite 6ver
tillkomsten. Normalt bekostade jarnvégs-
bolaget aven hallplatser, som till exempel
Utby dster om Réttvik, men i detta fall var
det en privatperson som lag bakom. Alltsa
en form av privat hallplats som &ven var
upplaten for allmanheten. Hur detta forma-
liserades har tyvarr inte gatt att fa fram, men
fabrikor Per Wahlman var otvivelaktigt
en maktig person i Gdavle och umgicks
sannolikt med personer i ledningen for

Giévle-Dala Jarnvdg och Falun-Réttvik-
MoraJarnvig. Dessutom var han kund hos
bolaget genom sitt sdgverk utanfor Falun.
Det dr dnda en bedrift att lyckas fa till en
héllplats pa detta satt. Att hallplatsbygg-
naden var privat och g pa privat mark
blev ocksad raddningen for densamma.
Hade den varit jarnvégens egendom hade
den med storsta sakerhet rivits eller salts
for bortflyttning efter nedldggningen. Nu
kommer den istéllet att utgora en trevlig
kulturmiljo tillsammans med den aterupp-

byggda angbatsbryggan. ®

Numera stannar inga tag vid forna Persborgs hotell lange varfor detta tag fran Tag i Bergslagen passerar med god fart den 17 ja-

nuari 2014. Foto Christer Hammare.
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Bo Carlsson

Farja Hjo-Hastholmen eller stambana Boras-Mjolby
-en konflikt for drygt 100 ar sedan
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Hamnen i Hjo togs i bruk 1855. Fran 1875 borjade reguljir trafik mellan Hjo och Histholmen. Bilden visar Hjo hamn omkring
1918. Till vinster ligger dngfartyget SS Slottsbron och till hoger SS Trafik. Jarnvigsvagnarna tillhor Hjo - Stenstorps Jarnvdg. Den
smalspariga, 891 mm, jarnvagen togs i bruk 1873-11-18. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum samlingsportalen.se KBEB03104

Tilloch med i Gétalandsbanans arhundrade
finns det personer, som gérna forestéller
sig en farjeforbindelse tvars dver Véttern.
Det ar forstas fraga om drommar och har
alltid s& varit. Redan 1898 upploste sig
planerna pa en angfarja mellan Hjo och
Héstholmen iblott prat”, skreven samtida
tidning. Enligt kalkylen skulle projektet
inte ga ihop sig.

Men ekonomiska kalkyler biter séllan pa
entusiaster. De triggas av motstind och
konkurrens och kan fa bade myndigheter
och foretag att se med sina dgon.
Firjeplanernalevde vidare. Omkring 1905
hotades de av ett annat storprojekt. Ettgo-
teborgskonsortium ville bygga en jarnvag
fran Bords dver Ulricehamn, Jonkoping och
Grénnatill Mjolby. Goteborg och det rika
Ostergétland skulle bindas samman.
Detta var samma
sak, som farjeen-
tusiasterna dromde
om. De sléppte for-
ankringen i verk-
ligheten och sag
i andanom en ny
stor tag- och bat-
led genom Sverige:
Mjolby-Hasthol-
men-Hjo- Tidaholm-Vartofta-Boras.

En av entusiasterna var landshovdingen i
Ostergdtland, Greve Ludvig Douglas (bil-
dentillhéger). | sittutltande till regeringen

8

skrev han, att man genom farjeprojektet”
erhaller en gen och bekvam forbindelse
mellan Go6teborg och Norrkdping eller
med andra ord mellan Ostersjén och Vas-
terhavet”.

Ostgotarna ansdkte om koncession for
en normalsparig jarnvag fran Mjélby till
Héstholmen och vastgdtarna for en bana
med samma standard fran Hjotill Tidaholm,
som i sin tur hade forbindelse med Sodra
stambanan i Vartofta. Men hér blev det

konflikt. Det existerade redan en smal-
sparig jarnvag mellan Hjo och Stenstorp
vid Véstra stambanan och banans dgare,
Greve Nils Posse i Vreten, ville inte lata
en konkurrent skdrda vinsten av den stora
tdnkbara trafiken mellan Gstra och vistra
Sverige. Darfor ansokte han om breddning
av sin jarnvag och dessutom angfarja Hjo-
Héstholmen.

Det fanns en hel del undran och skepticism
dver det stora tg- och farjeprojektet. Tid-

Hastholmens hamn 1937. Till vanster syns Mjélby - Hastholmens Jarnvags, MHJ, mo-
torvagn 2, byggd 1936. Vid den ndrmaste kajen, slupen Anna. Bortanfor syns s/s Trafik
som gick mellan Hastholmen och Hjo under aren1893 - 1959.

De tva vénstra sparen tillnér MHJ, Mj6lby - Hastholmens Jarnvag och de évriga FVOJ,
Fagelsta - Vadstena - Odeshdgs Jarnvég. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum, samlings-

portalen.se KDAA03380.
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ningen Ostgéta-Correspondenten undrade
varfor man stravade efter en normalspérig
forbindelse, som var instangd av SJ i bada
dndar. Det enda logiska borde vara att
knyta samman de stora smalsparsnaten pa
omse sidor om Véttern, menade tidningen.
Bondernai Lystrings och Gostrings harader
anvénde sitt sunda fornuft. Vid ett mote
under lansstyrelsen tyckte ingen enda av
de befullméktigade ombuden att det var
nagon mening med en fdrja. Det rdckte
gott med den nya angbaten Trafik.

Det var regeringen, som gav koncession,
dvs. tillstand till privata jarnvagsbyggen.
Tvaremissinstanser hade i regel avgorande
inflytande péa besluten, -Vdg- och Vat-
tenbyggnadsstyrelsen, VoV (nuvarande
Trafikverket) och Kungliga Jarnvégssty-
relsen (SJ). Bada forordade farjan med
anslutande jarnvégar och avstyrkte banan
over Jonkoping.

I SJ:s fall &r detta lattforklarligt, eftersom
alternativet Boras-Jonképing-Mjolby med
sakerhetskulle habliviten svar konkurrent
om trafiken mellan Goteborg och Oster-
goétland. Farjeprojektet skulle déremot
bli ofarligt for SJ om det mot formodan
forverkligades.

Vé&g- och Vattenbyggnadsstyrelsen hade
mojligen ryckts med i farjedrommarna. |
varje fall var dess chef for Ostra distriktet,
John Ekelund, fortjustiprojektet. Detmest
troliga ar emellertid att VoV stottade SJ.

De bada myndigheternas remissvar var
ndra nog identiska.

De konsessionssokande for Boras-Jonko-
ping-Mjélby, med redaren Adolf Bratt och
direktoren David Herne i spetsenupprordes
Over i synnerhet VoV:s remissvar. Hur
kunde den hdgsta myndigheten dver lan-
dets kommunikationer forordaenomodern
och ineffektiv farjeférbindelse framfor en
jarnvédg av hogsta standard?

David Herne Overdste regeringen med
skrivelser dar han med lysande logik
argumenterade for Boras-Mj6lby. Det
skulle bli en bana av nationalekonomisk
betydelse genom att "Goteborg, Boras,
Ulricehamn, Jénkoping, Mjolby, Linko-
ping, Norrkoping och Stockholm fdrenas
péettnaturligt och ekonomiskt barigt sétt”.
Svaren fran VoV och SJgerintryck av bade
overlagsen nonchalans och oférmaga att
se vart utvecklingen var pa vig. ( Dagens
journalister skulle ha gnuggat hénderna i
sin iver att gora narr av dem.)
Civildepartementet var beslutade organ i
fragor om jarnvagskoncessioner och kan-
ske hade en seri6s civilminister kunnat ha
en sjalvstandig syn pa bade det markliga
farjeprojektet och den hogklassiga jarnva-
gen mellan Borés och Mj6lby. Men under
de tre ar fragorna var under behandling
var det byte pa civilministerposten hela
fyra ganger. Fem ministrar hade arendet
pa sina bord.

Greve Hugo Hamil-
ton. Civilminister
1907 - 1911.

Mindre an en manad innan avgorandet,
tilltradde den romantiskt lagde greven
Hugo Hamilton. Han valde att sdga ne;j till
Boras-Mjolby ochjatill Mj6lby — Hasthol-
men som en del av farjeprojektet.

Forfarjan behdvdes ingen koncession och
till de konkurrerande jarnvagsprojekten i
Vastergotland togs inte stéallning.

Mjolby-Hastholmen byggdes. De stétliga
stationerna vittnar om vilken betydelse
banan tanktes fa. Men varken farjan eller
banornai Vastergotland skulle bli verklig-
het. Mjélby-Héastholmens Jarnvag gjorde
snart konkurs. Den levde sedan vidare
under knappaomstandigheter och évertogs
efter ytterligare en konkurs av SJ 1940. Den
sista trafiken pa banan, -godstransporter
mellan Mjolby och Véderstad, férsvann
1990. Rester av jarnvédgen finns kvar som
monument ver misslyckad kommunika-
tionspolitik. @

Mjélby - Hastholmens Jarnvag, MHJ. Svanhals station 18,7 kilometer fran Mj6lby och 13,3 kilometer fran Hastholmens hamn.

MHJ fick koncession 1907-12-31. Den 32 kilometer langa jdrnvdgen oppnades for allmdn trafik1910-09-21. Efter konkurs dvertogs
Jdrnvégen av Statens jdrnvigar, SJ 1940-01-01. 1958-06-01 upphérde persontrafiken. 1980 lades godstrafiken ned mellan Héistholmens
hamn och Histholmen. 1983-01-01 upphérde trafiken mellan Viiderstad - Héstholmen - (Odeshdg). 1990-05-27 upphérde trafiken
Vaderstad. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum, samlingsportalen.se KDAA09828.
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Krister Persson

Vaxjo - Tingsryds Jarnvags stall i Vaxjo har rivits

3!
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Den forna 1067mm-bangérden i Véxjo ar
nu under stark forvandling.

Under veckorna 8-9 revs det f.d. VTJ-
stallet.

Aven &r lagre rod trabyggnad som har haft
lokaler for vagnssynarna samt nagra vilo-
rum och som |ag bakom stallet har rivits.
Anledningen dr att bereda plats for ny,

VTJ-stallet under andra
varldskriget.
Franvénster: De tva ved-
eldade loken SJ Wt 4000,
St 4022 samt L5t 4019.
Foto: Ok&nt ursprung, |
Krister Perssons sam-
ling.

10

Da det begav sig. Vaxjo - Tingsryds Jarnvag, VTJ, lokstall i Vaxjo, borjan av 1900-talet. Fran vanster V
och VTJ 61 "Inge". Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum samlingsportalen.se KDAA09102.

modern bebyggelse med bl.a. ett World
Trade Center i 9 vaningar.
Stalletbyggdes 1897 for Vaxjo - Tingsryds
Jarnvég.

Det kom 1 Sl:s dgo vid forstatligandet
01-07-1941.

Stallet hade tre spar och en 12 meters
véandskiva.

TJ 62 "Helge", VTJ 60 "Wexio"

Omkring 1960 pabyggdes de tva vinstra
sparens stallplatser med en utskjutande
trakonstruktion for sparen i stallet skulle
forléangas.

Troligen for att man skulle kéra in rélsbus-
sar och kunna stédnga portarna efter sig.
Teglet i stallet & av en gammal typ och
mycket eftertraktat.

WWW.jvmv.se
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Det togs om hand av rivningsentrepre-
noren for senare forsaljning till hugade
spekulanter.

Awven portarna sparades och togs omhand
av Foreningen Smalsparet Vaxjo - Vaster-
vik for att i framtiden sitta pa ett fordons-
skjul i Hultanas.

Storre delen av ytan som en gang var
1067mm-bangérden i Vaxjo har anvants
som parkeringsplats.

Nu skall hédr byggas en ny gata, Drottning-
gatan, och nya byggnader skall uppforas.
Det ar fler f.d. jarnvigsbyggnader som
skall rivas for att detta nya omrade skall

L2t 4013 tittar ut ur VTJ-stallet ndgon gang i slutet av 1940- talet Foto: Lennart Petersson Krister Perssons samling.

kunna skapas.

En restaurang som forr inneholl SJ:s tele-

gramexpedition och telefonvéxel samtden

magnifika “Vita villan” dér jarnvagsfor-

valtning har suttit dnda sedan EJ:s tid och

som SJ lamnade i bdrjan av 2000-talet.
S

VTJ-stallet en senvinterdag omkring 1960.Till hoger ralsbuss och slap av s kallad ”’Marsta-typ™. Foto: Birger Ferm, Sveriges Jarn-
vagsmuseum samllngsportalen se KBEB04690.
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Extrataget ’Varendspilen” med dubla anglok
startar i Vaxjo. Detfradmsta loket ar S2t4024.
Foto: Birger Ferm, Sveriges Jarnvagsmu-
seum samlingsportalen.se KAFC00056.

Ett kuriosum &r att det i slutet av 1950-talet
gick ett namngivet extratag Fran Vaxjo ut pa R =i S
linjen mot Tingsryd/Ronneby som kallades ~ VTJ-stallet ndgra dagar innan rivningen. Foto: 2014-02-18 Krister Persson.
for "Véarendspilen”. Bildentill vanster: Dennis Blomfeldt med namnskylten ”VVarendspilen™ som legat pavin-
Négon mer information om detta tdg har ty-  den till den roda trabyggnaden i 6ver 50 ar. Foto: 2014-02-22 Martina Blomfeldt.
varr inte gatt att fa fram sa slutdestinationen ; ' PRI
&r darfor okénd.
Framtill pa framsta loket uppsattes en skylt
med namnet pa taget.
SRR LY Nar man nu holl
& i pa att riva den
roda trabyggnaden
#& bakom stallet och
gravskopan tog ett
1 = | rejélt tag uppe vid
taket s& foll det ut en skylt fran vinden och
ned pa marken. Den landade med baksidan
uppét. Nar rivningspersonlen vande pa den
sd.....var det denna skylt!
Skylten togs om hand av Dennis Blomfeldt,
aktiv i féreningen Smalsparet Vaxjo - Vas-
tervik och kommer att hdngas upp inne i
stationshuset i Virserum.
Tank, i 6ver 50 ar har den legat p& dennavind
helt bortglomd och nu kom den fram! g  VTJ-stallet under rivning. Foto: 2014-02-24 Krister Persson.

Vénstra bilden: En vy mot 1067mm-banarden i Vaxjo. T.v. ser man knuten pa VTJ-stallet och bakom detta ligger kolboxen och den rda
trabyggnad som nu ocksa har rivits. Langst bort star nagra ralsbussar av typen Yolt. Omlastningsskjulet mellan 1067 och 1435mm
till hdger. Foto: Lennart Petersson, Krister Perssons samling.

Hogra bilden: Sa aterstér det bara en jamn grusplan dar VTJ-stallet en géng har statt. Endast den 6ppna ytan for den f.d. 1067mm-
bangarden aterstar men snart ar dven den totalt utplanad. Foto: 2014-03-08 Krister Persson.
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WTC_vaxjo Den forna 1067mm-bangar-
den skall bebyggas med nya hus.
Har WTC:s skrapa med 9 vaningar.

En vy man aldrig mer kan fa se.

En titt ut genom stallportarna med Vaxjo
domkyrkaibakgrunden. Foto: 2014-02-18
Krister Persson.

Nagra fakta

Véxjo - Tingsryds Jarnvag, VTJ
Den 45 kilometer langa jédrnvégen med
sparvidden 1067 mm Oppnades for
allméan trafik1897-11-28. Jarnvdgen
forstatligades 1947-01-01.
Persontrafiken lades ned 1965-05-30 och
godstrafiken motte samma 6de 1971-03-
01. Sparen revs 1971.

Innan SJ kom fram till hur smalsparslo-
ken slutgiltigt skulle littreras kom flera
andringar att ske genom aren.

Lok fran BKB, VTJ och OBIJ forblev
markta som privatbanelok fran respek-
tive banas dvertagande till 1943.

For de SJ-lok som ndmns i denna artikel
géllde foljande:

Cr 4000 mellan &ren 1943-44, Ct 4000
1944-48 och Wt 4000 fran 1948. Skrotat
1956. F d VTJ 60.

L2r 4013 mellan aren 1943-44 och L2t
4013 fran 1944. Loket &r bevarat vid
Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle. F d
Blekinge Kustbanor, BKB 9.

L5r 4019 mellan &ren 1943-44, L5t
1944-48 och S10t frdn 1948. Skrotat
1961. F d BKB 27.

Sr4022 mellan dren 1943-44 och St 4022
fran 1944. Skrotat 1966. F d VTJ 63.
S2r 4024 mellan &ren 1943-44 och S2t
fran 1944. Skrotat 1961. F d BKB 4.
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Arsméte & &rsmétesresa, fortsattning fran sidan 3

Fotostopp pa industrisparet till Vall-
viksfabriken. Foto: Lennart Lund-
gren.

Val ateriVallvik rullade vi vidare mot
och éver bron dver Ljusnan. Stopp vi
Aénge dér vi vaxlade in pa det som
nu &r sidobana Aénge - Ljusne - San-
darne - Stugsund.

Ostkustbanans strickning mellan
Ljusnebron och Séderhamn ersattes
1997-05-19 men en ny linjedragning
fran Ljusnebrontill Séderhamn V dar
banan strax norr om Soderhamn vastra ater
anslot till "ursprungliga” Ostkustbanan.
Var motorvagnsfard fortsatte till gamla
"Ljusne" station varfran vi gjorde annu en
avstickare, den har gangen ut pa industri-
sparet till "nastan" Ljusne nya hamn.
Darefter fortsatte farden till gamla "San-
darne". Har gjordes &nnu en avstickare i
form av en kortare tur pa den aterstaende
delen av forna Marma - Sandarne Jarn-
vag. Ett fotostopp gjordes pé viadukten
som gar dver "gamla" OKB. Kolla pa
omslagsbilden!

Resan fortsattes och efter nagra kilometer
var vi framme pa bangdrden i Stugsund.
Alla resenérer lamnade motorvagen och
vi tog en promenad till Stugsunds IK:s
klubblokal som vi hade hyrt som arsmo-
teslokal.

Motet genomfordes helt enligt dagord-
ningen i nérvaro av drygt 30 medlemmar.
Efter motet vandrade vi alla tillbaka till
motorvagnen.

15101&8mnade vi Stugsund med destination
Gavle. Vi var sannolikt det sista
resandetdg som besokte Stugsund
eftersom Trafikverket fran den 1
januari 2015 l&gger ned stréckan
Sandarne - Stugsund.

Aterfarden gick helt utan stérningar
ochvivarateriGavlepautsatttid, 1630.
Stort tack till Sveriges Jarnvégs-
museum och dess tagpersonal som
gjorde denna resa mojlig!

Rolf Sten

WWW.jvmv.se

Har har vi stannat pa industrisparet till Ljusne
hamn. Sparet till hdger av leder till det gamla
lokstallet, se bilden nedan. Foto: Lennart Lund-
gren.

S

Inne i stallet fanns
det en hel del intres-
sant. Bland annat §
det gamla diesello- |
ket vars sista tjanst
var for Stora Tim-
ber Arla sagverk. | ||
Loket tjéanstgjorde
ursprungligen pa
Marma - Sandarne
Jarnvag, MaSJ. Lo-
ket ar helt driftdugligt och &gs av en pri-
vatperson. Foto: Lennart Lundgren.

Sista resandetaget i Stugsund?
Foto: Lennart Lundgren.
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RALSBUSS
GRADDSJON

2

Hallplatsskylten var val-
gjord och bestod av ett faste
och en gronmalad plat med
tak.

Pabadasidor ommittplaten
satt tva vitmalade platar,
som var halstansade med
texten: HALLPLATS FOR
RALSBUSS - NAMNET och
gamla SJ-loggan.

van: hpr Gr

Fakta

Begreppet Hpr, Hallplats ralsbuss, bor-
jadeattanvéndasibdrjanav 1930-talet.
Det var en typ av driftplats langs linjen
i form av en enkel plattform och ibland
fanns dven ett enklare vaderskydd for
resande.

Anledningen till dessa driftplatsers
tillkomst var jarnvagens satt att forsoka
hévda sig i konkurrensen med den
alltmer véxande trafiken med lands-
vagsbussar

1952 fanns det i Sverige cirka 750
driftplatser i form av Hpr.

14

Text & foto: Erik Sjéoholm

addsjon

Pé strackan Kristinehamn - Vansbro fanns

det 1939 21 stycken ralsbusshallplatser
och ar 1965 20. Totalt har det funnits 24
stycken.

De forstahprtillkom ér 1936. Den mest
kortlivade platsen var Lesjofors villastad,
som fanns mellan 1936 och 1940.

Né&r motorvagnarna i bérjan av 1950-
talet borjade ersitta vissa loktdg blev
Horrsjon en hpr. S6der om Nyhyttan gick
det da 9 ralsbusspar och 2 loktagspar. Norr
om Nyhyttan var det 2 ralsbusspar som
gick hela strackan Nyhyttan - Vansbro och

WWW.jvmv.se

Nedan: hpr Klosstjarn med manga resande.

Ralsbusshallplatser, hpr, Kristinehamn - Vansbro

o e

i

2 loktagspar.

1939 hette hallplatsen mellan Nyhyttan
och Filipstad O Hennickehammar, men
bytte 1945 namn till Hennickhammaren.
Varfor? Platsen heter Hennickeham-
mar??

Mellan 1939 och 1966 har det tillkom-
mit 3 st och nedlagts 4 st.

1971 var alla nedlagda utom Slabraten,
som slopades 1985.

Hpr med en kur hade ingen hallplats-

skylt. @

Hpr Hennickhammaren
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hpr pa strackan
Vansbro

- Kristinehamn
VANSBRO
TRETJARN
Andersfors
VAKERN
Vakerskogen
Gréddsjon
Brindsjon  x
SAGEN
Langmarken
NEVA

Klosstjarn
OFORSEN
Néaskvarn X
RAMMEN
Axelmossen
Lesjofors Villastad
LESJOFORS
Korset

Lesjobruk

Spelbo

Franstorp
LANGBANSANDE
LANGBAN
Fallet

Horrsjénsby
Horrsjon
PERSBERG
(Hennickhammaren
FILIPSTAD O)
Sidobana Nyhyttan
— Filipstad O)
NYHYTTAN
GAMMALKROPPA
HERRHULT
NYKROPPA
Héttalven

Solvik X
STORFORS
Angviagen  x
Slabraten
Stockviken
NASSUNDET
Ullvettern
Grenviken
SJOANDAN
KRISTINEHAMN

x = Tillkomna och
nedlagda under &ren
1940 - 1950
Grétonat = Stationer
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Erik Sundstrom

Heberleins broms, tidskravande och misslyckat experiment

| SJ jubileumsbok 1906 (se text i hoger spalt)
namner man att man pa 1880talet gjort forsok med
Heberleins broms pa 3 anglok, 65 personvagnar
(1884) och 20 trakolsvagnar (1888) men ger inga
uppgifter om nér och varfor forséken avbrots. Det
var samma tid som man introducerade vakuum-
broms, som lyckades béttre och blev kvar mycket
langre i persomtagen.

Heberleins bromssystem var ett av de forsta for-
soken till fjarrstyrning av bromsarna fran loket
eller ndgon bemannad vagn. Man anvande inte ror
och slangar som for vakuum eller tryckluft, utan
i stallet en lina 6ver vagnarnas tak. Linan kunde
spannas med en handdriven haspel, och da lyfte den
en tyngd pa varje bromsvagn. Om linan sldpptes
eller gick sonder foll tyngden ned och pressade en
rulle i bromssystemet mot en skiva pa vagnsaxeln.
Rullen lindade dé en kétting som fick bromsblocken
att pressas mot vagnens hjul .

Lok litt E 147,148 och litt D 238 fick haspelanord-
ningar och var byggda pa 1870-talet.

De personvagnar som utrustades var 2 litt B1, 18
litt BC1, 25 litt C, 2 litt Gc (truppvgn), 18 litt F
Tréakolsvagnarna var litt LI, 20 st ur serien 9265-
9339

Man kan undra var SJ ville anvanda Heberleins
broms, och troligen var det pa Norra Stambanan
som pa 1880talet nadde upp till Langsele. Man
hade redan pa 1870talet infort slutnabromshytter pa
godsvagnar som skulle anvéndas norr om Storvik,
men tvekade om lampligheten att ha bromshytt pa
trakolsvagnar med tanke pa det svarta dammet.
Forsoken avbréts troligen da metoden knappast
lampade sig annat &n for hogst fem hopkopplade
vagnar da man annars skulle ha behovt haspla sa
1&nga linor, och dd man inte kunde hallagodsvagnar
koncentreradetillsammabandel. Enannan orsak var
nog att en lina dver taket kunde var lattskadad.
De flesta Heberlein-bromsarna monterades ned pa
1890talet, men bland trédkolsvagnarna fann &nnu
1904 bromsen kvar pa nio vagnar, men 1910 var
de sista borta. @

Sa& har beskrivs bromssystemet i SJ minnesskrift
1906 del 3.

HEBERLEINS FRIKTIONSBROMS.

Vid detta slag af bromsar erhalles den bromsande
kraften genom friktion, som uppstar mellan en &
vagnsaxeln fastsatt skifva a, fig. 285, och en i en
rorlig ram befintlig rulle b, som vid kringvridning i
ena eller andra riktningen upplindar en katting ¢ &
en sarskild kattingrulle d, som atdrager bromsme-
kanismen.

Under tagets gang, d& bromsning ej pakallas, lyftes
friktionsrullen ifran skifvan genom en hafstangs-
anordning och en lina, som héalles spand genom
d vagnstaken befintliga rullar i férening med ett
vindspel (»haspel»), som skétes af konduktoren eller
lokomotivforaren. Alltefter som linan slappes efter
mer eller mindre, bromsas hardare eller mindre
hardt. Gar linan sonder eller slappes helt och hallet,
bromsas taget med full kraft. For langre tdg maste
emellertid vagnarna indelas i grupper, enar linan af
praktiskaskal ej far varaalltfor lang. Bromssystemet
arsalundaejifull beméarkelse genomgéaende och i det
fallet ej automatiskt, om kopplingen mellan vagnar
tillhérande tva olika grupper, somej aroférenade med
lina, gar sénder. Ettannat fel har detta bromssystem,
namligen att friktionen mellan rullen och skifvan ar
beroende af vaderleken. Inkommer sné eller is emel-
lan dem blir friktionen naturligtvis betydligt mindre
och bromskraften i samma man reducerad.

De forsta friktionsbromsarna inkoptes ar 1884
och uppsattes pa en del person- och packvagnar,
hvarjamte 20 trakolsvagnar ar 1887 erhollo frik-
tionsbroms. Afsikten med att forse dessa sistnémnda
vagnar med dylik broms var att nedbringa kostnaden
for de fogalonande trakolstransporterna, men fragan
forfoll ganska snart, enar det visade sig sa godt som
omojligt att halla dessa trakolsvagnar samlade, s&
att man hade nytta af bromsen. | konkurrensen med
vakuumbromsen sdsom bromssystem for personvag-
nar kom friktionsbromsen gifvelvis till korta.
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Nya utstillningar, oppet
fordonsmagasin med mera!

27 29 JUNI

Stort sommarprogram 16 juni - 17 augusti med : ' Forfattargaster » Féredrag * Workshops
dagliga ralsbussturer mellan museet och fordons- Varieté * Modevisning * Bal * Skrotmarknad
magasinet. Ta chansen att se en stérre del av o Fysikshow * Teduell » Lajv + Anglok under dnga
museets unika samling av lok och vagnar. e talining (2QuiigS! decembe

www.steampunkfestival.se
Nya utstallningar! LEGO, Wind Wagon som seglat i o o B T rgsgapstun

Nevadadknen och Steampunk som éppnar 28 juni. i samarbete med
Upsala-Gefle Angpunksallskap

stration: Anna Westermark

Oppet dagligen
juni-augusti

Besok banvaktstugan
och Hennans station.
Teater under juli manad.
Angtag till museet
och fordonsmagasinet
ersatter ralsbussen 7-11 juli.
Minitaget rullar i parken.
Motorséndagar 6 juli-17 aug.

OBS! Stingt midsommar.

A \ P& museet kan du ta en Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum
5 folder med hela arets Ralsgatan 1, Gavle. Tel 010-123 21 00

_ : aktiviteter. Du hittar Fri entré for dig som ar medlem i JVMV
Je @ d ocksa information och www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum

tidtabeller pad hemsidan.

Vi ser fram emot att
traffa dig. Valkommen!
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