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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




Robert Sjoo

Nu har det levat uti hundrade ar!

2014 blev ett bra ar. Vi blev fler, fick var-
defulla tillskott till samlingen samtidigt
som fordonsavvecklingen slutférdes, kom
i gang med forskning i samverkan med
andra, genomforde unika trafikuppdrag
och ordnade lyckade arrangemang som
gav nytt besoksrekord. For forsta gangen
overskreds nivan 60 000. Besokstalet fran
2006 med TAG150 under fyra dagar som
stod for mer &n hélften &r inte riktigt till-
forlitligt. Antligen kunde vi ocksa pabérja
nodvandiga investeringsarbeten i vara
arbetslokaler for fordonsrestaureringen
pad Nynis. Samtidigt drog ombyggnads-
arbetena av bangarden pa Sorby Urfjall i
gang. Smalsparet forlangs, enny plattform
byggs, en vattenhést installeras och godset
tar plats i miljon genom godsmagasinet
fran Fiskeby utanfér Norrkoping med ett
lastspar. Alltskavara fardigttill den 23 maj.

Varfor just den 23 maj? Jo, det &r dagen
da museet fyller 100 ar, vilket kommer att
firasrejdlt. Allamuseets fungerande anglok
fran 1800-talet kommer att koras, liksom
ytterligare ett antal ndgot yngre systrar och

Godsmagasinet fran Fiskeby ateruppstar
nu strax norr om Hennans stationshus.
Det nya sparet till godsmagasinet, spar
200 (som kommer att skyltas 0 (noll)”
efter forebild fran Uppsala, &r under full
byggnad. For att fa sparet stabilt har en
hel del lera och vattensjuka massor gravts
ur. Nar spar och stoppbock ar pa plats
kommer granitkanten mot plattformen att
l4ggas pa plats. Infor jubileet den 23 maj
ska allt vara klart.

Foton: Henrik Reuterdahl

Museichefen har ordet

ett ellok som néstan ar jAmngammalt med
museet. Vi har helt unika méjligheter att
genomfora ett sddant arrangemang och da
finns inget battre tillfille. Alltkan inte bara
vara lok och vagnar. Utan méanniskor blir
det platt. Allt fran tagpersonal, rallare och
resenarer fran olika tider och klasser till
hastskotare, marknadsgaster och cirkus-
artister kommer att ge liv &t kulturarvet.
Helaomradet kommer att doftatiden kring
forra sekelskiftet. Missa inte det!

Snart kommer arsboken som huvudsakli-
gen tillignas museets egen historia. Lars
Berggrund somtidigaretillhdrt Banverkets
hogstaledning och varit styrelseordforande
for museiverksamheten har tagit sig an
uppgiften att sammanstallaen beskrivning
av de hundra aren med dess tillblivelse,
utmaningar och utveckling. Det har varit
en fantastisk resa att folja Lars enorma
och dedikerade arbete och dven de eld-
sjélar som hela tiden har funnits och som
kédmpat for museets bésta. Det blir den
tjockaste arshoken hittills, dessutom i na-
got storre format och ny fargséttning som

det &r ténkt att fortsatta med. Medlemmar
i Jarnvagsmusei vanner far som vanligt
arsboken pa plats eller med post. Den
kommer attvara fardigtill jubileumsdagen
i maj. Bara den &r vard medlemsavgiften
och ett fodelsedagsbesok.

Det smartar mig att alla som borde inte far
uppleva 100-arsdagen. Vanforeningens
forste ordforande och den stora allvetaren
om svensk jarnvagshistoria, Erik Sund-
strom, gick bort i borjan av éret efter en
tids sjukdom. Det dr fler betydelsefulla
personer som inte ldngre finns bland oss.
Det kénns darfor extra bra att kunna lyfta
fram nagra av dem som varit engagerade
i museet genom arsboken. Det behdver
inte bara vara chefer eller banbrytande
personligheter utan &ven vardagshjaltar
som i det tysta funnits i verksamheten. Det
ar en svindlande kénsla att se dem som
genom de hundra aren forvaltat mycket
av det vi fortfarande arbetar med i vara
samlingar. Det r ett hedersuppdrag att fa
vara en lank i den kedjan for vilket jag ar
mycket tacksam. ®
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Jarnvagsmusei Vanner

Erik Sundstrom har lamnat oss

21 januari avled Erik Sundstrém av den
sjukdom som han burit under ett antal ar.

Samarbete med Jarnvagarnas

Erik var den person som introducerade
jarnvigshobbyn for ett bredare forum
genom att vinna i den forsta omgangen av
10000-kronorsfragan 1957 i amnet svensk
jarnvagshistoria.

Han var med och grundade SJK och var
&ven Jarnvagsmusei vanners forste ordfo-
rande samt forfattare till museets hittills
storsta boksuccé, godsvagnsboken.
Erikvaréndatill slutetaktiviJarnvagsmusei
vanner och planerade att skriva artiklarna
om vad som hande vid Sveriges jarnvégar
for 100 respektive 150 ar sedan. Strax fore
julmottog vihans samling avvagnmodeller
som stdr utstéallda i montern utanfor konfe-
rensrummet. Tidigare har museet mottagit
hans fotonegativsamling. Erik Sundstrom
blev 82 ar.

Robert Sjoo

MuseiféreningiLinkdping Jvgmf

Jarnvéagsmusei Vanner, JymV, har tecknat ett samarbetsavtal med Jvgmf vilket innebar
att deras medlemmar blir anslutna till JymV pa sa vis att deras medlemmar far Sidospar,

arsboken SPAR samt fri entré p& samma
En av anledningarna till samarbetet &r att

villkor som JymV medlemmar..
Linkdpingsforeningen inte langre har ekono-

misk majlighet att ge ut tidningen Tag & Spar.
Redaktoren for Sidospar har nuen forhoppning att engagerade medlemmar i Jvygmf skriver
och skickar artiklar for publicering i Sidospar som darmed kan fé ett breddat innehall.

Forhoppningsvis kan samarbetet i framti

den leda till fler mojligheter som ér till gagn

for bada foreningarna och Sveriges Jarnvagsmuseum!

Rolf Sten
Ordférande JvmV

Medlemskort

Jharnvigsmusei Viinner

& TRAFIKVERKET

/

& Jubileumsaret 2015 =1 &

23 maj- Jirnvigsmuseum 100 ar \fg

/

Stort firande med dngtig hela dagen 3
Drop-in bréllop - Varietéshow Marknad  §
Kom girna klidd som vid sekelskiftet! 5 *:
12-13 september - Eltag 100 ar B,
Krokodilen kommer - Resor med eltig pa sondagen % g

6
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Medlemskort 2015
och arsboken SPAR

For er som har betalat medlemsavgiften kom-
mer arets medlemskort att skickas ut tillsam-
mans med detta nummer av Sidospar.

Arsboken SPAR kommer att skickas ut illsam-
mans med Sidospar nummer 2 i bérjan av juni.

23 maj
Jarnvagsmuseum fyller 100 ar!

Ar du jarnvagsmuseivan och vill jobba med
biljettforsaljning, dka konduktor pa angtaget
och lasta barnvagnar, eller kan ténka dig att
hjalpa till med lite diverse av det som kan
behdvas denna dag.

Vi ér alltid lika tacksam for den hjélp vi kan
fa. Vanner som stéller upp under dagen far
matlada och fika och arbetstiden &r generellt
kl 09.00 - 16.00.

Hor daav dig till Helena Skarstrom patel . 072-
2331483 eller e-post: helena.skarstrom@
trafikverket.se

WWW.jvmv.se

JARNVAGSMUSEI ___
VANNER :
- en stidfirening till Sverig
BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

gsmuseum

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vénner
som dr en ideell férening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat féreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2015 ar arsavgiften 300 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Bankgiro 5777-5561. (Arshok och
medlemstidning ingar inte i familjemedlemskapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.
se eller via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 1 - 2015, &rgéng 12

Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vanner, utkommer med 4 nummer per &r.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2015 och respektive forfattare.
Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
| redaktionen dven:
Goran Engstrom goran.engstrom@jvmv.se
Ulf Diehl ulf.diehl@jvmv.se
ISNN 1653-4557

Nummer 2 2015 utkommer juni
Presstopp 10 maj

Jarnvagsmuseum, Entréhallen i Tom-
teboda nagra ar innan verksamheten
fyttas till Gavle.

Nérmast syns Carl XV jaktvagn. Foto
Lennart Nilsson 1956.




Robert Herpai
Museets bildarkiv

Bilder &r spannande, larorikt och otroligt
gladjande att fa jobba med.

Manga ar de bilder och motiv som jag
genom aren har hanterat och tittat pa.
Nar jag i borjan av min anstallning pa
museet tittade in i bildarkivet sa var det
inte nagon vacker syn. Museet har stora
mangder bilder. Bilderna sags som ett ar-
betsmaterial och mycket 1dg inte i ordning.
Jag sag hur bilderna for illa.

For mig som novis, vilket jag pé alla vis
var i detta avseende var en bild ndgot som
visade ett anglok, en station eller en sam-
ling av manniskor i nagot sammanhang.
Inte mycket mer. Forstaelsen bortom och
bakom bilden fanns inte. Mycket knapp
var &ven min kunskap om vilken station
eller vilket lok det var. Den kunskapen
saknades mig, fanns inte, om det inte var
skrivet pa bilden. For mig var allt jarnvag,
ingen urskiljning.

Det var en bild pa ett anglok vilket som
helst. Snart dkade kunskapen till att det
var t ex just ett E-lok med nummer 1189
det visade.

Kunskapen kom alltmer att byggas pa om
att bilden kommer fran ett sammanhang,
kanske var det en serie bilder som fanns,
varfor togs bilden. Nar kom bilden till
museet och vem var givaren. Insikten om
att de maste tas om hand och vardas 6kade.
Jag sagtidigt hur negativen inte forvarades
pa ett adekvat satt. Att bilderna slets och
gick sonder (vikta och horn gick bort) i
den myckna hanteringen.

Sammanhang och uppkomsten till bilden,
proveniensen var ett ord jag larde mig
pa en fotobevarandekurs pa Stockholms
stadsmuseum i slutet pd 1980-talet. Det
gick fran klarhet till klarhet att vi méste
gora nagot och det nu! (tank slutet av
1980-talet)

Men museets samling av bilder var inte
uppbyggd péd det viset. Var inte hallna
samman som gavor. Allt 1ag efter motiv
ochbildernavar somsagtettarbetsmaterial.
Negativen sorterades efter grupper- sta-
tioner, anglok SJ eller EJ, vagnar SJ eller
EJ, banbyggnad osv. Att hélla samman
i dess proveniens var aldrig primart, det
var inte samlingen i sig som var viktig
utan motivet. Det ska kommas ihag att
ursprunget till att det sag ut som det gjorde
med uppdelningen pa det har viset ar att all
hantering var manuell. Det géllde att hitta
bilder ”snabbt”. I en icke digital varld med

manuell hantering &r en uppdelningen likt
den har forstaelig.

Idag hanteras samlingar med foton och ne-
gativ pa ett heltannat vis. Den motivstyrda
och storleksordnade indelningen som finns
i den &ldre samlingen anvénds inte i dag.
Om inte samlingen som kommer in visar
pa nagot sadant system.

Varden om framst negativsamlingarna &r
kontrollerad. Vart och ett negativ ligger for
det mesta i separata forvaringsemballage
eller kuvert. Med alla uppgifter om nega-
tivet och samlingen skrivna pa omslaget/
kuvertet.

Det som dnnu inte dr 6verflyttat till battre
forvaring ar 24x36negativ som ligger i
negativblad av pergamyn. Med tiden kom-
mer dessa att bytas ut mot arkivméssiga
negativfickor.

Jag beskrev nagra samlingar i museet i
Sidospéar 4/2014 och i vilken jag lovade
att kommande redovisa vara samlingar
for att oka forstaelsen for och intresset for
desamma. Framst att redovisning maste
goras &r att samlingarna som ligger ute
pa Samlingsportalen &r omfattande och ar
svara att forsta vilka samlingar det ror sig
om. Tank er bara alla dessa bokstavskom-
binationer, KBDB, KADA, KDEH, KCEC
osv Det sdger inte mycket. Men jag vet.

Jag har tankt att skriva mer ingadende om
samlingarnaunder KAAA-KADAdvs mu-
seets negativsamlingar av glas, storlekarna
9x12 till 18x24. Den storsta storleken pa
glasnegativ som vi forfogar Over ar inte
skannade &n, museet har en 15-20 negativ
i storleken 30x40 som ar ur SJ banbyras
brosamling. I Nybergska samlingen finns
500-600 negativ i storleken 24X30 som
inte heller &r skannade.

Innan jag gar vidare ska jag ge ett exempel
pa hur museet tankte vad géller negativ.
Jag tar ett exempel.

Vi har SJ maskinbyras (Mbr) negativ

pa vagnar som en av samlingarna. Dar
finns ndgra hundra negativ fran 30-talet
till mitten av 50-talet ungefar.
Sjalva negativsamlingen lag tidigare pa
en hylla i fore detta arkivet under museet
nér jag borjade. En hel del hade sorterats
in under respektive individ under museets
grupp Rullande materiel- vagnar. (nu-
varande grupperna KAAA-KADA och
KBAA-KBDA (plastnegativ i storleks-
ordningar) Sammantaget rorde det sig om
ca hundra negativ, mestadels glasplatar,
men aven acetat och- nitratnegativ. De pa
50-talet &r plastnegativ.

Jag borjade med att skriva upp de
som lag pa hyllan i ett excelark och ligga
de i syrafria kuvert. Jag tittade igenom
fotoparmarna fran Mbr och fann att flera

En av statens jarnvagars sjukvagnar, operationsavdelning. Samlingsportalen.se
KAFMO00105

WWW.jvmv.se
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negativ borde finnas och vilka det var. Jag gick
igenom museets negativsamling och hittade tur-
ligt nog en del. Plockade ut och aterstallde de till
Mbr-samlingen. Nu hade jag fatt ihop en storre del
av samlingen, men dnnu saknades nummer. Fanns
de kvar pa maskinavdelningen?

Nir Nybergska samlingen kom till museet 2006 och
vi satte igang att skanna detta, vacktes min tanke.
Kanske skulle det kunna finnas mbr-negativ hér. Se
dér, det fanns det,

till exempel KAFMO00105 eller KAFN00007.

Se bilden till vanster, nedan.

Jag gjorde som sd: De som redan hade hunnit bli
skannade skrev jag in i min lista att de fanns i
Nybergska med nummer si och sa. De dnnu inte
skannade lade jag tillbaka i Mbr, dock med en re-
gistrering och uppgift i Nybergska att de har lagts
i Mbr- samlingen.

Jag vet ocksa att det finns negativ fran SJ Rekla-
mavdelning (Reka) i Nybergska samlingen. Det ma
nu sa vara. Jag har aven har gjort en forteckning
over vilka det har gatt att identifiera. Forteckningen
ligger tillsammans med Rekas negativforteckning.
Detta for att det &r sa viktigt med proveniensen. Det
ger Okat tyngd och forstaelse om man vet nér,var
och hur ndgot har sin proveniens.

KAAA-KADA
Tidigare lades sa gott som alla negativ av glas in i
de hér grupperna.

KAAA >0x12
KABA 10x15
KACA 13x18
KADA 18x24

Undantagen dr samlingarna av Snell, Tore Wes-
terman och Nils Ahlberg som lades for sig i serien
KBIA. Det mesta av Rekas negativ 1ag ocksa for sig
och en del andra samlingar, men, for det allra mesta
kom alla samlingar av mindre antal att [&ggas in hér.

Mina foretradare har varit noga med att skriva pa
fotot eller negativkuvertet fran vemeller vilka nagot
kommit. Det kommer i all tid att underlatta sokandet
efter provenienser.
Vi kan finna till exempel foljande gavogivare:
- Stockholms stadsmuseum
-SJ  3distriktet(Malmo)

2 distriktet(Goteborg)

1 bandistriktet(Stockholm)

Arkitektkontoret

Tradgardsdirektoren

Reklamavdelningen

Byggnadsbyran

Banbyran

Elektrotekniska byran

med flera

Foljande kan identifieras om man kollar nummer-
serierna i tabellen till hoger:

SIDOSPAR 1/15

nummer

KAAA 1-59

60-95

96-199, 259

200-263

264-765

KABA 1-15

20-27
28-45

47-409
410-437

438-451

452-456
457-499

500-560
561-701

702-801
804-808

812-821

825-1100

1101-1124

1125-1171

KACA 1-30

331-380

381-413

WWW.jvmv.se

samling

SJ banbyra;
brobyggnadsavdelningen

SJ utstallningar (museet)

SJ banbyra;
brobyggnadsavdelningen
SJ Reklamavdelning

Snell

SJ Banbyr4,
byggnadsavdelningen

SJ Banbyran och SJ
Organisationsavdelningen

Jarnvagsmuseet

SJ utstallningar(Jvm och
Reka)

SJ banbyra;
brobyggnadsavdelningen

kommentar

Har ar det blandat, fran enstaka
neg fran givare till av museet
gjorda reprofotograferingar

Negativ i original och repro fran
utstéllningsverk-samheten vid SJ
och museet i Sverige och
utlandet. | museet regi fram till
1936 darefter i egen avdelning

(Reka)
Blandat med mycket repro. Hér

finns bl a jvmgrupperna loket
och vagnens historia som museet
skapade och hade repro ur olika
publikationer for att kunna visa
den rullande materielens

historia.
Jvmgruppen stationsbilder.

Repro samt negativ i original

Samlingen i évrigt finns i KBIA

Jvmgrupp: Stationsbilder

Har i &r det lite blandat, kan
dven vara delar fran SJ banbyra:
sparavdelningen

Jvmgrupp: elektrifieringsbilder
Jvmgrupp: Historik, Enskilda
jarnvégar och utlandet

Jvmgrupp: Invigningar
Bilder fran museet, interidrer,
foremal, modeller och exteridrer

bl a
Jvmgrupp: portrétt

utbildning, nagra bilder fran SJ
utbildning-banavdelningen

Jvmgrupper: Fordonbilder i olika
grupper-anglok,vagnar mm.
Troligen finns ett eller ndgra
negativ fran mbr och eller Reka

Jvmgrupp: Sjofart Har finns
sannolikt nagra Rekaneg- bl a

Jvmgrupper: Signal, véxlar mm

Jvmgrupp: stationsbilder.

Hér kan namnas bl a bilder fran
Reka, Persontrafikbyran och SJ
arbetsexpedition i Goteborg
Jvmgrupp: Banbyggnad, historik

5



414-446
448-493
458-493

494-501
502-615
616-765
766-820

SJJVM

824-861

876-935
och Reka)

KADA 82-101

102-130
131-697
706-966

982-1004  SJJVM

| foregdende tabell kan en viss
systematik ses i grupperingen inom
respektive grupp och hur de kommer
igen i nésta.

Begreppet Jvmgrupp syftar pa den
uppdelning av motiv som museet
skapade och hade.

Jag har tagit tvd exempel som intres-
serade mig och som jag bestdmde mig
for att kollandrmare pa om jag kunde
folja, nar kom de in till museet och
eventuella brev harom.

- Stockholm stadsmuseum 1939

- SJ byggnadsbyra (banbyran) 1938

Olyckligtvis finns inget brev och inte
heller ndgot diarienummer pa nagon
av dessa vilket forvanar mig sa jag
gick vidare for att kolla museets
diariekort under 1930-talet for att se
pa gavor-fotografier.

Jag hittade foljande av intresse:

Ett brev fran 1938 i fran Nordisk
rotorgravyr till SJ sa att det fanns i
deras arkiv 4 st platar i K Wallbergs
arkiv visandes aterinvigningen av
Stockholm centralstation 1927. Man
haller pa att gallra i arkivet stod det
ochvarman intresserade av att forva-
ra dessa platar sd kunde man komma
till deras kontor. Museet tog kontakt
och kopte fem plétar 4 2 kr styck,
se KABA 00540-00544 (ett av dessa
i foto)

Ett annat exempel var ett brev fran
ett av museets ombud ute i landet,
ingenjor M Mansson i Falkdping som
1933 sénde in till museet foljande:

Jvmgrupp: Elektrifiering
Jvmgrupp historik-fordon

Jvmgrupp: Invigningar, hogtid,
fester

Jvmgrupp: Portrétt
Jvmgrupp: fordon

Jvmgrupp: signaler, vaxlar och
sékerhet
Jvmgrupp: Sjofart

SJ utstélIningar(museet

jvmgrupp:Historik
Jvmgrupp: buss
Jvmgrupp: stationsbilder.

SJ banbyra; brobyg-
gnadsavdelningen

Jirnvigsmussets Osbud

ngﬁl Herr Ingenidr M.¥Ansson,
L '8

Falk8ping.

HArmed erkfnnes tacksazt motta gn?dlt far J..rnvhgt
ey
museums rikning av 1 Edra skrivelser den E9 plo och B clinnu

upptagna negatlv,ndsligen:

25 st.,"bilder frin kabelllggninge
sommaren 1984,
* gver stationshustillbyggnaden 1 jonkdping Ar 1917
* det Ar 1917 uppfBrda stationshusst vid Kortebe
= osbyggnaden Ar 1928 av vlgporten vid

* kabelutliggningen Ar 19 4 s '\n.r stasban
* kabelindragning . "
* kabelskarvning L
= gasla jirnvigshotellet L.ul. rivet 193l.
Dessutom medfdljde £ s ativ,sos &) Aro
rurnoknlng«\ oc‘n itersindas &
3 n\*on Lartes
Kahlulsmlnhln l 1injen Halleberg-Falk

rpoe Lr ]

ol,uck‘\ol: den 1.5 Janus rl ;.54
JRRNW\GSMUSEUM

/B S ¥ c(

Les )

‘s

Jag ténkte att jag kollar om de finns kvar och

n & linjen Hallsberg-Falkdping

Pkns

upptagna i
5r identifiering.
st, negativen frin

KAGF 00472. Det ar ur Nybergs samlingen.
Vid nagot av sina besok pa museet har val detta
varitintressantoch Stig har helt ok, med museets
goda minne, fatt med sig detta, museet hade ju
tre kvar. Se bilden till hoger.

Ett exempel p& hur samlingarna delats upp
inom olika grupper pa& museet och som nu tack
vare Samlingsportalen kan aterfinnas i dess
ursprung, och inte minst tack vare noggrann
paskrift varifran ett neg har kommit.

Ettannatexempel var gavan fran Notviken 1933.
6 stycken negativ visandes Bodens numera
(1933) nedlagda huvudverkstad. Har visade det
sig att alla fanns kvar, under Boden och har fatt
numren efter varandra under KBAA- 00925-
00930. Har var det naturligt att det som var om
en platskomatt laggas under sammastalle. Hade
det nu funnits en bild i den har gavan fran en

annan plats sa skulle den ligga dar under.

Men nu vara alla om gamla huvudverk-

staden i Boden och darmed inga problem.

Detta sa langt om néagra av de kryptiska
koderna och dess ingaende samlingar. Det
blev en liten forklaring av tidigare vard,
synsétt och hantering av jirnvigsmuseets
bildsamling. Kunde vara pa sin plats

tycker jag. &

Setertull JOnkd-

", l Otnl lonshue

Sidospar rattar!
I forra numret lyckades redaktdren
forvaxla fotografernas namn.
Foljande giller.
Overst: John Hylteskog
Nederst: Seved Wahlter

samlade. Jag visste nog redan innan att det senare ,

inte var fallet.

Det blir ett detektivarbete men snart visar sig

foljande:

KABA 01160-01165

KACA 00180-00183 Kortebo station
00435-00436
00813-00822

KADA 00060-00064

00338-00340 Laxagamlahotell, rivet

1931
00785-00789 Ombyggnad av bro

vid Ostertull i Jonképing

tograf John HIteskog
Fotograf: Seved Wahlter

Gladjande nog att dessa i alla fall visade sig
finnas kvar.

Var fanns da resterande? Det saknas bilder fran
kabelldggningen strickan Hallsberg-Falkdping
sommaren 1924 pd Véstra stambanan och stations-
hustillbyggnaden i Jonkoping till exempel. Och
en bild p& Laxa gamla hotell. de andra fanns ju.
Laxa skulle fa sin l6sning direkt. Namligen i
sokning pa Laxa far man upp bl a dessa tre da,
KADA 00338-00340 och en till bild pa hotellet.

WWW.jvmv.se
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Gamla Jarnvagshotellet i Laxa. Rivet 1931. Foto: Samlingsportalen.se KAGF00472.

Huvudverkstaden i Boden. Remdrivna verktyg, svarvar med mera. Svarv for jarnvagshjul skymtar till héger. Har var det latt att bli
av med bade fingrar och armar. Inte den skyddsmiljo som vi dr vana vid idag. Foto: Samlingsportalen.se KBAA00925.
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Gunnar Jonsson

Elektriska vaxelloket SJ Ud 854

PaJarnvagsmuséidagen i September 2014
kunde den uppmarksamme konstatera att
det plétsligt uppenbarat sig ett elektriskt
véxellok som bara stod dar pa sidan med
uppfalld stromavtagare och emellanat gav
ifran sig det trygga dunkande ljud som
bara en huvudkompressor av typ JBKS
kan astadkomma. Har far vi veta hur det
kom sig.

Ud 854 levererades till SJ 1955 som en av
de 25 loken i en serie véxellok som kan s&-
gasvaraenmoderniserad och uppgraderad
efterkrigsversion av 1930-talets Ub lok.
854 har under hela sin aktiva tjanstgo-
ringsperiod formodligen vandrat runt pa
stationeringsorter i sédra Sverige och kan
darfor sagas varaiettslags "originalskick”
jamfort med sina syskon som hamnade
pa malmbanan och dir modifierades med
forlangd buffertbalk och centralkoppel av
SA3- typ.

Loket forsags dock vid nagon tidpunkt med
den ildre radiostyrningsutrustningen av
1960-talstyp och dartill hérande anpass-
ning av bromssystemet.

I borjan av 1990-talet skedde stora om-
valvningar inom davarande SJ maskinav-
delning bl.a nar det handlade om dragfor-
donsflottans utseende och sammansittning.
”- ALLA BRUNLOK SKA BORT!”

Sa hette detda mani Juni 1991 bestamde att

linjeloken av typerna Da, Dm, Hg och Ma
skulleslopas. Nuforsvannallalok inte ver
en (Juni)natt som ledningen kanske hade
hoppats och pa vaxlingen runtomi Sverige
fortsatte koppelstangsloken att rulla.

Vid denna tidpunkt dr Ud 854 stationerad
i Nassjo.

I den har vevan moderniseras ocksa ett
storre antal Ub och Ud lok.

De fir en omfattande ombyggnad med
modern radiostyrningsutrustning och far
nya littera. Ub2 loken som sedan kom att
kallas Ue borjar levereras kring arsskiftet
1987-88. De 16 Ud lok som tas in for
ombyggnad levereras ut under 1990-91
och hade da fatt litterat Uf.

Ud 854 ar ingen av dem.

Loket tycks vara kvar i Ndssjo men drab-

Stora tvéattdagen,
Gunnar gar loss
pamossa, sand och
kolpulverrester.
Foto: 2013-09-09
Patric Hjelm.

WWW.jvmv.se

Bilden Ovan.

| vantan pa skrotning eller béttre tider?
Enmangd fordon uppstallda utanfor UGJ-
stallet. Ud 854 ar annu bara ett i raden av
avstéllda fordon i varierande skick. Foto:
2009-03-15 Gunnar Jonsson.

bas under nat av 1990- talets forsta ar av
overslagibanmotorn. ”Jordfel rotorkrets”
som det kortfattat star att l4sa i repbokens
sista inskrivning.

Efter avstdllning slopas loket officiellt
1994 och overfors till Jarnvagsmuséum
i Gévle.

1 Gévle stills Ud 854 upp utanfor UGJ-stal-
let tillsammans med en annan Ud ( en med
forlangda buffertbalkar somslank med fran
Motala Verkstad enligt hdrsagen ), numret
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Ud 854 i fard med att vaxla ihop argangstaget innan avgang mot Stockholm jarnvagsmuséidagen 2014. Foto: 2014-09-20 Gunnar

Jonsson.

harjag tyvérr glomtiskrivande stund. Efter
nagra ar later Jarnvagsmuséum hugga upp
den andra Ud:n och kvar ensam blir 854.
Nu hander inget forran ret efter den stora
klang och jubelfdrestéllningen som gick
under namnet Tag 150.

Sommaren 2007 far en trio bestdende av
Patric Hjelm, Tim Svensson och Gunnar
Jonsson for sig att forsoka skapa en bild av
i vilket skick 854 befinner sig. Ingen vet
nanting och vi dr valdigt nyfikna.

Loket har under det att det stod avstallt i
Nassjo tjanstgjort som reservdelsforrad.
Bl.a fattas fram och back omkopplaren,
kontaktorer och en radda andra l6stagba-
ra bra att ha grejor. Ena hyttfotsteget ar
bortkdrt, bromsrérelsen delvis demonterad
och sé vidare.

Dock konstateras att det &r tjocka hjulring-
ar och bra hjulmatt samt att banmotorns
isolationsvidrde dr mycket bra trots att det
har varit rejélt 6verslag i kollektorn och
att samtliga borstbryggor &r att betrakta
som skrot.

Vi hade i detta skede skapat oss en forsta
bild av fordonets status for att eventuellt
kunna ga vidare.

Det fanns hopp!

"Tilltaget” faller dock inte alls i god jord.
Fordonsdgaren pekar med helahanden och
”projektet” forpassas bryskt till frysboxen.
Har drar nu efter en tid s sakterliga under-
tecknad igang operation dvertalning. Inom
ramen foOr styrelsearbetet i Jirnvigsmusei
Vanner gors ihardiga forsok att forma
fordonsagaren (dvs. Chefen Jarnvags-
muséum) att forstd det enastdende for-
traffliga i att ha tillgang till ett fungerande
elektriskt vaxellok!

Nu hor det till historien att det vid den tid-
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punkten redan fanns ett pabérjat projekt med
ettelektrisk vaxellok vid Jarnvagsmuséum.
Det loket var (och &r) dock i det ndrmaste
helt fragmentiserat och som sagt en helt
annan historia, som vi férhoppningsvis
garna vill far skal att aterkomma till.
Dettavarsaklartorsakentill denavvaktande
héllningen fran ansvarigt hall.
Lobbyarbetet for Ud 854 fortskrider och
runt 2011- 2012 lossnar” det.

Ett stallrum i UGJ-stallet har upplétits for
Jarnvagsmuséi Vanners kvallsverksamhet
och dér kan vi nu fa in Ud 854 pa hosten
2012. Loket star 6ver grav och vi kan borja
arbetapériktigt davinu har fordonsagarens
valsignelse att ga vidare.

Nu drar det hela igdng pa allvar, saknade
komponenter ska inventeras och letas fram
ur forrad. All elutrustning skall g&s igenom,
rorliga delar ska smorjas och elektriska
kontaktytor putsas rena fran drygt 20 érs
arg och oxider.

Lopverk och koppelstdnger ska ha sin
beskérda del av omvardnaden, precis som
bromssystemet.

Traktionsmotorn far en ny uppsittning
borstbryggor men forst efter att kollektorn
varligt slipats sa slat som mojligt och samt-
liga lameller rensats en och en...

Loket tvattades grundligt ren fran mossa
och gammal bléstersand i samband med
arbetsveckan vid muséidagen 2013.

Men dér gor vi halt nar det galler puts. Idéer
om att lamna loket i det skick det var exakt
da det togs ur tjanst har borjat spira och
dessa godkandes ocksa av fordonsagaren.
(Kan vara kul om man vill skapa kontraster
mot tex. Ett Ub 163 som i sddana fall skulle
iordningstéllasiettndranog originalskick.)
Under vinter och véar 2013- 2014 inten-
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Kontroll av aterledningsdon. Gunnar
forevisar har den ndgot mindre glamo-
rosa sidan av arbete med &ldre lok. Strax
innan forevigandetav arbetsmomentet har
saklart nan kladdig "gucka" ramlat ner i
huvudet! Foto: 2014-04-26. Patric Hjelm.

sifieras arbetena och det arrangeras ett
antal arbetshelger, detta parallellt med de
arbeten som bedrivs pd vardagskvallar
inom ramen for Jarnvagsmuséi Vanners
onsdagskvallsaktivitet.

I slutet av april 2014 var arbetena sa langt
gangna att loket kunde provas med prov-
spanning. Det drojde dock anda till hésten
och veckan innan muséidan innan vi fick
mojlighet till detta.

Provspanning om nagon undrar ar alltsa
i detta fall 220V, 16 2/3Hz spénning
som mojliggor provning av lokets alla
elektriska funktioner (hjalpmaskiner etc.)
forutom banmotorerna. Detta utan att
huvudtransformatorns primarsida ansluts
till kontaktledningens 16 kV.
Enprovspanningstransformator hade under
aret installerats pa muséibangarden invid
Hennans stationshus.
Jarnvagsmuséidagen 2014 narmar sig

| 2
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Strémavtagare upp, huvudbrytare till!
For forsta gangen pa drygt 20 ar ar loket
spanningsatt och beter sig precis som det
ska. Det tycks dock vara nat galet med
linjevoltmetern av Patrics skeptiska upp-
syn att déma. Foto 2014-09-17 Gunnar
Jonsson.

och under veckan innan forceras arbetena
till det yttersta da ytterligare arbeten som
sldpat efter utom var kontroll nu plétsligen
tillkom. Trots detta som kostade ett dygns
forsening i den ndra nog minutplanerade
arbetsplanen kunde loket provas med
provspéanning, elfel och fenomen som
uppenbarade sig felsdkas och avhjalpas.
Sent pa onsdagskvillen 17/9 kunde sa
stromavtagaren hdjas mot den spannings-
satta kontaktledningen, huvudbrytaren
lyftas i och Ud 854 rulla for egen maskin
for forsta gangen pa over 20 ar.

Hela torsdagen &gnades at att klara undan
detidigare namnda hastigt pAkomnaarbete-
navilkavar klaranan gang sent pakvallen.
Vikunde daallapusta uteftersom vi ju hade
taglage bestallt for provtur Gavle- Ockelbo-
Gavle pa formiddagen nastfoljande dag...
P& fredagen 19/9 drog vi sd ivdg mot
Ockelbo med ett litet tdg bestdende av Ud
854, tva boggivagnar for bromsens skull
och Da 888 som hjalploksreserv i svansen.
Provturen bérjade bra men mellan Abyg-
geby och Briannsagen fick vi ett aterfall
av det beromda 6Gverslaget i banmotorn.
Vi vénde i Oslattfors och for hem for att

Glada miner och fikapaus efter forsta provningspasset. Fran vinster: Lasse Eriksson,
Martin Langstrom (som pysslar om D 101), Patric Hjelm, Fredrik Bergman, T Svensson
samt Zack, tjanstgérande séllskapshund. Foto:2014-09-17 Gunnar Jonsson.

syna in banmotorn i lugn och ro.

Nu visade det sig att det inte var sa hal-
sosamt att i innevarande skick kora i 60
km/t pa hogsta korldaget( det r ju det en
provkérning ar till for att utréna).
Banmotornskollektor harenorundhetsom
gor att vid de hogre hastighetsregistren
tenderar motorkolen att studsa ut och svdva
fritt fran kollektorn varvid motorstrémmen
tar alternativa vagar.

Ater i Géavle provades loket under lugnare
formerochifor jarnvagsmusealasamman-
hang mer normala hastigheter.

Ud 854 sattes i tjanst pa muséidagen 20/9
och kom oplanerat ganska omgaende att
anvéndas i skarpajobb heladagen. Bl.afor
att sla ur felvagnar, fara fram och tillbaka
till personbangarden pa Gavle sodra och
attslutligen plockaihop argangstaget infor

avgangen mot Stockholm.

Loket fungerade klanderfritt hela dagen
trots dverslaget under fredagens provtur.
Avslutningsvis kan konstateras att nagra
mindre kompletterande arbeten &terstar
(férutom banmotorns kollektor som bor
svarvas framdver) innan loket ar helt
fardigt.

Ud 854 ar dock i skrivande stund fullt
korbar.

Detta till stor gladje (maste medges!) for
dom som inom ramen for Jarnvagsmuseéi
Vanners "Elektroloksdivision” under alla
ar jobbat praktiskt med lokets iordning-
stéllande.

De skyldigas skara har i huvudsak utgjorts
av T Svensson, Patric Hjelm, Fredrik
Bergman, Lasse Eriksson, Janne Hedlof
och Gunnar Jonsson. ®

Argdngstdgets ankomst. Visserligen dir det maffigt med F 1200 i lokkoppling men en Ud under spiinning dr just denna dag mer unikt.

Foto: 2014-09-20. Gunnar Jonsson.

i
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Strax innan avgang fran Borlange. Foto:
1979 Henri Ollikkala.

Jag minns inte exakt var vi tappade linjes-
panningen helt men det bor ha varit nagon-
stans mellan Gagnef och Djurds vi hade i
vart fall riksvag 70 parallellt med sparet.

Av sdkerhetsskal aktiveras nodbromsen 7
sekunder efter att kontaktledningen blivit
spanningslés om man dessforinnan inte
lagger korkontrollern i l&ge ”0”.

D& kan man rulla till en lamplig plats for
att stanna taget.

Detta forfarande var vl inte helt enligt re-
gelboken men pa dettasatt kan man fa hela
proceduren att bli ndgot mer kontrollerad.

Det kan i sammanhanget ndmnas att man

enri Ollikkala S - pa senare loktyper, exempelvis Da-loket,

.. . . . o har en knapp markt ” Tidbromsventil”.
Enhandelserikutbildningsresapal970talet Med denna funktion kan man fordroja tiden
Under praktikdelen pd min lokforarutbild- mellan sp&nningslos kontaktledning till
ning i SJ regi, kurskod H16, minns jag en Fortsattning pa sidan 13

handelse da vi pa vag fran Mora till Bor-
lange med ett godstdg fick spanningslos
kontaktledning.

Men for att ta det hela fran borjan sa star-
tade vi dagen med att koppla DU 2 loken
563 respektive 353 till persontaget fran
Borlange till Mora. Efter bromsprov samt
diverse forberedelser kopplades tdgvarmen
pé. Darmed var vi klara foravgang ut paden
sa kallade, tam-strackan, Borlange - Mora.
Fjéarrblockering saknades pé striackan. Da
begagnades driftformen tdganmalan.

Lokbesattningen infér denna resa bestod
avhandledaren Kennet Persson, lokforare-
levernaBengtAronsson samtundertecknad

samtliga med stationeringsort Borlange.  Aygang med godstaget fran Mora mot Borlange. Signalen sager "Kor 40",
Under utbildningstiden var vi anstillda

som jarnvagsexpeditorer. Godstaget med Du 563 stromlést vid kilometer 86+547. Foton: 1979 Henri Ollikkala.
Resan till Mora med persontaget gick utan
miss6den och med multippelkopplade lok
var det ingen konst att halla tidtabellen.
Val framme vid andstationen kopplades
loken isdr DU2 563 skulle dra godstaget
mot Borlange.

Né&r vagnupptagaren lamnat lappen med
taguppgifterna till oss beraknades brom-
stalet. Denna uppgift bestdmmer bland
annat tagets storstatillatna hastighet ( Sth).

Allt gick normalt tills vi hade passerat
Gagnef station da sjonk linjespanningen
frdn normala 16000 V till 11000 volt.

Visserligen kan man kéra Du-loket pa
dennaspanningochtillochmed annu lagre
detta till skillnad frén de tyristorstyrda
RC-loken som lagger av vid ca 11500 V.

SIDOSPAR 1/15 WWW.jvmv.se 11
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Robert och William Hawthorn, Newcastle

R & W Hawthorn, Newcastle, ett mycket
gammaltengelsk foretagi Newcastle, grun-
dat 1817 for att bygga dngmaskiner och
angbatar. Efter att narvarat vid tavlingarna
i Rainhill 1825 beslét man sig for att starta
loktillverkning 1831 och denna pagick fram
till 1937, da foretaget koptes av Robert
Stephenson Ltd och tillsammans bildades
R. Stephenson & Hawthorn Ltd, som
fortsatte bygga lok in till vara dagar. Men
huvudprodukten blev bétar, i synnerhet
till engelska flottan.

Inte s& manga lok letade sig till Sverige,
men dér finns nagra intressanta och om-
diskuterade leveranser.

Enminnesskrift ’Poweron Land & Sea”av
J.F. Clarke gavs ut omkring 1980 och inne-
holl bl.aenforteckning dver levererade lok
med ménga nummer oanvanda.

Det sistnamnda berodde inte pa ofullstan-
digt underlag, utan att foretaget var ett av
de fa som lade all sin produktion i samma
nummerserie; angloken fick alltsa samsas
med angbatar, fabriksmaskiner mm. Eng-
elska forskare har dock anmarkt att denna
forteckning upprattades pa 1880-taletav en
tjinsteman och kunde vara oséker.

En tillverkningslista forvaras dock vid
Tyne & Wear Archives i Newcastle och
har studerats. Mitt intryck &r dock att den
ar skriven med olika handstilar och bléck

Bada Qr-loken vid SJ sattes in i byggnads-
tagen pa linjen Frovi-Krylbo 1899. Foto:
Samlingsportalen.se KBIA01417

12

och alltsa inte skriven i ett och samma
sammanhang.

KHJ-loken

Denforstaleveransentill Sverige omfatta-
de tillverkningsnummer 873-874 ar 1853
ochskullevaraen2-4-0T med 59 drivhjul
samt cylindrar 14”x18”. (dvs 1753 mm
respektive 356x457 mm). Som mottaga-
re star bara "Sweden”. En brevforfragan
for flera ar sedan till arkivet gav till svar
att bestéllaren var G Burges. Vilket var
mycket intressant dd entreprendren for
Koping-Hults Jarnvég var just George Bur-
ges. Hanskulle enligt kontraktet dven forse
jarnvdgen med trafiklok. Loken byggdes
1853 och &r alltsa bara tillverkade nagra
manader senare &n Forstlingen.

Vi vet ocksa att det forsta loket fardig-
stilldes sa sent, att sjofarten pd Goteborg

WWW.jvmv.se

Bilden ovan.
Forshackaverken ndgon gang runt 1920.
Foto: Samlingsportalen KAFR00725.

hunnit stangas for vintern och salunda
kunde loket séndas till Goteborg forst
efter islossningen 1854 och da stéllas upp
pa Alexander Keillers maskingard. Det ar
maérkligt att tdnka sig att en av Sveriges
storsta hamnar var stangd 3-4 manader
varje ar, men sa var det pa den tiden. Att
loket séndes till Goteborg kan ha berott pa
en onskan att undvika Oresundstullen. Vi
vet dven att KHJ:s verkstéllande direktor
Wirn skriver ett brev om att utrusta en
pram for transporten vidare mot Stockholm
pé Gota kanal.

Sedan utbryter ett storbrak, néar
entreprendren Burges avskedas pa grund
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Delforstoring av bilden pa vénster sida. Fore detta SJ Qr 282 kopt av Forsbackaverken

1899.

av inaktivitet (han hade t.ex. aldrig visat
sig vid banbygget i egen person) och en
atfoljande rattslig tvist om loket.

Och vi vet f.n. inte om och i sa fall nar
det andra loket kom till Sverige. Det finns
inget tilldgg i leveranslistan, som visar
att loket levererats ndgon annanstans (se
vidare om HMMJ).

Nér vi granskar den handskrivan listan i
Tyne & Wear-arkivet sé framgar att loken
bestélldes den 3 oktober 1853. Men nu
framgar att loken ingalunda &r tanklok,
utan persontagslok typ 1A1 med tender
med samma dimensioner som ovan med
tillagg av 16phjulens dimension 3"6» (1067
mm). Inte ovantat med tanke pd kommande
tjanst som trafiklok, men det stor kraftigt
tidigare teorier om att ett av dessa lok var
det "som gick nedkopplat med bara en
drivaxel istallet for bada hjulen kopplade”
vilket beskrivsidokumentationen om KHJ.
Storleksmaéssigt stammer loken vél éver-
ens med de lok som senare levererades
fran Fairbairn, vilket kan ge utrymme for
forvaxlingar och sammanblandning.

HMMJ-loken

Nésta kanda leverans till Sverige omfat-
tar tvé lok till Hallsberg-Motala-Mjolby
jarnvdg (HMMJ). Loken Overtogs 1879
av SJ som R/Qr 281, 282. De var 1B
sidotankslok med utvdndiga cylindrar.
Vi angav dem i ”Normalspariga &nglok
vid Statens Jarnvagar” (SJK 1973) med
tillverkningsnummer 1586-1587/1873 och
samma tillverkningsnummer aterfinns i
andra kallor. Tillverkningsnummer 1586
kunde bekriftas fran flera kéllor, bl.a.
hade pannan till Qr 282 detta tillverk-
ningsnummer enligt Angpanneféreningen,
ndr det kom till Forsbackaverken 1899.
Sannolikt har man bara gissat ndr man
antog att det andra loket hade efterfoljan-

SIDOSPAR 1/15

s &

de tillverkningsnummer 1587. En panna
med tillverkningsnummer 1543 finns &ven
omndamnt i SJ-arkivet, vilket forbryllar.
Newcastlearkivet ger besked att 1586 be-
stélldes 14 maj 1873 av agenten Borries
Craig & Co. Loken var lika med tidigare
bestéllda till Royal Sardinian Railways.
Borries Craig var dven agenter for bestall-
ningen av HMMJ 3-4 och HHJ 5-6, samt-
liga fran den andra Newcastletillverkaren
Black Hawthorn.

Ater till R&W Hawthorne. Tillverknings-
nummer 1587-1588 levererades inte till
Sverige. Dasoktes patillverkningsnummer
1543.

Tillverkningsnummer 1541-1544 bestéall-
des 5 januari 1871 till Royal Sardinian
Railway (som da byggdes av en engelsk
entreprendr). For tillverkningsnummer
1543 finns en blyertsanteckning “sold to
Hallsberg-Motala Railway, Norway” !!

Salunda kan vi nog korrigera vara listor
HMMJ 1 RWH 1543/1872 SJ R 281
HMMJ 2 RWH 1586/1873 SJ R 282

Som avslutning kan ndmnas att Fairlielo-
ken till N&ssjo-Oskarshamns Jarnvag med
tillverkningsnummer 1636-1639/1874
bestélldes av Fairlie Engine Co. Det var
tydligen sé att bestdllningar av Fairlielok
skedde via Fairlie Engine Co, som sedan
lade ut bestéllningen hos olika underle-
verantorer. Ungefdr samma system som
foretaget Decauville senare kom att till-
lampa. Bestéllningen av t.ex det norska
Fairlieloket (tillverkningsnummer 1697)
av samma typ som de svenska, men for
1067 mm sparvidd, skedde naturligtvis
ocksd via Fairlie Engine Co. &

WWW.jvmv.se

Enhéandelserik uthildningsresapé 1970 talet. Fortséttning fransidan 11

Handledare Kennet Persson Foto: Henri
Ollikkala.

nodbroms. Har 1g sakerheten i att knappen
&r fjaderbelastad och darmed kréver en
aktiv insats fran foraren.

Nu hade vi mdjlighet att stanna vid ett
stalle dar taget inte blockerade nagra
vagkorsningar vid telefonposten mérkt
Km 86+547.

Lokforareleverna Bengt Aronsson och
Henri Ollikkala. Foto genom Henri
Ollikkala

Pé den tiden fick man ta en telefonapparat
frén loket och ansluta den till ett uttag som
fanns i en Ist apparatdosa darefter kom
man i kontakt med omvarlden.

Taget blev stdende nastan en timme! Det
ar en mycket ldng tid om man betdnker
att vi inte kunde koka kaffe d& kokplattan
givetvis inte heller fungerade péa grund av
strdmavbrottet.

Den sa kallade tagforseningsmackan fick
intagas utan kaffe.

Men sa till slut kunde vi rulla in pé
godsbangarden i Borldnge ytterligare en
erfarenhet rikare. ®
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Infor Jarnvagsmuseets 100-arsfirande

Sen den 26 januari 2015 pagar febril aktivitet i magasinet pa Ny-
nis i Givle. Vagnar och lok ska goras fina infor 100 ars jubileet.

Jarnvagsmusei Vénners Digitaliseringsprojekt fick under vintern
ett spannande uppdrag. Infor det stora 100-arsfirandet av museet
behovde Sveriges Jarnvagsmuseums 1800-tals vagnar rengdras och
dokumenteras.

7 st deltagare anmalde sig till detta uppdrag. Arbetet gors i samarbete
med Jarnvagsmuseets samlingsavdelning.

Till varje vagn skrivs en instruktion av Emelie Svensson, Kristin
Thorrud, Katarina Sandberg samt Lennart Lundgren.

Arbetethartill syfte att forbereda vagnarna infor placering i utstillning
samt for den trafik som ska ske under jubileet.

Manga av de vagnar som nu far en uppfraschning &r i stort behov av
stddning och 6versyn. Darfor innebér detta arbete stor forstaelse for
vagnar och loks varde och alder.

Rengoringen maste darfor utforas med forsiktighet med tanke pa att
patinan maste bevaras.

Utviandigt rengors vagnarna med mjuka borstar, pé chassi. Mjuka
trasor anvands for underreden och fonstren rengors forsiktigt i tre
steg, bade ut och invandigt.

For rengoring av inredning anvénds speciella stddredskap, handskar
och skoskydd é&r obligatoriska.

Under arbetets gang fotograferas och dokumenteras alla skador.
Losa foremal dateras och arkiveras. Alla i arbetsgruppen har fatt nya
erfarenheter och ett storre intresse for dessa fina museiforemal.

Pa bilden ovan till hoger: Kerstin Olsson, Liselott Ljungkvist, Sofie
Gustafsson, Hans Andersson, Per Andersson, Emelie Svensson samt

Interior fran postavdelningen i post- och
personvagnen Statens Jarnvagar, SJDCla
862.

Foto: Lennart Lundgren.

' Jarnvigarnas Museiforening ‘
{ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) &r en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
iallménhetoch fran Ostergétland i synnerhet.
Féreningen ir stodforening for Ostergotlands
Jarnvagsmuseum beldgeti Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. | 6vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergétlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Lennart Lundgren. Deltog aven i projektet men inte med pa
bild; Tommy Ohman samt Anders Udén.

Text av: Lennart Lundgren och arbetsgruppen.

Medlemsavgift: Dubbelansluten till JvmV:
300 kr, familjemedlem 50 kr, medlem i
utlandet: 400 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JvmV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.

SIDOSPAR 1/15



Lars Linde

Fran och med 2015 har Jarnvdagarnas
Museiforening Linkdping (Jvgmf) och
Jarmvagsmusei Vénner (JvmV) startat
ett samarbete som innebér att Jvgmf:s
medlemmar kan dubbelanslutasig till bada
foreningarna. Vi tycker darfor att det ar pa
sinplatsmed en liten presentationav Jvgmf.

Ostergétland har som bekant haft ett om-
fattande 891-nit dar man kunde fardas pa
smalspar fran Orebro till Norrképing via
Palsboda, Finspang och Kimstad (NOJ),
fran Norrkoping till Valdemarsvik och
Arkosund (VB), fran Kimstad via Nors-
holm, Atvidaberg, Vastervik till Hultsfred
(NVHJ) och fran Ringstorp till Linkdping
och vidare ut pa slatten till Motala, Vad-
stena, Odeshdg, Skanninge, Vaderstad och
Borensberg (MOJ).

I borjan pa 1960-talet stod det klart att
smalsparsnateti Ostergétland skulle laggas
ner och dé forstod Bengt E Unvér att det
var brattom om man skulle ha en chans att
bevara nagot fran smalsparsepoken. Han
bildade 1961 Jarnvagarnas Museifdrening
och borjade uppvakta SJ for att kunna
spara smalsparsmateriel. 1963 startade
han tidskriften Tég och Spar. Myndighe-
ter, banker och foretag uppvaktades och
en jarnvagsmuseifond bildades. Efter en
hel del motgangar och bekymmer kunde
ett Jarnvagsmuseum med en vagnhall
innehallande tva uppstallningsspar invigas
1972 i stadsdelen Ryd i Linkoping. Planer
fanns att anldgga ett flygmuseum i néra
anslutning.

20 &r senare hade Linképings kommun
Overtalat foreningen att flytta sitt museum
till Valla Gard intill Friluftsmuseet Gamla
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Linkdping och 1992 stod vagnhallen dar
klar med tre uppstallningsspar. Med hjalp
av bl a Westman-Vernerska fonden kunde
Halleby stationshus flyttas till en plats
bredvid vagnhallen och en bangardsmiljo
byggdes upp. Planer fanns pé en 891-bana
fran museet in till Gamla Linkoping men
kommunengav inte sittmedgivande. Nu &r
halva Halleby station museum och foren-
ingslokal ochandrahalvan ar privatbostad.
I vagnhallen ar ”Ankan” den framsta
sevardheten, en elmotorvagn fran 1907
for vaxelstromsdrift. Alla fordon med ett
undantag har sparvidden 891 mm. Det finns
ett faltbanelok, som kommer fran Eds bruk,
med 600 mm sparvidd. Museet har bl a ett
tanklok, NOJ 18, frdn Motala Verkstad
1920 med enviktav 41ton och en lokomo-
tor fran AB Slipmaterial i Vastervik 1935.
Bland personvagnarna marks MOJ 1000
frén 1897 som var med i invigningstaget
Linkoping-Fogelstad, forsta postvagnen
pa Ostgotaslatten frn Vadstena-Odeshogs
Jarnvdg 1888 och Pélsboda-Finspangs
3-klassvagn fran 1874.
P& godsvagnssidan kan namnas MOJ 91

Vagnhallen

i Gamla
Linkdping.
Foto: Lars
Linde

WWW.jvmv.se

Halleby stationshus i Gamla Linkoping.
Foto: Lars Linde.

och MOJ 98 bada fran Vulcan 1873 med
kokillgjutna hjul.

Museet inrymmer for nirvarande ett
arkiv (bl a fran ASJ), en hel del jarnvags-
utensilier som skyltar, lyktor, telegrafer
mm samt i Halleby ett bibliotek med
jarnvéagslitteratur och utbytestidskrifter
fran ett tjugotal jarnvagsforeningar.

Foreningen har idag knappt 100 med-
lemmar varav ett tiotal &r aktiva pa ett
eller annat sétt. Tidningen Tag och Spar
kom med sitt sista nummer i december
2014. Brist pa bade artiklar och redaktor
gjorde att vi efter drygt 50 &r fick lagga ner
tidningen.  Medlemmarnahéllermuseet
Oppet 16r- och sdndagar under sommaren
(midsommar till mitten av augusti) samt
lite strodagar i maj och september. Vi
samordnar dppettiderna med de tre andra
museerna i Valla Gard (Westmanska
Vagnmuseet, Odalmannens museum och
Tekniska Verkens museum). &
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Avséndare: FO ren | n g S-

Jarnvagsmusei Vanner
Box 407
801 05 GAVLE b rev

betalt

@in
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Foto: Kasper Dudzik

23 maj - Jirnvigsmuseum 100 ar
Stort firande med angtag hela dagen
Drop-in brollop - Varietéshow - Marknad §
Kom garna kladd som vid sekelskiftet! %
<

12-13 september - Eltag: 100 ar
Krokodilen kommer - Resor med eltag pa sondagen



