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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




Robert Sjoo

Samlingsportalen.se

Négotav det mest uppskattade vi har éstad-
kommit i museiverksamheten pa senare
ar ar den sokbara, digitala databasen med
fotografier fran vara samlingar. [ sanning-
ens namn ar det Jarnvagsmusei vanner som
har gjort det! Ordforande Rolf Stens bak-
grund som IT-projektledare pa Ericsson,
god kontakt med Arbetsformedlingen och
styrelseledamoten Lennart Lundgrens for-
maga att arbetsleda och entusiasmera per-
soner, som under manga ar statt langt fran
arbetsmarknaden, har varit heltavgérande
for digitaliseringsprojektet. Dessutom har
foreningen tagit pa sig ansvar for personal
och en forhéallandevis stor ekonomisk om-
sdttning. Mycket dren fraga om timing och
ndr museet hade mdjlighet att fa tillgang
till lokaler och att investera i I T-utrustning
samtidigt som regeringen och arbetsfor-
medlingen introducerade stodformen Fas
3 for langtidsarbetslosa sa kunde vi ga fran
idétill handling. I digitaliseringsprojektets
inledning utbildades en grupp personer helt
utan forkunskaper i mysterierna jarnvag,
bildtolkning och digital registrering. Ut-
Over ett ovéntat positivt gensvar fran de
allra flesta sé visade det sig finnas personer
i gruppen med intresse och forutsittningar
atttillgodogora sig utbildning och krav till
den grad att de i sin tur kunde driva stora
delar av arbetet och erbjudas anstillningar
med andra stodformer i projektet.

U PPROP Vill du vara med och

Bakgrund

Jarnvagsmusei vianner har sedan januari
2011 isamarbete med Arbetsféormedlingens
Fas 3 arbetat med digitalisering av Sveri-
ges Jarnvdgsmuseums bildskatt. Det har
resulterat 1 6ver 130 000 sokbara bilder,
arvodesstater och foremal pd hemsidan
www.samlingsportalen.se

Regeringens 6nskan attavveckla Fas 3, el-
lerutvecklingsfasen som det numera heter,
har inneburit att Arbetsformedlingens moj-
lighet att medfinansiera projektet kraftigt
harminskat. Sveriges Jirnvigsmuseum har
redan avsatt befintliga medel for 2015 till
projektet och kommer att kunna fordela
om resurser for att finansiera projektet
2016. Malsattningen ar att frdn och med
2017 permanenta projektet i samverkan
med andra aktorer.
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Museichefen har ordet

Efter drygt fyra ar har det inom verksam-
heten byggts upp en specialistkompetens
som vi bara kunde drémma om i januari
2011.
Nastan 150 000 bilder &r sokbara i mu-
seets databas, samlingsportalen.se och
digitaliseringen omfattar just nu dven
bocker och ritningar. Annu aterstar hund-
ratusentals bilder och en 6vervildigande
mingd av annat material men nu tornar
molnen upp sig. Den nya regeringen vill
avveckla Utvecklingsfasen, som Fas 3
numera kallas. Det innebér kort och gott
att de ekonomiska forutséttningarna rycks
undan for digitaliseringsprojektet och att
samlingsportalen i princip stannar dir den
ar. Ekonomin bygger pa detbidrag som Ar-
betsformedlingen betalar for varje person
som placerasiprojektetunder en begriansad
tid. Arbetsformedlingen har redan borjat
forbereda sig pa fordndringen och antalet
tilldelade personer har minskat med pafoljd
att det blir minus i kassan varje ménad for
vénforeningen pa grund av de fasta kost-
naderna for 6vrig personal. Museet gar in
med sa mycket medel som ekonomi och
lagstiftning tillater men det kan bli svart
att halla ut innevarande verksamhetsar om
ingen forandring sker.

For 2016 planerar vi omfordelning
inom museets budgetram men aret ddrpa
har staten aviserat minskning av de admi-

nistrativa anslagen till Trafikverket, vilket
dé paverkar museets rorliga medel, varfor
nagon form av kursdndring méste goras.
Jakten pa alternativ finansiering pagar for
fullt men det dr ont om tid och det finns
en smértgrans for Jirnvigsmusei vinners
soliditet. Till vinforeningens arsmote pre-
senterades darfor ett upprop om insamling
av medel for att rddda projektet och den
kompetens som annars skulle ga forlorad.

I detta nummer av sidospér finns upp-
ropet narmare beskrivet liksom hur man
ska gé till viga for att ldmna sitt bidrag.
Insamlingen blir samtidigt ett kvitto pa
hur pass angelédget projektet verkligen ér.
Om jérnvdgsvinnerna ar beredda att per-
sonligen bidra ekonomiskt sé vore det vél
skamligt om inte offentliga aktorer ocksa
skulle gora allt for att rddda och vérda ett
projekt som inte bara ger lust och nytta
till jarnvégs- och historieintresserade utan
som ocksd har skapat meningsfull syssel-
sdttning at ett antal personer. Projektets
medarbetare utgor tillsammans en unik
kompetens pd arbetsmarknaden som skulle
kunna utvecklas till en betydligt stdrre
verksamhet. Det forsta steget ar dnda att
fortsdtta pa inslagen vdg och om vi lyckas
sa handlar det om i runda tal ytterligare 50
000 sokbara bilder till och med ar 2016.
Later det inte oemotstandligt? &

raddda Jarnvagsmusei vanners digitaliseringsprojekt?

Behov

Forinnevarande ar, 2015, dr Jarnvagsmusei
vanner beroende av att kunna skjuta till en
halvmiljon kronor for att projektet inte ska
behova laggas ned.

Vi hoppas dérfor att vdra medlemmar kan
hjilpa projektet att leva vidare sé att annu
fler bilder, ritningar, foremal och bdcker
ska kunna ldggas ut pA www.samlingspor-
talen.se.

Bidrag
Vi soker sponsorer som alla kommer att
publiceras pd www.samlingsportalen.se

enligt f6ljande:

Platinasponsor: 50 000 kr
Guldsponsor: 25 000 kr
Silversponsor: 10 000 kr
Bronssponsor <10 000 kr

Duérnaturligtvis vilkommen att lamna

WWW.jvmv.se

valfritt belopp, utan att bli namngiven pa
hemsidan.

Valfritt belopp sétter du in pa forening-
ens bankgiro 5777-5561 med ditt namn
som du vill ha det skrivet eller bara som
avsdndare och att beloppet ar avsett for
”samlingsportalen”.

Garanti

Om insamlingen inte lyckas och projektet
behover ldggas ned sa kommer alla bidrag
att aterbetalas.

For Jarnvagsmusei vanner

Rolf Sten
Ordf6rande

Lennart Lundgren
Projektledare
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Jarnvagsmusei Vanner

Information infor IB16

2016 kommer det som ni alla har vantat pa.

Jarnvagsmusei Vanner/Svenska Jarnvags-
klubben/Sveriges Jarnvadgsmuseum arrang-
erar angloksdragen resa pa inlandsbanan,

IB16. 2 st fantastiska resor 106 mil/st.

Resa 1 Uppresa Gévle-Kiruna 2016-06-
04 —2016-06-11

Resa 2 Nerresa Kiruna-Gillivare-Gavle
2016-06-13 — 2016-06-19.

Resorna har olika profil.

Uppresan passar bra for dig som vill éka
bekvamt, dta gott, bo pa hotell och se
inlandets sevdrdheter. Resan innehaller
bl.a. besdk pa Sveriges Jarnvidgsmuseum
i Gévle, eltdg Givle-Mora, angtdg Mo-
ra-Gillivare samt eltdg Gallivare-Kiruna.
Alla nétter tillbringas pé hotell och flera
utflykter till sevdrdheter planeras lédngs
med resan.

Nerresan passar bra for dig som éar lite
mer tagintresserad. Vi blandar hotellnétter
med nattdg bakom énglok péa skarvspar,
intressanta stopp och fotokdrningar. Vi
kommer ocksa att tomma ett lokhus pa
beredskapsanglok som en del i nerresan.
Det ér forsta gangen en sadan tomning
sker infor publik men ocksa det sista

Forskarmote

For sextonde gangen genomfordes ett
Jarnviagshistoriskt forskarmoéte, den hér
gangen i Givle 28-29 mars.

Det var nytt rekord i antal deltagare, hela
48 personer deltog.

Programmet var som vanligt omfattan-

de med ménga intressanta foredragshal-
lare bland annat Jim Rees fran Beamish
Museum, County Durham, England som
berdttade om "De forsta konstruktionerna
av angpannor och cylindrar".
Ett annat intressant foredrag gjordes av
Lennart Dahlborg - Densisteiden ldngara-
denavradenav chefer for Statens jarnvagar.
Generaldirektor 2006-2012, dessforinnan
chef 2003-2006. Hans foredrag gav bland
annat en intressant bild av “spelet bakom
kulisserna”.

Detta och mycket mer avhandlades
under tvé intressanta dagar.

Later detintressant, dukanske ar intres-
serad av att delta? Skicka intresseanmaélan
till info@jvmv.se sa sitter vi upp dig pa
en inbjudningslista.

Nésta forskarmdte gar av stapeln 17-
18 oktober i Gavle, Programmet kommer
att bli intressant.
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lokhuset som toms. Resan borjar i Kiruna
med eltig till Géllivare dir anglok tar Gver
till Mora. Darifran med eltag till Gavle.
Resan avslutas med besok pa Sveriges
Jarnvigsmuseum.

Antalet platser pd upp- respektive nerresa
ar begrénsade till 96.

Intresseanmélan att dka med ndgon av
resorna kan skickas till ib16@jvmv.se
Som tilldgg till dessa resor kan man boka;
« Extratdg Kiruna-Narvik ToR 2016-
06-12. Mojligt for resenérer bade pd upp-
och nerresan.

e Extra anslutningstag, nattdg norra
stambanan Gévle-Kiruna for resendrer som
ska dka med nerresan. Avgang fran Gévle
2016-06-10

e Extra anslutningstag, dagtdg norra
stambanan Kiruna-Gévle for resenérer
som har &kt med uppresan. Avgang frn
Kiruna 2016-06-13

Priser och detaljerat program presente-
ras under senhosten 2015.

Arsmotet 2015

I nirvaro av 41 medlemmar genomfordes
JvmV éarsmoéte 25 april i Gévle. Platsen
var hall 6 p4 Museet dér vi i konkurrens
med ljudet fran legotagslekande barn tog
oss igenom dagordningen.

Avenirbeviljade arsmotet ansvarsfri-
het for styrelsen samt att man pa styrelsens
forslag beslutade att fran 2016 hoja med-
lemsavgiften till 400 kr for fullbetalande
och oftriandrat 50 kr for familjemedlem.

Styrelsen bestar nu av foljande per-
soner: Rolf Sten, ordférande, Thomas
Gustavsson, sekreterare, Bengt Lindberg
sekreterare samt ledamoterna Lars Berg-
grund, Leif Ekstrom, Anders Hendel, Ove
Haéger, Gunnar Jonsson, Lennart Lundgren,
Robert Sjo6.

Revisorer ordinarie: Anders Jansson och
Ove Wahlgren

Valberedning: Lars Scott (sammankallan-
de), Lars Hessner samt Peter Odén.

Efter arsmotet gjordes en sa kallad
spérrfard med tag till Osléttfors och ater.
Tanken var att taget skulle dras av ett 1800-
tals &nglok men det torra véadret gjorde att
ett oljeldat B-lok, B 1428, fick rycka in.

Hursomhelstblev deten trevligutflykt
med fikaiOslattfors och en fin fotokdrning
pa hemvégen.

WWW.jvmv.se

JARNVAGSMUSEI
VANNER : E
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Dukan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvigsmusei vinner
som dr en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvigsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnviagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2015 ar arsavgiften 300 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Bankgiro 5777-5561. (Arsbok och
medlemstidning ingar inte i familjemedlemskapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.
se eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 2 - 2015, &rgéng 12

Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2015 och respektive forfattare.
Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
I redaktionen &ven:
Goran Engstrom  goran.engstrom@jvmyv.se
Ulf Diehl ulf.dichl@jvmv.se
ISNN 1653-4557

Nummer 3 2015 utkommer september
Presstopp 30 augusti
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Tidning frim Jermvigsmused Vinser - stidfreningen bl Sveriges Jirmy bpmmenm

Vackra Christina Engstrom arbetar
till vardags med bibliotek och forskar-
service vid Sveriges Jarnvagsmuseum.
Foto: Mikael Dunker.




8626 personer gastade Sveriges Jarnvagsmuseum pa 100-arsdagen. Foto: Lennart Lundgren.

Succé nar hundraaringen firades!

Sa kom iéntligen jubileumsdagen den 23 maj. Ett fullspickat program med dngtagstrafik som saknar motstycke i vérlden,
varietéshow, drop-in brollop och mer dartill! Hur skulle dagen bli? Spddamen hade kanske svaret, dar hon satt och kikade

i sin kula pa museiomradet.

Exakt klockan 10 6ppnade en forvantans-
full och tidsenligt kladd museichef grinden
till museet och den langa kon ringlade in
pa det smyckade omradet som andades
tiden runt 1915. Det fanns véldigt mycket
att uppleva for bade diggare och vanligt
folk — de som hade rest ldngst kom &nda
fran Australien! Norrmén, tyskar, engels-
mén och forstés tusentals svenskar fick
se de historiska tdgen som satts samman,
exempelvis Forsta taget, Pionjartaget och
Kungataget. Det var ménniskor precis
overallt och nagra hade placerat sig pa
kullarna med filmkameran i hogsta hugg
— en san har chans kommer inte igen och
det giller att dokumentera allt for att
kunna njuta av reprisen i lugn och ro nér
folkstormen lagt sig.

Redan vid lunch hade forsiljningen av
forfriskningar vid ldskeblasktridet tagit
slut och det handlades hejvilt pa sekel-
skiftesmarknaden! Klockan 11.50 rullade
Kungatageta 1895 med loket Cc 404 inoch
kort ddrefter holl Trafikverkets tf general-
direktor Torbjorn Suneson ett jubileumstal

Kung Oscar Il (spelad av Sveriges Jarn-
vagsmuseums Peter Iller) och Drottning
Sofia (spelad av Sveriges Jdrnvigsmu-
seums Kristin Thorrud) hélsas valkomna
av museichef Robert Sjod. Foto: Lennart
Lundgren
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— mikta imponerad av tillstallningen.

Turerna med hést och vagn var véldigt
populéra, likasd mdjligheten att aka med
angloket ”Lessebo”, Kosta-Lessebo Jarn-
véig nr 2, med sommarvagn fran Helsing-
borg-Ré-RamldsaJarnviag som trafikerade
smalspéret ndra Hennan station. I parken
intill var det hela 16 par som vigdes denna
pingstafton — bade pristen och de borger-
liga forrattarna hade fullt upp, kan man
lugnt konstatera!

WWW.jvmv.se

Marknadsforingen, som nogkan séigas vara
den mest omfattande i Jarnvigsmuseums
100-ariga historia, lyckades! Kanske lite
for bra till och med, eftersom bilkderna
byggdes pa i ndromradet (Polisen hade
dock underrittats pa forhand, precis som
vi alltid gor da vi vintar ménga géaster),
men dven vara egna tag fylldes snabbt och
manga fick tyvérr vintakvar pa perrongen.
Bra véder brukar ocksa hjélpa till, sd &ven
denna dag.

Ingen ér saledes perfekt, &ven om maélen
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Foto: Lennart Lundgren.

sitts hogt sa brister det nanstans. For visst
fanns det onskemal om fler matstillen
samt fler toaletter — detta tar vi till oss.
Att museet blivit sd populért (forra aret
passerades milstolpen 60.000 géster) &r
forstas riktigt stort och kul, men helt klart
har vi vuxit bade upp och ur vara lokaler.
Under de ndrmsta aren, av de kommande
hundra, hoppas vi kunna dtgérda detta vid
en framtida ombyggnad!

Vivillrikta ettstort tack till alla som gjorde
dagen mojlig — ni vet vilka ni dr — och ni
ska veta att ni dr ovarderliga for oss!

Nagra besokssiffror fran ”Superveckan”
i Gévle 2015.

: ?i - | _"..

Sveriges Jarnvagsmuseums omrade var fyllt till bredden med gaster.

i
L
I

L

Mikael Rusthoi som dr anstdlld vid Green Cargo fick sin

=

Annica Lindstrém. Vigselférrattare var Anéa Elfving. Foto:

Britt Mattsson.

Jarnvagsmuseum: 8626 personer vid jubi-
leumsdagen 23 maj

Furuviksparken: Narmare 7000 personer
vid 6ppningen 23 maj

Gavlevallen: 6357 personer vid invigning-
en av nya fotbollsarenan 20 maj

Nu ser vi fram emot sommaren med ppet
fordonsmagasin och dagliga turer med
rdlsbuss, motorsondagar och mycket an-
nat. [ host géstas vi av Krokodilen. Vilket
fortsatt jubileumsar vi har att leverera.
Vilkommen!

Mikael Dunker,
Stolt marknadsansvarig vid Sveriges
Jarnvagsmuseum.

"Polisen" holl ordning bland passagerarna
pa plattformen. Foto: Lennart Lundgren.

Uppkléadd personal, utstallare, volontarer och gaster framfor Hennan station. Foto: www.bycarolin.com
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Robert Herpai

"En av dussinet"

Niar Svenska jarnvagsklubben, SJK,
skulle bildas tillfrdgades davarande mu-
seichefen Nils Ahlberg om intresset for
en jarnvagshistorisk forenings bildande.
Men svaret var kanske lite Overraskande
for initiativtagarna. Nagon forening for
jarnvagshistoriskt intresserade trodde han
inte pa och “’de dussinet lokfotoforskare/
samlare som fanns kédnde han redan”.

Vilka personer dessa dussinet var kidnner
jag inte till men négra finns antecknade
i blyerts i Ahlbergs fotoregister. P4 dess
framsida star fem namn- Westerman,
Lundberg, Nygren, Kreuger och Snell.
Av dessa finns fyra i samlingarna pa mu-
seet. (Troligen alla fem (ér lite oséker)
Westerman (till museet 1956), Lundberg
och Nygren (till museet 2006 genom Stig
Nybergs samling) och Snell (till museet
1958) och naturligtvis finns dven Nils
Ahlbergs samling ocksa pa museet sedan
1950-talet. Dettroliga dr ocksé att Krueger
ocksa finns och da i Nybergska samlingen.
Har noterat namnet pé ett antal negativ.
Samtliga av dessa &r av intresse att titta
nirmare pa men i detta nu har jag valt att
fokusera och forsoka beskriva en av dessa
1 dussinet” nimligen Axel Josef Snell och
dennes samling.

Den kom till museet i oktober/november
1958. Inldmnad av sonen, Hans I Snell.
Axel hade sjilv just gatt bort den 21/10
samma ar.

I en artikel, SJ-nytt nr 11-12 1958 star det
attlasa attmuseichefen Nydell 4r glad 6ver
den synnerligen fina samlingen och att det
kommer att glddja ménga lokforskare. Ett
litet morkt moln finns med 1 artikeln, han
oroar sig dver var han ska gora av med
samlingen da lokalfrdgan &r som den var.
SJK ska redan ha uttalat sin glddje star
det ocksa. Da hade klubben nyss bildats.

Jag ska hiarnedan gora en kort beskrivning
for den Snellska samlingen. Den kommer
att vara uppdelad pa tre omraden;

- Pdrmarna

- Negativen

- Personbeskrivningar

Samlingen

Museet fick i oktober/november 1958 den
Snellska samlingen. Den bestéar av 19 pér-
mar med inklistrade bilder pa kartongark,

indelat i fyra grupper:
Parm 1-4 SJ
Parm 5-14  Enskilda jarnvagar (EJ)

Piarm 15-18 SJ fore detta EJ

Parm 19 Danmark

Med foljde ett stort antal negativ, 926
stycken. Som fotografar dethuvudsakligen
Axel, men det finns andra, mer om det
nedan. Tiden dr 1902 till 1955.
Innehallet i samlingen &r fotografier pa
anglok och inte ndgot annat. Det &r framst
och allenast skulle jag vilja pasta det som
har varit intresset for Axel.

Parmarna

Pérmarna dr systematiskt uppdelade pa
foljande vis:

1-4 SJ olika anglokstyper

5-14 respektive enskild jarnvég

15-18 fore detta EJ. Lok inregistrerade i
SJ med litteratyp och nummer

Den sista parmen skiljer sig i utseende och
innehéller bara bilder pa danskt rullande
materiel.

Det ar snyggt, prydligt och allt &r ordent-
ligt fort.

Morkbla kartong i A4F-format. For varje
individ eller bolag sa sitter detalltid i borjan
en lista. Se exempel nedan.

Mankan léttse vilka individer somfinns
inom respektive grupp. Efter det kommer
de fotografier som Axel har fétt tag pa
eller fotograferat sjélv. Snyggt och néstan
alltid tre foton per sida, sex per uppslag.
Formatet pé bilderna dr oftast 10x15, inte
storre men mindre format finns.

Samlingen, pirmarna, haruppkommiti
efterhand. Beviset for det pastaendet dr, att
iallaférekommande fall finns fotografierna
uppsatta i nummerordning fran lagsta till
hogsta, och efter ar om det finns flera foton
pa samma individ. Nér han fatt tag pa nya
foton inom samma bolag eller littera sa
kommer det sist. Det ar tydligt i parm 15
med Kalmarbanornas lok i SJ-tjénst. Dar
kommer alla loken i prydlig nummerf6ljd
och inom samma nummer artalsf6ljd, fran
1534 till 1611. Pa slutet har han fatt nya
foton fran bland annat Nils Ahlberg och H
Bech och da sitter de sist.

Jag skulle tro att pdrmarna och ordningen
har tillkommit nadgonting efter 1949.

Nér man tittar i pdrmarna sa &r det, vad
giéller de dldsta loken, manga bilder fran
museet eller reprofoto fran andra personers
samlingar. Har kan ndmnas framfor allt
Nils Ahlberg men dven Tore Westerman,
Sven Nygren och S-O Lundberg. Dessa
fyra forekommer ofta som givare till Axel
om inte han eller hans familj i dvrigt ar
fotografer. Det finns tva personer till. Den
ena dr Tage Hallenius fran Hallsberg, vars
samlingiovrigt finns pd museetsedan 1942.
Det finns ett antal foton frdn honom. Bland
annat fran Luled 1933. Den andra personen
aren H Bech. Mer om honom léngre fram.

WWW.jvmv.se
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Att det forekom byten av bilder syns med
all tydlighet. Ahlbergs bilder har néstan
alla hans negativhummer satta vid sidan
av. Dessa ar kopior som Axel da fatt frdn
Nils. Och inte alls osannolikt att Nils da
fatt frin Axel. Men det finns dven andra
bilder som kommer fran Nils Ahlberg. Har
har Axel fétt originalkopian fran Nils utan
nagotnegativnummer men med hans infor-
mation pa baksidan, och en nummerserie
som inte finns med i hans listor. Detta &r
intressant. Inga problem alltsé att delamed
sig till vianner av originalen. Betyder det
att dessa da inte finns i Ahlbergs samling?

Vi ska gora en jamforelse.

Se bilden ovan fran Snells album,BJ 2 U
Amal 1938. Inget bildnummer finns.
Tittar man pa denna bilds baksida finner
man informationen "BJ U nr 2 Amél april
1938 och ett nummer, 26".

26
Bl L =S

o>

Aol amal 1938
Jag gor en sokning pa Samlingsportalen
under KAIA (som dr glasnegativ) och
KBIA (som é&r plastnegativen) I dessa tva
kategorier finns samlingarna fran Snell,
Ahlberg, Westerman samt nagon till.
Vi finner bilden under KBIA02078. Det
som &r en gata dr varfor det pa denna star
ett nummer 26? Har det att gora med en
tidigare numrering hos Nils? Det vet jag

inteidag, far aterkomma om
det vid ett senare tillfille,
men att det nya numret pa
denna bild och negativ ar
2078 star ju klart. En omn-
umrering helt enkelt.

Ett annat exempel

Se bilden langst ned pa
sidan. P4 bildens baksida
star det BJ Tag nr 22 med
lok Bnr 12, Goéteborg véren
1916. nr 33

Har finns vid s6kning i Sam-
lingsportalen bilden inte
alls skannad ur Ahlbergs
samling under KAIA eller
KBIA.

Sé hér ser det ut med “ori-
ginalfotografierna” fran
Ahlberg i Snells samling,
se ovan till hdger. Det finns

ettflertal liknande bilder dér
det i stillet for att det star ett nummer vid

sidan av (negativnumret) star Nils Ahlberg
eller inget alls som i det andra exemplet
ovanfor, men dér fotografietavslojar att det
borde vara fran Nils. Och sé ar fallet hér.
Endel finns skannatoch endel inte alls. Det
ska bli intressant att gora en undersokning
om detta forhéllande nér jag ska beskriva
Ahlbergs samling.

Jag tog har BJ som ett exempel. Det finns
182 foton under BJ i Snells samling. Av
dessa dr 11 st Snells egna bilder, antingen
Axel eller brodern Erik Wilhelm som fo-

Bergslagernas Jarnvagar, BJ Tag nr 22 med lok B 12, Géteborg varen 1916.
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Ovan ett exempel pa en sida i Snells parmar.

tografer. Resterande och merparten dr fran
Ahlberg. Det finns dven bilder fran Tore
Westerman och icke namngivna fotografer.
Detektivarbetet med dessa kommer att
goras. Jag tippar pa att det dr fran Nygren
och Lundberg. Far studera texten pa dess
baksidor.

Men det gér att ta vilken bana som helst
och det forhéller sig pa liknande sitt. Det
ar Snells egna bilderi manga fall men dven
dé fran de andra.

Nu var BJ inte det bésta exemplet om vi
ska prata om Snell och hans samling men
detspeglar anda vilken omfattande kontakt
som Axel hade med de andra som besatt
samma intresse. Ska det komma Axel i
bittre dager ska vi titta pa jarnvdgarna
kring Kalmar vilket speglar forhdllandet
tillhans fordel. Aven jarnvigarna pa Oland
och i ldnet i dvrigt.

1 Parm 15 SJ fd EJ-lok kan man hitta Kal-
marbanornas anglok under SJ tiden. Hér
kommer Axel att dominera.

Péarmen bestar av 104 sidor med oftast 3
bilder per sida, 6 per uppslag. Pé sidorna
33-55 finns Kalmar jarnvags och Savsjo-
strom-Ndssjo jarnvigs lok under SJ-tiden.
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Vi finner som brukligt forst en forteckning
visandes vilka lok som det &r tal om:

SJ lok nr 1534-37

SJ lok nr 1645-46

SJ lok nr 1571-73

SJ lok nr 1581-82

samt loken 1607 och 1620

Det finns for flera av loken ett antal bilder
tagna med ett eller ett par ars mellanrum.
Det kan ju tyckas att har man en bild pa en
individ sa racker det. Men Axel har ”foljt”
fordonen ar fran ar i Kalmar och dé blir
det flera per individ.

Ett exempel dr loket 1537 (fd SaNJ 106)
som av Axel fotograferats i Kalmar 3 géng-
er; aren 1943, 1944, 1949. En bra serie.
Nu kan ju andra ockséd ha varit framme
och fragan har nog stéllts till Sven Nygren
som ocksa har fotat loket, se bilden ovan
till hoger. Fotograferat 1947 i Vixjo.

Ett annat exempel ar loket 1534 (fd KJ
8). Loket avfordes ur lokparken 1944 och
dér har inte Axel hunnit med att ta ndgon
bild, kanske for att det inte gick i Kalmar?
Anledningen vet jag inte. Men, Sven har
varit framme. Han fotograferade loket i
Vixjo 1944 och aret efter tog han tva bilder
nér loket stod 1 Vislanda, lokens ”’Valhall”.
Se bilden till hoger.

Da maste ju ett byte av bilder ske s att
Axel kan fa den till sin samling.

Vi kan hélla pa med jamforelser och be-
skrivningar av detta slag linge men det &r
inte meningen, det ska ju vara kort och ge
forstaelse for hur samlingen ar uppbyggd.

Negativsamlingen

Negativen ér till antalet 926 st. Det finns
nagra som saknas och det gjorde de redan
1960 enligt en notering. Huvuddelen av
samlingen dr Axels men det forekommer
dven andra. Se tabellen till hoger.

Hér ska goras nagra papekanden.
Axel:

Bilderna &r tagna under dren 1912-1926
och 1940-1955. Uppenbarligen gors inga
fotograferingar under mellantiden. Det
finns i alla fall inga negativ.

Pé negativen har han skrivit dit sitt namn,
plats och ar. Till en borjan star det bara J
S (fram till Trelleborg 7/5 1916, negativ
KBIA04752) foratttiden efter det skrivaAJ
S(10/8 1917 Skovde, negativ KBIA04753)

H Bech:

Det finns inga noteringar pd vem denna
person dr mer dn foljande.

Vid en sokning i Sveriges dodbok 1901-
2009 finns det en person som det skulle
kunna vara:

8

Helge Soren Winckler Bech

fodd 19/1 1902

dod 15/1 1949

Kyrkobokford i Kalmar och med en adress
1 Kopenhamn, Grenagade 4.

Hans Snell:

Axels son. Hans finns med ndgra tagningar
han gjorde 1 Goteborg 1952. Om han blev
sa pass intresserad av att fotografera som
sin far kdnner jag inte till.

Georg Snell:
I negativsamlingen redovisas bara 13 ne-

gativ tagna av honom. Men det finns fler
bilder i samlingen. I pdrmarna finns det ett
antal bilder som bér hans namn mensomdet
inte finns negativ till, utan bara fotografi.

E W Snéll/Snell:

Omnamnet ska varamed e eller 4 dr oklart.
Alla syskonen dops Snéll.

Axel och hans bror David Henrik dndrar
till e ndgon gang runt 1919.

Men eftersom E W dog redan 1904 &r det
oklart om han stavade med ’e”.

Vad mer som hor till negativsamlingen

Fotograf Jvm Snells Artal Samlingsportalen | Negativstorlek
nummer- | nummer- och material
serie serie

Axel Josef | 4165-4177 | 1-13 1944 KBIA04165-04177 Film 6x9

Snell 4311-4646 | 101-436 1945-1955 | KBIAQ4311-04646 Film 6x6
4681-4979 | 1301-2299 | 1912-1945 | KBIA04681-04979 Film 8x10,5

H Bech 4178-4302 | 14-100, 1927-1948 | KBIA04178-04302 Diverse

1001-1038 filmformat

Hans Snell | 4303-4310 | 1051-1058 | 1952 KBIA04303-04310 Film 6x9

Georg Snell | 4647-4659 | 500-512 1945 KBIA04647-04654 Film 4,5x6

Erik Wilhelm | 4660-4680 | 513-533 1902 KBIAD4660-04661 Plat 10x13

Snall/Snell KABAD0028-00044

(=4662-4678)
KACAQ0870(4679)
KABAQQ045(4680)

WWW.jvmv.se
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men som inte redovisas ovan ér alla de
repronegativ som Axel tagit for att fylla pa
med lok som han inte hade bild pa. Dessa
finns i serierna KAIA07754-09152 och
KBIA08801-09102 (hér finns tyvérr bara
tva skannade) p& Samlingsportalen.

Personbeskrivningar

Axel Josef Snell

Laroverksadjunkt foddi Uppsaladen24/11
1886 som tredje sonen. Forédldrarna hette
Frans Wilhelm (f 1850-05-07 i Skdévde
och d6d i Skdvde 1914-01-11 av organiskt
hjartfel) och Adolfina Amalia (f6dd Ber-
gengren) 1852-08-04 i Loftahammar dod
1916-02-25 i Skdvde av magsar.

Han hade tre syskon:

- Erik Wilhelm Snell

Fodd 1881-05-161 Uppsala. Ingenjor. Han
dog i tuberkolos 1904-06-07 i S:t Louis
USA dér han var pa tillfalligt besok

- David Henrik Snell

Fodd 1884-03-11 i Uppsala. Blev lokfo-
rare med placering i Skovde. Nér bada
fordldrarna gétt bort var det han och hans
fru, gifta 16/11 1919, som bodde kvar i
fordldrahemmet (Jarpen 7) dér bodde
aven den yngre brodern.

- Karl Einar
Fodd 1892-04-04 i Katrineholm. dog i
Skovde 1929-02-18 1 akut bronkit.

Ater till Axel.
Han fick det har med jarnvégsintresse fran
modersmjolken kan man séga, pappa var
Overbanméstare hemma i Skovde.
Examen togs i Jonkoping 1905 och i
vig det sedan bar till Uppsala for univer-
sitetsstudier dir han tog fil. mag 1910.
Nu var Axel Josef Snell en mogen man
med studierna klara och livet framfor sig.
Direktefter avklarade studieri Uppsalafick
han jobb pé denriksbekanta internatskolan
Lundsberg i Storfors i Varmland. Hér
blev han kvar under dren 1910 till 1915.
Det dr under den hér tiden, 1912, som
han borjar att fotografera. Man kan se var
fotografierna kommer ifran:
- 1912 Uppsala, Skdvde, Kil, Mellerud,
och Krylbo
- 1913 Ludvika, Kristinehamn, Skovde,
Falkoping, Visby, Kalmar, Mélle och
Malmo
- 1914 Skovde, Goteborg, Malmo
- 1915 Skovde och Sodertilje
Efter tiden pad Lundsberg sé tar han
under 1916 ett jobb i Trelleborg som extra
larare. Han fortsatter upp till Uppsala, dér
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han under 1916-17 ir extra ldrare.
Under den hér tiden s& gors inte ménga
fotograferingar;

- 1916 Trelleborg

- 1917 Skovde

1919 fér han en ordinarie tjanst i Hirno-
sand pa Navigationsskolan dér han blir
forestandare for kemiinstitutionen och
adjunkt i matematik och fysik. Han blir
kvar 1 Harnosand till och med 1924.

Det adr under den hér tiden som han
traffar sin blivande fru, Marta Wessel (fodd
1891-08-02iKristianstad dod 1982-05-28
i Kalmar).
De gifter sig 1919 och éret darpa fods
deras forsta barn, Gunvor. Tva ar senare
kommer Hans fodd 1923. Paret reser en
del vilket kan ses pé fotografierna under
den hér tiden;
- 1918 Sollefted, Langsele, Skovde
-1919 Jamtlands Sikas,Storlien och Bracke
- 1920 Eidet, Dombés, Tymet
- 1921 Rattvik och Orsa
- 1922 Tomelilla, Simrishamn, S:t Olov,
Kristianstad, Ronneby, Nattraby, Karls-
krona, Skévde och Harnosand
- 1923 Harnosand, Bispgarden, Bollnés,
Borlinge, Ludvika, Kil, Mellerud, Oxne-
red, Goteborg
- 1924 Harnosand och Kalmar

1924 far han en tjanst i Kalmar pa Hogre
allménna liaroverket och de flyttar dit.
Han blir adjunkt i matematik och fysik,
troligen dven kemi.

Handrédven ldrare vid Kalmars elemen-
tarskola for flickor under aren 1930-33.
Han vikarierar som rektor under somrarna
aren 1933-42 mm.

Hanfarenhel del géra och det érkanske
en del av forklaringen att det finns inget
fotograferat under tiden 1926 till 1944.
Han ér troligen for upptagen.

1928 dker han pé en resa till Harz for
botaniska studier.

Det finns mer av intresse dn bara lokfoton.
Han har tva intressen till som tog tid. Fri-
maérken och botanik. Efter botaniska studier
1929 f6ds tredje barnet Rolf.

- 1925 Firjestaden och Kalmar
- 1926 Kalmar
- 1940-44 Kalmar.

Under den hér tiden dr det nédstan
uteslutande Kalmar som det fotograferas
i, nagra utstickare till ndrbeldgna platser
gors men inte ménga. 1949 skiljer sig paret
och han bdr, om han gick vid 65 ars alder,
gétt i pension 1951.

WWW.jvmv.se

Hans Snell

Hans Ingemar f6dd 2/6 1923 1 Harndsand,
son till Axel och Marta Snell. Det var Hans
som 1958 kom med pappa Axels samling
till museet, och som i densamma har nagra
foton med. En kuriositet dr att han tog guld
som junior i SM i boxning 1949. Kapten
till yrket. Han dog 8/3 1994 i Solna.

Erik Wilhelm Snell

Bror till Axel och &ldst av broderna Snell
och som alltfor tidigt gick bort. Géllande
biografiska uppgifter se tidigare text.

Georg Snell
Albert Georg Snell var fodd i Folkédrna
i Kopparberg 1902-06-21. Civilingen;jor
till yrket. Dog i Sollentuna 1973-12-21.
Denne Georg Snell var den svaraste att
fa rétt pa. Men sd hér ligger det till.
Hans pappa hette Johan Albert Snell (fodd
1871-07-30 i Bergsbrunna och dog 1935-
02-07 Sollentuna). Johan Albert var till
yrket lokforare i Uppsala. Albert hade
manga syskon varav tva broder kom att
vara inom jarnvéagen;
-Bernhard Reinhold 1876-1927 Konduktor
Stockholm
- Sven Robert 1888-1964 Stins i Vértan.
Fadern till broderna hette Gustaf Rein-
hold (f6dd 1839 och d6d 1891, ombord pa
taget strax soder om Uppsala) Reinhold var
banmistare i Uppsala. Han hade 5 syskon
varav den yngste hette Frans Wilhelm. Det
vill siga Axels far!
Da édr det sé att denne Georg r kusin-
barntill Axel och enisldkten. Johan Albert,
Bernhard och Sven ér kusiner till Axel.

Det finns en hel del att skriva om sldkten
Snell. Bland annat var Gustaf Reinhold
pinnpojke vid Vistra stambanebygget
ndr det kom till Skdvde och fortsatte att
bli jarnvagen trogen, men det dr en annan
historia. ®

Ar det nagon av lasarna
som har eller kan férmedla foto-
grafier pa i artikeln inblandade
fotografer/personer?

Hor av dig till Sidospars redaktion
sidospar@jvmv.se



Anders Sandgren

Prins August och hans gelikar .

Prins August, byggt i Manchester 1856,
ar vérldens &dldsta fungerande anglok och
har ansetts aterstéllt till originalskicket
fran 1856. Men sag 1856 ars lok ut pa
detta sitt och enligt vilka underlag ar loket
aterstéllt? Det finns bilder pa de dldre loken
och dessutom ritningar i SvJMs arkiv, t.ex
pd de NOHAB-tillverkade loken samt
i Lokomotiv & Tendrar 1891. Men det
finns dven ritningar och fotografier fran
Beyer & Peacock vilka har digitaliserats
av Museum of Science and Industry i Man-
chester (MOSI) vilka ger en fortydligad
bild av hur dessa tidiga lok ség ut. Dar
finns originalritningarna for flera tidiga
konstruktioner inklusive leveranserna till
Sveriges Statsbanor 1856-60. Da stimmer
plotsligt inte bilden av hur Prins August
sag ut med dagens verklighet.

Nér Sveriges Statsbanor valde leveran-
tor for sina forsta anglok var det inte en
vilkidnd och vilrenommerad leverantor
man valde utan istédllet valde man i Beyer,
Peacock & Co en relativt ny leverantor

Statens Jarnvagar nummer 3 Prms August pa vandskivan framfor Sverlges
Jarnvagsmuseum i Gavle. Foto: Samlingsportalen.se KDAJ 07437.

som hade startats 1854. De tre grundarna
Charles Frederick Beyer, Richard Pea-
cock och Henry Robertson var forvisso
vilrenommerade inom branschen med
bakgrund dar tyskfodde Beyer hade varit
lokkonstruktér hos Sharp, Roberts & Co
(1952 Sharp, Stewart & Co), Peacock
hade varit maskiningenjér hos Manches-

ter, Sheffield & Lincolnshire Rwy och
Robertson bl.a hade byggt jarnvagar for
Robert Stephenson men foretaget var
ungt och utan egen historik som loktill-
verkare. Deras forsta lok levererades i en
serie med atta 1 A1-3 persontigstenderlok
1855 till Great Westerns normalsparsnét
efter ritningar fran deras maskiningen;jor

Ritning for bestéllning 97, B&P thnlng 1495, Museum of SC|ence and Industry, Manchester MOSI.
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Vastra stambanan,WSB 6 Gotheborg i Goteborg cirka 1864. Foto: Samlingsportalen.

se KBIA01547. beskuren.

Daniel Gooch men dven forsedda med
Joseph Beatties dubbla eldstad. Darefter
levererades tio liknande bredspariga lok
till Indien och 1856 sex snarlika lok till
Skottland. Samtliga av traditionell brittisk
typ med invéndiga cylindrar.

Valet av Beyer, Peacock & Co skall nog
mer ses som att man valde en firma som
ansags klara av att bygga loken med sa-
dan precision pa de olika delarna att man
kunde ha gemensamma reservdelar for
loken istdllet for att varje del var indivi-
duellt anpassad vilket var vanligare vid
denna tid. Man hade &dven tdta kontakter
med Joseph Beattie, maskiningenjor pa
London & South Western Railway, vilken
hade, vad det verkar, ett stort inflytande pa
valet av leverantor. Typen av lok och vissa
detaljer paverkades nogav Beattieoch SJ's
forsta lok (Ajax och Titan) var begagnade

godstagslok inkdpta frain LSWR. Titan var
for ovrigt tillverkat av Sharp, Roberts &
Counder Charles Beyers tid som ansvarig
lokkonstruktdr dar. LSWR kopte dock inte
sjdlvanagralok sjdlva fran Beyer, Peacock
& Co forrdn 1863.

De lok som byggdes till Sveriges Stats-
banor 1856 var med utvdndiga cylindrar
och en invéindig platram dér alla axlarna
var lagrade nagot avvikande fran vad
manga engelska banor da hade men har
konstruktionsméssiga likheter med lok som
Joseph Beattie 1855 lat bygga for LSWR.
Liknande lok hade dock byggts av andra
tillverkare for skotska jarnvédgar och for
export till bl.a Frankrike.

De lok som levererades till Malmé och
Goteborg under december 1856 hade

Ritning for bestallning 266, B&P Ritning 3100, Museum of Science and Industry,

Manchester, MOSI.
d'?‘:,"' [
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bestillts fran Beyer, Peacock & Co 1855
med bestdllningsnummer 97 (se ritningen
pavanster sida) och var i en forsta anblick
tamligen lika med dagens Prins August,
menivissadetaljerskiljer desig fran detta.
Loken hade individuellt avfjddrade axlar
med konisk skruvfjader pa axel 3 pa samma
sdtt som bakre 16paxeln pa de senare A-lo-
ken. Aven omkastningen irsom pa A-loken
med omkastarstangen under gangbordet
och omkastaren lagrad i durkhdjd men
slidstyrningen var Stephenson pa de forsta
B-loken. Aven frimre Idpaxelns fjidring
ar direkt fast i ramverket. Loken hade en
angdriven matarvattenpump pa hogra sidan
med axeln i lokets langdriktning och tva
rorelsedrivna matarvattenpumpar, en per
tvérstycke (se bilden till vanster). Loken
hade ingen hytt utan bara ett vindskydd
ochhade inte heller sandbox. De hade B&P
tillverkningsnummer 31-36 och var vid
leveransen bara mirkta med nummer och
levererades troligen forst tva till Malmo och
Goteborg (1-2 resp 3-4) med ett ytterligare
vardera nagot senare med nr 5 resp 6.

Med ldrdom av de forsta serien gjordes en
del forandringar till nésta serie vilken fick
B&P bestillningsnummer 266 (se ritning
till vénster) och levererades 1858. Lokens
hjulupphéngning pa den forsta serien gav
déliga gangegenskaper pa datidens spar
och ogynnsam viktfordelning varfor detta
dndrades sa attde fick balans mellande bada
drivaxlarna med bladfjdder dven for axel
3. Viktfordelningen var enligt en senare
skrivelse fran december1859 9ton pa axel
I, 10t pé axel Il och bara 5t pa axel III. For
de nya loken blev det istéllet jamt fordelat
med 7.5t pa axel I och I med of6rédndrad
last pd axel I. Dessa viktuppgifter stimmer
dven med uppgifter i ett brev fran Charles
Beyer efter att ett av loken (troligen WSB
3) hade vidgts i Manchester 24 augusti
1858. Aven Iopaxelns fjidring gjordes
som sa att fjidrarnas bakre del fastes i en
tvirgdende balans vilket borde ha forbéttrat
gangegenskaperna ytterligare.

Omkonstruktion av hjulupphidngningen
gjorde att vridaxeln for omkastningen
liksom omkastarstangen fick flyttas till
ovanfor gangbordet med atféljande hoj-
ning av sjdlva omkastaren. Slidstyrningen
dndrades 1 samband med detta till Allan's,
en styrning som hade patenterats av Alex-
ander Allan sa sent som 1855. Loken fick
dessutom en matarvattenforvarmare samt
enmindre hyttistéllet for baraett vindskydd
och en sandbox monterad som en sadel
ovanpa pannan. Matarvattenpumparna var
av samma typ som den forsta omgangen.

>
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Brénsleforbrukningen var genom forvér-
mare mm minskad med 15-20% jamfort
med de dldre enligt noteringar fran hosten
1859.

Loken i denna serie hade tillverknings-
nummer 93-99 och levererades till Malmo
(SSB 4-5) samt till Goéteborg (WSB 1-3).
Loken levererades med namnskyltar sa att
SSB 4-5 hette Skédne och Malmo medan
WSB 1-3 hette Westergétland, Falkoping
resp Billingen. Stavningen varierar nagot
mellan kédllorna och den exakta stavning-
en &dr ddrigenom nagot osdker genom att
bildbevis saknas. De tidigare loken hade
i mars 1858 omnumrerats sa att 1-3 fanns
i Malmo och 4-6 1 Goteborg och hade i
april 1858 fatt de namn vi dr vana vid.
WSB 1-2 levererades med angaren East
Anglia 6 augusti 1858 och WSB 3 17
september med samma fartyg. SSB 4-5
torde levererats nagot tidigare da de har
lagre serienummer dn WSB-loken.

Nista serie fick B&P bestdllningsnum-
mer 370 och levererades i juni 1859 med
tillverkningsnummer 126-127 till Vistra
Stambanan dér de fick nr 7-8 med namnen
Skofde och Stockholm. Leveransbilden

Ritning for bestéllning 451, B&P Ritning 5662 , Museum of Science and Industry, Manchester, MOSI.
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Leveransfoto av WSB 8 Stockholm Foto: Samlingsportalen.se KDAJ07442

av Stockholm (bilden ovan) visar ett lok
som liknar den foregaende bestédllningen
dven om loket bara har vindskydd och
ingen hytt som angavs for den tidigare
leveransen. Det kan ndmnas att WSB 4-6
enligt ménadsrapporten fick mindre trahytt
liknande 1858 ars serie under december
1858 och troligen fick dven SSB 1-3
liknande hytt vid samma tid. Varfér WSB
8 Stockholm pa bilden saknar hytten kan
man undra, mdjligen var den demonterbar

E ¥ =
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pa dessa lok. Pa tenderritningen kan man
se att vattenledningen fran tendern gar till
en lada under hyttgolvet pa loket vilket
tyder pé att dven dessa lok hade Beatties
matarvattenforviarmare. Aven GDJ 5-6,
vilka levererades 1858 (B&P ordernr
293, tvno 100-101) (se ritning pa hoger
sida) och i mycket liknar SJ-loken hade
matarvattenforvirmare.

Senhdsten 1860 levererades en fjarde

WWW.jvmv.se
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WSB 10 Sodertelje pa 1860-talet, Foto: Samlingsportalen.se KBFO0001

omgang lok med bestédllningsnummer 451
(seritningentill vanster) vilka levererades
med tillverkningsnummer 196-200. Loken
registrerades som WSB 9-13 med namnen
Sodermanland, Sodertelge, Alingsas,
Jonkoping och Smaéland. De tre sista
levererades under december.

Pé dessa lok genomfors ett antal forédnd-
ringar ytterligare. De rorelsedrivna matar-
vattenpumparna flyttas in till fyrboxens
framkant, troligen for att undvika frysska-
doroch den &ngdrivna matarvattenpumpen
blir storre och monteras med axeln i lokets
tvérsled, dvs som Prins August har idag.

Jamfor bilden pa WSB 10 Sodertelje.
Hytten har nu blivit en 'riktig' hytt. Nagon
matarvattenférvarmare verkar inte heller
finnas pé dessa lok.

P& 1860-talet sker sedan en ytterligare
utveckling genomattden 1858 patenterade
injektorn borjar anvindas. Forstersitts den
angdrivna matarvattenpumpen och senare
forsvinner aven de rorelsedrivna pumparna
till forman for ytterligare en injektor. Pa
leveransfotot av det forsta sexkopplade
godstagsloken (B&P tvno 361/1863, SSB
10, sedermera litt F) ser man att loket har
matarvattenpumpar under pannan (troli-

Ritning for bestéllning 293, B&P Ritning 3465 , Museum of Science and Industry,

Manchester, MOSI.
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gen vid fyrboxen) samt en injektor. Loket
saknar hytt och sandbox och har enbart
vindskédrm.

Vid denna tid borjar Aven svenska verksté-
der leverera lok till Sveriges Statsbanor.
Forstut ar Nykopings mekaniska verkstad
som levererar fem lokunder 1861-63 (WSB
14, 16, 18, 23 samt 29), sedan kommer
Motala verkstad som levererar étta lok
1863-64 (WSB/SJ 27, 28, 32 samt 51-55)
och 1868 levererar Nydqvist & Holm sina
forsta lok till SJ (SJ 94-95 &tfoljda av 96-
99 aret efter). Det forsta loket frén resp
leverantdr har namn efter dér det tillverkats
(WSB 14 Nykdping, WSB 27 Motala resp
SJ 94 Trollhettan.

Pé ritningen pa de forsta loken som Nyd-
qvist & Holm bygger at ST (NOHAB tvno
9-13,SJ94-99) finns inga matarvattenpum-
par men vél tvé injektorer. Ritningen finns
dven i ”’De forsta stambanorna” och anges
dérvisalokenav 1860 ars leveranser vilket
inte &r korrekt. Ritningen avser NOHAB
tillverkningsnummer 9-13 samt 25-28 (SJ
nr 94-98 samt 119-122 levererade under
1868-1873).

Men kan man vara sidker att loken byggdes
enligt ritningarna? Ja, de bilder som finns
visar bl.amatarvattenpump enligt ritningen
och ett flertal skrivelser fran tiden 1857-
1860 bekréftar detaljer i konstruktionen av
de sex forsta loken. Det finns ju dessutom
en modell i skala 1:8 av ett lok i 1856 &rs
skick. Loket har nummer 1 och namnskylt

13
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Ritning for NOHAB-tillverkade 94-99
”Westergothland” och matarvattenpump
saknas pa modellen. Nr 1 Westergdthland
sag dock aldrig ut som modellen utan den
stimmer battre med de forsta sex loken
fran 1856 bortsett fran att den angdrivna
matarvattenpumpen saknas. Modellen
borjade byggas pa 1860-talet vid huvud-
verkstaden i Malmo och visar med storsta
sannolikhet SSBnr 1, dvs detlok som 1858
kom att f& namnskylten ”Prins Carl” och
1864 numreras till ST41. Att man i Malméo
skulle bygga en modell av ett lok som da
fanns i Goteborg verkar inte troligt.

Nir Bb 43 en gang overfordes till det bli-
vande jarnvagsmuseet var det ett kraftigt
ombyggt lok med Belpairepanna (ilagd
1886) med ledskenegnistsldckare, dvsidet
utférande som loken var under 1890-talet
(se bilden till hoger). De forsta sex loken
hade under &ren fatt ett utforande som
liknade de 6vriga med Allans slidstyrning
(gar ej att se pa bilder men Prins August
har dylik) och samma hjulupphéngningar
samt sandbox. Atminstone de lok som
ombyggdes till Bb hade dessa dndringar.
Matarvattenpumparna var utbytta mot
injektorer, ndgot som torde skettrunt 1870.
Under 1930- och 40-talet gjordes arbeten
pa loket for att snygga till loket och ge det
ett utseende som paminde om utférandet
vid leveransen. Hytten kapades ner till ett
vindskydd, vakuumbromsutrustningen

14

, 119-122, Sveriges Jarnvagsmuseum.

togs ner och en skorsten av originalsnitt
monterades. Infor 100-ars-jubileet 1956
fick loket en panna av mer originallik-
nande typ men byggd av BJ verkstad i
Amal for BJ 29 samt matarvattenpumpar
av dldre typ vilket allt gett loket ett ori-
ginalliknande utseende och framforallt
gjorde det till ett fungerade lok. Vi detta
arbete utgick man fran de fotografier som
da fanns tillgédngliga. Loket har idag en
storre matarvattenpump an i original och
har bara en tvérstycksdriven pump (pa

forarsidan) samt har hjulupphéngning och
slidstyrning enligt senare leveranser. Att
aterstdlla lokets hjulupphidngningar och
slidstyrning till 1856 &rs skick ar knappast
rimligtoch inte hellernagot man skall gora.
Genom sitt utforande representerar det ett
sammandrag av de tidiga loken, inte bara
den forsta serien. &

Kdllor: Ritningar och fotografier fran Museum
of Science and Industry, Manchester. Skrivelser i
SVJIM's arkiv och Goteborgs Landsarkiv. Bilder frén
Samlingsportalen.se

Statens Jarnvagar Bbl1 43 Prins August. Har i den skepnad som loket hade i samband
med &verlamnandet till Sveriges Jarnvagsmuseum 1906. Foto: Samlingsportalen.se
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1 Jarnvagarnas Museiférenings medlems-
tidning, Tag och Spar, nummer 3 1964
finns foljande artikel och bild skriven av
signaturen Ur (Bengt E Unvér).
YAnkan” finnsidag att beskddapd museet
i Linkdping.

51 ar senare kommer har artikeln i
nytryck, hall till godo!

Ankan

I lokstallet i Linkdping stir en unik
trotjanare, den gamla motorvagnen som i
flera artionden trafikerade jarnvagslinjen
Klockrike—Borensberg. 1 sinom tid skall
denflyttas till jarnvagsmuseets anldggning
iLinkoping, och detdrden vird, ty ”Ankan
”, som vagnen kallas i dagligt tal, var Sve-
riges forsta vixelstromsdrivna motorvagn
ocht.o.m. den forsta elektriskt drivna vagn
som anvéndes praktiskt.

Fore ”Ankan” fanns i Sverige bara
ett experimentlok, och detta drevs med
likstrom. ”Ankan” var inte bara den forsta
i sitt slag utan i egenskap av den forsta
blev detdenna vagn som Statens Jarnvégar
samlade erfarenheter fran. Generaldirektor
Ofverholm i Kungl. Jirnviigsstyrelsen var
en flitig besdkare 1 Borensberg under An-

‘ Jdm'l.?ﬁg-s;mas Museiforening '
; { Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvdgarnas Museiforening (Jvgmf) dr en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jérnvdgsarkivalier samt
forskning och formedling av jarnvéagshistoria
iallménhet och frdn Ostergétland i synnerhet.
Foreningen irstodforening for Ostergotlands
Jarnvagsmuseum beldgeti Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkoping. Jvgmf
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kans” forsta tid, och manga rén, som han
gjorde kom senare till nytta vid elektrifie-
ringen av Sveriges jarnvéagsnét. "Ankans”
forhistoria dr forknippad med tillkomsten
av kraftstationen vid Nés, som var fardig
strax efter sekelskiftet. Eftersom dgaren,
Motala stroms kraft AB, hade kdpt ett stort
tomtomrade i Husbyfjol, var det av vikt att
detta omréade fick goda kommunikationer
med omvérlden. Det maste bli en jairnvag,
och helst borde den drivas med elektrisk
energi som var bolagets egen produkt.
Bolagets chef, disponent J. A. Sundling
underhandlade med ASEA s chef, direktor
Edstrom, och da forhandlingarna var slut-
forda var allt klart for ASEA att sétta igdng
med att konstruera motorvagnen. ASEA
gjorde hiar manga vérdefulla erfarenheter,
som vl kom till pass framdeles, dd bolaget
elektrifierade jarnvégar pa olika hall.

I december 1907 provkordes ”Ankan”
men genom att den icke holl for pafrest-
ningarna sé gick den sénder och det dréjde
ytterligare tre manader innan det var klart
for ny start. Nar "Ankan” pa nytt sattes in
i trafik den 15 mars 1908 fungerade allt
perfekt dnda tills den efter 38 ars tjanst
utbyttes mot en elektrisk rilsbuss. Detta
skedde sommaren 1946. Ankan byggdes

medverkar dirvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gévle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linkoping.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugustidagligenkl 12-16.16vrigtsejvgmf.se
ellerkontakta Infomagasinet, Gamla LinkGping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergétlands Jarnvigsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Link&ping.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Bilden visar det elektriska, taget Klock-
rike—-Borensberg, som bestar av den
elektriska motorvagnen MOJ nr 1, kallad
"Ankan"’, samtengodsvagn. | "ankhytten”
synsforaren Gustaf Gustafson i Borensberg
och i fonstret skymtar prosten O. |. Edoff
(1), Klockrike. Framfor taget star fr.v.
biljettér Gustaf Ehrling, Branninge, stins
Carl Magnusson (1), kontorsbitréde Oskar
Karlsson (1) och stationskarl Julius Vestin,
Klockrike. Det &r pa Klockrike station. Det
ar ar 1917 och det var sommar.
(Redaktorens anmdrkning. Fotot finns pd
Samlingsportalen.se KAJA54113,.)

for enfas vaxelstrom. Den forfogade 6ver
tvad motorer som var byggda for 200 volts
spanning och utvecklade 17 hkr vardera.
”Ankan” har 22 sittplatser och storsta
tillatna hastigheten var 35 km/tim. I sin
glans dagar gjorde den 2026 turer per dag
pa strackan Klockrike— Borensberg vars
langd var 8 kilometer. "Ankan” som dr en
museal dyrgrip kommer vil att forsvara
sin plats pa jarnvigsmuseet i Linkdping
och manga kommer i framtiden att fran
nér och fjérran stdlla farden till Linkoping
for att beskada detta unika fordon.

Till slut kopplar vi pa den vilkinde
"ankforaren” Gustaf Gustafson och ber
honom berétta hur det kommer sig att
denna forndmliga motorvagn fatt namnet
”Ankan”. “Jag var forgrymmad o6ver att
drangarnaiKlockrike kallade motorvagnen
for ’Kalven’ och det tyckte jag inte var sa
kul. Det var inte sa latt att hitta pd nagot
annat namn”, sdger hr Gustafson. ”’Men en
dag kom en ridddande dngel i form av en
gumma, som dkte mellan Klockrike och
Borensberg. Vad dr det med vagnenidag’,
fragade hon. Han skakar ju sa forskrackligt,
precis som en anka.’ Da fick jag en glimt.
'Ankan' skall vagnen heta, inte Kalven’.”

Och fran den dagen var namnet ”An-
kan” stadfast.

Ur

Medlemsavgift: Dubbelansluten till JvmV:
300 kr, familjemedlem 50 kr, medlem i
utlandet: 400 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhéller ¢j
Sidospar, Spar eller JymV:s forméner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separat till icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmt.se, tel.: 0706-717595.
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Avséandare:
Jarnvagsmusei Vanner
Box 407

801 05 GAVLE

betalt

Kul i sommar pa museet!

Kom och ta del av sommarprogrammet 14 juni - 16 augusti.
Ak rélsbuss varje dag mellan museet och fordonsmagasinet,
av- och pastigning sker dven vid Gavle central. Motorsdndagar
dar entusiaster visar sina veteran- och fina fordon, minitaget
rullar i parken, teater m.m.

NYHETER: Titta pa det fina godsmagasinet fran Fiskeby som
uppforts intill Hennan station. En ny utstéllning i Centr@len
med anledning av 100-arsjubileet och en ny presentation av
eltdg i museets hall 6. Varmt vialkommen!

Teater under juli manad
¢ s 1ol : \ [ Mandag - fredag,
Tuternied ralsbuss s o gl ol N _ ingar i entrébiljetten.
Dagligen 14 juni-16 augusti '

till museet & magasinet.

"!'b':‘;':‘.-‘l o oo { | . e " ) g
' Motorséndagar S i uy. %

14 juni - 16 augusti i ; :

Visa ditt fina fordon i : \)O
en historisk miljé < 'Ga : ; ' \ {S\

varje sondag kl 11-13. : Minitag - barnens favorit \ \T \<>

Olika tema varje vecka, Dagligen 14 juni - 16 augusti. R 0]5 I‘

se hemsidan. 20 kr per tur. W AL

Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum
Rélsgatan 1, Gavle. Tel 010-123 21 00
*Stdngt midsommarafton & dag

www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum

FIer’sommartips! ; ((i\b SVER'GES

Caféer, restauranger och mer att géra

nar du besdker Gévle hittar du pa: \T’ JARNVAGSMUSEUM

visitgivle.se TRAFIKVERKET



