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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum
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Robert Sjoo

Det kostar pa

Jubileerna har avlost varandra. Knappt
hade vi hunnit fira fardigt oss sjélva forrdn
det var elkraftens tur. Forst kdrningar pa
Malmbanan for Trafikverket som upp-
mérksammade 7100 ar av elektrifierad
jérnvdg och samhillsutveckling” i Luled
och Kiruna. Dérefter en storsatsning pa
ellok under tvd museidagar 12-13 septem-
ber. Att ta hit en elloksgigant, en sé kallad
Krokodil, fran Schweiz till eljubileet blev
ett dventyr som overtrdffade bade vara
forhoppningar och farhdagor. Projektet
drabbades av den ena motigheten efter
den andra. Om det dnda bara hade varit
formella tillstdind och tekniska problem
men nér banarbete fran Trelleborg och
norrut plotsligt omojliggjorde ankomst
bestdmd fardviag direkt fran Tyskland var
hela projektet i ordentlig gungning. Vara
danska kollegor var beredda att hjdlpa till
men de hade pa grund av omorganisation
inget trafiktillstand for tillféllet sa vi tordes
inte chansa pa att de skulle fa detitid. Den
preliminéra raddningen blev slutligen att
gé via Polen till Ystad. Pa grund av alla
osédkerheter blev vi tvungna att ligga lagt
med forséljningen av resor och tur var vél
det. Nar Krokodilen i resandetaget pa vig
hit fran Schweiz fick lagerhaveri i Berlin
kéndes det ndrmast overkligt.

En otrolig insats av tysk och Schweizisk
verkstadspersonal som under en helg
lyckades tillverka ett helt nytt lager mgj-
liggjorde vidare fard med baraloket medan
resandetdget drog vidare genom Polen mot
Sverige och Gévle, vilket inte heller gick

Museichefen har ordet

helt smaértfritt — lokfel 1 Hallefors efter
omledning pa grund av Oversvimning i
Hallsberg. Medan arbetet med Krokodilen
pagick satte sig polackerna pa tviren och
végrade att ordna tillstand for ett extratag
for den med sa kort varsel. Vi fick sparka
liv i den gamla planen att ta vdgen via
Danmark och tack vara véra fantastiska
vénner pa Danmarks Jarnvigsmuseum,
Veterantog Vest och Hector Rail sa kun-
de loket transporteras till Malmo dar vi
slutligen kunde ta dver. Néstan en vecka
forsenad kunde Krokodilen ta sig an
Argangstaget pa l6rdagsmorgonen for att
dnda mota publiken i Gévle enligt plan.
Ekonomiskt blev dventyret en hasard som
jagintevillupplevaen gangtill. Tusen tack
alla jarnvagsvénner for frivilliga bidrag!
Samtidigt som Krokodilen skrev historia
slutfordes aterstidllningen av Rc-loket
1007 till 1970-talsutférande. Naturligtvis
valdigt uppskattat men inte heller billigt.
Det ar latt att smittas av héftiga idéer och
entusiasm men en ekonomisk sméll kan
pa lang sikt fa allvarliga konsekvenser
for hela verksamheten for att inte tala om
de extraordindra arbetsinsatser som krivs
av personalen.

Lyckligtvis fick vi museivdder denna
sommar, svalt och regnigt. Museet har
aldrig tagit emot sa manga géster under
juli ménad. De verkar ocksd ha varit
ndjda med sina besdk trots att ikoner som
angloken Prins August och Gota, kunga-
vagnarnaoch den ppethallnaboggivagnen
saknades pd grund av ommobleringen

for jubileumstrafiken den 23 maj. Den
moderna jarnvégshistorien efter 1915
fanns inte heller kvar i utstdllningen men
det kompenserades av fordon pa omradet
forstarkt med godsmagasinet fran Fiskeby
som gjort stationsmiljon mer komplett och
sanaturligtvis det 5ppna fordonsmagasinet.
Annu fler tog rilsbussen dit i &r. Forst i
oktober dterstills utstdllningen dven om
nutidshistorien kommer att drdja. Sedan
far vi se om och nér vi far mojlighet att
ta ett rejélt grepp om ett efterlédngtat for-
andringsarbete. De goda besdkssiffrorna
har @ndé paverkat véra forutséttningar i
ratt riktning.

Slutligen ett bevis pa det fantastiska gens-
var som Jarnvigsmusei vanner har fatt pa
uppropet att ridda registreringsarbetet for
samlingsportalen.se. Ettantal museivénner
har bidragit till att projektet nu definitivt
kan dverlevabade detta ar och nista. Tyvarr
har inte Arbetsféormedlingen i Gévle gett
nagon respons pa den uppvaktning som
museet och vanforeningen gjort hos bade
hogsta chef och ansvarig handlaggare sa
deras stdd har successivt minskat utan na-
gon atgérd eller aterkoppling. Det har fatt
oss att inse att vi maste forbereda oss pa en
annan modell for digitaliseringsprojektet
som vinu kan inleda under nésta verksam-
hetsar. Samlingsportalen har blivit ett av
vara starkaste och viktigaste varuméarken
och det vill vi att det ska forbli. Ett stort
och varmt tack till alla er som har hjalpt
oss att varda det! ®

Imponerande dragkraft och udda tag "Krokodilen" och museets Dm3 med persontég. Foto: Lennart Lundgren.
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Jarnvagsmusei Vanner

Information infor IB16

Jarnvagsmusei Vanner/Svenska
Jarnvéagsklubben/Sveriges Jarn-
vagsmuseum arrangerar angloks-
dragen resapdinlandsbanan, IB16.

Under sommaren har arbetsgruppen for
IB16 arbetat fram detaljer for denna resa.
Vi kommer att f4 uppleva en massa spén-
nande utflykter, dka tdg samt ha en trevlig
gemenskap 1 midnattssolens tecken.

Resorna har olika profil.

Resa 1

Uppresa Gévle-Kiruna 2016-06-04 —
2016-06-11

Uppresan passar bra for dig som vill dka
bekvamt, dta gott, bo pa hotell och se
inlandets sevdrdheter. Resan innehaller
bl.a. besdk pa Sveriges Jarnvigsmuseum
i Gévle med guidad visning pa Nynis,
eltdg Gavle-Mora, angtag Mora-Gillivare
samt eltag Gillivare-Kiruna. Alla nétter
tillbringas pé hotell.
Majlighettill ndgra fotokdrningar kommer
att ges.

Bland annat kommer vi att f4 uppleva:

* BesokahembygdsgardeniFagelsjo dér
viocksé farnjuta av deras hembakade fika.
*  Maojlighet blir det ocksa att fa uppleva
lins och friluftsmuseet Jamtli i Ostersund.
+ Linbanan mellan Ortrisk och
Menstrask.

*  Midnattssol fran Dundret

e Polcirkeln

o Kakstan Malmberget

* Porjus kraftstation

Resa 2
Nerresa Kiruna-Gillivare-Gavle 2016-06-
13 —2016-06-19.

Nerresan passar bra for dig som ér lite
mer tagintresserad. Vi blandar hotellnétter
med nattdg bakom éanglok pé skarvspar,
intressanta stopp och fotokorningar. Vi
kommer ocksé att tomma ett lokhus pa
beredskapsanglok som en del i nerresan.
Detar forsta gangen en saédan tomning sker
infor publik men det blir ocksé den sista
chansen eftersom det &r det sista lokhuset
som toms.

Resan borjar i Kiruna med eltag till Galli-
vare dér anglok tar 6ver till Mora. Dérifran
med eltag till Gévle. Resan avslutas med
besok pa Sveriges Jarnvigsmuseum med
guidad visning pa Nynis.
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Héar kommer vi att fa uppleva:

* Polcirkeln

* Porjus kraftstation

* Rallarmuseet i Sorsele

* Héamtning av beredskapsanglok

*  Mojlighet att vara med och forbereda
angloken for transport

*  Maojlighet blir det ocksa att fa uppleva
lins- och friluftsmuseet Jamtli i Ostersund.
* Nattdgmed sovvagnardragnaav anglok
mot Mora

Kostnad for resan?

Vi har tyvérr inte fatt alla prisuppgifter
klara varfor vi inte kan publicera priset just
nu. Priserna kommer att publiceras pa vér
hemsida, www.jvmv.se den 15:¢ oktober.
Ni som har skickat in intresseanmélan far
uppgifterna skickade via mail till er.
Bokningav resan kommer att ske genom att
betala in en anmélningsavgift samt skicka
era uppgifter via mail

Antalet platser

Antalet platser pa upp- respektive nerresa
ar begréansade till 96.

Intresseanmdilan att dka med négon av
resorna kan skickas till ibl6@jvmv.se

Som tilldgg till dessa resor kan man boka;

» Extratag Kiruna-Narvik ToR 2016-06-
12. Mojligt for resendrer bade pa upp- och
nerresan.

» Extra anslutningstdg, nattdg norra
stambanan Gavle-Kiruna for resendrer som
ska aka med nerresan. Avgang fran Gavle
2016-06-10

» Extra anslutningstag, dagtag norra
stambanan Kiruna-Gévle for resenérer
som har &kt med uppresan. Avgang fran
Kiruna 2016-06-13

Ni som har allergi av nagot slag maste
meddela oss detta ndr ni bokar resan.

WWW.jvmv.se

JKRN\{.KGSMUSEI
VANNER
- en stivdfirening till Sveriges Jiirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivie
E-POST: infofvmv.se  Internel: www. jvmv.se

Dukan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvigsmusei vinner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvigsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnviagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2016 ar arsavgiften 400 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Bankgiro 5777-5561. (Arsbok och
medlemstidning ingar inte i familjemedlemskapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.
se eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 3 - 2015, &rgéng 12

Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05
GAVLE. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2015 och respektive forfattare.
Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
I redaktionen &ven:

Goran Engstrom  goran.engstrom@jvmyv.se

ISNN 1653-4557

Nummer 4 2015 utkommer november
Presstopp 25 oktober

Att "Krokodilen" géstade museet ar
nog en av de storre handelserna under
2015. Foto: Lennart Lundgren.




Kon utanfor museet ringlade lang fran
entrén och forbi parkeringen, som fyllts
till bredden med bilar. Det lag nat i luften,
en fOorvéntan, nistan elektrisk. Det fanns
ju flera skél och spdnningen hade stigit
under de senaste dagarna — skulle den
komma tillslut? Krokodilen. Ménga hade
onekligen blivit bitna, antingen nan gang
i barndomen eller mojligen pa senare ar,
och nu ville se den pa riktigt, skala 1:1.

Det fanns mycket att se och gora redan
nér grindarna ppnade prick klockan tio.
Men nér vi ungefér en och en halvtimme
senare fick signal om att sista etappen av
den langa resan fran Schweiz var nira
forekommen, ropades det ut i hogtalarna
att ”"Krokodilen kommer!”. Och alla,
som hade mojlighet och hade natts av
budskapet, sag till att fa en bra plats och
faste blicken mot huvudlinjen. S& kom
den korande tillslut, ikonen vi véntat pa.
Jag drog in luft i lungorna och andades
lugnt ut. Vilken pars. SBB Historic och
jarnvagsvanner ddribland Hector Rail och
Danmarks Jernbanemuseum, hade hjalpt
oss att fa hit Krokodilen — ett drama som
manga av er f6ljt pa forum och Facebook.
Nir loket, som fick dran att dra Argangsta-
get, stannade pa spar 2 och personalen steg
ur, blev det stort kramkalas! Det gick inte
att ta miste pa den gladje och framforallt
lattnad de upplevde. Otroligt finttycker jag.

Krokodilen krénte eljubileet

Text och foto:
Mikael Dunker

Museidagen 2015 hade aterigen forlangts
till en helg, déar 16rdagen var den stora
evenemangsdagen och sondagen en dag
for resandetdg. Sondagens stora hindelse
var en parallellkorning mellan Dm3-loket
Oskar och Krokodilen, till resendrernas
fornojelse. Minnesvirt, minst sagt.

Lordagen da? Museets sparomrade, som
rustats infor 23 maj, var fyllt av godbitar.
Det nyrenoverade loket Rc1 1007 vickte
enormt intresse — markt sdsom det sag ut
efter revision 1978 (se bilden langst upp
pa nasta sida). Vi har valt detta utseende
for att ha ett fordon som representerar
1980-talet och kan ses som en klassisk

”Rc”. Malmbaneloket Dm3 Oskar, BJ O

WWW.jvmv.se

Ovan: Forebilden och modellen.
Nedan: Robert Sjoo tar emot Krokodil-
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214, Rapiden m.fl. stod placerade sa att
det skulle ga att se och fotografera och
flertalet av loken var under spanning. En
overraskning som inte hade utannonserats
pa forhand var NetRail som latit méla upp
Da 903 i gron farg — loket som endast fun-
nits i detta utférande som Mérklinmodell.
En wow-héndelse for manga.

Gistande lok forgyllde dagen och det
gjorde dven Benjamin “Beppe” Singer,
kind fran Hjdrnkontoret pa TV. Barnen
fick hjélpa till att laborera och prova hur

ledningsforméga fungerar. Dom fick ocksa
byggaenslags ”elhinderbana” tillsammans
med sina fordldrar. Beppe och museets
pedagog Anna Cullfors ledde experimenten
i hall 6, som man kom till efter att ha tagit
del av jéarnvdgsmarknaden som bredde ut
sig genom hela museet.

Museets forlag hade boksldapp av “Den
forsta statsbaneelektrifieringen — Ett pi-
onjarprojekt i subarktisk milj6” och for-
fattaren Roine Viklund holl bade foredrag
och signerade bocker efterat. Var du inte

Utsikt norrut frdn Hennans stationshus. Foto: Lennart Lundgren.

pa plats, finns mojlighet att bestdlla boken
frén museibutiken eller sé kan du enkelt
gd in pa Trafikverkets webbutik och kdpa
den online, adressen &r: https://online4.
ineko.se/trafikverket

En sén hir dag dr det manga som hjélper
till — fran personal till ideella krafter, ut-
stillare, foretag i branschen och VisitGévle.
Vi vill rikta ett stort tack till er alla som
moter gast.

Pé Sveriges Jarnvagsmuseum jobbar vi for
ett Vardskap i varldsklass och vi skapar det
tillsammans. Pé aterseende! &

SIDOSPAR 3/15
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Mikael Rickardsson

Jarnvagschefen Carl Erik Hising — eller mannen som aldrig hade funnits!

Foljande berattelse om nar ’jarnvagen kom till byn™ &r ett urklipp ur boken ’Markarydsbygden 23”". Artikeln kan l&sas i sin helhet i en bok som
gavs ut i hostas av Markarydshygdens Lokalhistoriska Forening. Den kan bestallas pa Markaryds Bibliotek, 0433-720 00, kostnad 200:- + frakt.

I forra ”Markarydsbygden™ i kapitlet som
handlade om kraftverken i kommunen
kunde vi ldsa om tvd herrars kamp om
vattenfallen i Lagan. Den ena var August
Schmidt pa Sydsvenska Kraftaktiebolaget
och den andra var “var egen” Carl Erik
Hising. Carl Erik bodde och verkade i
husetsom numera heter ’Villa Linnea” men
som forr kallades Turisthotellet och &r den
pampiga gula villan mitt i centrum, granne
med Hotellet. Huset (bilden till hoger)
ar sldende likt var Ostra jarnvégsstation,
och det dr inte s& langsokt varfor. In i det
langsta hoppades jag att fa tag i ett foto pa
denne man som om négon satte sin pragel
pa vér by nér den borjade bebyggas for ca
120 ar sedan.

Ingenting har paverkat utvecklingen av
byar, stidder och samhaéllet som helhet pa
samma sétt somjarnvigen. P16tsligt kunde
man transportera post, manniskor och gods
pa ett sétt som generationen innan bara
kunde dromma om.

Och Carl Hising var den som drog den
forsta jarnvagen till Markaryd redan 1892.
Jarnviagen skulle fa en ndrmast explosions-
artad paverkan pa inflyttningen till var by.
1890 fanns hér 72 personer bosatta, ar 1900
fanns hdar 261 invanare och 1902 totalt 643
personer. 1909 hade invénarantalet stigit
till 880 personer.

Carl var en man som till stor del mob-
lerade vart centrum till vad det &r idag.
Han skramde ivdg konkurrentjarnvéigens
huvudstation och lokverkstad andaupp till
Stromsnésbruk. Han stod upp motsjélvaste
konsul August Schmidt och konsul Petter
Olsson, tvaav den tidens stora industrimén.
Carl var med och bildade en bank hér, han
var en av dem som sag till att vi fick ta del
av elektriciteten genom att bilda det som
sedan skulle bli Markaryds Elverk.
Carlbyggde sig det storsta och pampigaste
bostadshuset i byn (Aven om en del av
husettill en borjan anvandes for jarnvigens
andamal). Trots allt detta verkar Carl och
hans familj ha varit totalt bortglomda for
oss Markarydsbor i 80-90 ar.

Forsta stéllet att leta efter foton pa Carl var
ju naturligtvis Villa Linnea utan att finna
nagot, efter det biblioteket, lika resultatlost.
Sedan plojdes alla gamla Markarydbdcker
igenom, massor av bilder pa aktiedgare
och olika initiativtagare pa bagge jarnva-
garna, men aldrig ndgon Hising. Samtliga

6

medlemmar i studiecirkeln tillfragades
men ingen hade nagot minne av att dver-
huvudtaget sett nagot foto pa herr Hising.
Men han har bott hér, han har ju tom en
gata uppkallad efter sig; “Hisings Lid”.
”-Jo, tack jag vet”.

Mingder av ménniskor tillfragades, dock
med samma negativa resultat, ingen bild,
inga uppslag, ingenting. Aven den mest
entusiastiske skribenten kan ju ge upp for
mindre. Ndgon ménad senare stannar jag
aterigen till vid Villa Linnea och innan jag
ens hinner stinga av bilmotorn sé far jag
hora”-Vi HAR ingen bild pa din Hising!”.
Efter en stunds pratande med nuvarande
dgarna pa Villa Linnea kommer vi fram till
att”’-Hising harnog aldrig funnits!” Just da
kéndes det i alla fall sd, och vi fick ligga
Hisingtill handlingarna da féregaende bok
snart skulle ga i tryck.

Men senare grep jag ett sista halmstra;
en slidktforskarhemsida besoktes. Och

se, plotsligt kom vér vén Carl Hising upp
pa skidrmen! En skidggig stilig man med
pondus! ”-Dir fick jag dig, till slut!” tinkte
jag. Ett antal slaktingar dok upp langst ner
pa slékttradet, och det var bara att borja
ringa runt. Personen vid forsta samtalet
var ndgot fragande, men jag fick i alla fall
ett forslag pa nésta person jag borde ringa
upp. Sagt och gjort. Lyfter luren, ringer
upp, presenterar mig och tilldgger ”-bara
lugn, jag ska inte forsoka sélja nagot till
dig”. Det sista dr en i dessa telefonfor-
siljartider magisk replik som far de mest
avvisande ménniskor att slappna av nir de
blir uppringda av okdnda méanniskor fran
telefonnummer de inte kénner igen.

Nir jag framfort mitt drende sa svarar
rosten: -Joda, min mans morfars far hette
sa. Han byggde nagon jarnvdg déirnere,
familjen harsin slaktgrav nere i Stockholm.
Jag slutade andas for en stund. Var det fel
i alla fall? Rosten fortsatte: - Han var en

Majenforsfallet veckorna innan fallet damdes upp. Fotot togs av Hisings familj nar
man firade deras silverbréllopsdag, i fotot star det nu Majenfors och inte Mariefors.

WWW.jvmv.se
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av grundarna till Sydkraft, han dopte ett
vattenfall till Sydkrafts forsta kraftverk
dérnere till Mariefors. Nu borjade jag ana
hurdetlagtill. -Nja, han grundade nog inte
Sydkraft, borjade jag. Han var nog i sjdlva
verket ovidn med herrarna pa det bolaget.

Har finns det dock en rimlig forklaring
angdende grundandet av Sydkraft, Carl
Hising var med och startade Sydsvenska
Kreditaktiebolagethiri Markaryd. Vildigt
likt Sydsvenska Kraftaktiebolaget, men
anda milsvid skillnad. De bagge bolagen
bildades dessutom samma éar, 1906.
”-Och fallet har alltid hetat och kommer
nogattheta”Majenfors” ett bra tagtill. Och
Carl ligger inte begraven i Stockholm, han
ligger utanfor kyrkporten hér i Markaryd,
tillsammans med sin fru och sin son som
bara var 23 ar nér han avled enligt grav-
stenen.” Nu var det rosten i andra édnden
pa telefontraden som slutade andas. ”-Jo,
men vénta lite, min mans morfar hade en
bror som dog véldigt ung i magtuberkulos.
Det maste vara Carls yngste son Olof som
ligger dér da. Carl Hising tog det dér vil-
digt hart har vi fatt beréttats for oss, det ar
nog darfor Carl och hans fru Maria ligger
begravdaiMarkaryd di! Men vadroligtatt
fa detta klart for oss, jag har slaktforskaten
del och hér fér jag ju reda pa &nnu mer! ”
25 timmar (!) och en férd fran Ludvika
senare triffas vi pa Markaryds kyrkogard
vid Carl Hisings gravsten och det ar inte
utan att de sdg lite tagna ut nir de far se
sin morfarsfars gravsten. De har ju i hela
sitt liv trott att Carl Hising lag begraven i
Stockholm. Och nir foérbipasserande per-
soner sade sig kdnna till Hising, att de haft
slaktingar som faktiskt arbetat hos honom
blev det 4n mer patagligt.

Sedan gick farden in till Villa Linnea dar
medhavda foton 6verldmnades och det var
ju naturligtvis mycket intressant for dem
att se rummen dir deras slaktingar blev
avfotograferade for sa dar 100 ar sedan.

SIDOSPAR 3/15

Harald och Marianne Risveden, Ludvika.
Harald &r Carl Erik Hisings sondotterson.

En tur ut till Majenfors kraftverk hanns
ocksémed. Aven om herrskapet forstaeligt
nog foredrog attkalla det for Mariefors. En-
ligt bevarade tidningsurklipp fran &r 1896
sa var Carl Hising intresserad av att kdpa
fallrattigheterna for bAde Majenfors och det
strax uppstroms liggande Karlsfors pa sin
tid. Mojligen for en framtida elektrifiering
av jarnvégen eller kanske helt enkelt en
spekulation att sélja vidare till ndgon eller
nagra som kunde tdnka sig att etablera en
industri pa platsen. I och med det tinkta
kopet hade han formodligen planer pa att
dopa om fallet efter sin hustru Maria, pa
den tiden var det inget ovanligt att dopa
om egendomar eller fastigheter efter ndgon
i sin nérhet. En rad pensionat i var by blev
ju dopta efter resp. makar tex Elleborg.
Och 1 detta "fallet” maste det vara extra
lockande; Karlsfors efter honom sjilv och
Mariefors efter frun.

I slutet pa 1800-talet fick hela byn Bjel-
lernds utmed Morrumsén finna sig i att
bli omdopt till Fridafors efter den nye
fallrattighetsdgarens fru Frida, trots pro-
tester fran de fa invanarna som levde dir
innan brukets tillkomst. Vid den hér tiden
spekulerades det i fallrittigheter ungefér
som vara dagars aktichandel. Vattenfallet
som doptes till Fridafors séldes av bonden
Anders Phersson for 1800 kr i Aug 1886.
Nér nye dgaren tre ar senare 1889, salde
vidare fallrattigheterna till en grupp indu-
striledare med forut ndmnde konsul August
Schmidt i spetsen som skulle bygga ett
pappersbruk pa platsen hade kdpesumman
andrats till 34 000 kronor!

Vad bonden Anders Phersson tankte nér
han fick hora om den summan far var och
en gissa sjdlv. Men en sak kan vi ridkna
ut, fallet 6kade i virde med ca 1 900% pa
tre ar! August Schmidt startade for dvrigt
pappersbruk dven pa andra héll, Virestad,
Delary och Stromsnésbruk tex.

Men troligen av ekonomiska skil blev det
ingetav Carlskop av fallréttigheternai Ma-
jenfors, konkursen av Hessleholm-Wittsjo
jarnvag var fortfarande inte klar. Man kan
vil formoda att varenda tillgénglig krona
behovdes battre pd annat hall. Sa d4ven har
i Majenfors blev konsul August Schmidt
fallrdttsinnehavare. Nér konsul August
Schmidt tog i drift Majenfors kraftverk
rev han samtidigt en bro 6ver Karlsfors
nagon km uppstrdms som anvindes for
att transportera framforallt traprodukter
frdn norra sidan av Lagan till Hisings
jarnvigsstation i Majenfors som darmed
miste kundunderlag.

Detta skulle leda till en ndrmast livsldng
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konflikt mellan Carl och Sydsvenska
Kraftaktiebolaget. I drende efter drende
sa foretrddde Carl ddrefter markédgare
och vattenrittsinnehavare som av olika
anledningarhade erséttningskrav mot Syd-
svenska Kraftaktiebolaget. Sékertbehovlig
hjélp bland dem som kanske inte hade sa
stora juridiska kunskaper i trakten, men
kanske inte lika populart pa Sydsvenska
Kraftaktiebolaget.

Navil, efter att ha sovit 6ver i samma hus
dér bade morfarsfar, morfarsmor och mor-
far en gang bott gick farden vidare efter
utbyte av diverse fotografier.

Sa hér sdg han ut, mannen som trots allt
hade funnits:

Carl -Erik Hising. Fotot troligen taget pa
60 arsdagen, 14 Juli 1908.

Men vem var han da, var trafikchef?

Han foddes den 14 juli 1848 i Kungs
Barkar6 i Véstmanland, son till Anders
Andersson-Hising, rusthallare, hemman-
siigare och lantbrukare frin Osterby och
Katarina Jansdotter fran Fellingsbro.
Han var nést dldst i en syskonskara péa 6
st. Carolina 1847-1849, Carl 1848-1920,
Mathilda 1850-1938, Albert 1852-1919,
Wilma 1854-1878 och Axel 1857 som dog
bara tre dagar gammal.

Carl sjdlv var en man inte helt utan
egna meriter. Efter att praktiserat pa en
mekanisk verkstad i St Petersburg runt
1870, anstélldes han 1872 vid bygget
av Stockholm-Visteras-Bergslagens och
Sala-Tillbergajarnvdg som schaktmaéstare.
Vid denna tid hade NOHAB (Nydqvist
& Holm) byggt anglok i 20 ars tid men
det &dr oklart om hans tid i Ryssland hade
nagotmed NOHAB att géra. NOHAB:s sa
kallade ryssorder” pa 1000 anglok kom
forst 1920, 50 ar senare.

1876 borjade Carl pa Dalslandsbanan som
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byggnadschefsassistent och 1878 blev han
befordrad till stationschef och 1880 som
stationsinspektor pa samma jarnvagsbolag.
1883 blev Carl anstilld pa Skane-Hallands
jarnvag som stationsingenjor, och det var
troligen nu som Carl for forsta gangen
kommerikontakt med konsul Petter Olsson
fran Helsingborg som var en stor man i
jarnvagskretsar vid denna tid. Och de hér
tva kommer att ha mer med varandra att
gora 1 framtiden, och de skulle inte alltid
dra jamt!

Pé nyarsafton samma ar gifter han sig med
Maria Rosell.

Detta foto fran 1900 forestaller Carl Och
Maria med sonerna Olle och Harald.
Harald sittande framfér och Olle till
vanster.

1885 anstélldes Carl som stationsingenjor
vid Histveda-Karpalunds jarnvédgsbolag
ochsammaér foddes sonen Harald i Farlov.
Harald skulle senare folja i sin fars fotspér
och sitta i styrelsen for Hessleholm-Mar-
karyds jernvig mellan 1920 och 1929. Ar
1929-30 var han likvidator for bolaget.
Dessforinnan hade Harald borjat sin
bana pa Thimsfors pappersbruk for att
senare skaffa sig erfarenhet och utbildning

Harald Hising, 1914.

star Carl Hising langst till hoger i bild.

pa en mingd olika foretag, bade inom och
utom landet. Efteren period i USAblev han
1911 anstilld som konstruktor pa Marka-
ryd-Weinge jernvig. Tragiskt nog sa avled
hans bror Olofunder Haralds tid i Amerika
sa Harald kunde inte komma hem till be-
gravningen av sin yngre bror. November
1914 flyttade Harald till Stockholm, dir
han éret efter gifte sig med Ingrid Aschan.
Ingrids sldkt kunde man skriva en egen
bok om, hennes farfarsfar livmedicus och
bergsradet Johan Lorenz Aschan var bl.a.
dgare av Lessebo bruk och kom dver Ohs
bruk genom auktion utklddd som luffare
bara for att nimna nagot.

1886 kommer Carl Hising aterigen att
hamnaunder konsul Petter Olssons vingar,
fastnu pa Goteborg-Hallands jarnvig som
stationsingenjor.

1887 fods 1 december andra sonen Olof
i Fjéras .

1889 blir Carl anstilld pa Wittsjo-Hassle-
holms jérnvdg som stationsingen;jor.

1890 far han skaffa sig stora visitkort,
han dr ndmligen trafikchef, baningenjor,
maskiningenjor, kamererare och kontrollor
pa Wittsjo-Hessleholms jarnvag samt tra-
fikchefpa Wittsjo-Markaryd. Wittsjo-Mar-
karydsbolaget var for 6vrigt det enda av
de tre bolagen som aldrig gick i konkurs.

1891 tar han 6ver vid byggandet av Witt-
sjo-Markaryds jéarnvigsbyggnader som
arbetschefoch stationsingenjor. Byggandet
norrut fran Vittsjo station &dr virt en egen
notis. Dér gér jusombekant jarnvigen rakt
ut i Vittsjon. For att lagga ut massorna till
banvallen schaktade man stora méngder
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1888 vid invigningen av Kungshacka jarnvagsstation pa Géteborg-Hallands jarnvag,

grus och sten fran Roebjersbacke. Foljande
vinter drog man ut massorna pa isen pa
Vittsjon med hjélp av sladar och héstar. Nar
isen smélte pa varen 1892 sjonk massorna
ochman hade ett fundamentklartattbygga
vidare pa.

I december 1892 flyttade Carl Hising upp
fran Vittsjo och bosatte sig och sin familj
i ldgenheten ovanpd jarnvigsstationen.
Den 24 oktober 1895 stod huset som vi
kdnner som Turisthotellet/Villa Linnea
klart och Carl och hans familj med pigan
Sofia Ludwigsson kunde flytta in.

Den 11 september 1896 beviljades Carl
Hising och hans kompanjoner koncession
for en linje fran Lagaén till en punkt 2 ki-
lometer fran Veinge. Notera att man redan
hade koncession for Markaryd-Lagaan
sedan tidigare. I december samma ar hade
Carl Hising tillsammans med J. Jonsson
(trafikchef Halmstad-Bolmens Jarnvig)
renstakat hela linjen samt lamnat ett revi-
derat kostnadsforslag; 1 127 000 kr. Inklu-
derat rullande material, broar och 34,8 km
anldggningsarbete. Man var 6vertygad om
att Lagan hér skulle industrialiseras vilket
skulle ge betydande gods och persontrafik!
Stromsnésbruk och Timsfors pappersbruk
borjade ju projekteras vid dennatid, och det
ansags sjélvklart att dven fallen nedstroms
mot Halland skulle byggas ut. Carl Hising
sag sikert gdrna att det blev industrier som
skulle frakta sitt gods pa hans jarnvig.
Bara jiarnvagen i sig skulle ge grogrund
for industrier utmed Lagadalen.
Kostnadsforslaget skulle visa sig vara
noggrant utrdknat, slutsumman for jérn-
vagsdelen Weinge-Markaryd hamnade pa
1191087 krochblevdarmed denisérklass
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Foto taget 1898 i Svensberg strax dster om Knéred. Langst till vénster formannen Otto

Nilsson. Enligt fotografen fanns det ytterligare ndgra man fran trakten ’samt ett par

forvetna fruntimmer l&angst upp till hdger”.

dyraste av de tre banorna.

Den 21 maj 1897 slogs de tva “’sddra”
jarnvégsbolagen ihop till ett bolag efter
Wittsjo-Hessleholms uppslitande konkurs
tre ar tidigare, det nya namnet blev Hess-
leholm-Markaryds jarnvag. I juni samma
ar blir J. Jonsson vald till verkstéllande
direktor for Markaryd-Weinge jirnvag och
arbetet med den banan sdtts omedelbart
igang. Néagon sédrskild entreprenér anli-
tades inte utan man byggde sjélva i egen
regi med Hising som arbetsledare och J.
Jonsson som byggkontrollant! Aven om
denkanske nagot skralaekonomin spelade
in kan man inte annat &n bli imponerad

av deras nybyggaranda. Varfor det soktes
koncession fran Lagaén till ndstan fram till
Veinge skall vi dterkomma till.

1899 blir Hising trafikchef, baningenjor
och maskiningenjor for Markaryd-Veinge
jérnvdg som Oppnades for allmén trafik
den 3 juli -99. Lite drygt 2 veckor tidigare,
den 16 juni -99 Oppnades konkurrenten
Stromsnésbruk-Véarnamo for allménheten.
Samma ar intréffade det forsta dodsfallet pa
stationsomradet nér stationskarlen Viktor
Bengtsson 21 ar gammal fran Markaryd,
anstélld pd Skane-Smalandsbolaget vid
véxlingsarbete fick bada benen 6verkorda
och 7afled tva timmar efter olyckan”.

Foto fran 1889 pa Markaryd-Weinge jarnvag, kontrollant J. Jonsson langst till hoger.
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“Hisings” tva jarnvigsbolag slogs for
ovrigt inte ihop forrdn statens 6vertagande
1930 utan var skilda bolag. Weinge-Mar-
karyds styrelse hade sitt sdte i Halmstad
och Hessleholm-Markaryd hade sitt séte
i Hassleholm. Trafikledningen samkdrdes
dock, man hade gemensam verkstadsdrift,
de bagge jarnvdgarna betjdnades i Mar-
karyd av en gemensam station och darfor
kunde Carl ha s& ménga titlar samtidigt.

Carl var med och bildade ”Aktiebolaget
Markaryds Torfforadlingsverk” den 27
maj 1903.

1906 valdes Carl Hising till verkstéllande
direktor nar Sydsvenska Kreditaktiebola-
get Oppnade bank i Markaryd. Detta var
den forstaaffarsbanken i Markaryd, banken
fanns i ddvarande Kungsgatan 15 i samma
hus som atminstone den nagot édldre ldsa-
ren minns som Markaryds El-tjanst och
senare Hélsokost. Huset som revs 1988
ersattes med hyreshuset Almen och lag
mittemot nuvarande Apoteket och Roséns
Guldaffar. Sydsvenska Kreditaktiebolaget
flyttade 1918 till norra delen av fastigheten
Kungsgatan 30, dér frisdrskorna pa Studio
30 idag anvinder valvet som forrad. Efter

HESS[EHBLM—_MHRKARYBS JERNVAG. 5
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Lantbrukare Hakanssons fribiljett pa
Hessleholm-Markaryds jernvég. Utstélld
av Carl Erik Hising. Hakansson &gde den
stora garden “’Bjdrstorp” i Emmaljunga.

Carl Hising.
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rekonstruktion 1922 déptes banken om till
Sydsvenska banken och levde ytterligare
nagot ar tills den slogs ihop med Nordiska
Handelsbanken.

Carl bildade tillsammans med lokomo-
tivmastare Jons Andersson, stins Hakan
Waldau, lokforare Oscar Scholander, stins
OlaOlsson, apotekare Svanberg, dverldrare
Frans Teodor Frick och nagra till "Marka-
ryds Elektriska Aktiebolag” 1911. Dérfor
kunde vi tdnda den forsta glodlampan
hér 1 byn i borjan pa februari 1912 med
hjélp av elkraft ifran Majenfors kraftverk.
Markaryds Elektriska Aktiebolag Gvergick
den 18 februari 1918 till den da bildade
kdpingens dgo och blev Markaryds El-
verk. Markaryds Elverk séaldes for dvrigt
till konsul August Schmidts gamla bolag
Sydkraft/Eon arsskiftet 1997-1998.

Ennotisisammanhanget; viiMarkaryd
fick tadel av elenergin 1912, men i Knéred
dér Sydsvenska Kraftaktiebolaget hade
bade kraftverk och direktion fick man inte
ta del av denna nymodighet forrédn 1918.

Carl var ledamot i sddra distriktet for
Svenska Jarnvagsforeningen och Svenska
Jarnvdgarnas arbetsgivarforening. Han
var suppleant for kompromissarierna i
Jarnvigsassuransforeningen och dessutom
medlem av Wasa-orden.

Man kan inte skriva en artikel om Carl
Hising utan att ndmna konflikterna mellan
de olika jarnvédgsbolagen som kom till vér
by pa 1890-talet. Hér har jag dndd bara
tagit med de mest omtalade hiandelserna;

Konkurs for Wittsjo-Hessleholms
jarnvag

P& kommunalstammor i Markaryd hade
det bade den 28 december 1888 och ytter-
ligare en gang i december 1890 beslutats
att satsa 40 000:- i aktickapital - i det
jernvagsbolag, som forst och pé de billi-
gaste villkor ville bygga sin jernvdg med
andpunkt i Markaryds by och utgéng till
jernvégsstation eller hamn”.

Dessa loften skulle man bara 1 manad
senare bryta vilket skulle fa stora foljder
for bade Skane-Smalands bolaget och
Wittsjo-Markaryds bolaget naturligtvis,
men framfor allt for det tredje inblandade
jarnvégsbolaget - Wittsjo-Hessleholm
jernvag.

Vid tidpunkten, januari 1891, var forut-
sdttningarna dessa;

Wittsjo-Hessleholms jérnvéig med station
1 Vittsjo var invigd och klar sedan 4 ma-
nader tillbaka.

De bade koncessionerna for Wittsjo
kyrkby-Markaryd kyrkby och Kérreber-
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ga-Markarydbeviljadesredan den 9 augusti
1889, men Skéne-Smalands jarnvig hade
fortfarande inte paborjat arbetet med sin
jérnvédg, dér satte man spaden i jorden forst
den 1 augusti 1891.

Carl Hisings Wittsjo-Markaryd alter-
nativ var betydligt ndrmare. Dar hade man
paborjat arbetet med fortséttningen till
Markaryd den 1 maj samma ar. Ddrmed
syntes striden redan vunnen av Carl Hising
som hade 16km kvar mot maletiMarkaryd
attjamforamed Petter Olssons dryga 60km
fran Kérreberga som var anslutningspunkt
med jarnvdgen Helsingborg-Héassleholm.
(Som han tidigare hade byggt och var
delédgare i)

Och manga ar vél vi Markarydsbor
som har fatt ldra oss att eftersom Héss-
leholms-alternativet i stort sett redan var
framme 1 Markaryd sa menade man “att
den skulle bli byggd dnda”.

Men det dr nog en sanning med modi-
fikation, det forholl sig ndmligen sé att
Wittsjo-Hessleholms jarnvédg pga for lag
trafikvolym redan fran starten (1890) hade
stora ekonomiska problem. En plan for
att fa upp trafikvolymen var ju rimligen
den framtida jarnvdgen utmed Lagadalen
(Markaryd-Veinge) som skulle ge mer
trafik och bittre intékter.

I Markaryd hade man sékerligen hort talas
om de ekonomiska problemen och var vil
inte direkt fortjusta i tanken att placera
sina 40 000:- dédr en ev. konkurs riskerade
att gora den stora investeringen vérdelds
over en natt. Skulle Wittsjo-Hessleholms
jérnvdg ga omkull skulle man i sé fall bli
deldgareien 16 km jarnvagsstump mellan
Markaryd och Vittsjo utan kontakt med
omvérlden och det var kanske inget som
lockade.

Petter Olsson hade bade dgande och infly-
tande i ett flertal jarnvégar, bla Helsing-
borgsbanorna och de tre Hallandsbanorna.
Dessa tvingade han mer eller mindre att
satsa pengar i Skdne-Smalands jarnvig
vilketfick till foljd att detinte var sa svartatt
visa upp ett ekonomiskt vdlmaende bolag.
Det i kombination med Petter Olssons in-
tensivauppvaktning gjorde att kommunsty-
relsen dndrade sig och beslutade tisdagen
den 27 januari 1891 att kopa aktier i det
mer vilmaende Skane-Smélands jarnvag
istdllet! Bitterheten dver det beslutet kom
formodligen Carl Hising och hans bunds-
forvanter aldrig dver.

Markaryds beslut att kdpa aktier i
Skane-Smalandsbolaget i stillet skulle
faktiskt i forlangningen leda till att Witt-
sjo-Hessleholm bolaget gick i konkurs!
Tidigare hade styrelsen for Wittsjo-Marka-
ryd bett styrelsen for Wittsjo-Hessleholm
(som till stor del var samma personer) att
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forma det senare bolagets aktiedgare att
satsa pengar 1 Wittsj6-Markaryds bolaget.
Men dér blev det kalla handen. Man hade
redan en jérnvég och ville forst fa den pa
fotter. Man hade redan tidigare efter inten-
siva Overtalningsforsok och fagra 16ften
motvilligt gatt med pa att satsa 80 000:- i
systerbolaget, ndgot som man bittert skulle
fa angra senare.

Nér man nu gatt miste om kommu-
nens pengar sa holls en bolagsstimma i
Wittsjo-Hessleholms bolaget tva dagar
senare torsdagen den 29 januari 1891. Dér
det foreslogs att bolaget kvickt och latt,
(beslutet gick igenom lérdagen den 21
februari 1891), skulle investera ytterligare
50000:-1isysterbolaget. Som motprestation
skulle man senare fa trafikera densamma.

Pa banan transporterades mestadels
travaruprodukter av olika slag. Ved, torv-
stro, branntorv, jordbrukskalk och mébler.
Bara i Bjarnum fanns det enligt uppgift 15
olika tillverkare av mdbler pa 1890-talet.

Men eftersom man trots detta aldrig lyck-
ades fa Ionsamhet i Wittsjo-Hessleholms
bolaget sade Véastra Goinge Hérads Spar-
bank upp ett storre banklaniborjan pa 1894
och konkursen var ett faktum. Den 1 juni
1894 siljs bolaget pa en auktion dir bara
tva bud skulle komma in.

Statens ombud borjar med att bjuda 440
000:-. Men eftersom ryttméstare Casper
Ehrenborg bjuder 455000:- och ingen
bjuder 6ver sa faller klubban och i samma
stund kan folketibygden tapetsera viggar-
na med sina aktiebrev utan att gdra nagon
ytterligare forlust.

Bara efter ndgra timmar 6verlater Casper

Maria Andersson i Vittsjo satsade 100:- i
detta aktiebrev den 8 Januari 1890 vilket
blev vardel6st knappt 5 manader senare.
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Ehrenborg sitt nya bolag pa ett konsortium
bestaende av sig sjalv, kronofogde Resfeldt,
riksdagsman Hékansson, Ola Ohlsson
(lantbrukare fran Stoby och séledes inte
stinsen pa Skane-Smalandsjarnvagen) och
Troed Persson.

Eftersom manga kénner sig svikna och

rent av lurade av bade den gamla och den
nya styrelsen (vilka i stort sett var samma
personer) borjar nu en kort men intensiv
tid av stdimningar och heta diskussioner.
Den 22 september 1894 kommer man i
alla fall 6verens och det hela slutar med
att Wittsjo-Markaryds jernvédg kdper hela
syster/moderbolaget Wittsjo-Hessleholms
jernvag AB for 844 400 kr och 99 &re. Det
nyabolaget skall heta Hessleholm-Marka-
ryds jernvag.
Men da kommer motstand fran hogst
ovintat hall, for da séger plotsligt Kunglig
Majestdt ifran, man kan inte sla ihop ett
bolag som finns med ett bolag som inte
finns. Mérklig formulering kan mgjligen
tyckas, men saken ar den att det kopande
bolaget hette Wittsjo-Markaryds jernvig
medan koncessionen fanns for Wittsj6-La-
gaans jernvag och inget annat. Forst sedan
Kunglig Majestit upphévt koncessionen
for Markaryd-Lagaén och fort 6ver den-
samma pa Veinge bolaget kunde saken
redas ut och bolagen slas slutligen ihop
den 21 maj 1897.

Detnyabolagetlyckashallasigflytande
nétt och jamnt, men ndgon aktieutdelning
var det aldrig tal om.

Haér slutar vi for denna gangen!

Fortsattning foljer i ndsta nummer av
Sidospar.
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Kalle Eriksson

Béstad omkring 1890

130-arig jarnvagshistoria blev bok

9 maj 1885. Over den nylagda rilsen, pa
gransen mellan Skane och Halland — vid
foten av Hallandsas och nédra Bastads
nybyggda station - har det samlats mycket
folk. Detligger fest och framtidstro i luften.
En ceremoni skall d4ga rum.

En dreport har rests pa ldnsgrinsen.

Fran vardera hallet glider tva tg sakta in
mot platsen. Stannar. Nos mot nos. Hilsar
pavarandramed dngvisslorna. Urvagnarna
strommar festklddda, inbjudna géster.

Sa slas sista spiken i rilsen, som byggts
fran var sitt hall och som nu méts hér.
Tal hélles. Hogstdmda tal om framtid och
utveckling och om jarnvigens roll i allt
detta.

S& har Skéne-Hallands Jernvdg invigts.
Den gérmellan Helsingborg och Halmstad
och blir med tiden en del i den utbyggda
Vistkustbanan.

Det har gétt 130 ar sedan invigningen. |
decemberiardrdet dags attavslutakapitlet
med tag som gar dver Hallandsas.
Tunnlarna genom asen skall invigas. Dér-
med kan rilsen 6ver Hallandsés forpassas
till var jarnvagshistoria.

De 130 éren har varit fyllda av problem
for denna stricka. Aret om har de branta
lutningarna utgjort en utmaning for loken.
Godstag har mést delas och tas over dsen i
etapper. Pa vintern har det varit snén och
pa hostarna 16ven som orsakat problem.
Innan det var dags att fira 100-arsjubileum
hade tankarna pa en heltny 16sning kommit
fram. Tunnel genom asen.

Vi som har facit vet att detta tunnelbygge
skulle bli ett problem i sig.

Nu ér dock alla problem 16sta. De bada
tunnlarna &r redo att ta emot resenérerna
pa Vistkustbanan.
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De 130 aren har nu blivit en bok: Pa rils
over Hallandsas under 130 ar”. Forfattare
ar Kalle Eriksson. Han dr infodd bjarebo
och har tidigare skrivit flera bocker med
lokalhistorisk anknytning.

Aven den nu aktuella boken har de lokala
forhallandena som utgangspunkt. Dock
skildrar den ett stycke jarnvégshistoria,
som samtidigt utgér en skildring av den
genomgripande fordndring av hela det
svenska samhillet, som dgde rum under
de 130 &r som boken skildrar.

Boken utkommer omkring 1 november i
ar. Séaledes négra veckor innan tunnlarna
genom Hallandsés invigs och tasidriftoch
d den 130-ariga banan OVER Hallandsis
forpassas till historien.

Boken kommeratt finnas ibokhandeln men
kan dven kopas direkt fran Bjéareforlaget,
Hallavaraviagen 102, 269 91 Bastad.
Bokens pris: 350 kr.

Kontakt: kalle@bjarenet.com

Mer info www.bjareforlaget.com
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GoOran Engstrom

Osterstromsloken - Var det slutet pa historien?

Kanman lita pa en tidningsnotis? En sadan
satte i alla fall fantasin i rorelse nér jag sag
den i Sundsvalls Tidning pa 1970-talet.
Sedan tog det 40 ar innan jag lyckades
komma ndrmare sanningen dn vad som
stoditidningen. Det visade sig atttidningen
hade delvis fel.

Vilket ar ytterligare ett exempel pd att man
skall vara forsiktig med att lita allt for
mycket pa vad som star i en dagstidning.
Tryckta uppgifter anses for det mesta séga
sanningen. Vilket innebér att fel gérna
fortplantas i kommande arbeten som an-
vénder det forsta som killa. Problemet dr
att dessa uppgifter ofta tas for sanning,
utan att kritiskt kéllgranskas.

Den hér historien borjar for min del ca
1962-1963 nir vi var pa helgutflykt fran
Sundsvall till restaurang Utsikten i Liden
med pappas morbror Gunnar Ahlzén som
vird. Han var en langvarig tjansteman
inom SCA-koncernen, som hade borjat
redan 1929 vid Nyhamns Cellulosa AB.
Pa hemviigen passerade vi Osterstrom och
Gunnar berdttade om jarnvédgen i samband
med det. Antagligen hade han redan i bor-
jan av sin anstéllning fétt hora en del om
Osterstroms jarnvig. Detta var i “relativt
ndra” anslutning till nedldggningen och
det fanns da sékert ménga kvar som hade
upplevt jarnvagen i drift.
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Geografisk éversikt av regionen runt Osterstrom o, L

Sé redan da visste jag om denna bana lite
grann. Men det skulle drdja ca 10 ar till
dess att jag kom att intressera mig mer for
banan. Jag besokte SCAs fotograf Olle
Hedvall och fick bilder fran Osterstrom
med loken. Pasensommaren 1973 cyklade
jag fran Sundsvall till Osterstrém och ater
en dag for att leta rétt pa kupén, det vill
sdga den personvagnskorg som fanns kvar
ientrddgard. Den har sedan dess éter blivit

personvagn och star sedan 1988 uppstilld
i Osterstrdm som ett av flera minnen frdn
jérnvdgen. Man har ocksa byggt en kopia
av det vattentorn som fanns under jarnva-
gens tid. Dateringen dr mdjlig sa har 1angt
efterat eftersom jag uppe kring Holm sag
min forsta bil med de nya registrerings-
kyltarna. Den nya registeringskyltarna
infordes andra halvaret 1973.

Osterstrom omkring 1900. Till hoger lok nummer 2 "Osterstrom" och till vinster lok nummer 1 "Skénvik". Byggnaden i bakgrunden

ar lokstallet. Foto: Jvm_KDAF01604, Samlingsportalen.se, Sveriges Jarnvagsmuseum.
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Osterstroms Jéirnvigs ostra slutpunkt Viirdshuset. Det var hir som timret via en "torrdnna" slipptes ned till Indalsdlven. Loket dir
nummer 2 "Osterstrom”. Foto: Jym_KABA00481, Samlingsportalen.se, Sveriges Jdrnvdgsmuseum.

Som tonaring var jag vetgirig i den mening
attjagléste tidningarnanoga. Varje morgon
serverades jag bade Sundsvalls Tidning
och Svenska Dagbladet i sdngen, vilka
lastes med stor aptit innan jag gick upp. I
Sundsvalls Tidning hade man en spalt som
hette ”Idag for femtio ar sedan”. Den hade
jag last med intresse sedan jag upptickte
spalten. Da och da fanns det nagot matnyt-
tigt. Sa en dag pa 1970-talet hittade jag en
notis som hade anknytning till Osterstréms
jarnvag. Déar gick det att ldsa att loken fran
den nedlagda Osterstroms jirnvig hade
fraktats till Sundsvall och springts itu for
att sedan lastas pa pramen Oberon. Loken
hade salts som skrot till Bloms skrotfirma
i Gévle. Enligt uppgift skulle skrotlasten
till ett tyskt jarnverk. Pramen Oberon hade
forlist utanfér Bramon. Intressant! Var det
sa att loken eller snarare delarna av loken
sedan de spriangts lag kvar pd havets botten
utanfor Bramén? 1 skriften “Osterstroms
Jarnvdag — En trdvarubana i Norrland” av
Erik Sundstrom finns samma uppgifter...
baserade pé den lilla tidningsnotisen.

Det ingav lite hopp om ett atkomligt vrak.
Vem har inte fascinerats av alla tv-program
dér man dyker efter vrak? Nu kom jag
aldrig att d4gna mig &t dykning utan jag
har genom aren lyssnat med sjo6folk och
dykare i Sundsvallsomraddet. Men ingen
kunde beréttandgot. Antagligen var jag for
tidigt ute i slutet pa 1970-talet och bdrjan
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pa 1980-talet.

Inte forrédn jag gjorde ett nytt forsok som-
maren 2014 blev det napp. Helt plotsligt
fick jagtag pa en dykare och marinarkeolog
som hade ndgot av intresse att berétta. Han
visste att pramen inte 1ag utanfér Bramon.
Men allting &r relativt sa visst kan det
fortfarande sdgas vara utanfor Bramon
sett fran Sundsvalls horisont. Eller i alla
fall bortom Bramon. Det visade sig att
den ligger ganska langt bortom Bramon,
ndmligen mellan Norrsundet och Gévle.
Han hade inte dykt dér sjdlv, men hade en
kompis som hade gjort det. Sa efter lite
véntetid sa ringde jag hans dykarkompis.

Hankunde beréttaatten S/S,d vsen angbéat
med tre pradmar pa sldp innehéllande 375
ton skrot lamnade Sundsvall och pramen
Oberon var sista pram i sldpan. Vilken
angbéaten var framgick inte av dokumenten.
Men man kom mycket lingre sdderut dn
Brdamon. S6der om Norrsundet, ca 180 km
s6der om Bramon kom Oberon att komma
forndraland och fastnade panagra grynnor,
varvid man kapade trossen till Oberon som
slogs sonder mot klipporna.

Vraket hittades och identifierades i slutet
pa 1980-talet. D4 ndjde man sig med att
man hade identifierat vraket och man vis-
ste ingenting om lasten mer &n att det var
skrot. En hel del skrot ligger kvar i vraket
och det &r stora bitar enligt dykaren. An-
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tagligen har delar av lasten bargats, dels
pa 1930-talet och dels en andra omgéng i
bdrjan pa 1950-talet.

Eftersom man inte gjorde ndgon ordentlig
undersokning av det som finns kvarsa lever
fortfarande hoppet att delar av loken kan
finnas kvar. Kanske kan vi fa reda pa det
i framtiden?

Sedan var det den pastadda kdparen/mot-
tagaren av skrotet. Bloms skrotfirma fanns
inte 1 Gévle. I Stockholm fanns déremot
O A Bloms Jarnvaruaktiebolag, Partiaffar
i Jarn- och Metallskrot.

Slutsatsen blirattuppgifternaitidningsarti-
keln inte stimde pa tva visentliga punkter.
Dels visade det sig att forlisningsplatsen
vara néstan 200 km langre s6derut &n vad
som angivits ursprungligen och dels lag
inte skrotfirman i Gévle utan i Stockholm.
Man verkar inte ens ha haft vare sig nigon
filial eller representant i Géavle vid den
aktuella tidpunkten.

Det finns fortfarande en del fragetecken
kring vad som hénde och framfor allt nér
det hinde. Sa det finns kanske anledning
att aterkomma till det ldngre fram nér fler
pusselbitar kommer fram. @
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Palsboda - Finspongs

Lis arshoken Jarnvagsaktiebolag
wm“w | Jarnvagarnas Museiforenings medlemstidning, Tag och

Spar, nummer 2 1964 finns foljande artikel och bild skriven
. . av signaturen Ur (Bengt E Unver).
Maénniskor, gruvor,

bruk, transporter och
mycket mer...

Ar 1853 begynte byggandet av en héstbana Finspdng— Lotorp
och tva ar senare var trafiken i full gang. Héstbanan tillkom pa
initiativ av den kidnde brukspatronen Carl Ekman pé Finspang.
Han ville dga ett tidsenligt transportmedel for sina industrior-
ter och beslot darfor att bygga denna bana, mellan Finspang
och Lotorp, 6ver Butbro. Han behdvde ej soka koncession, da
banan skulle ligga pd hans egen mark och dé& den byggdes av

Den senaste drsboken »Bergslagshistoria 2014« innehdller egna medel, blev denna bana i hogsta grad en privat jarnvig.
bl.a. Jan Ericsons artikel »Gruvloken fran Gréanges- Banans lingd blev 7,5 km och sparvidden var 3 fot = 0,891

berg«, som behandlar GlA:s lokproduktion. L&s mer om det

dvriga innehdllet p& webbsidan. meter. Skenornas vikt var 10 skalpund pr fot. Ett 20-tal 4-hjuliga

vagnar som lastade 3 4 4 ton med hév- stangsbroms utgjorde

Om du blir medlem i Féreningen Bergslagsarkiv fér 150 vagnparken. Drivkraften var histar, forspéinda parvis i tandem
kr far du &rsboken gratis! Boken kan ocksé bestéllas av allt efter tdgets langd och tyngd. Hastarnas vard, en mycket
icke-medlemmar fér 150 kr inkl. porto. Anvénd i b&da fallen viktig fraga i detta sammanhang, var dlagd sdgverksinspektoren
féreningens plusgirokonto 439 81 43-0. i Butbro som arrenderade Grasstorps gard for dndamalet. Det

torde ha varit mycket formanligt att vara ’lokputsare” vid denna
Den 3 november 2015 kommer ett seminarium att héllas i bana ty nir histarnas tid som banans "lok” upphérde kunde

Fagersta under rubriken »Transporter i Bergslagen«
och kretsa kring jarnvégar, linbanor, sjdfartsleder och

vagar i omrédet. Reducerad deltagaravgift fér medlemmarl!
Seminarieprogrammet kommer att publiceras pé féreningens

sagverksinspektdren utan bekymmer dra sig tillbaka for att i
trakterna kring Norrkoping forvéarva sig en betydande egendom.
Antalet tag pad banan var fyra om dagen, ett pa formiddagen i

wielslsaidle, varderariktningen och likasa pd eftermiddagarna. Tidtabell fanns
icke. Persontrafik forekom ej pd annat sétt an att bruksbefolk-
www.bergslagsarkiv.se  info@bergslagsarkiv.se ningen fick 4kaiméan avutrymme. Dethéinde att bruksledningen

anordnade lustresor pa jarnvégen ndgon lamplig sondag, vilket
var ett mycket uppskattat noje och da kunde man gé sa langt i
lyx, att man placerade sittsoffor pa de Sppna fjaderldsa vagnarna
som saknade sdten. Musiken fran Finspangs méissingskvartett och
fartens tjusning bidrog till, att dessa lustresor blev ett folkndje
bade for askddare och passagerare. Godset som transporterades i
riktning mot Lotorp bestod av malm och tackjarn frén Finspang
samt livsmedel. Pa aterresan till Finspang fraktades stang- och
manufakturjédrn, trévaror och livsmedel.

Men tiden flyr, och omkring &r 1870 efter det tyskfranska
kriget fick Europa kidnning av en stark hogkonjunktur. Vart eget
land berérdes dédrav och efterfrdgan blev stor bl.a. pé trd och
jérn varfor det i sin tur krdvdes bittre transportmedel dn vad
som hittills funnits.

P4 initiativ av Carl Ekman kom nu jarnvigen Palsboda—
Finspéng till stdnd. Den 30 september 1870 holls ett allmént
mote i Finspang dér frdgan behandlades att anlédgga en jarnvag
Pélsboda—Finspang. Tanken var att fa en forbindelse med
vistra stambanan i Palsboda, och déirigenom vinna en lattare
och snabbare forbindelse med Norrkdping. Vid detta mote, dar
patron Ekman satt ordférande, beslots att soka koncession for
att anldgga en bana Pélsboda—Finspang.

Sveriges Jarnvagar Urtima bolagsstimma hélls & Finspongs Wirdshus” 16rda-
gen den 3 februari 1872 for dem som tecknat sig att deltaga i
Pélsboda—Finspongs Jarnvagsaktiebolag. Man beslot bl.a. att
arvode till styrelsen skulle utgd med ett belopp av kr. 250:—.

Olyckshandelser ochi missioden
vid

Del Il
1900 - 1919

Sa ér det dags for bok nummer tva av Olyckshéndelser och misso-
den vid Sveriges jédrnvdgar. Den hdr gdngen handlar det om aren
1900 - 1919.

Boken kommer att sldppas pa Hjulmarknaden i Stockholm 28 no-
vember. Finns hos JSI forsaljningsbord.

Kenneth ILandieren
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Revisorerna fick kr. 10:— per dag jamte
skjuts efter tva héstar.

Det torde ha varit en av de mérkligaste
héndelserna i dessa bygder, da arbetet
pagick av banan Pélsboda— Finspang
ochrallarsangerna och spriangskotten 1j6d
efter sjon Glans strander. Da jarnvagen var
fardigbyggd hade den dragiten kostnad av
kronor 2 001 350:—. Den blev betydligt
dyrare 4n vad man fran borjan rdknat med.
Den forsta lanken i den kedja som forbin-
der Orebro med Norrkdping var nu firdig,
och som framdeles skulle sortera under
Norra Ostergdtlands Jirnvigar. De dvriga
banorna var Finspang—Norsholm fardig-
byggd 1885, Orebro—Palsboda &r 1901
och Kimstad—Norrkoping ar 1906.

Den 19 september 1874 inviger konung
Oscar Palsboda—Finspéangs jarnvdg under
pompa och stat. Invigningstiget som gick
Palsboda—Finspang gjorde uppehall i
Hjortkvarn dir lunch intogs. Férden gick
sa vidare till Héllestad, dér ortens damer
serverade champagne och vindruvor m.m.
Allmén flaggning, kanonsalut, leverop
och folkets jubel hilsade invigningstaget
i Finspang.

Vidinvigningen yttrade kungenbl.a.: "Det

' Jarnvigarnas Museifbrening ‘
{ Linksping 5

A

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvdgarnas Museiforening (Jvgmf) dr en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jérnvdgsarkivalier samt
forskning och formedling av jarnvéagshistoria
iallménhet och frdn Ostergétland i synnerhet.
Foreningen irstodforening for Ostergotlands
Jarnvagsmuseum beldgeti Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkoping. Jvgmf
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armed glddjejag forklarar fran denna stund
jérnvdgen 6ppnad for trafiken. Matte den
nya banan blifva till vdlsignelse for dessa
bygder och hela det dlskade fosterlandet.”
Pa aftonen gavs middag i stora galleriet
pé slottet dér det bl.a. serverades rissoler
pé kriftor, piggvar med ostronsas, radjur
med vinbérsgelé, rapphons och varm frukt-
pudding m.m. For taffelmusiken svarade
Andra Livgrenadjarregementets musikkar.
Ett praktfullt fyrverkeri avbrindes i slot-
tets tradgard. Allt var fr6jd och gamman.
Ett par malortsdroppar kanske det var, att
trafikchefen Kamph tappade den mottag-
na orden och att personalens framstill-
ning om l6neforhdjning avslogs.
Pafoljande dag var trafiken i full gang,
tva tag 1 vardera riktningen och med en
hastighet av 27 km per timme. Den 23
september 1874 insédnder stinsen i Hel-
lestad, Gustaf Bergman, trafikuppbdrden
fortiden 20—22 september pareversalnr 1.
Summan var 49 kronor. Tio ar senare dvs.
1884 transporterades 50 250 ton gods och
passagerareantalet var26 903. Det var detta
ar, berittar telegramboken, ett telegram
sdndes ut till alla stationer: ”Symaskiner
fa ej polletteras som resgods.” Den dagen

medverkar dirvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gévle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linkoping.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugustidagligenkl 12-16.16vrigtsejvgmf.se
ellerkontakta Infomagasinet, Gamla Link6ping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergétlands Jarnvigsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Link&ping.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Inspektion pd PFJar1905. Overbanmdistare
Joh. Johnsson pa inspektionsresa. Som
dressindragare tjanstgor Axel Nilsson
som senare blev stationerad i Finspang
och kénd under namnet ’Magasinsnisse”

skrev man 29 april 1884.
Samma ar den 2 juni tickade telegrafen ett
meddelande till stinsen i Svennevad, som
troligen var ett gladjebud till banmaistarens
hembitrdde. Det var trafikchef Kamph som
telegraferade: ”Utfarda fribiljett till Palsbo-
da for Banmastarns piga." En efterlysning
till alla stationer den 27 december kl. 5
em. utgick fran TE i Finspang. Den 16d:
”Finnes en nattsark, markt Beda?”

Till slut ett utdrag av véxelinstruktion
fran PFJ.
Cirkular N:r 64 Finspong den 21 septem-
ber 1877

Till alla stationer Oscar Kamph, trafikchef
- Wid Wagnswexling i morker skall gifvas
Signal till Framat med handsignallycktans
grona sken langsamt fordt i circel.

- Till back med gront sken hvarligt fordt
upprepade ganger fran hoger till wenster
och ater.

- Afstandet som skall tillryggaldggas
tillkdnnagifves genom antalet rorelser
med lycktan, da varje rorelse motsvarar
en skenldngd.

Men tiden gar och denna bandel, som
senare byggdes ut till Orebro och Norrko-
ping, var den forsta ldnken i den jérnvig
som senare fick namnet Norra Ostergot-
lands Jarnvégar.

Lordagen den 26 maj 1962 upphorde
i realiteten denna jarnvdg. Kvar aterstéar
delen Finspang—Kimstad som &rombyggd
till normalspar.

Vi har anledning att aterkomma fram-
deles och beritta om denna jarnvagslinje
och dess storhetstid. Nu tickar icke tele-
grafapparaterna ldngre och ingen resenér
drgjer 1 den gamla véntsalen i véntan pa
tdg. Anglokens signalpipor har tystnat
och banvaktens inspektion pa dressin har
upphort. En ny tid har kommit. ®

Medlemsavgift 2016: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhéller ¢j
Sidospar, Spar eller JymV:s forméner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséandare:

Jarnvagsmusei Vanner

e e
801 05 GAVLE

betalt

| museibutiken hittar du
bl.a. bocker, filmer, klader

och barnleksaker med
jarnvagskoppling.

F 1200-mugg
Tal maskindisk. 95 kr

......

Leksakstag Story Train
Olika tagset, fungerar
till Briojarnvag. 169 kr

T-shirt SIVM 100 ar -
Jubileumstréja med
tidigt angtagsmotiv.
Olika storlekar. 200 kr

Tips fran
museibutiken!

Som medlem i Jarnvagsmusei Vanner har du
10% rabatt i var butik. Du handlar pa plats
eller bestaller genom att ringa 010-123 21 00™.
Passa pa att kopa vara jubileumsprodukter!
Valj bland t-shirt, vykort och affisch. Valkommen!

* Frakt tillkommer.

frgine ikland

trifieringen
- chanestel Sl
Den e s‘atsatvrni!kt § subarktisk M

£1t plot

Ny bok! Den forsta
statsbaneelktrifieringen
Ett pionjarprojekt i sub-
arktisk miljo. Skriven av
Roine Viklund. 350 kr

et

Tagmysteriet
Ingar i barnbokserien om
LasseMajas Detektivbyra.
Av Martin Widmark och |
Helena Willis. 110 kr

oz S

Evenemang host/vinter 2015 Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum
Visning av modelljarnvéagen, 4 oktober kl 11-15 Réalsgatan 1, Gavle. Tel 010-123 21 00

Eor“slza:ldrigadr,JZJtSD Olf[toie:mm L e Oppet tisdag-sondag ki 10-16
POKIOV T <= Chr Stangt julafton/dag och nyarsafton/dag

Arkivens dag, tema Gréanslost, 14 november
Visning av modelljarnvagen, 27 december ki 11-15 www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum

Museum+ ((3\\ SVERIGES | § e

Loklekis, onsdagar kl 10-16 (ej under lov) \'r'} JARNVAGSMUSEUM %
Jarnvagsberattelser/visning, sondagar kl 13 Naw” TRAFIKVERKET \ 75 “7



