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i Robert Sjéé

| vantans tider

Jag har i flera olika sammanhang flaggat
for att vi snart kommer att dra i gang stora
ombyggnader av museet. Det stora kan
verkahastannatvid storaord och det ligger
endelidet. Varaplaner har helteller delvis
och av olika skél och med jamna mellan-
rum fatt skjutas pa framtiden. Inte minst
fyra huvudman under tio r, sammanslag-
ningar och separationer har oméjliggjort
satsningar i Gavle. Nu hoppas vi pa att
det till sist kommer att hdnda 2017-19.
Samtidigt har vi faktiskt investerat en hel
del i det befintliga de senaste aren. Utover
nagranya utstallningar sa har arbetsmiljon
for var fordonsrestaurering fatt en rejal
ansiktslyftning. Inte manga far se det men
for mig ar det en befrielse att veta att vara
skickliga hantverkare nu har de moderna
och sékra lokaler de fortjanar. Betydligt
fler har kunnat stifta bekantskap med
den nya bangarden med spar, plattform,
godsmagasin och vattentagning. Genom
avtal med andra verksamhetsomraden
inom Trafikverket har mycket annat gjorts
de senaste aren. Lokhus har uppforts, vara
vandskivor fungerar, sparen ar sakraoch de
16 portarna i vart driftlokstall &r tata och
har aterfatt sina vackra fonster.

Sa har pa senhosten arbetas det alltid
intensivt med verksamhetsplanering och
budget och nu véntar vi pa att fa se om
vara investeringsaskanden gar igenom.
Timingen dr inte den basta. Statens finanser

Museichefen har ordet

ar aterigen i gungning. Myndigheterna av-
kravs omprioriteringar sa detsom vi trodde
var i hamn pasensommaren kanvi inte ta for
givetbaraettkvartal senare. En sak ar anda
fullkomligtklar. Nagranyapengar kommer
inte att tillforasinom Gverskadlig tid sa allt
handlar om omférdelning av resurser men
aven detmaste upp till regeringen for beslut
om investeringen Overstiger tio miljoner.
Statliga investeringar kan ldnefinansieras
fran riksgalden, vilket genererar avskriv-
ningar inklusive ranta som maste baras av
verksamheten. Museiverksamhet &r inte
l6nsam utan finansieras huvudsakligen
genomanslag sa hogre lanekostnader inne-
bér att ndgot annat maste véljas bort. Vara
avskrivningskostnader har tiofaldigats pa
bara nagra ar.

| den verksamhetsplanering somnu ska
upp till beslut ligger var investeringsprio-
ritering pa den publika verksamheten med
helt ny utstéalining och utdkning av 6vriga
utrymmen for vara gasters onskemal, behov
och bekvamlighet. Far vi fler betalande
géster, kunder, bestkare eller vad man
vill kalla det s kan vi faktiskt oka vara
intdkter och slippa nalla for mycket av
anslagen. Vi &r trots allt p& god vag med
detvi redan har. Forra arets rekordsiffra pa
drygt 60 000 kommer att passeras redan
i bérjan av november. De som kommer
hit & ocksd nojda. Det sa kallade nojd
kundindex ligger pa 8,81 av 10, vilket ar

markvardigt bra. Sveriges Jarnvagsmuse-
um blev under hésten ocksa nominerat av
Region Gévleborg till Stora Turismpriset
som delas ut av Tillvéxtverket, ett lokalt
erkdnnande som naturligtvis varmer men
for att verkligen gora skillnad maste vi
na ut nationellt och aven utanfor kretsen
av trogna museivénner hur mycket vi an
uppskattar er. Malsattningen, och kanske
till och med forutsattningen, ar ett arligt
besokstal pa éver 100 000 och d& maéste
vi satsa. Nagot turismpris blev det heller
inte denna gang.

Jag ser med avund pa de enorma ny-
satsningar som gjorts de senaste aren pa
jarnvagsmuseerna i framfor allt Holland,
Belgien och Japan. Gemensamt for dessa
ar stort upplevelsefokus men ocksa poten-
tialen i besokstal genom hog befolkning-
stathet. VVara samlingar ar betydligt battre
och mer relevanta an dessa landers, vi har
storre jarnvags- och museikompetensi per-
sonalen och vi har mer utvecklad tagtrafik
med genuin teknik och infrastruktur men
det hjéilper foga. Utan engagemang och
viljafranvaragare, svenskastaten, sa maste
vi troligen nérma oss nojesbranschen for
att Gverleva pa sikt. Kanske &r det en helt
ny kompetensprofil mot affarsturism vi
behdver? Fragan ar om antalet presumtiva
gaster anda racker och tank om vi forlorar
de vanner vi har. Som sagt, vi gar i vantans
tider! ®
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Du kan hjélpa Sveriges Jarnvdgsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pd museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vénner
som dr en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat foreningens rsbok “SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2016 &r arsavgiften 400 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till féreningens Bankgiro 5777-5561. (Arshok och
medlemstidning ingar inte i familjemedlemskapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JvmV box 407 801 05 GAVLE
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Tillverkning av motorvagn avsedd for den Colombianska jarnvagen. Las mer pasidan 10.
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JARNVAGSMUSEI VANNER

- en stodforening till Sveriges Jirnvigsmuseum

IB16 Inlandsbanan
sommaren 2016

¢« in SVERIGES
T JARNVAGSMUSEUM

e TRAFIKVERKET

% Svenska
ﬂ Jarnvagsklubben

Jarnvagsmusei Vanner, Svenska Jarnvagsklubben och Sveriges Jarnvagsmuseum arrangerar tva angloksdragna resor pa inlands-

banan, IB16. Det ar tva olika resor som har olika innehall.

Resa 1 aven kallad "uppresan” Gavle —
Mora — Gallivare - Kiruna genomfors
2016-06-04 — 2016-06-11

Den hir resan innebér att man aker bekvamt, &ter gott, bor pa hotell
och far se en del av inlandets sevardheter. Resan innehaller bl.a. besok
pa Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle, elloksdraget tag Gavle-Mora,
angloksdraget (dubbla anglok) tdg Mora-Gallivare samt slutligen el-
loksdraget tag Gallivare-Kiruna. Alla natter tillbringas pa hotell.
Fotokdrningar arrangeras pa lampliga platser.

Antalet platser resan ar begrénsad till 96 stycken.

| priset for resan ingdr Sittplats i forsta klass, alla maltider (inklusive
alkoholfri maltidsdryck), hotellévernattningar (i dubbelrum) och alla
utflykter. Barvagn medfoljer taget.

Detaljerat program finns pa nésta sida!

Resa 2 aven kallad "nedresan” Kiruna
— Gallivare — Mora — Gavle genomfors
2016-06-13 — 2016-06-19

Den har resan ar inriktad pa dig som &r lite mer tagintresserad. Vi
blandar hotellnatter med nattag bakom énglok pé skarvspar, intressanta
stopp och fotokdrningar. Vi kommer ocksé att tomma ett lokhus pa
beredskapsanglok som en del i nerresan. Det ar forsta gangen en sadan
tomning sker infor publik, det blir ocksa den sista chansen eftersom
det &r det sista lokhuset som téms.

Resan borjar i Kiruna med elloksdraget tag till Gillivare dar dubbla
anglok tar 6ver till Mora. Déarifran med vidare med elloksdraget tag till
Gavle. Resan avslutas med besok pa Sveriges Jarnvagsmuseum.

Antalet platser resan ar begransad till 96 stycken.

| priset for resan ingar Sittplats i forsta klass, alla maltider (inklusive
alkoholfri maltidsdryck), dvernattningar pa hotell/sovvagn (i dubbelrum/

tvabdddshytt) och alla utflykter. Barvagn medfoljer taget.
Pris Detaljerat program finns pa f6ljande sidor!
Resan kostar 24.500 kronor per person.

Pris

Resan kostar 18.500 kronor per person.

Extra hotellnatter i Kiruna
Observera att for resendrer som ska dka med nagon av resorna finns mdjlighet att sjalv och pa egen bekostnad boka extra hotellnétter mellan
I6rdag/méandag. Vi har reserverat ett antal rum till specialpris pa hotell Scandic tel 0980-398623.

Nar det galler maten pa resan: Vi kan erbjuda foljande specialkost; glutenfritt, laktosfritt och vegetariskt. Meddela oss detta vid bokningen.

Utflykt till Narvik 2016-06-12
Dagen innan nedresan startar, sondagen 12 juni, finns mdjlighet att gora en dagsresa Kiruna — Narvik och ater. Extrainsatta vagnar i ordinarie
tag. Serveringsvagn finns i tdget. Kostnad for den resan ér 400 kronor. Inga maltider ingar.

Extra anslutningstag séderut Kiruna - Géivle mandag 2016-06-13. For resendrer som har akt med Uppresan till Kiruna finns mojlighet aka
soderut med extra anslutningstig, dagtig, via Boden - Ange. I dag en unik mojlighet eftersom det inte finns ndgra ordinarie dagtag pa denna
stracka. Avgang fran Kiruna pd morgonen 2016-06-13. Pris 700 kr/person inklusive lunch och middag.

Extra anslutningstag fran Gibvle till Kiruna fredag 2016-06-10. Nattig (sovvagn tvabiddshytt) via Ange -Boden for resenirer som ska &ka
med nedresan. Avgang fran Gavle fredag kvall 2016-06-10 ankomst Kiruna lordag eftermiddag. Pris 900 kr, sovvagn tvabaddshytt inklusive
frukost och lunch.

Bokning av resa gor du senast 2016-03-25

Bokningen skickar du till epost ibl6@jvmv.se eller med vanlig post till Jirnvdgsmusei Véanner, JymV Box 407 80105. Mérk kuvertet ”IB16”.
Ange om du vill 4ka med upp- eller nedresan samt vilka eventuella anslutningsresor du 6nskar boka. Glom inte att ange ditt namn, adress,
e-postadress samt telefonnummer. Observera: De 96 platser som finns pa varje resa bokas i den ordning de kommer in till oss.

Bokningsavqgift pa 10.000 kronor skickar du till Jirnvigsmusei vinners Bankgiro 5777-5561 senast 2016-03-25.
Slutbetalning ska vara gjord till vart Bankgiro 5777-5561 senast 2016-05-04.

Reservation: Vi reserverar oss for eventuella andringar i resorna, program och annat som vi inte rader over.

Valkommen, till dessa unika reseaventyr langs Inlandsbanan och norra Sveriges inland!

OBS'! Detaljerad broschyr finns pa den har adressen: jvmv.se/ib16/broschyr_ib16.pdf
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Mikael Rickardsson

Fortsattning fran Sidospar nr 3.Del 2/2

Jarnvagschefen Carl Erik Hising — eller mannen som aldrig hade funnits!
Foljande berattelse om nar ’jarnvagen kom till byn™ &r ett urklipp ur boken ’Markarydsbygden 23”". Artikeln kan l&sas i sin helhet i en bok som
gavs ut i hostas av Markarydshygdens Lokalhistoriska Forening. Den kan bestallas pa Markaryds Bibliotek, 0433-720 00, kostnad 200:- + frakt.

Svinhugg gar igen
B

Konsul Petter Olsson, Helsingborg.

Konsul Petter Olsson var en stor man i
jarnvagskretsar, han byggde bl. a. Ska-
ne-Hallands jarnvag, Mellersta Hallands
jarnvdag och Goteborg-Hallands jarnvég
mellan &ren 1882-1888.

Nér staten 1896 tog 6ver dessa tre bolag
som skulle bli véastkustbanan hade konsul
Petter Olsson sedan lange vant blickarna
mot Sméland och efter mycket om och
men hade han kunnat sétta igang med
Skane-Smalands jarnvag, fran Karreberga
(Helsingborg) via Markaryd och anda upp
till Varnamo. Och ni som har l&st Assar
Fricks berattelser om nar jarnvagarna kom
till byn kanner till alla motgangar och de
besvirligheter Petter Olsson fick kdmpa
sig igenom for att komma fram med sin
jarnvag till Markaryd.

Den 9 augusti 1889 beviljades Skane-Sma-
lands jarnvdg koncession for att bygga
strackan Karreberga (Helsingborg) till
Markaryd samtidigt som Wittsj6-Marka-
ryds jernvég fick koncession for att bygga
strackan Wittsjo kyrkby till Markaryds
kyrkby. Den uppmarksamme noterar att
Markaryds kyrkby som namnet séger
inte ligger i sjalva Markaryd utan ute vid
kyrkan. Den detaljen uppmarksammades
och den 29 maj 1891 fick man fortydligad
koncession for strackan Markaryd-Lagaan.
Sjalvklart var det en bérjan, om &n kort pa
den kommande banan mellan Markaryd
och Veinge.

Sjalva stationen lades dock vid en ny gat-
stump som senare skulle bli Kungsgatan
utmed davarande rikshuvudleden som se-
nare blev riksettan. Den gick dér trapporna
mellan hotelletoch Villa Linneaidag finns,
vidare snett dver nuvarande jarnvagsom-
rade och bort mot folkhdgskolan. Senare
doptes gatstumpen till ”Hisings lid”.

4

Foto fran 1898. Hisings lid, Tjanstebostaden/Villa Linnea i bakgrunden till vanster i
bild ovanfor backen. Mittemot pa héger sida av vagen syns det hus som s smaningom
bli Affe Lindbergs pappershandel. Pa grasplatten mitt i bild kommer sa smaningom att
Hotellet att hamna. P4 vintrarna utnyttjades denna rikshuvudled anda fram till 1920
talet som kalkbacke for traktens barn.

Markaryd Ostra, har syns tydligt att Drottninggatan annu inte &r byggd. Gatstumpen,
Hisings lid, gick bara fran Kungsgatan och ner hit. Det storre huset till hoger pa andra
sidan sparen ar Jarnvagshotellet som byggdes 1894 och brann ned 1932.

Foto fran 1904, Villa Linnea langst upp till hoger i bild. Tillbyggnaden skedde i mitten
pa 1930-talet.

endajarnvagsstation) borjade han byggaen
i gemene mans égon fullkomligt menings-

Detkantyckas varapetitesser men jag ar
dvertygad om att Carl Hising visste precis

vad han sokte koncession fér. Férmodligen
omgéende efter invigningenav Markaryds
Ostra jarnvagsstation (vid tidpunkten var

WWW.jvmv.se

16s ca 1 km lang (kort) jarnvagsstump. Han
utnyttjade inte ens hela sin koncession pa
1430 meter utan byggde bara till Klocka-
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Denna bild fran 1936 visar tydligt jarnvagarnas strackning. Carl Hising kom 1892 nedifran till hoger i bild fran Hassleholm. Han
fortsatter tamligen omgéende med en kort jarnvagsstump till en punkt strax utanfor till vanster uppe i bild mot kyrkan. 1894 kommer
Carls forra chef Petter Olsson nerifran Helsingborg och anldper stationen strax till vanster om Hisings jarnvag. Petter och hans
kompanjoner tankte sig ett tag ga over Hisings jarnvag i en viadukt i bildens nedre del, dar Volvo idag ligger. For att sedan ga Gver
Markaryd Sodergard och vidare ut till hoger i bild och Gster om Getesjon. Men nar Timsfors bruk kom in i berékningarna andrade
man sig och drog sin jarnvag norrut, upp i bildens mitt. Sin jarnvagsstation, Markaryd véstra, lade man mittemot Markaryds dstra.
Foto: Samlingsportalen.se KAFR00220 Sveriges Jarnvagsmuseum.

retorpet. Och vad i hela friden skulle detta
vara bra for kan man fraga sig?

Jo, nar Petter Olsson pa Skane-Smaland
borjade narma sig Markaryd och skulle
vidare norrut upptéckte han att vagen var
“avskuren” av ovan ndmnda jarnvags-
stump! Och som reglerna var skrivna
var det den tillkommande jérnvdgen som
skulle betala for intrdnget. Och vem var
trafikchef pa Wittsjo-Markaryds jarnvig
sedan 1890 som nu skulle diktera villkoren
for Skane-Smalands jarnvag? Jo, konsul
Petter Olssons gamle adept; Carl Hising!
Och Carl var inte blygsam av sig. Han
kravde sin forre chef, pa stiende fot kan
man tanka, pa 60 000:- for intranget! 1,5
ganger beloppet som han anség sig snuven
pa vid tidigare namnd aktieaffar. Och dar
och da, om inte forr, borjade val braken
mellan dessa bada herrar och respektive
jarnvégsbolag.

En fingervisning om hur mycket 60 000:-
var i dessa kretsar pa den tiden far man nar
man laser att Wittsjo-Markaryds jarnvag
totalt kostade 352 858:-. Wittsjo-Hessle-
holms jarnvég hade kostat 763 376:- att

SIDOSPAR 4/15

bygga.
Négra &r senare, i september 1896 sokte

Carl Hising koncession foren jarnvégslinje
fran Lagaan till en punkt nastan dnda fram
till Veinge.

-Varfor da, fragar man sig. Jo, visserligen
tog staten Gver vastkustbanan samma ar.
Men det verkar som om Petter Olsson
fortfarande hade ett ord med i laget. For
aven om SJ just tagit dver banan lag dar
en faktura pa 100 000:- och vantade om
Carl Hising ville ansluta sin jarnvég dar.
Vilka summor som till slut betalades ut
ar for mig okant, men man kom pé nagot
sétt Overens till slut, jarnvégen ligger ju
bevisligen dar faktiskt &n idag.

Vi backar lite i tiden, Carl Hising (Héss-
leholm-Markaryd) hann ju trots allt fore
sin forre chef Petter Olsson till Markaryd
och arrenderade dér marken man byggtsin
station och lagt sitt banomrade av Marka-
ryd Mellangard, en av de tre gardar som
Markaryd bestod av pa den tiden.

Konsul Olsson (Skane-Smalands jarnvag)
svarade med att ett halvar efter Hising fatt
sin koncession till Lagaén, den 16 novem-

WWW.jvmv.se

ber 1891 képa Markaryd Mellangérd, vilket
resulterade i att Carl Hising plotsligt en
morgon vaknade upp och fann sig vara
hyresgast hos Petter Olsson!

Detta var for 6vrigt det enda storre fastig-
hetskop Skane-Smalands jarnvag nagonsin
gjorde. Och det gick undan ocks3, bara 16
dagar tidigare, den 31 oktober 1891 kdpte
jagmastare Karl Hagstrom omréadet. Han
var suppleant i Skane-Smaland jarnva-
gens styrelse men om han gjorde kopet
som bulvan eller pa spekulation far vi
nog aldrig veta. Dock fick man vid denna
tid som anstalld pd Skane-Smalands inte
drivanagon annan rérelse vid sidan om, sa
antagligen hade Karl Hagstrom fatt vélja,
antingen leva pa att hyra ut marken eller
jobbet pa Skane-Smalands! . Képesumman
Carl Hagstrom fick for sitt Mellangard var
25 000:- i kontanter och ytterligare 25
000:- i aktier i bolaget. Vad han gav har
jag inte lyckats finna.

Men hur som helst, Skane-Smaland jarn-
vagen stod nu som dgare for marken och
konsul Petter Olsson var inte sdmre &n att
han faktisktgick till tinget for attheltenkelt



avhysa sin nya hyresgast! Detta lyckades
dock inte. Men stdmningar och motstam-
ningar forekom och braken fortsatte. Det
gick sa langt att Petter Olsson planerade att
bygga en bro éver konkurrentens jarnvag
ungefar dar Volvo idag ligger och flytta
sin jarnvégsstation till en plats ungefar
dér Huneskolan nu ligger. Sedan skulle
man ga Gster om Getesjon och vidare upp
mot Axhult.

Man tog till och med fram ett kostnadsfor-
slag for dettasom hamnade pa47000:- men
ansags vara prutbart till 35 000:- Allt for
att slippa att ha med Wittsjo-Markaryd
jarnvégen att gora!

Men da soktes koncession for en jarnvag
mellan nu projekterade Timsfors bruk och
denblivande Markaryd-Veinge jarnvégen,
och da 4ndrade man planerna igen, for
man réknade naturligtvis med att bety-
dande godstrafik till och fran bruket i sa
fall skulle komma konkurrenten till godo.
Timsfors jarnvagsstation fanns for dvrigt
inte ens med i forsta koncessionsansokan
for jarnvagen norrut utan stationentillkom
forst efter att planerna for stationen vid
Huneskolan skrotades!

Detvar tanktatt Markaryd skulle bli huvud-
station for Skane-Smalands jarnvag, men
pa grund av braken med konkurrenten s&
forlades lokverkstader och huvudstation for
banansom bekanti Stromsndsbruk istéllet.
Markaryds Vistra station flyttades négot
soderut, fran Markaryd Norregard till nu
just kdpt mark. Den byggdes dessutom lite
mindre an var det var tankt fran borjan.
Undertecknad kan dock inte sld bort tanken
att man genom flytten fran Norregérd inte
ville riskera att Carl Hising skulle fa for
sig att kdpa Markaryd Norregard och pa
sd satt 4ndra maktbalansen igen!

Né&r Wittsjo-Hassleholms jarnvadg invigdes
i Vittsjo l6rdagen den 13 september 1890
firades det av landshévdingen, trafikche-
fen, riksdagsman Nils Svante Hakansson,
landstingsman Troed Persson, jarnvégsbo-
lagets ordfoérande och ytterligare 2000 per-
soner. Nar taget majestatiskt sakta rullade

Invigning Wittsjo - Hessleholms jernvag i
Vittsjo den 13 september 1890.
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Dessa foton pa Markaryds station ar tagna vid Wittsjo-Markaryd jarnv
den 23 Juli 1892 som skedde utan nagra storre festligheter. Ralsen for Skane-Smalands
Jdrnvig som invigdes 1894 som synes dnnu ej pd plats. Notera unionsflaggorna.

in pa stationen halsades det valkommet
med dynamitsalut fran Roebjersbacke.
Telegram sénds till kungen, kyrkan holl
ddrrar och fonster 6ppna for attallade som
inte fick plats inne skulle fa hora alla fina
tal. Och redan till festmiddagen kommer
konung Oscar Il:ssvar: ”Med sérdeles noje
erfor jag att Wittsjo-Hessleholmsbanan
&r Oppnad. Anmoder Eder att uttala min
lyckdnskan samt forhoppning att snart se
banan fortsatt”

Men nér Wittsjo-Markaryds jarnvag stod
klarl6rdagenden23juli 1892 hade maninte
gldomt Markaryds tidigare ndmnda aktiekop
pa 40 000:- i Skane-Smalandsjarnvagen
nagra ar tidigare, trots att man tidigare
lovat pengarna till den jarnvadg som kom
forst till Markaryd dvs Wittsjo-Markaryd.
Invigningen gick mer eller mindre obe-
markt forbi, “utan nagra sarskilda fest-
ligheter” som det hette i Smalandsposten.
I tidningen soder om l&nsgrénsen kunde
man lasa foljande;

”-samhallet (Markaryd) kan ej vara annat
&ntacksamt mot de mén, hvilka genom sin
energi, trots alla vedervardigheter, bringat
den nya trafikleden till stdnd”.

WWW.jvmv.se

Ytterliggare ett och ett halvt ar senare,
den 15 januari 1894, nar Skane-Smalands
jarnvag stod klar till Markaryd firades det
inte heller! Invigningen av den jarnvagen
skedde forst 2 november 1897 nar jarnva-
gen natt Stromsnasbruk! Den 16 juni 1899
Oppnades delen Stromsnasbruk-Varnamo
for allmén trafik.

Men tillbaks till Carl igen, har foljer fler
foton pé Carl och hans familj:

Den 3 Juli 1899, nar Weinge-Markaryd
banan invigdes firades det ndgot mer. 1
forgrunden, mannen som gér honnér ar
stins Mauritzon.
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Detta foto togs nar Carl och
Maria firade sin silverbrol-
lopsdag, som synes den 1
Januari 1909. 4:e person fran
vanster sonen Olle, sedan Carl
och Maria. Langst till hoger
sonen Harald. Fotottaget fran
sydvast, huset byggdes till i
mitten pa 30-talet.

det vid fototillfallet fanns
ett skomakeri som drevs
. av Carl Lindberg. 38 ar

. senare kommer hans son
’Affe”’Lindberg att 6verta
denbokoch pappershandel
somdafanns har vilken han
drev till slutet av 1980-ta-
let. Affaren drevs tidigare
av en annan person med
jarnvégsanknytning, Ebba
Svensson.

Detta kort forestéller Carl Hising, svarmor Anna Rosell,
fru Maria Hising och Stina Lundqvist, méjligen en dam
fran bygden? Kortet taget 1909. | bakgrunden det hus dar

Sldktfoto fran firandet av silverbrollopsdagen 1909. Carl och Maria i mitten, sonen
Harald langst upp till vénster och sonen Olle sittandes i mitten.

Men nu kommer vi till det motiv som skapade mest diskussion i var studiecirkel,
bilden fanns faktiskt redan i nummer 21 av var bok men da i ndgot beskuren form. Vi
lyckades fa tag i en mer komplett version och se. Langst till hoger star en stilig karl
med kapp. Nu kunde han inte gémma sig langre, dar star han och inspekterar sina lok
och sin personal — Carl Erik Hising! Mannen till vénster om Carl &r lokméastare Jons
Andersson. Framfor honom stér, ar jag och slaktingar till Jéns och Ebba Gvertygade
om, Jons dotter Ebba och hennes barndomsvéan Laura Hansen. Laura var ett av barnen
till paret Hansen som agde och drev Markaryd Sodergard vid denna tid. Mer om Ebba
och framforallt lokmdstare Jons i ett annat kapitel. Efter lite letande finner vi faktiskt
ytterligare ett exemplar av denna fina bild i Ebbas gamla vykortsalbum ddr den legat
i glomska i drygt 110 ar.
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WWW.jvmv.se

Pa detta foto fran 1908 syns fran vanster
Harald, Carl och Olof.

Jag har fatt berattat for mig att Carl tog sin
yngste son Olofs dod 1911 mycket hart.
Att sedan mista sin mor 1913 och sin far
1914 gjorde sékert inte vardagen lattare.
Eftersom Sydkrafts kraftstationer nu &r
fardigbyggda och det till Carl Hisings
fortret inte blev ndgra industrier langs
med jarnvagsstrackan Markaryd-Veinge
borjar nu I6nsamheten for bolaget svikta
pa allvar. (Hising forlorade ju den striden
mot Sydsvenska Kraftaktiebolaget som
avhandlades i forra boken om Marka-
rydsbygden)

Den 14 juli 1918 tas detta foto pa en om
inte bruten sa i alla fall lite tréttare man
pa sin 70 &rsdag. Pa fotot till vanster om
Carl syns hans avlidne son Olof, pé fotot
tillhdger om honom syns enda barnbarnet,
Ulla Hising.

Carl Hising eftertraddes av Johan Persson
ursprungligen frin Amal som var trafikchef
till SJ:s overtagande da denne flyttade till
Helsingborg.

Jarnvagen da? Eftersom Hisings vision om

Carl pé sin 70-ars dag.

Samma ar avgar Carli pension och flyttar
i november till Danderyd dér han avlider
den 1 Maj 1920, 71 &r gammal. Dock
begravdes han hér i Markaryd jamte sin
son Olof d&r &ven hans fru Maria senare
begravdes.




Trafikchef Johan Persson i mitten.

industrier utmed jarnvagen langs Lagada-
len kom pa skam gick Markaryd-Veinge
jérnvégen allt sdmre. Persontrafiken top-
pade redan 1908 och godstrafiken toppade
1909 vilket inte kan forklaras pa annat satt
att Sydsvenska Kraftaktiebolaget var en
stor kund under byggtiden av deras fyra
kraftverk. Med undantaget av krigsaret
1917 sdblev I6nsamheten samre och samre.

Dettaleddetill att Markaryd-Veinge jarnva-
genden 1april 1928 lamnade inenanhallan
till riksgaldskontoret om att ga igenom
bolagets ekonomi. De endasom var intres-
serade av att kdpa bolaget visade sig vara
Halmstad stad och Hassleholm-Markaryds
jarnvagsbolag. Man ansdg att de bagge
jarnvégarna, Héssleholm-Markaryd och
Markaryd-Veinge inte var mycket varda
var for sig och att Hassleholm-Markaryd
jarnvagen formodligen inte skulle klarasig
pa egen hand. Darfor beslutade staten att
det bésta vore att I0sa in bagge jarnvags-
bolagen. Sa skedde ocksé den 1 augusti
1930, képesumman hamnade pa 1 850
979kr och 936re. Méanga propagerade for
nedlaggningav helastrackan Veinge-Hass-
leholm for att i stallet satsa pa "storebror”
Skane-Smaland jarnvagen.

Denansags ha framtiden for sej med stabila
kunder i form av bruken bade i Timsfors
och Stromsndsbruk och som hade kontakt
med Halmstad-Bolmen-Karlshamn jarn-
vagen i Ljungby. Med facit i hand s ser
vi att H&ssleholm-Veinge jarnvagen lever

vidare medan Skane-Smaéland endast har
museiverksamhet kvar pa en kort spillra
av den forna stoltheten.

Efter forhandlingar med Skane-Smaland
om gemensam station sa beslots att stins
OlaOlsson fran Skane-Smalandsjarnviagen
skulle ta 6ver jobbet som stins for de bagge
stationerna som slogs samman den 1 au-
gusti 1932. OlaOlsson stannade pasin post
tills han gick i pension den 30 april 1938.
Men hur bestdmde man vilken station
som skulle vara kvar? Jo, man l&t faktiskt
Markaryds koping vilja, och da blev det
den ostra. 1939 beslutade staten att alla
enskilda jarnvégar skulle kdpas upp och
Skane-Smalands jarnvag koptes av staten
den1juli19400chdrevsivadsomkallades
”De Statliga Jarnvégsbolagens” regi tills
deninfoérlivadesidvrigaSJden1juli1941.

Fotografier: Om inte annat anges, Mikael
Rickardsson

Kallor/Tack till:

Marianne och Harald Risveden, Ludvika
Harald Svensson, Lund

Claes Ruderstam, Vittsjo

Assar Fricks nedtecknade material om
Markarydsjarnvagarna.

”Avtryck fran en epok™ Bengt Spade/
Gosta Carlsson

”Fran Prins August till skaningen’” Allan
Sigward-Lundin

Gavle Jarnvagsmuseum.

Osby bibliotek, ”’Brogardhsamlingen”
Sméalandsposten

Hising inspekterar lok och personal. Lokstallet revs pa 30-talet och lag ddr Netto idag ligger. Fran héger mannen med kdipp, trafik-
chef Carl-Erik Hising. Till vinster om honom lokomotivmdstare Jons Andersson, flickan i vita forklddet dr Jons enda dotter Ebba
och tillsammans med henne star Laura Hansen. En barndomskamrat till Ebba som bodde pd Markaryds Sodergard dar Jons familj

en tid hyrde in sig. Foto: Samlingsportalen. se KBAA03417, Sveriges Jarnvagsmuseum.
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Blandat 9%

Medlemsavgift Jarnvagsmusei Vanner
Observera att medlemsavgiften fér 2016 ar hojd till 400 kronor. Familje-

medlem, oférandrad 50 kronor.

Med detta nummer av Sidospar bifogas inbetalningskort for 2016.
Valkomna till ett nytt verksamhetsar!

Banvakternas kontrollbrickor

e ‘23

Kontrollbrickor anvandes av SJ fram till

borjan av 1950-talet. De var till for att ban-
maéstaren och baningenjdren skulle kunna
kontrollera att banvakten inspekterat sin
stracka (ca 3-5 km). Banvaktens tillsyn
skedde normalt genom att dka strackan
med trampdressin.

Om strackan skulle kontrolleras en gang

SIDOSPAR 4/15

Text & foto: Erik Sjoholm

Bildenvisar attvid udda datum banvakten i
soder omstolpeninte &kt dagens besiktning,
men att den norr om har gjort det.

per dag, som gillde vid mindre trafikerade
linjer, s& hade banvakten fyra brickor, tva
vita och tva svarta med ett eller tva hal.
Fore 1930 var det romerska siffror i stéllet
for hal, men &ven vanliga siffror kunde
forekomma.

Vita brickor anvéandes for besiktning uppat
linjenochsvartanedat linjen. Etthalsbrickan
anvandes vid udda datum och tvahalsbrick-
an vid jamna datum. Vid strackgransen
fanns en stolpe pa vilken brickan hangdes
och vid banvaktsstugan fanns ocksa en
stolpe, dar brickorna som ej anvéndes
hangdes. D& manadens sista datum slutade
med udda siffra, hangdes bada brickorna
upp och tvahalsbrickan togs bort den forsta
i paféljande manad.

Vid storre trafikerade banor skulle banan
kontrolleras tvaeller tre gdnger per dag och

d& anvandes bricka med ett hal vid forsta
besiktningen och bricka med

tva hal vid andra 0.s.v.

Brickorna var ca 10 x 15 cm.
Det forekom &ven nattbesikt-
ning och da var brickorna 20
x 30 cm och de sattes pa en
stolpe mitt emot och pé andra
sidanbanan vid strackgransen.

Ibdrjananvandestrastolpar for
brickupphangningen och da
sattes den vita brickan dverst
och den svarta underst.

Observera att fram pa dressi-
nensitter envitkontrollbricka,
ettladerfodral medenrddoch
en gron flagga samt ett fodral
med knalldosor.

WWW.jvmv.se

Arkivfynd

Anja hittade den har kopian pa en rolig
brevkonversation bland en hog arkivfrag-
ment (finns nuarkiverad underaccnr 1161,
F7:2:5 fér komplett hanvisning).

Det ar frdn baningenjor Hj. Peterson i
Goteborg till banmastare A. Molander
i Herrljunga, om varfér inspektioner allt
mer séllan foretages till fots. Molander
svarar med en dikt om sin hoga alder och
sviktande hélsa.

Till
6 Baningenjéren, Géteborg

Plagar banmastaren i Herrljunga foretaga
inspektioner till fots?

Av doma av inkomna grafiska framstill-
ningarna synes inspektion till fots fore-
komma mera séllan

Goteborg den 5 februari 1918
Hj. Peterson
Bm. Hr. for yttrande

G. den 6/2 1918
S. Moller

Till
Baningenjoren, Goteborg

Jag kénnes vid min svaghet all
samt nagon brist uti mitt kall
pa grund av bruten hélsa
i vinter &r min astma svar
men blir nog béttre nu i var
nar isen borjar smélta.

Sen skall jag ut och knoga, ga
till fots och pa dressin ocksa
till slutet av oktober
da har jag aren sextiotre
och sen vill nog mig ingen se
da tjansten ar fullgjorder.
Da har jag varit statens drang
I mer an aren fyrtiofem
en arbetstid ratt langer.
Min stracka har jag 6vergatt
och pa dressin och tag den akt
minst nittiotusen ganger.

Hav nu fordrag en liten tid
for sadan tid vi leva i
snart utan mat och nubbe
att nu utféra promenad
da bor man vara matt och glad
i synnerhet en gubbe.

Herrljunga den 7 februari 1918
A. Melander



Bengt-Ake Rudstrém

Ett Colombianskt aventyr for 60 ar sedan

Den Colombianska jarnvagens logotype
som fanns i fronten pd motorvagnarna.

Aktiebolaget Svenska Jarnvagsverksté-
dernai Linkdping, ASJ ar vél for manga
mest kant for sin produktion av réalsbus-
sar, tunnelbanevagnar och personvagnar
till SJ. Under 50-talet forekom mycket
intensiva forsok att sélja jarnvagsfordon
till utlandska kunder. Offerter ldmnades
pa framforallt motorvagnar till Iander som
Saudi Arabien, Spanien, Portugal och till
och med Australien.

I borjanav 1955 gjorde den Colombianska
jarvagenenforfragantill olikatillverkare
av jarnvagsfordon. Forfragan gallde bade
lok och vagnar, men ocksa réalshussar. Or-
saken till detta var att den Colombianska
staten hade fatt mojlighet att rusta upp
och &ven bygga nya jarnvagslinjer genom
Ian fran internationella banker. Jarnvagen
som har sparvidden 36" eller 914 mm och
forband bl.a. hamnstaden Portoventura
med de storre stdderna Calia, Meridin och
Bogota. Den bergiga naturen i Colombia
motiverade att man byggde en smalsparig
jarnvdag men dven om man tar hénsyn till
att det just var en smalsparig jarnvag sa
var banstandarden dalig, for att inte sdga
mycket dalig.

ASJ ldmnade ett forslag till den Colombi-
anska jarnvagen pa ett lattvikts tag av typ
KLL, d.v.s. Kort, Laga, Latta. Detta var
ett projekt som ASJ hade startat i borjan
av 50-talet men inga fardiga tagsatt fanns

Tillverkning av motorvagn och i bakgrun-
dendavenenslapvagn ar 1958. Se Sidospars
omslagsbild.
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Forslag pa dieseldrivet motorvagnstag till Nordmark-Klarélvens Jarnvag som ASJ
lamnade 1953. Designen &r helt klart den samma som anvandes till de motorvagnar
som tillverkades for den Colombianska jarnvéagen.

g

Inredningen i vagnarna var lite lyxigare &n i de svenska réalsbussarna.

Boggin var en egenkonstruktion som anvéndes till de colombianska vagnarna.

SIDOSPAR 4/15
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Provtag pé Ringstorpsbanan, pa f.d. MOJ. Taget star p& banken upp mot viadukten éver Ostra stambanan.

att referera till, varfor kunden inte var in-
tresserad. Ett nytt férslag som liknade SJ:s
ralsbussar som ASJ tillverkade lamnades
till kunden. Hosten 1955, alltsé for 60 ar
sedan ldmnade ASJ en offert till den Co-
lombianska kunden. | konkurrens med 18
andra tillverkare fran olika lander visade
det sig att ASJ var billigast och férhand-
lingar startade med den Colombianska
kodparen. De forstaforhandlingarnagjordes

av bl.a. ASJ:s VD Yngve Overgaard som
efter en 39 timmars flygresa fran Bromma
med mellanlandning i New York och pa
Jamaica landade i Bogota.

Kontraktet med de Colombianska myndig-
heternaskrevsunder 1956. Kontraktssum-
manvar pa 22,7 milj. kronor med betalning i
US $ellerikaffe. Enstor stotesten blev just
betalningen, bl.a. pa grund av Colombias
daliga ekonomi. Detta medforde att man

Motorvagnstag best&ende av tvd motorvagnar pa besok i Atvidaberg i samband med att
den Colombianska ambassaddren besokte ASJ 1958.

SIDOSPAR 4/15
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under projektets gang tvingades tillmanga
och ingdende diskussioner om hur och nar
betalningen skulle ske. Landet hade stora
problem med kontanter vilket medférde
att man ville betala med kaffe for del av
likviden. Att betala med kaffe var inte det
lattaste eftersom den Colombianska kaffe-
federationen stéllde vissa krav pa en sadan
affar. Framforalltville kaffefederationenatt
allt kaffe skulle levereras fran New York

Annons i colombiansk tidning som visar
fronten pa de ASJ byggda motorvagnarna.

BOGOTA MEDELLIN

MEDELLIN-BOGOTA
AN

AUTOFERROS
Suecos

Mo habed sobie-cupos
& s S i o i
S FERROCARRILES NACIONALES
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Leverans av motor— och slapvagnar gjordes med specialvagnar litt. Q37 och har dragna av angloket SJ litt. L14 nr. 1658.

och inte direkt fran Colombia. Nagot som
kaffeimportdrerna i Sverige inte gillade
eftersom man da riskerade att fa ett samre
kaffe. Internationell hjalp med kontanter
undanrojde problemen och ASJ kunde fa
sin betalning.

Bestallningen bestod av 28 motorvagnstag
med motorvagn ochenslapvagn per tgsatt.
En del konstruktionsldsningar anvéndes
fran tillverkningen av SJ:s ralsbussar litt.
YCo6. Drivning av motorvagnen bestod
av tva diselmotorer fran Cummins.
Inredning i bade motor- och slapvagn var
funktionell men ocksd nagot mer luxués an
i de svenskaralshussarna. Stoppade fatéljer
i skinn och koksavdelning med kylskap.
Naturligtvisingick luftkonditionering med
flera fléktar i varje vagn.

Designenav vagnarnaskilde sig frande mer
ladliknande svenska ralsbussarna, med en
snygg front och fonstren vél anpassade till
den dvrigastilen hos vagnen. Detta var for
ovrigt en stil som gick igenom pa Gvriga
motorvagnar som man offererade till bade
utlandska och inhemska kunder. Ndmnas
kan att det forslag pa motorvagnstag som
ASJerbjod Nordmark-Klardlvens Jarnvag
1953 hade en design som paminde om
Colombiatagen. Tyvérr fickman inte bygga
néagra fler motorvagnar med detta utseende.
Konstruktionen av vagnskorgar samt
boggier gjordes heltav ASJ. Detta var nytt
for ASJ, tidigare skedde konstruktionen
av motorvagnar i samverkan med andra
firmor, som t.ex. ASEA eller i ndra sam-
arbete med kunden.

Provkérning av motor- och slapvagnar
gjordes pa den smalspériga Ringstorps-
banan pé fd. MOJ och vid nagra tillfallen
gjorde man turer &nda ner till Atvidaberg
pa gamla NVHJ. Enligt flera som var med
vid dessa tillfdllen slog man vid flera till-

12

fallen hastighetsrekord pé dessa provturer.
Den Colombianska kunden utnyttjade SJ:s
Maskinbyra for besiktning utdver denegna
personal som var med undertillverkningen
och provkdrning av vagnarna.

Tagsatten levererades efter att ha slagits
in i skyddshélje fran Linkoping pa spe-
cialvagnar litt. Q37 till Goéteborg. Dar
lastades vagnarna pa specialanpassade
fartyg for transport till Colombia eller till
Amsterdam, dar omlastning skedde till
ett storre fartyg. | Colombia verkar man
ha utnyttjat hamnen i Buenaventura som
lossningshamn.

Nar tagsatten borjade anvandasi Colombia
uppstod manga problem. Spérstandarden,
men ocksa den hoga hajden, som delar av
banan gick pé stéllde till med problem. Av
olika skal s& hade vikten p& motorvagn
och slapvagn blivit strre &n vad ASJ hade
lovat i offerten. Enligt ASJ berodde detta

pa att specifikationen hade dndrats under
tillverkningen. For sldpvagnen 6kade vik-
ten med 3 ton och fér motorvagnen med
hela 6 ton, fran 17 till 23 ton. Detta var
naturligtvisenorsaktill problemen, sarskilt
med tanke pa de svara forhallanden som
véntade tagsatten i Colombia. Motorerna
visade sig vara for svaga och modifiering
kravdes genom att ett turboaggregat
monterades pa motorerna. Nar atta tigsatt
hade levererats stoppades leveranserna av
aterstdende vagnar tills man hade atgardat
problemen. Boggierna konstruerades om
for att fa ner vikten, men detta medforde
att man senare fick problem med materi-
alutmattning i boggin.

Den forsta av de modifierade motorvag-
narna levererades 1961 och godkéandes
av kunden efter en provotid. De tidigare
levererade tagsédtten modifierades i Co-
lombia. | bl.a. Cali fanns verkstad som

Motorvagn nr. 1684 i Bogota 1972-04-14. Stralkastarna har tagits bort. Fotograf Frank

Stenvall.
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Motorvagn nr. 1684 i Bogota 1972-04-14. Stralkastarna har tagits bort. Fotograf Frank Stenvall.

utnyttjades for bade underhall, reparationer
och de modifieringar som kriavdes av de
forsta tagsatten.

Under leveransperioden fanns personal
fran ASJ i Colombia. Utdver de problem
som namnts tidigare intraffade ett antal

e e i pat - =3 ]
Motorvagn 1676 som krockat med ett
anglok. Sammanstotningen skedde i lag
fart, trots det blev skadorna omfattande.
Reparerades och fick en nagot avvikande
front.

Nedan: Den krockskadade motorvagnen
vid serviceverkstaden i Cali.

SIDOSPAR 4/15

tekniska misséden och mer alvarliga
olyckor. Kollisioner med nerfallna storre
stenar, men &ven med andra fordon som
anglok orsakade i nagra fall stora skador,
som ocksa atgardades av ASJ:s personal
i Colombia.

Colombiatagen slutlevereras i mars 1961
och en tid dérefter avslutade ASJ sin verk-
samhet i landet. Under den period som
leveranserna skedde, fanns ocksa intresse
fran den Colombianska kunden att kdpa
lok fran ASJ, men av det blev det inget.
Sa sent som 1968 bestalldes reservdelar
till tagsatten, &ven denna gang med lanade
pengar fran Varldsbanken.

Den reguljéra persontrafiken pa jarnvég i

Colombiaminskade stadigt pa 70-talet och
forsvann heltibdrjan av 90-talet. Turisttag
och charter har funnits sedan tidigt 80-tal
och upprétthaller fortfarande viss trafik.
Tre av motorvagnarna och sex sldpvagnar
koptes av en privatperson och for narva-
rande &r en motorvagn och en sldpvagn
restaurerade och anvénds for turisttagtrafik
i runt Bogota. Det & motorvagn nr. 1676
som har fatt nytt liv. Motorvagnen har
forutom en allmén uppsnyggning blivit
ombyggd i framre delen for att passa for
den trafik den skall anvéndas till.
Underlaget for denna artikel kommer i
huvudsak fran ASJ:s arkiv i Ostergotlands
Jarnvégsmuseumi Linkdping. Detta géller
ocksa bilderna om inget annat anges. @

Ombyggd motorvagn for foretaget Turistren Bogota Colombia. Foto fran Eduardo
Rodriguez
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Robert Herpai
Prins August och dess stansar

Pa jarnvagshistoriskt forskarseminarium
pa Jarnvagsmuseet i varas dok det upp en
fundering om vilket tillverkarnummer har
egentligen Prins August?

Det nummer som dr kant, Beyer och Pea-
cocks (BP) tillverkarnummer 33, &r det
som vi ké&nner till och anvéander. Men det
har rests lite funderingar om det verkligen
stimmer. ForiBP listor finns det antecknat
detta nummer men de ska vara skrivna i
efterhand och nummer 33 ”ska komma
frén oss, Sverige” och det har val inte och
kanske inte heller ar nagot att tveka om.
Som Ulf Diehl uttryckte det, att i England
séger man att vi (svenskarna) vet val vilket
lok och nummer som vi har.

S& undertecknad tog pd sig att kolla under,
i, 6ver, bakom och alla vrér och vinklar pa

WWW.jvmv.se

loket om det h&ndelsevis skulle dyka upp
nagot nummer.

Sagt och gjort sa tog jag mig tid till forfo-
gande och stovlade ut till UGJ-stallet spar
13 dar hon stod tillfalligtvis efter kérning-
arna pa jubileet i maj. Jag var utrustad med
en kraftig ficklampa och stor nyfikenhet.

Loket

En kavalkad av bilder och dess olika num-
mer som férekommer pélokdelen, bilderna
ovan och till vanster. Detvisar sigatt loket
bestér av delar fran féljande lok: 43, 93,
94, 98, 120 och 1079.

Ovrig mirkning &ar axlarna som har
markning dels av Surahammar ar 1892
och dels en individmérkning av SJ med
nummer 1096.
Vad géller pannan pa Prins August 4r den
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ursprungliga pannan kasserad 1885 (troli-
gensavar detden ursprungliga pannan om
den inte var bytt en gang till innan 1885).
Ny panna kom 1886, tillverkad i Malmo
med nr 58, 1886. D hade prinsen gatt 754
497 lokkm sedan starten 1856.

Infor 100arsjubileet 1956 skulle loket
driftséttas och dé passade man pé att sitta
i en ny panna. Den "nya” pannan kom fran
SJ C9 1821(SJ 2305, pannans nummer)
och var tillverkad pa BJ verkstad i Amal
1924 med nummer 20 for loket BJ K 42.
1942 togs pannan ut ur det loket och sattes
ini lok BJ B 29 for att ur det loket tas ut
ca 1955-6 och séttas in i prinsen. Se bild
nederst pa vanster sida.

S& langt loket.

Tendern

Tendern dr enklare att redovisa.

Prins August tender finns inte kvar, loket
fick redan 1897 den utbytt mot Prins Carls
(lok nr 41) gamla tender.

Det finns tva stansar ytterligare pa tendern
och det & bromsveven som har nummer
127 och sé& sedvanliga stansningen pa
axlarna med Surahammar.

Vad som ytterligare finns pa samtliga hjul
ar stansar pa den svarvning av hjulen som
gjordes i Orebro i februari 1956. Det finns
pé en del av hjulen stansen fran BP samt
Sandvik som tillverkat sjalva hjulringen.

Vad &r da tillverkarnummret?

Avvad som var ursprungsuppdraget, vilket
ar lokets tillverkarnummer?

Det gick inte att pa nagot vis hitta nagot
som visade pa tillverkarnummer fran BP.
Men, det & mycket oljigt under loket och
mycket farg i och for sig, sa med det vill
jag ha sagt att det inte skulle finnas nagot,
men jag kunde i alla fall inte finna det.
Det fanns som synes en hel del andra
stansar. En intressant detalj ar att den del
som &r "mest i original” det dr ju tendern
som "bara” fatt nya axlar pa 1890-talet. |

g Jdmﬂdg;imas Museiforening q
{ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) &r en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
i allmanhetoch frén Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodférening for Ostergétlands
Jarnvagsmuseum belaget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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ovrigt forutom ocksa bromsveven ok
sa ar tendern i det narmaste ori-
ginal 1856. 'l
En liten statistisk resa L 43 320
[ EEREE)
Placering under aren B a1
1856 - 1892, sAvitt forstatt var 1367 RSB
loket placerat ;s
pa SJ tredje di- B 6
strikt, Malmo B 2 12
1892-1897 femte distriktet pE:EN 43 340
1898-1904 forsta distriktet B :
1905 femte distriktet SR 43 332 Som ett exempel: S
1906 avskrivet dagars trafik pad sJ, 1
1914-1915 avstallt for ett blandat tg 16,9 km och
eventuellt 1 godstdg 16,9 km
jarnvagsmuseum Not: Det ar fran Alvesta
1916 Tillhor Jarnvagsmu- till Malmo 16,9 km
seum 2 s
Fran borjan nar WAJ (Vaxjo-Al- B
vesta jarnvag) Gppnade 1865 sa B 2 57
var det SJ som trafikerade banan Mt 43 365 - -
enligt avtal mellan bolagen. S& i 1 dag pa SJ 16,9 km iill
langt det ar mojligt att folja i verkstad)
statistiken (SOS) (1866-1874)) M 42 301
redogors det for den trafiken, 43 11 51220
frémst betraffande Prins August. B >
August. B 332
1866-1874 = 3285 (exklusive [BEFLES 43 22 SJ 255
skottdr) av dessa har loket PA43 [ 241 43
trafikerat WAJ 2082 dagar (63%) - 42 283

Se tabellen till hoger.

Aterigen en statistisk jamforelse
1856-1888 redovisning av lokkm
ochreparationskostnad mellande

Kommentar till tabellen nedan.
Prins August ”Iaga’” lokkmkan forklaras av det korta
avstandet mellan Vaxjo och Alvesta (1,7 mil) vilket

sex forsta loken @® loket stor del trafikerade.
Lok | Slopnings/ Lokkm Lokkm/ar | Reparations- | Kostnad kr
skrotmingsar kostmad per lokkm
4 1898, 1903 701 638 21262 92 682,84 0,13
5 1897 741061 22456 79924.72 0.11
6 1886 880802 26641 86067.,29 0,10
41 1897 648 497 19651 87925,03 0,13
42 1905 925559 28047 119554,16 0,13
43 1900 817 689 24718 93 203,34 0,11
(jvm 1906)

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Medlemsavgift 2016: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JvmV:s férmaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséandare:
Jarnvagsmusei Vanner
Box 407

801 05 GAVLE

betalt

Tips fran
museibutiken!

Som medlem i Jarnvagsmusei Vanner har du
10% rabatt i var butik. Du handlar pa plats
eller bestaller genom att ringa 010-123 21 00*.
Vi laddar upp med nya produkter infor jul.

* Frakt tillkommer.

Seniordate pa
jarnvagsmuseet!

Forsta sbndagen i manaden!
Ta med nagon du tycker om, daten gar in gratis. |
Klockan 11.00 bjuder vi pa en upplevelse att minnas. y

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM: D=

Raine Viklund

rsta statsbaneelektriﬁeringen

Den o subarktisk miljs

Ett pl-:-n]ﬁrpm]e.kt i

Boktips! Den forsta I
statsbaneelektrifieringen |
Ett pionjarprojekt i
subarktisk miljo.

Skriven av Roine Viklund.

Tagmysteriet
Ingar i barnbokserien om
LasseMajas Detektivbyra.
Av Martin Widmark och

Helena Willis.

Evenemang vinter 2015 Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum
Loklekis 10 ar: 25 november. Kom och fira! Rélsgatan 1, Gavle. Tel 010-123 21 00

Juli museet: se hemsidan fér mer info. e ondaglllo s

Seniordate: 6 december. e g
Visning av modelljarnvagen: 27 december kil 11-15. RV moch nyarsaf8lides

www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum
Museum+

Loklekis, onsdagar kl 10-16 (ej under lov).
Jarnvagsberattelser/visning, sondagar kl 13. «a SVERIGES

JARNVAGSMUSEUM
T

Mer att géra i Gavle: visitgavle.se TRAFIKVERKET



