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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jarnvagsmuseum




- Robert Sjoo
|

Nytt &r — nya forutsattningar
Trafikverkets museer finns inte ldngre.
Lange leve Fordonsresurser!
I enverksamhetsom narmastarimmunmot
organisationsforandring véckte bildandet
av en ny resultatenhet i Trafikverket inget
storre rabalder. Trafikverkets museer kom
med tiden att bli ett tdimligen missvisande
namn da Sveriges Jarnvagsmuseum blev
det enda museet medan 6vriga uppdrag
handlade om forvaltning av samlingar
fran fore detta VVagverket och Luftfarts-
verket och viss kunskapsuppbyggnad.
Inom museet har tagtrafiken kommitatt
ta en allt stérre plats och i samband med
inférandet av licens for all tagtrafik stod
det tidigt klart att Trafikverket inte kan ha
flera trafiktillstand och att det kunde finnas
samordningsvinster med att tillféraansvar
och resurser till den del inom verket som
hade storst operativ trafikverksamhet och
mest kompetens inom omradet — museet.
Tillenbdrjan artillskottet begransattill
den for detta resultatenheten, Forvaltning
av jarnvagsfordon, som i princip utgors av
det som aterstar av det som ibland kallas
rest-SJ eller affarsverket Statens jarnva-
gar. Verksamhetsomradet, som nu ar en
avdelning inom den nya resultatenheten
vid sidan om museiverksamhetens avdel-
ningar, forvaltar de fordon som hyrs ut till
den nationellt upphandlade tagtrafiken, i
princip nattdgen pa 6vre Norrland. Har
finns spetskompetens pa moderna fordon
och trafiksékerhet &ven om den i dagslaget
ar begransad till fyra personer. Formellt

Museichefen har ordet

ar det en sammanslagning av tva resul-
tatenheter som gjorts och som jag blivit
ansvarig for. Tanken och férhoppningen
ar att verksamheten ska kunna véxa i och
med att nya samordningsvinster uppstar
och da inte bara begréansat till jarnvag. Hur
det &n blir med det s kommer varumarket
Sveriges Jarnvagsmuseum att behallas
utan forandring. FOr Sveriges Jarnvégs-
museum blev 2015 ett nytt rekordar att
se tillbaka pa. Jubileerna for bade museet
och elektrifieringen avfirades mer eller
mindre succéartat och utmynnade i ett nytt
prydligt besoksrekord, 64 261 personer,
6ver 70000 om man inkluderar tagresandet
pa andra orter, vilket man ska géra enligt
myndigheten for kulturanalys, men som
vi faktiskt aldrig har gjort i vara officiella
siffror. Har har vi gatt emot strommen, inte
minst s& har i fri entréreformens tidevarv
nar besokssiffror skjutna fran hoften,
eller annu l&gre, anvénds for att dvertyga
omvérlden om ens oerhdrda betydelse
utan kvitto pa att sd manga frivilligt skulle
betala for upplevelsen.

Alla kritiska verksamhetsmal for dava-
rande Trafikverkets museer som togs fram
infor aret och som faststélldes av generaldi-
rektor och den davarande resultatenhetens
styrelse uppnaddes eller Gvertraffades.
Till och med ekonomin hélls inom bud-
getramen trots ett befarat dverskridande
efter &ventyret med elloket Krokodilen
som vi slapade hit fran Schweiz. Vad ger
da allt detta?

Kanske hade det gatt 4ndd men det som vi
vantade pé i slutet av forra aret och som
jag skrev om i min senaste kronika har
antligen gatt i 13s. Vi har tillsammans med
Trafikverkets fastighetsavdelning fétt det
investeringsutrymme vi behover for att i
forsta hand utveckla den publika delen av
Sveriges Jarnvagsmuseum. Detinnebadr att
viredandragitigang planeringsarbetet med
funktionsbeskrivningar for lokalerna och
moten for att fa till en ny bra utstallning.

Nér det galler utstéliningen ar tanken
att vi ska gora det mesta arbetet sjalva och
utnyttjaden kompetens som byggts upp un-
der tiden sedan den forra basutstallningen
gjordes pa 1990-talet. Det ar viktigt att det
blir "var” utstallning som vi &r stolta Gver
for att behalla den kénsla som jag tror &r
en av vara framgéngsfaktorer och gor oss
uppskattade av vara gaster. Visst behover
vi mycket hjalp utifran och det har vi redan
fatt, inte minst av alla kollegor fran de s
kallade verksmuseerna, andra offentligég-
damuseer utanfor kulturdepartementet och
av Riksutstéliningar som vi samlade i en
sérskild workshop i februari.

Den andra sidan av myntet ar att vi
kommer att vara tvungna att halla stangt
en tid for ombyggnadsarbetena. Planen ar
att stdnga efter museidagen i september
2017 for att 6ppna det nya museet igen
till sommarsasongen 2019. Sa om du vill
njuta av det som finns i dag sa géller det
att passa pa. Varmt valkommen! &
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Ro2:an2702

Arbetet med att aterstalla var Ro2:a fort-
satter.

Mycket arbete har lagts ner och 1aggs
ner pa snickeridelen. Det r ett grannlaga
arbete som verkligen kraver tdlamod och
kunnande. Med muséets egen snickare
Stefanochinhyrda Bjorn gararbetet framét,
men det dr otroligt mycket finsnickeri med
listverk mm.

Det ska dven tas fram farger vilket
Thomansvarar for. Bjorkpaneler skabetsas
och 6nskemalet &r att det mesta aterstélls
till s& nara originalskick som mojligt.

Vagnen kommer om X antal ar att bli
en prydnad i vart travagnstag.

Gaveln i serveringsavdelningen har fatt
mycket av jarnet atermonterat och ater-
stallt.

Interior fran serveringsavdelningen mot
koksavdelningen, t. v. syns kassorskans
bas och t. h. syns korridoren forbi koket.

Ddorren in till koket med mittenspegel in-
fallbar mot koket, snickrad pa verkstaden
pa Nynas.
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Taket i lanterninen dr ett finsnickeri med
listverk och platta for belysningen.

Text och foto: Kenneth Landgren

'

Har syns exterioren. Kan det bli snyggare? Vagnen kanns inte igen fran “fyndskicket™.

¥

Fonstren har aterstallt till ursprungligt utférande,
ocksd det mycket finli, men snyggt blir det. Under
fonstren séatts bjorklister upp som sedan ska betsas.
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Jan Erik Raf

Katarina och Maria Bangator - Med eller utan bana

Sjo- och jarnvigstrafik maste sam-
ordnas

Vad &r Katarina Bangata kand for? Kanske
for Bondens Marknad som dger rum dér
sedan ar 2001! Men vad &r det for bana
som har gett upphov till namnet?

Man kan sétta in fragan i ett stort sam-
manhang: Det handlar da om Stockholms
behov av forbindelser mot Ostersjon.
Sjoar och floder var ju i gamla tider de
effektivaste medlen for langvéga in- och
utrikes transporter. Farleden via Vaxholm
och skargarden dar utanfor har val alltid
ansetts I1ang och besvarlig. Kanske har man
i gamlatider sneglat pa gamlaamsagor om
envikingatida forbindelse mellan Mélaren,
viaHammarbysjon mot syddst dver sjdarna
(Sickla)- Langsjon, Jarlasjon, viken Duv-
nas Fladan med fortsattning i Lannerstas-
undet och ut mot Baggensfjarden. Ar 1774
aktualiserade namligen Gverstathallaren
Carl Sparre fragan "att ater igenom denna
graf (=Skanstull) inrattaen canal emellan
Hammarbysjon och Arstaviken." (1.) - det
ligger ndra till hands att tanka sig att han
avenforestéllde sigmojlighetenatt fortsatta
"canalen"” ut till 6ppet vatten i Ostersjon.

Med 1800-talet tekniska framsteg kom

forutsdttningarna att grava och spranga
kanaler.

Ar 1900 tog man fram ett férslag om
att sénka Hammarbysjon till havsnivan
med hjalp av tva kanaler: en via Danviken
ochenvia Svindersviken (dvs dsterut Gver
nuvarande Lugnet och trafikplatsen Varm-
ddémotet mot den vik som har sin mynning
emot Saltsjon bortanfor
Kvarnholmen). (2.) Den sistndmnda kan-
alen skulle bli huvudkanal med ett djup av
sju meter. En sluss vid Skanstull skulle ge
forbindelse med Arstaviken och Malaren.

Ar 1912 kopte staten Sédertilje kanal
for att paborja en utbyggnad for trafik mot
Malaren. Stadsfullméktige beslét darfor
25 maj 1914 att bygga Hammarby leden
som ansags vara "vad Stockholm borde
erbjuda sjofarten och nu maste bygga for
att behalla sin malarsjofart”.

Leden Oppnades for trafik ar 1926.
Den skapade bade nya hamnmgjligheter
och gav intékter fran battrafik till och fran
hamnar i Mélaren. Slussen vid Skanstull
medger ett djupgaende av 5,5 meter och
en fartygslangd av 110 meter, vilket rackte
for en stor del av fartygen vid denna tid.
Viktigt for Stockholm var att faenny hamn
for framst tyngre s k bulkgods av typ bygg-
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varor, kol, kalk, salt, mm. Pa land skedde
vid denna tid transporterna av dylikt gods
néstan uteslutande per jarnvdg. Godset
maste alltsd vid behov omlastas mellan
jarnvag och bat, oftamed en mellanlagring
pa en hamnkaj. Norra Hammarbyhamnen
blev en sadan omlastningshamn, men dven
den sddra hamnen kom att utnyttjas for
liknande tunga och skrymmande varor.

Planer for jarnvag mot Hammarbyleden
Langt fore beslutet att bygga Hammarby-
leden och dess hamnar hade forutseende
stadsplanerare funderat pa hur man skulle
knyta ihop befintliga jarnvdgar med en
tankt vattenled. Stockholms forsta jarnvég
var den fran Sodertélje som gick over Lil-
jeholmen med en Iag bro Gver vattnet och
vidare till en &ndstation beldgen i nérheten
av nuvarande Stockholms Sddra. Den jarn-
vagen blev fardig 1860, och ar 1871 kndts
den ihop med en jarnvag mellan Uppsala
och Stockholms Central via den s& kallade
sammanbindningsbanan Stockholm Sédra
- Centralen.

Man borjade alltsd planera for en
godsjarnvag fran Sodra station till dava-
rande Hammarbysjon. Den skissades som
en bred gata med plats for jarnvagsspar,
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Bilden till vénster: Stockholm Sodra 1897. Slutpunkt pa vdistra statsbanan, 6ppnad for trafik 1860-01-01. Stationen bendmndes Stock-
holm och hade det namnet fram till att, den sa kallade sammanbindningsbanan till nuvarande Stockholm Central, 6ppnades for trafik
1871-07-17. Efter detta datum dindrades namnet Stockholm till Stockholm Sédra. Persontrafiken upphérde 1926-07-01. Godstrafiken
upphdrde 1984-01-01. Foto: Jvm,KDAK03213 Samlingsportalen.se Sveriges Jarnvagsmuseum.

inom férsamlingen Katarina, varfor den
fick namnet Katarina Bangata. (Se nedan-
stdende Kkarta) | en "regleringsplan 6fver
Sodermalm™avar 1878 (3.) var dess tankta
anslutning till Sodra stations bangard pa
samma plats dar véaxlar sdder om Sweden-
borgsgatans dndpunkt ansl6t bangardens
spar till den davarande stambanan. | en
punkt nagra hundra meter vaster darom
pa stambanan anslots ett stickspar for
h&mtning av sopor som lastades over till
de for sin tid valkénda "vita" sopvagnarna
som dagligen gick med ett sarskilt tag till
sopstationen i Lovsta. Omlastning fran
stans sopekipage till jarnvagen skedde pa
sopsparet som en lang stracka gick paral-
lellt med Aségatans férlangning véster om
Gotgatan.

Omradet séder om den davarande
bangarden (den utvidgades avsevart under
1900-talet bade &t vaster och soder) utgjor-
des vid den aktuella tiden av karrmark, en
rest av den gamla Fatburssjon. Sannolikt
ansags detdarfor lampligast attien framtid

fylla ut detta d& obebyggda omrade for att
koppla ihop bangarden med en jarnvég pa
Katarina Bangata; langs den namnda Aso-
gatans norrasidahade bebyggelse uppstatt,
vilket torde ha forsvérat alternativet att
forlanga sopspéret mot bangatan.

Av kartor framgar att mark reserverats
for bangatan fran korsningen mellan As-
Ogatan och Véstgotagatan, dvs ett kvarter
vaster om Gotgatan. Denna strackning
forekommer sé sent som pa SL-kartorna
pa 1960-talet.

Det tog tid innan planerna for Katarina
Bangata accepterades och faststélldes av
myndigheterna. 1 ett stort bokverk av
Neuhaus: "Panorama over Stockholm pa
1870- talet"” (utgivet 1954 av GLAForlag)
&r annu inte Katarina Bangata inritad. | en
uppsats av UIf Frimodig (4.) omnamns att
ett generalplaneférslag for staden forelag
ar 1864. Tva ar senare underkandes detta
helt av Albert Lindhagen och hans med-
arbetare. Dessa "ville att staden skulle
genomkorsas av breda, tradplanterade es-

Karta fran Cohrs Atlas Gver Sverige. Tryckt 1904.

[
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planader och boulevarder.” P& Sodermalm
blev Ringvagen den mest framtradande
esplanaden, men dven Katarina Bangata
kom att inrangeras i denna kategori.

En stadsplan for Sédermalm faststall-
desav Kungl. Maj:tférstden 13 april 1880.
Katarina Bangata fick sitt namn faststéllt
genom Stadsfullmaktiges namnrevision
16 juni 1885.

Enligt planens text géllde det "en jarn-
vag mellan Stockholm Sédra och Stadens
Strandplats och Danvikstull, med spardel-
ning pd Hammarbytorget". Med Stadens
Strandplats avsags ett ldge motsvarande
nuvarande Ostgotagatan 100, och Ham-
marbytorget utgjorde ungefar nuvarande
Vintertullstorget. Det 1ag da vid stranden
avHammarbysjon (Se nedanstéende karta),
eftersom sjon da gick narmare fem meter
hogre an idag; den skvalpade mot stranden
ungefar dar statyn "Vinterfagel" star pa
torget. - Har skulle banan grena sig, med
en gren mot Skanstull och en gren mot
Danvikstull.




T R

Stockholm - Reimersholme 1954. Transport av

Jarnvagsmuseum.

| planerna ingick att jarnvagsspéren
delvis skulle grivas ned s att bangatans
tvérgator Ringvagen, Gotgatan och Ostgo-
tagatan med hjélp av broar skulle kunna
behalla sina nivaer.

Planerna blev aldrig verklighet. Om-
kring 1930 anlades en promenadallé i
gatans mitt istallet for jarnvagsspar. ldag
(2012) strécker sig Katarina Bangata
(enligt Wikipedia) fran Gotgatan 71 vid
Skatteskrapan till Vintertullstorget.

Ettkuriosum: Enjarnvagsstumptillslut
Alldeles utan jarnvag blev dock inte Ka-
tarina Bangata. Dess sodra &nde ingick i
dethamnomrade som Stockholms Hamnar
forfogade over for att tillgodose foretag
med lastutrymmen och lokaler som utar-
renderades. Vid gatans slut Iag under aren
1946-1966 foretaget Grubbens & Co. AB.
(2) Harhade manettskjul i vilketman 1946
fick tillstand for "pabyggnad for utrymme
for en pressmaskin." Det handlade uppen-
barligen omatt pressatidningspapper o dyl
till balar. Féretaget véxte snabbt: Ar 1948
fick man tillstand att uppfora en byggnad
i tre vaningar for lagring och papperssor-
tering, pa en tomt om 3.300 kvadratmeter
"for upplag av pappersavfall m m".
Grubbens var ett grossistforetag grun-
dat 1892. Fran bérjan handlade de framst
med omslagspapper, men kom att handla

6

med bl a kartong, konstlader, pasar och
kraftpapper. Ar 1955 representerade de
svenska fabriker for export av papper,
papp och pappersavfall, och importerade
maskiner for pappersindustrin.

Deras produkter, och kanske framst
pappersavfall,anlande per jarnvég. Istéllet
for att lossa produkterna fran vagnar pa
hamnkajen borjade man ar 1952 att flytta
hela vagnar fran SJ- natet till foretaget.
Man hade en lastkaj pa huset mot dava-
rande Tegelviksgatan, vilken strackte sig i
vast-0stlig riktning ungefar i forlangningen
av nuvarande Barndngs Tvérgréand. Hér,
vid &nden av Katarina Bangata och utefter
Tegelviksgatan, anlade man ett 50 meter
Iangt jarnvéagsspar pavilket man placerade
de vagnar vars laster skulle lossas.

Hur kom de dit? Jo, vagnarna stalldes
upp pa en lag 6verforingsvagn pa gumm-
ihjul, kallad vagnbjorn, se bilden ovan.
Via en ramp kordes de ned pa det korta
sparetvid lastkajen. PAsammasatt lastades
de éver pa vagnbjérnen fran SJ-natet via
en ramp vid anden av ett kort stickspar
vid Sodra station. Detta spar utgjorde en
rest av den gamla stambanan och ledde at
vister p& den banvall som fére Arstabrons
tillkomst (ar 1929) forde stambanan mot
jarnvégsbron vid Liljeholmen. - Vagnar
kunde pa detta satt ocksé hamtas fran ett
spar vid Alvsjo (Vastberga).(5.)

Den hér trafiken pagick kanske i drygt
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godsvagn upplastad pa vagnbjérn Foto: jvm,KDAF07122 Samlingsportalen.se Sveriges

e

tio ar. Hyran av vagnbjérnen hojdes, sa
i juni 1966 sade Grubbens upp avtalet
som gallde sparet och platsen for detta.
- Samma ar Gvertogs foretagets tomt och
anl&ggningar av AB Strada.

Maria Bangata

P& kartan (Se foregaende sida) fran 1904
framtrader en gata, Maria bangata, som
tycks folja hela strackningen utefter dava-
rande stambanan Liljeholmen-Stockholms
Sddra etc mot Centralen. | verkligheten
torde denna "gata" endast ha existerat
pa kortare strickor, dar den har behovts
for détidens hésttransporter och géendes
behov. P& andra kartor ar den tydligast
markerad péenkortstrackavid Stockholms
Arbetsinrattning i gatans vastliga del.

Kanske denna gatas begransade bety-
delse for trafikanter bast anges i en bok
(6.) dér det star: "Maria Bangata foljde
tidigare jarnvagen pa sodra sidan fran
davarande Skéldgatan dnda till davarande
Avrsta Strand, med viadukter 6ver jarnvagen
vid Wollmar Y xkullsgatan, Varvsgatan och
Langholmsgatan. Den motsvaras nu enbart
av en parkvdg, utom nordligaste delen av
Zinkens Vag. Vid nr 71-79 1ag vardhemmet
Hdogalid."

Vad som lag bakom tillkomsten av
dennabangata har inte undersokts. Kanske
racker det med att citera vad som skrevs
vid namnrevisionen 1885, da de bada
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bangatorna presenterades enligt féljande:
"Maria Bangata avser gatan & dmse sidor
langs jarnvagen fran Arstaviken till den
vestligaste af de invid jarnvdgen afsatta
gvarteren.” Om Katarina Bangata stod att
den strackte sig & 6mse sidor langs jarn-
véagens tankta utstrackning fran Asdgatan
at oster och sydost." (7.)

I senare tid finns ocksd namnet Maria
Bangata tillskrivet en gata som ursprung-
ligen torde ha forenat Rosenlundsgatan
med Ringvdgen, men som numera inte
ansluter till Ringvégen utan ansluts till
Maria Skolgata i den senares véstra dnde.
Denna Maria Bangatamotsvarar vél egent-
ligen inte vad man ursprungligen menade
med en bangata: den ligger avsevart hdgre
&n den gamla banvallen, ovanfor en hdg
stenmur.

Man kan spekulera éver varfor Maria
Bangata enligt kartorna har funnits med i
planeringen &ven efter det att stambanan
over Liljenolmen ar 1928 ersattes med den
nya hogbron 6ver Arstaviken. Har man
velat reservera den gamla banvallen for en
kommande, ny godsbana? Kanske mot det
davarande industriomradet vid Bergsunds
strand, eller rentav mot fabrikernapaandra
sidanstranden, dvs pa Reimersholme? Eller
kanske man ansag attdetdven i en framtida
stadsmiljo skulle vara lampligt att anldgga
jarnvagsspar i mitten av en gata med trafik
pa émse sidor om sparet/sparen? - Det har
noterats att Maria Bangata har fatt félja
med pa kartor &nda in pa 1960-talet.

Om man vill félja delar av den gamla
banvallens strackning mot Liljeholmen,
kan man med fordel promenera pa denna
som nu utgor en gangvag i en vacker
lummig milj6, fran omradet sydvast om
Zinkensdamms idrottsplats och vésterut i
svackan soder om bebyggelsen i Draken-
bergsomradet.

Nummerhanvisningar i texten
1."Soders historia 2", av Hans Nordmark
2. Jan Erik R&f: opublicerat material.
3."Tantolunden. Scener ur en park”, av
Mats Lindroth, 2009

4.”Gatorna som aldrig blev av - En un-
dersokning av Hamnvaktens naromrade"
av Ulf Frimodig. Uppsats i studiecirkeln
"Barnéngens historia", Brf Hamnvakten.
5. "Bilderbok Gver Sodra bangarden i
Stockholm 1860-1983", av Nils Karlsson.
1983

6."Stockholm fran A till O. Innerstaden”
av Hans Harlén

7."Stockholms gatunamn®. 1992,2005.
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Raritet i samlingarna?

Text och foto: Kristin Thorrud

De flesta som ér intresserade av jarnvags-
historia kanner forstas till att Sveriges
Jarnvégsmuseum har vérldsunika fordon
i sina samlingar.

Men vi har dven en stor samling féremal - t
ex manga maskiner som &r kopplade till
jarnvégens mindre glamorésa kontors- och
expeditionsmiljoer.

For nagra veckor sedan hade vi besok fran
Tekniskamuseet som upptackte attenavde
tidigaraknemaskiner vi har, enaritmometer
uppfunnen av fransmannen Thomas de
Colmar 1820, &r en riktig raritet.

Aritmometern var den forsta digitala me-
kaniskardknemaskinensomvar tillréckligt
kraftfull och palitlig for att anvanda i en
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kontorsmiljo, och det &r &ven den forsta
riknemaskinen som fick ett kommersiellt
genomslag genom masstillverkning.

Just var modell med den lilla luckan for
anteckningar finns bara i fem kdnda exem-
plarihelavéarlden! Modelltypen som heter
T1853C’é&rredan infort i raknemaskinsex-
perten Valéry Monniers forteckningsomdu
kan se pa den fantastiska webbsidan nedan.

Diér hittar du dven ett antal filmer som
forklarar hur en aritmometer fungerade:
http://www.arithmometre.org/indexEng-
lish.html




Jimmy Hakman
Den nutida namnsattningen av trafikplatser

Ortnamn

For att flera ska forsta vilken plats man
menar i olika sammanhang anvéands sedan
lang tid tillbaka ortnamn. Man kan enkelt
beskriva ett ortnamn som en av flera per-
soner anvand benamning, som syftar paen
bestamd plats. Oavsett om vi syftar pa en
ort, ett vattendrag eller en jarnvégsstation
&r det ett ortnamn.

Ortnamn kan delas in i kultur- och na-
turnamn. Kulturnamnen har pa nagot satt
en koppling till mansklig aktivitet, medan
naturnamnen ar kopplade till naturen
och geografin. Manga ganger avspeglas
platsens karaktar och utseende i natur-
namnen. Alla ortnamn har en tendens att
leva under flera generationer och de kan
darfor ge historiska ledtradar samt en bild
av och hur en plats anvénts och samhallet
utvecklats under arhundraden, i vissa fall
aven artusenden.

De geografiska omraden manskligheten
betréder under sin livstid har 6kat med
tiden och dérfor finner vi kanske inga storre
svérigheter att det finns ortnamn som &r
likalydande pa olika platser i landet och
varlden. Oftaframgar detavsammanhang-
et vilken plats vi syftar pd. Forekommer
forvaxlingar far man helt enkelt fortydliga
vilken plats som avses.

Alla trafikplatser vid jarnvéigen ska ha

ett unikt faststéllt namn. Férutom beskriv-
ningen av vilken plats man syftar pa végs
aven sikerhetsaspekterna in. Namnen far
bland annat inte vara forvaxlingsbara med
andra namn. Genom tiderna har namngiv-
ningssétten varierat och ett historiskt arv
kommeralltid finnas vilande 6ver befintliga
namnformer. Mdjligheterna att forandra
namn och syftningar finns, men det &r
tdmligen ovanligt att namn &ndras utan
tungt végande skél. Vi ska nu titta ndrmare
pavad som styr den nutidanamnsittningen
av trafikplatser vid jarnvagen.
Videnforstaanblick kan man tyckas att
det inte borde vara sa svart att namnge en
ny plats kopplad till jarnvagsdriften. Namn
ar ju ndgot som kan andras och varfor inte
bara lata en ny plats fa ett lockande namn?

Regelverk
Det finns ett flertal olika regelverk som
styr namngivningen av trafikplatser. I
grunden &r det Lantmateriet som har det
dvergripande ansvaret och &r utsedd ort-
namnsmyndighet. Andra myndigheter har
fatt befogenheten att besluta om ortnamn i
vissaspecifika fall. Genom Jarnvagsforord-
ningen (2004:526) har ansvaret for beslut
om namn till trafikplatser vid jarnvigen
delegerats till Transportstyrelsen.

Vidare foreskriver Jarnvagsforord-
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ningen att Transportstyrelsen har mandat
att ge ut ndrmare foreskrifter om trafik-
platsnamnen, samt négra obligatoriska
remissinstanser innan ettnamnéndraseller
faststalls.

Transportstyrelsen anvénder i sin
tur en foreskrift utgiven av davarande
Jarnvégsinspektionen (BV-FS 1997:4).
Foreskriften &r i sak oférandrad sedan den
faststélldes, den enda &ndringen som skett
&r att myndighetsnamnet Jarnvagsinspek-
tionen ersattsav Transportstyrelsen, genom
en utgiven s.k. namnéndringsforeskrift
(JVSFS 2008:16).

De fem paragraferna i foreskriften
beskriver lite kort
18 vad som omfattas av bendmningen
trafikplats,

28 Forvikatyper av namnérenden ansdkan
ska gora, vilken form ansokan ska ha samt
hur lang tid innan trafikplatsen tas i bruk
ansdkan senast méste goras,

38 En forenklad handlaggningsform for
tillfalliga trafikplatser,

48 Infrastrukturforvaltarens skyldighet
att meddela statusfordndringar pa trafik-
platser, samt

58 mojligheten att utfarda undantag fran
foreskriften.

Till foreskriften finns tva viagledningar ut-
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Till vanster: Den annonserade hallplatsen
Degernas mellan Bofors och Strémtorp.
Platsen fick 2010 det faststdillda namnet
Kvarntorp. Namnethar dock aldrig kommit
till anvdindning, eftersom trafikeringen av
platsen upphorde samma ar. Foto: Jimmy
Hakman.

givna, enav davarande Jarnvagsinspektio-
nen samt en senare av Transportstyrelsen,
till hjalp for infrastrukturforvaltarna. Véag-
ledningarna ger goda rad i hur regeltexten
i foreskriften ska tolkas.

Respektive infrastrukturforvaltare kan
sedan vélja, att inom ramen for sitt sdker-
hetsstyrningssystem, bygga pa med en
intern rutinbeskrivning om hur namnfragor
hanteras i samband med namngivningsa-
renden. For Trafikverketkallas dennarutin
TDOK 2013:0606 Trafikplatsnamn, anso-
kan, dndring eller slopning av trafikplats
for jarnvég.

Under lang tid fordes diskussioner om
behovet av skydd for detimmateriella kul-
turarvet i form av ortnamn. Som tidigare
namnt har ortnamn en tendens att leva
vidare under méanga arhundraden och sa
ldnge namnen anvands &r de en levande
kedja direkt till historien. Med tiden har
medvetenheten om namnens kulturhisto-
riska varde 6kat. Till f6ljd av 6nskemal om
forandringar och namnbyten 6kade &ven
behovet att varna kulturarvet kopplat till
namnen.

Ar 2000 var tiden mogen for ett
ortnamnsskydd och i Kulturmiljélagen
(1988:950), da kallad Lag om kulturminnen
m.m., inférdes en s.k. h&nsynsparagraf om
god ortnamnssed (48 1 kap.). Tanken &r att
varnaortnamnen for framtida generationer
pé liknande sétt som évriga kulturminnen.
Lagtexten ndmner att i god ortnamnssed
ingdr att havdvunna namn inte ska andras
utan staka skal, de ska stavas enligt gdngse
spraknormer, havdvunna namn skabeaktas
om nya namnformer behdver skapas, samt
vilka sprak som priméart ska anvandas.
Sedan 2014 &r lagen &ven tydlig med att
namnformer som faststélltsav Lantmateriet
ska anvandas i samma form i bade statlig
och kommunal verksamhet.

En ytterligare parameter att ta hansyn
till vid namngivningen ar spraklagen
(2009:600). Spraklagen har tillkommit
for att varna det svenska spraket, samt de
minoritetssprak som finns inom landet. In-
lanade och ej forsvenskade namnformer far
darforinte forekommai trafikplatsnamnen.

Namngivningsprocessen
Praktiskt gar ett namnarende till som s&

att nir behov av nytt eller dndrat trafik-
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platsnamn uppkommer, sammanstéller
infrastrukturforvaltaren ett samrad med ett
ellerfleranamnforslag. Detta skickas sedan
ut till berérda remissparter pa paseende.

Enligt Jarnvéagsforordningen ska
Transportstyrelsen hantera samradet, men
genom uppmaning och rekommendation
franmyndigheten, hanteras samradetistallet
av infrastrukturforvaltaren. Anledningen
ar att snabba upp processen, eftersom in-
frastrukturforvaltaren da kan hantera och
analysera samradssvaren direkt och utifran
synpunkterna ansdka om det namn som
verkar mest lampligt.

Né&r synpunkterna beaktats skickas
arendet in till Transportstyrelsen for fast-
stéllande. Eftersom Transportstyrelsen ska
vara sjdlvfinansierande, tar de sedan den 1
januari 2012 ut en avgift for att handlagga
namnansokningarna. For nérvarande ligger
avgiften pa 15.000:- per trafikplats.

Naér fakturan &r betald handlaggs arendet
och beslutet skickas till berérd infrastruk-
turfrvaltare. Efter att namnet faststallts
och vunnit laga kraft kan det ligga vilande
under mangaarstid, innan platsen tas i bruk
for avsett andamal.

Det var lite kort om de bakomliggande
och overgripande regelverken som styr
namnsattningen. For att fa lite praktiska
exempel ska vi nu titta narmare pa nagra
trafikplatsnamn, som faststéllts de senaste
aren.

Di6 sodra

Trafikplatsnamnen fér inte vara forvix-
lingsbara och av den anledningen maste
trafikplatsnamn som har samma ortnamns-
form sarskiljas pd nagot satt. Vanligtvis
anvands efterled av vaderstrecksformer
(véstra, Ostra etc.) eller bel&genhet (cen-
trum, kyrkby osv.).

Tydligheten far aldrig sattas pa spel.
Under en period tillat Transportstyrelsen
och dess foregangare att det skapades nya
namnformer, utan att redan befintliganamn
var tvungna att &ndras. Véannas behdvde
exempelvis inte byta namn nér trafikplats-
namnet Vannds norra faststélldes 2010-
08-16. Det dr det senaste fallet dar ett nytt
permanent trafikplatsnamn godkénts utan
paverkan pa ettannat befintligt nérliggande
namn.

Kopplat till satsningen pa nya stationer
for ett utokat trafikuppldgg i Skane och
Smaland genom projektet Pagatag nordost,
skulle en ny plattform anléggas i Dio. |
samband med arbetena infor inférandet av
fjb blev Di6 enbart en s.k. krysstation i slu-
tet av 1980-talet. Trafikplatsen blev dérfor
mycket kortare &n innan fjb-anpassningen.
De nyaplattformarnaskulle uppforas pa det
fornastationsomradet, men hamnade ca 100
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meter ut pa linjen sdder om trafikplatsen
Di6. Darfor fanns behov av ett nytt trafik-
platsnamn. Eftersom resandetagen skulle
stanna var Onskemalet att trafikplatsen
namngavs efter samhallet Di6.

I vigledningen till regelverket finns
det exempel pa att en trafikplats med
resandeutbyte kan skyltas med enbart
ortnamnet pa samhéllet, om de andra tra-
fikplatserna inom samma ort inte har nagot
resandeutbyte. Exempelvis kan Hallsbergs
personbangard skyltas enbart Hallsberg i
publika sammanhang.

Namnformen Did sddra skickads ut
pa remiss, med avsikt att senare enbart
annonseraplatsen Dio. Foga ovantat ansag
remissinstansernaatt det befintliga Di6 var
tvunget att byta namn till Di6 norra, sa
att de sdkerhetsmaéssiga aspekterna upp-
fylldes. Med stdd av Transportstyrelsens
tidigare tillampning av regelverket och
véigledningarna, samt Trafikverkets lite
forvidatolkningav vagledningen, ansokte
Trafikverket om namnformen Di6 sddra.

Ettannatskal att Trafikverket gick vida-
re med enbart namnformen Di6 sodra och
inte forordade ett namnbyte pa befintliga
Di0, var de hoga kostnader ett namnbyte
skulle medfora. Ett namnbyte pé en redan
befintlig trafikplats genererar kostnader,
bl.a. for &ndringar av ritningar och annan
dokumentation. Dessa kostnader var inte
budgeterade fran borjan.

I samband med beslutet svangde Trans-
portstyrelsen och borjade ater tillampa
regelverket enligt de rekommendationer
som finns. Namnet Di6 sodra villkorades
med att Di0 var tvunget att byta namn till
Did norra.

Beslutet 6verklagadestill Forvaltnings-
ritten. Trafikverket ansag att det var fel att
villkorabeslutet, Transportstyrelsen skulle
istdllet avsla ansokan om sakerhetsaspek-
ten inte uppfyllts. I Trafikverkets argu-
mentation anvéndes bl.a. de ekonomiska
foljdernaett patvingat namnbyte skulle ge.

Arendet behandlades och Forvalt-
ningsratten gick pa Transportstyrelsens
linje. Ratten ansag att Transportstyrelsen
handlagt arendet pa ett korrekt satt och
att det var befogat att krdva namnbytet.
Betréffande Trafikverkets synpaettavslag
eller aterremitterande av fragan ansag
ritten att, om Trafikverket inte var ndjda
med beslutet, kunde en ny anstkan med ett
trafikplatsnamn, som inte kom i konflikt
med Did, goras och de faststéllda namnen
lamnas utan atgard.

Mojlighet fanns att 6verklagan beslu-
tet till Kammarratten i Sundsvall, men
Trafikverket ansdg att fragan maste 16sas
snabbare &n vad juridikens kvarnar mal-
de. Det hade nu gétt ungefar ett ar sedan
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ansokan skickades in och domen fallit.
Trafikplatsen skulle 6ppnas om tio mana-
der, s fragan maste I6sas pa annat stt.

Di6 fick helt enkelt byta namn till Di6
norra for en merkostnad av ca 350.000:-
. Summan kan verka hdég, men enligt
obekraftad med trovardig kélla har andra
tidigare namnéndringar medfortkostnader
runt miljonen. Att i sammanhanget flytta
signalerna och lata det befintliga Di6 d4ven
omfatta de nya plattformarna, var inte
ekonomiskt forsvarbart, da kostnaderna
och tidsatgangen for de dndringarnaskulle
kostaavsevartmycketmer anattbaraéndra
namnet i all dokumentation.

Nacksta
Enligt kulturmiljolagens skrivningar ska
man virna de befintliga namnen, samt en-
ligt den sakerhetsmassiga aspekten maste
namnformen vara lokaliserad till platsen
dér trafikplatsen ska anldggas. Nér ett
projekt framfor sina behov av ett nytt trafik-
platsnamn, lamnar de ofta forslag pa vilket
namn de anser dr lampligt pa trafikplatsen.
Namnforslaget kontrolleras i avseende att
det uppfyller kravet pa lokalisering och
hénsyn till andra befintliga namnformer.
Visar det sig att namnforslaget behéver
andras letas Iampligt namn upp med hjélp
av de kartor Lantmateriet tillhandahaller.
Vaster om Sundsvall pagar ett projekt

for att anlagga ett s.k. triangelspar mellan
straken Mittbanan och Adalsbanan, i syfte
att godstrafiken inte ska behdva g in i
Sundsvall ochgaruntmed lok. Projektet har
haft arbetsnamnet Bergsaker triangelspar.
Givetvis lamnade projektet namnforslaget
Bergsaker som forslag.

Den nya trafikplatsen kommer utbred-
ningsmassigt ga nastan hela vagen in mot
Sundsvalls vastra samt ett litet stycke ut
mot Mitt- respektive Adalsbanan. Enbart
det nordvastra hornet av driftplatsen kom-
mer i liten utstrackning beréra omradet.
Namnet Bergsaker var darfor inte direkt
lokaliserbart och forenligt med den kom-
mande platsens utbredning. Vad fanns det
daforandralampligaalternativi omradet?

Norr om Selangersan hade det tidigare
funnits en trafikplats med namnet Selénger.
Namnet &r framst forknippat med trakten
och socknen, vars kyrka ligger ca 1,5 km
véster om den tidigare stationen. Aven
namnformen Seldnger var i samman-
hanget inte det mest [&mpliga alternativet
med anledning av den nya trafikplatsens
utbredning.

Sdder om jarnvégen och nastan langs-
med hela den kommande trafikplatsens
utbredning ligger omréadet Nacksta. Platsen
ar for lokalbefolkningen mest forknippad
med ett sentida storre bostadsomrade.
Namnet &r dock aldre &n sd och i Institutet

for sprdk och folkminnens ortnamnsre-
gister finns namnet Naksstad belagt i en
hjalpskattelangd till ar 1535. Mellan de
olika sparen i triangeln ligger dven indu-
striomradet Nacksta, sa namnet visade sig
ha bade en bra koppling till platsen samt
aven en Iang historia. Namnformen Nack-
sta blev Trafikverkets alternativ till namn
ndr ansokan skickades in for faststéllelse
av Transportstyrelsen. Arendet &r under
beredningen och nar detta skrivs &r nagot
beslut &nnu inte fatta.

Kejsarbacken

| samband med arbetena och kapacitets-
forstarkningarna infor den kommande
fjarrstyrningen av jarnvégen mellan
Stélldalen och Kil kommer flera nya tra-
fikplatser anldggas. En av de nya platserna
hamnar geografisk ett litet stycke véster
om Bredsjo.

Platsen hade valts for att den ligger
pa ett kron med lutningar at bada hallen,
vilket sdgs som mer fordelaktigt an att
anlagga ett nytt matesspar pa det tidigare
stationsomradet i Bredsjo. Férutom vinsten
for de startande tagen blir bullernivaerna
inte bli s& hoga inne i samhallet Bredsjo.

Byggprojektets namnforslag for platsen
var Bredsjo sodraalternativt Bredsjo, efter-
som man forst avsag att slopa hallplatsen
Bredsjo i samband med byggnationen

"Vaster om Sundsvall pagdr ett projekt for att anldgga ett s.k. triangelspar mellan strdken Mittbanan och Adalsbanan, i syfte att
godstrafiken inte ska behéva ga in i Sundsvall och ga runt med lok. Projektet har haft arbetsnamnet Bergsdker triangelspar”. Blivande

Nacksta? Karta: Jimmy Hakman.

i
. L

#
o

¥

- g i -

Seldngers-

T o,
e k. fjgirden

10

WWW.jvmv.se

=

N G:ranlohqlm" 2. s

=

T _‘."( ﬁﬁrédébergg
"‘.' : Fal fuoo

| Helansa” T

SIDOSPAR 1/16



av den nya trafikplatsen. Inget av de tva
alternativen ansags leva upp till de bak-
omliggande kraven pa ett trafikplatsnamn.
Alternativet Bredsjo sodraskulle delskréva
ettnamnbyte pa den befintliga trafikplatsen
(hallplatsen) Bredsjo samt geografiskt
skulle Bredsjo stdra hamna véster om
Bredsjo. Alternativet att anvanda namn-
formen Bredsjo var inte heller gangbart,
da platsen hamnade for Iangt fran sjélva
samhéllet.

Nu behdvde nya namnforslag tas fram.
Som tidigare ndmnt ska namnen vara lo-
kaliserbara i anslutning till trafikplatsen
ochallméntkénda. Entitt pa Lantmateriets
karta gav forst inget direkt namnalternativ
i anslutning till trafikplatsen. Ett stycke
norr om platsen fanns bebyggelsenamnet
Bredsjoasen. Platsernasaknade dock direkt
geografisk koppling, eftersom det ar en
dalgang mellan garden och jarnvagen.

Kontakt holls &ven med Transportsty-
relsen for att undersoka om de ansag nam-
net Bredsjoasen var for snarlikt Bredsjo,
om namnet skulle visa sig vara det enda
tankbara alternativet i omradet. Troligtvis
skulle de godkdnna namnformen, men
helst foredrog de nagot annat alternativ
om sa var mgjligt. Det skulle kanske bli
en viss risk for tvetydigheter om tva olika
trafikplatser hade sé snarlika namn. Flera
kallor behtvde darfor undersokas.

Paenaldre ekonomisk kartavar backen
somrinnerianslutning till trafikplatsen och
som jarnvégen passerar med en trumma
bendmnd Kejsarbdcken. Namnet sakna-
des dock pa den nutida kartan. Eftersom
Lantmaterietharansvaret for ortnamn, kon-
taktades de for att undersokanamnformen.
Det visade sig att namnet fortfarande var
i bruk, men hade tillsammans med nagra
andranamn forsvunnit fran detelektroniska
kartmaterialet, vilketh&ngde samman med
att omradet varit ett av de forsta som fatt
namnen digitaliserade for manga ar sedan.
Lantméteriet skulle dock ldgga tillbaka
namnet pa kartan.

N&r namnet Kejsarbécken fortfa-
rande visade sig vara i bruk fick det bli
Trafikverkets primdra namnforslag. Som
alternativ lyftes Bredsjoasen anda fram i
samradet. Nar samradet val avslutats, och
samradssvaren sammanstallda, skickades
en ansdkan om nytt trafikplatsnamn in till
Transportstyrelsen i slutet av maj 2014.
Transportstyrelsen faststallde namnet
Kejsarbdcken med signaturen Keb 2014-
09-10.

Hallavadet och Holberget

Fortillfalliga trafikplatsnamn har det fram
till och med 2016-02-02 funnits en mojlig-
het att tillampa en forenklad process och
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istallet for samrad enbart informeraberorda
kommuner vilket namn infrastrukturfor-
valtaren avser anvénda. Rent praktiskt
har det inneburit ett informationsbrev till
kommunen med namnformen samt under
vilken tid platsen beréknas var i bruk.
Hanteringen har dock enbart varit mojlig
for tillfalliga trafikplatser som ska finnas
under en tid av hogst tva ar.

Né&r SJs forsta s.k. krysstation Alg-
utsgarden skulle byggas ut med ett forbi-
gangsspar fanns behovet av tva tillfalliga
linjeplatser under drygt 30 veckors tid.
Lampliga namngivare da for ett par till-
félliga trafikplatser? Dennorralinjeplatsen
fick namnges efter en fornlimning bendmn
Hallavadet. Platsen for fornldmningen
ligger 300 meter fran vaxeln och ansags
passabrasomnamngivare till trafikplatsen.

For linjeplatsen soder om Algutsgarden
var det lite knivigare att hitta [&mpliga
namngivare. Omradet runt var mestadels
odlad mark som saknade béade kultur och
naturnamnidirektanslutning till linjeplat-
sens planerade lage. Ett alternativ kunde
varitgardsnamnet Tomasgarden. Eftersom
det fanns tva Tomasgarden i omradet, varav
garden som var belagen narmast jarnvagen
lag langst fran den tillfélliga trafikplatsen,
ansags namnformen kunna ge upphov till
problem vid en eventuell raddningsinsats.
Arbetetfick ga vidare for att finna lampliga
namngivare. Kommunen hade tyvarr inga
namn att bidra med. Omkring 600 meter
so6der om den tillfdlliga trafikplatsen hade
deten gangitiden funnits en banvaktsstuga
benamnd Holberget. | brist pa andra namn
fick banvaktsstugan bli namngivare at
trafikplatsen.

Anledningen att den forenklade han-
teringen av tillfélliga trafikplatsnamn
forsvunnit &r att i samband med omar-
betningen av BV-FS 1997:4 uppmark-
sammade Transportstyrelsens verksjurist
att det saknades juridiskt stod att utesluta
samradsfasen. | avvaktan pa ett nytt re-
missforslag till nytt regelverk har Trans-
portstyrelsen informerat Trafikverket att
alla trafikplatsnamn maste samradas.

En av orsakerna att samraden ses som
viktiga dr bl.a. att namnen granskas av
Lantmateriet i ett ortnamnsvardsande
syfte, av jarnvégsforetagen ur ett séker-
hetsmassigt perspektiv samt av 6vriga for
att namnformerna ska stdmma &verens
med langsiktiga planer och visioner for
samhaéllsutvecklingen.

Samradsparterna bruka svara i olika
omfattning, varav Lantméteriet ar den part
som ldmnar flest yttranden. Merparten av
gangerna gar Lantmateriet pa infrastruk-
turforvaltarens forslag och bifaller namn-
forslagen. Ovriga remissparter kan lamna
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valdigt varierande synpunkter, mestadels
bifall.

Dessutom har namn som av en eller
annananledning kommitibruk, entendens
att anvandas &ven efter att platsen slopats
eller inforlivats i en annan trafikplats.
Namnen antar har lite samma karaktar
som de gamla muntliga sagorna, sa lange
de fors vidare och anvénds finns de, dock
inte i formella sammanhang. I anslutning
till trafikplatsen Frovi kan man exempel-
vis fortfarande prata om bade Vanneboda
och Rojen, trots att de slopats som egna
trafikplatser sedan lang tid tillbaka.

Locknamon

Sverige ar rikt pa ortnamn och det ar
normalt inga problem att hitta forslag pa
namngivare till nya trafikplatser. Problem
kandock uppstai tatbebyggdaomraden, dar
enortvuxitochinforlivatandraplatser i det
dvergripande ortnamnet. De &ldre namnen
ar alla ganger inte lika framtradande som
tidigare. De kan ha bli en stadsdel eller
kanske ett gatunamn. Man kan exempelvis
fraga sig vart borjar Stockholm, eller for
den delen Umea. Problematiken kan &ven
finnas i riktigt glesbebyggda omraden
eller pa platser dar modernt jordbruk har
skapat stora arealer med enbart odlings-
mark. Det &r darfor ovanligt att nybildade
namnformer maste tas till. Om nybildning
andad maste forekomma, ska man varda
namnskicket i omradet och ta hansyn till
befintliga namn.

En av etapperna kopplad till dubbel-
sparsutbyggnaden mellan Hallsherg och
Mjolby, ldamnade som brukligt forslag till
namn for de nya trafikplatser som behdvs.
Enav dessaplatser ligger soder omden nu-
varande trafikplatsen Ronneshytta. Tanken
&r att Ronneshytta ska ersdttas av den nya
trafikplatsen, ndr dubbelspéret 6ppnas for
trafik.

Mankanivissa fall justeraen trafikplats
lage, men den maste likvél haen geografisk
koppling till platsen. I fallet med Ronnes-
hytta berdr den nya trafikplatsen samhéllet
Ronneshytta for lite for att det ska vara
lampligt. Dessutom finns &ven stora forde-
lar om namnet Ronneshytta kan anvandas
pa en hallplats inne i samhallet, om man i
framtiden &ter vill borja gora uppehall pa
orten. (JAmfor gérna med exemplet Did
sodra.)

Projektet foreslog attden nya trafikplat-
sen skulle namnges Raskhyttan. Namnet
var nykonstruerat och motiverades med att
det i nérheten hade funnits ett soldattorp,
dar enknekt med namnet Rask botten gang
i tiden. Dessutom var Rask efternamnet pa
projektets produktionschef. Avslutet hyttan
ansag projektet var lampligt eftersom det
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fanns flera andra ortermed hyttan i omradet.

Lagtexter och betydelsen av god ort-
namnssed kan i vissas 6ron vara skallsord,
foreslagna namn ska ut pa samrad oavsett
lampligheten. | dessa fall ar samraden det
basta som kan péverka namnvalen och
végleda Transportstyrelsen i besluten.
Lantmateriet ansdg namnet olampligt ef-
tersom det var nykonstruerat, hade inget
historiskt samband med platsen vare sig
i dokument eller pa kartorna samt att det
skulle vara sdkerhetsmassigt oldmpligt
eftersom koppling saknadestill platsen. De
foreslog istallet Locknamon efter omradet
kring den nya trafikplatsen. Lansstyrelsen
foredrog fran sin synvinkel istéllet att
namnet Ronneshytta skulle fortleva i ett
nytt lage.

Transportstyrelsen faststéllde namnet
Locknamon, till projektets stora fortret.
Projektet hade redan borjatanvanda namnet
Raskhyttan i bade handlingar och ut mot
allménheten, helt i strid mot géllande
regelverk.

Geijersdal

Niér en trafikplats rivs eller pa annat sétt
slopas, upphdr godkdnnandet av trafik-
platsnamnet och infrastrukturforvaltaren
ska informera Transportstyrelsen att plat-
sen inte ldnge &r en trafikplats. Tidigare
har Transportstyrelsen enbart informerat
att de tagit emot informationen och att
deras trafikplatsnamnsregister uppdateras
med informationen. Pasenare tid har dessa
meddelanden ersatts av formella beslut.
Forandringen hénger samman med att
alla dndringar i trafikplatsnamnsregistret
numera maste vara beslutade.

Till hoger: Omradet runt det faststallda
trafikplatsnamnet Kvarntorp. Hdllplatsen
Degernas lag vid pilen i den 6vre delen av
i kartbilden.

Nedan: Den annonserade héallplatsen
Degernéas mellan Bofors och Stromtorp.
Platsen fick 2010 det faststdillda namnet
Kvarntorp. Namnethar dock aldrig kommit
till anvéndning, eftersom trafikeringen av
platsen upphérde samma ar.

Karta & foto: Jimmy Hakman.
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Herrhult p& 1940-talet. Stationen togs i bruk 1877-01-03 som féreningsstation med Ostra
Varmlands och Bergslagernas Jarnvégar. Stationen lades ned 1964-05-31. 2001-10-25
togs sidosparen bort. Snart kanske stationen ateruppstar "nar Herrhult och Geijersdal
blir motesstationer pa nytt".
Foto: jvm,KBDB00459 samlingsportalen .se Sveriges Jarnvagsmuseum.

Om infrastrukturforvaltaren vet att en
slopad plats kan beh6vas om ett antal ar
kan man klassa den som hallplats. De enda
formkraven pa en hallplats vid Trafikver-
kets infrastruktur &r att de &r utmarkta med
orienteringstavlor. Denna metod har till-
lampats vid ettantal tillfallen. Exempelvis
beholls flera namn nér ett antal stationer
och linjeplatser revs mellan Stélldalen och
Kil runt sekelskiftet 2000. Av dessa kom-
mer inom ganska snar framtid atminstone
tva ater till anvandning nar Herrhult och
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Geijersdal blir métesstationer pa nytt.

Kvarntorp

Icke godkénda och faststillda trafikplats-
namn far inte anvandas. Regelefterlev-
naden brister ofta pa grund av bristfallig
kannedom omreglernai kombination med
en vilvilja att utveckla jarnvagen pa ett
positivt satt. Ett annat fall &n i exemplet
med Locknamon, dr nédr en inofficiell
ben&dmning anvéands for en plats, som
redan finns. De fallen brukar ofta komma
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till infrastrukturforvaltarens och tillsyns-
myndighetens kannedom. Namnen maste
da genomga samma behandling som ett
helt nytt trafikplatsnamn.

Karlskoga kommun bedrev nagra ar
under borjan av 2000-talet sommartrafik
inom Karlskoga tatort och mellan Karl-
skoga (Bofors) och Degerfors. Trafiken
bedrevs under namnet Jernets bana. Ett
antal platser trafikerades utan att vara
officiellt faststdllda. For att legitimera
trafiken ansokte davarande Banverket om
faststallande av ettantal namn. Bland annat
bendmndes en av de trafikerade platserna
med namnet Degernds. Banverket fororda-
de namnet Stromed alternativt Degernds,
men Lantmaterietansag attdet lampligaste
namnet var Kvarntorp. Orsaken var som i
manga andra fall en otydlig koppling mel-
lan de foreslagnanamnen och trafikplatsens
beldgenhet. Nérheten till bebyggelsen vid
Kvarntorp samt de tillhérande 4gorna mo-
tiverade istéllet anvandningen av namnet
Kvarntorp.

Vid namnansokan framholl Banverket
namnformerna Stromed eller Degernas.
Namnformen Kvarntorp ansags kunna
skapa forvéxlingsrisker med det befintliga
trafikplatsnamnet Nérkes Kvarntorp, utan-
for Kumla. Transportstyrelsen faststéllde
slutligen namnet Kvarntorp med signaturen
Ktp med motiveringen att det var det mest
lampliga kopplat till trafiksédkerheten.
Trafiken upphdrde senare samma ar och
varken Kvarntorp eller nagot annat av de
faststéllda namnen kom att anvandas.

Gullberna

Det har under senare ar blivit vanligare att
ateroppna tidigare stidngda trafikplatser.
Om namnet &r slopat sedan tidigare maste
namnformen genomga hela kedjan fran
samrad till faststdllande. Hur trafikplats-
signaturerna tas fram har varierat dver
tiden. I manga av fallen med ateréppnade
trafikplatser har de tidigare anvinda signa-
turerna ateranvants om de varit lediga. Ett
exempel pdundantag ar Gullberna som fick
signaturen Gua, trotsatt tidigare signaturen
Gba var ledig, nér trafikplatsnamnet ater
faststélldes 2011-12-21.

Tidigare har namn och signatur varit
kopplade till respektive infrastrukturfor-
valtare. Pasenare ar har Transportstyrelsen
borjatse signaturernai ettstorre perspektiv
inom hela landet. Det kan annars uppsta
problem om en jarnvégsanldggning tas
Over av en annan infrastrukturforvaltare
och signaturerna kolliderar. De historiskt
faststéllda och fortfarande i bruk varande
signaturerna andras bara om starka skal
talar for en forandring.
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Silverdalens centrum

Alla faststéllda trafikplatsnamn och
signaturer lagras av Transportstyrelsen
i ett trafikplatsnamnregister (TRAPP).
Systemet har ganska nyligen ersatt det
tidigare systemet JAS. | samband med
Trafikverkets arbete att skapa en gemensam
nationell jarnvagsdatabas Over Sveriges
hela jarnvagsnat, uppmarksammades att
vissa namnformer i TRAPP inte stamde
dverens med namnen i de publikationer
som davarande Jarnvagsinspektionen gav
ut, senaste utgavan utkom i december 2000.

Transportstyrelsen tillfragades om
skillnaderna och fortydligande om vilken
namnform och signatur som var den kor-
rekt faststéllda efterfragades. Exempelvis
kunde de divergerande namnformen vara
Silverdalens C och Silverdalens centrum.
Forvisso ar det brukligt att anvanda for-
kortningen C for central och centrum,
men nér det officiella registret utelamnar
den korrekta namnformen kan det skapa
osédkerhet vilken namnform som &r den
korrekta.

Tio av namnen rattades i registret
till de korrekta formerna i januari 2015.
| fallet med Silverdalen &r den korrekta
namnformen Silverdalens centrum. For
ytterligare nagra namnformer och signa-
turvarianter pagar utredningen fortfarande
hos Transportstyrelsen.

Hallandsas

Ortnamn har pa olika satt alltid speglat
samhallet och de normer som rader vid en
viss tidpunkt. Nutiden & morgondagens
historia, och redan nu finns tendenser att
trafikplatsnamnen kan skapa forvirring
och te sig markliga ut om nagra ar. Nya
signaltekniskalsningar, eller snarare brist
pa losningar, skapar problem vad namn-
séttning av nya trafikplatser.

De nya signalstéllverken av modell
95 kan inte hantera ett linjeavsnitt mot
stallverk av modell 85. Detta medfor att
det skapas enormt utbredda trafikplatser,
som ska ha ett trafikplatsnamn. Att hitta ett
lampligt geografiskt kopplat namn som é&r
sakerhetsmassigt gangbart blir svarare.

Nar tunnlarna genom Hallandsas 6pp-
nades togs ett nytt signalstallverk modell
95i bruk, som omfattar all sparanlaggning
mellan Bastads norra och Angelholm.
Med andra ord skapades en driftplats pa
21 km. Driftplatsen namngavs Hallandsas
med signaturen (Has). Inom driftplatsen
skapades sedan driftplatsdelarna Forslov,
Viarp och Barkakra.

Man kan diskutera om dessa enormt
utbreddatrafikplatser verkligen dr lampliga
med dagens sitt att namnge trafikplatser?

WWW.jvmv.se

Vissa av de framtida nu planerade trafik-
platserna kan bli upp till runt 8 mil Ianga.
Det langsta redan existerande exemplet &r
Billesholm, som idag &r drygt 33 km lang
och stracker sig genom tre kommuner (As-
torp, Bjuv och Sval6v). Billesholm saknar
driftplatsdelar, som ndrmare knyter anntill
de lokala platserna.

Van av ordning kanske fragar sig vad
skillnaden &r motexempelvis de existeran-
de driftplatserna med driftplatsdelar som
exempelvis Stockholm och Goteborg? Den
storstamarkantaskillnaden &rattide fallen
brukar man ofta synonymt syfta pa det
stérre omrade som i dagligt tal forknippas
med hela samhallet, stor Stockholm och
stor Goteborg. Dessutom finns en lokal
anknytning genom de driftplatsdelar som
finns inom driftplatserna, exempelvis
Huvudsta och Tomteboda.

Vanligt forekommande?

Antalet fordndringar i trafikplatsnamnen
varierar éver tiden och & mycket kopplat
tillutbyggnader och slopningav infrastruk-
tur. Sedan Trafikverket bildades ar2010 har
lite drygt 100 namnérenden rérande nya,
slopade och forandrade signaturer hanterats
vid myndigheten. Av de nya namnen har
annu inte alla tagits i bruk. Formodligen
kommer vissa av dem aldrig komma till
anvéandning i praktiskt bruk, eftersom
intresset for trafikeringen fordndrats. Det
finns i nuldget ingen reglering inom vilken
tidettnytt trafikplatsnamn maste tas i bruk.
Sa vem vet, trafikplatsnamnet Kvarntorp
kanske kommer till anvandning nagon
gang i framtiden?

Framtiden

Samhéllet forandras och med det kraven
och forvéantningarna pd infrastruktur och
samhallsbyggnaden. Redaninul&get fram-
fors flera 6nskemal fran bade kommuner
och intresseorganisationer om namnbyten
av olika anledningar. Trafikverket maste
da i rollen som infrastrukturforvaltare av
jarnvégen, dvervéga nyttan mot kostna-
der och I&mpligheten att byta namn. Hur
uppdrag och framtidsutveckling star sig
mot regelverk och kulturarvets varnande
av namn, kan vi bara sia om. Det behtver
inte vara nagra inbyggda konflikter, men
som mycket annat kan bara framtiden sum-
mera historien. Vad som dock &r sakert ar
att ortnamn engagerar och manga ganger
ar de en tydlig identifieringsmarkor for
manniskor i namnens narhet. @
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Min morfar museichefen

Hans Bjorklund om Oscar Werner och Jiarnvigsmuseet
Intervju sammanstéalld av Lars Berggrund

Hans Bjorklund. Foto: Mats Werner

Infér muséets jubileumsbok sokte vi min-
nesbilder fran muséet pa Vasagatan. Jag
fick bara en, men en utmdrkt sadan, fran
Sven Fredén.

Jag hade tankt intervjua Hans Bjork-
lund, men det hanns inte med. Men den
28 maj 2015 intervjuades Hans Bjérklund
(bilden ovan) av Mats Werner om hans
minnen av besok pa Sveriges Jarnvags-
museum nar det 1dg p& Vasagatan. Bade
Hans och Mats &ar barnbarn till Oscar
Werner, museets forste chef. Oscar var Hans
morfar och Mats farfar. Hans Bjorklund
ar fodd 1930, och vid intervjun var han
bracklig till halsan, och han trevade ofta
efter orden. Har &r hans minnen av morfar
museichefen:

Jag var dér flera ganger under tva ars
tid, nar jag var 5-6 ar gammal — morfar
gick ju i pension 1936. Det var inte bara
pa museet, utan vi var ofta nere i verkstan
dér de gjorde modellerna, intill Bonnier-
skrapan. Domarbetade med Trelleborg och
bron, och de holl pa med snoslungan — det
var sana dar runda som man stansar hal i
papper som skulle vara sné i slungan, som
stod inne i en monter, och till slut kunde
man inte se modellen! Och dom holl pa
och experimenterade med en modell dar

man forminskade hela Stockholm med
bron &ver till Gamla Stan och tvérs 6ver
till Slussen. Jag kan tdnka att det var 1936.
Jag var ocksad med till Tomteboda négra
ganger. Vi akte dit och tillbaka i nglok,
och jag fick std med i forarhytten.

Morfar fungerade som barnvakt at mig
nar mamma skulle ut och handla, och da
var jag med pa museet och fick vara med
den hér Hjelm. Han tog hand om mig och
vi gick runt och tittade. Ibland fick jag
vara i morfars rum, som lag i vinkel med
fonster mot bade Master Samuelsgatan
och bangarden. Vid sammantradesbordet
kunde det vara folk, men bara jag holl mig
tystfick jag varadar. Jag stod i fonstret med
utsikt 6ver bangarden, och hade fatt ett litet
modellok, ungefar som en Méarklin. Det
korde jag fram ochtillbaka i fonsterbrédan.
Den var limmad av trdlameller och hade
spruckit av varmen och det blev precis
som ett spar. Och samtidigt kom och gick
tdgen dar nere.

Ibland kom Granholm, han var hégste
chef pa SJ och Oscar och han var mycket
goda vinner. Men da fick jag vara med
dom andra som satt i rummen innanfor.
Jag fick ett tenn-tag av morfar, jag tror han
hade kopt det i Nirnberg, och det ska jag
ha kvar nigonstans. Man kunde koppla
ihop nagra vagnar med ett anglok — roken
ur skorstenen hade brutits av.

Det var véldigt trevlig stdmning, och
det var ju darfor jag kunde vara dér. Jag
foljde med och fick hjilpa till, jag fick
liksom uppdrag av Hjelm. Ibland var det
andra som hoppade in som guider, och
da fick jag folja efter och kontrollera att
dom inte gick och petade pa allting. Jag
var liksom anstélld! Vad jag forstod var
dom véldigt bra guider, fér den tiden, och

Pa verkstaden vid Torsgatan...

* ”vivar ofta i verkstan dar de gjorde
modellerna, intill Bonnierskrapan
... Trelleborg och bron, och de holl

pa med snoslungan ... hela
Stockholm med bron over till
Gamla Stan”

* Jag letade i dokumenten, och fann
dessutom bilder pd Samlingsportalen
som visade att verkstan fanns!
Denna lokal hade jag inte klart
for mig ndr drsboken skrevs!
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Oscar Werner vid sitt skrivbord. Foto: jvm,K-
DAKO02426 Samlingsportalen.se Sveriges Jarn-
vagsmuseum.

beréttade allting, om hur man signalerade
med stinsflaggan och sa vidare. Och ibland
fick jag visa hur det var. Det var alltid
trevlig stdmning, dven nér folk kom och
skulle lamna nanting till honom.

Jag har katalogerna, dom forsta som
gavs ut. Pappa (Tom Bjorklund, reklam-
chef pad NK) hade gjort omslaget — det var
lite olika ar. Oscar skrev in dedikation till
mamma och pappa, och dom har jag kvar.
Morfar och pappa jobbade mycket tillsam-
mans, inte bara med katalogerna utan i
samband med utstallningarna i Barcelona
och Grenoble och vad det var.

Oscar tog mycket hand om oss barn-
barn. Han tog med oss pa tecknade filmer
och sen fick vi saft och kakor pa konditori.
Och sen tog han med oss pa Varmlan-
ningarna pa Operan varje Annandag Jul.
Oscar Werner var som en institution pa
Operan, och vi satt alltid pa sjunde bank.
Och morfar fick ett paket ndsdukar, for
nar dom sjong Varmlandsvisan, da grat
han. Sedan ordnade han fantastiska jul-
gransplundringar, byggde upp indiantalt
och vi hade indianklader.

Oscar (bilden nedan) satt med fjadrar pa
huvudet och en filt omkring sig och sag
allvarlig ut. ®

Fown VAR
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Saxat fran tidningen Tag och Spar nr 2 1964

Askersund —Skyllberg—Lerbacks
jarnvéag (ASLJ)
Ingenjor Gosta. Gafvert, Motala

I kungl. propositionen vid 1856—-58 ars
riksdag framlades den store jarnvéagsbyg-
garen dverste Nils Ericsons forslag till ett
stambanenat, i vilket bl.a. skulle ingé en
sammanbindningsbanamellan Orebro och
Askersund. Dessa forhoppningar géacka-
des: standerna l&mnade ej sitt bifall till ett
faststéllande av planen i dess helhet, och
medan utredningskvarnen malde, avfordes
Orebro— Askersundshanan sdsméaningom
ur diskussionen.

Fragan aktualiserades anyo vid 1870
ars riksdag, da direktér Andreas Grill
pd Mariedam i opposition mot ett av
regeringen framlagt forslag om en bana
Néassjo—Motala— Mariedam—Skyll-
berg—Asbrohammar—Hallsberg. Han
ronte satillvida framgéng med sin motion,
attden 1871 koncessionerade Hallsberg—
Motala—Mjolby jarnvdg i huvudsak fick
den av honom asyftade strackningen.

Nuuppstod mellanstaderna Askersund
och Skdvde dragkamp om en bana, som
skulle forbinda Karlsborgs fastning med
stambanendtet. Trots att Karlsborg genom
den projekterade linjen dver Askersund
skulle fa fem mil kortare jarnvagsforbin-
delse med Stockholm, blev det Skdvde,
som tog hem spelet
vid 1872 arsriksdag.
Vid bolagsstdamma
den 10 januari 1877
beslots anldggandet
av en jarnvéag, 3
fots rélsbana, mel-
lan Skyllberg och
Rénneshyttamed si-
AW Molin, bruksa- dospar till Lerbécks
gare, trafikchef. branntorvmosse; pé

forslag av major Th.
Palm beslots aret darpa, att banan i stallet
skulle forbinda Skyllberg med Lerbécks
anhalt. Molin anlitade icke ndgon ingenjor
utan iordningstallde banan under sitt eget

‘ Jdmﬁdg-s;mas Museiforening '
¢ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) &r en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
i allmanhetoch frén Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodférening for Ostergétlands
Jarnvagsmuseum belaget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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och den mangfrestande Borks Gverinse-
ende. Linjen fick en illa vald strickning,
och bygget blev dyrt och daligt. Molin
var emellertid belaten med sitt verk och
foreslog 1879 ett sidospar till Klysna. Tan-
ken var, att material till och fran Kérberg
skulle fraktas i pramar 6ver Fagelsjon i
anknytning till denna linje.

Den hemmagjorda jarnvagen var en
ganska kostlig foreteelse. Lokomotiv
saknades, utan tagsattet drogs av oxar
fran Skyllberg till Lerback. Var framfarten
modosam, sé blev aterresan desto angenéa-
mare for dragarna, som férvandlades till
passagerare och foljde medtaget, som langs
den jamna medlutningen rullade ned mot
Skyllberg. Allt gick val nar bromsskotaren
var papasslig, men ndgon gang lar det ha
hént, att de pa ett godsflak dkande oxarna
hamnade i an, sedan taget sparat ur. En
gammal hingst, som ibland tjanstgjorde
som dragare, vagrade klokt nog att aka tag
utan maste alltid ledas tillbaka. Frakten
utgjordes huvudsakligen av vals jarn, spik
och andra produkter fran jarnverken samt
i retur tackjarn och smaltstycken samt
branntorv.

Det forsta dngloket anskaffades 1881
och fick namnet Karberg, vilket var byggt
hos Nydqvist & Holm i Trollhattan samt
hade axelstallningen 0.4.0. Detta lok
skrotades 1926. | bérjan av 80-talet repade
Askersundsborna anyo mod, véren och

Bilderna i artikeln har lags till i efterhand

sommaren 1882 bedrevs undersékningar
och underhandlingar, majoren i Vag- och
vattenbyggnadskaren G. N. Morsing
utarbetade ett kostnadsforslag, och den
1 september samlades man pé& Skyllberg
under kapten Burenstams vardskap.

I Askersund hade, mera slugt an arligt,
bedrivits en energisk agitation, och opini-
onen hade vunnits for projektet, som gick
ut pa en 11,22 km lang smalsparig bana
fran Askersund till Skyllberg. Kostnads-
forslaget slutade pa 186 000 kronor utan
rullande material. En envis otur hade for-
foljt jarnvagsbygget, som paborjades den
1 juni 1883.

Linjen var illa stakad av major Morsing,
men eftersom denne var kontrollant, s&
framkallade detta icke nagra stérningar.
Sensommaren 83 rasade en bank mitt
pa linjen, och valdiga grusmassor maste
anskaffas for att fylla halet. Kapten Buren-
stam var ursinnig, Molin nervés. Man slog
sinaklokahuvudenihop menbeslétatticke
tillkalla ndgon jarnvagsingenjor. Risken
var stor for att fackmannen skulle kassera
det mesta man redan hunnit fa fardigt.
Efter mangaom och men sokte man kontakt
med banformannen vid Frovi—Ludvika
jarnvag P. Larsson. Denne kom, hans
arbetsgivare medgav att han fick stanna
ett ar, de varsta felen avhjalptes och under
Larssons ledning fullbordades banan, som
Oppnades for trafik den 4 december 1884.

Skyllbergs bruk omkring 1910. Foto: jym,KBEB03427 Samlingsportalen.se Sveriges Jarnvagsmuseum.

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Medlemsavgift 2016: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JvmV:s férmaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséandare:
Jarnvagsmusei Vanner
Box 407

801 05 GAVLE

betalt

Pasklov Sytraffar

21 MARS - 3 APRIL MARS & APRIL
Aktiviteter i museet. Inspireras infor sekel-
Modelljarnvagen visas skiftesdagen 15 maj
26-28 mars kl 11-15. och museidagen
17 september.

Tﬁgslapp L&s om fler féredrag
24 APRIL pa hemsidan!

upp dig
som forrl

= Sekelskiftet =

Tur och retur - Sondag 15 maj

Njut av en tidsresa till 1900-talets boérjan!
Ak &ngtdg och flanera pd marknaden.
Vigsel for karlekspar - ta med hindersprévningen!
Boka plats pa Argangstéget via hemsidan.

Entré vuxen 100 kr. Oppet 10.00-16.00.

o o °
Ga pa seniordate!
FORSTA SONDAGEN | MANADEN*

Ta med nagon du tycke] om och ga pa seniordate!
Halva priset pa ordinariélentré. Klockan 11.00 bjuder
vi pa en upplevelse att-'_' innas. Hjartligt valkomna
3 april, 1 maj, 4 september, 2 oktober,

6 november och 4 december.

*OBS! Ingen senio-? ate juni, juli och augusti.

Kommande evenemang 2016 Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum
Tunga Gefle Dala: 3-4 juni Ralsgatan 1, Gavle. Tel 010-123 21 00

Sommarkul: 20 juni-14 augusti BPEt =" tidiabeller och

MuseidaZRISEgtember mer information hittar du pa:
Spoklov 15-arsjubileum: 31 oktober-4 november b

Arkivens dag: 12 november www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum
Museum+
q : Loklekis, onsdagar kI 10-16 (ej under lov) N SVERIGES
; \T JARNVAGSMUSEUM
GAVLE : Mer att gora i Gavle: visitgdvle.se Naw” TRAFIKVERKET



