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" Robert Sjoo

Nya forutsattningar

Nu pagar planeringen for fullt for att géra
om utstallningen vid Sveriges Jarnvégs-
museum fran grunden. Vi har genomfort
tva workshops, dels med hela den egna
personalen och dels med vér personal
utékad med kollegorna fran de sé kallade
verksmuseerna, bland andra Polismuseet,
Postmuseum och Riksidrottsmuseet samt
en expertgrupp fran myndigheten Riksut-
stallningar.

Sjalvklart behdvs en modernisering med
moderna media, mer interaktivitet och
battre ljus men en sak var alla faktiskt eniga
om; det maste bli farre fordon. Detta for
attkommaifran garagekanslan, méjliggora
flexibilitet och fa béttre siktfalt mot det vi
vill lyfta fram. Ar det ndgot jag har fatt ta
emot protester for frdn museivanner och
jarnvagsintresserade genom aren sa ar det
nér fordon forsvunnit ur utstallningen. |
synnerhet nér de ersatts av smala utstall-
ningar, lego eller allra varst bilar. Jag har
all respekt for det och inser naturligtvis
att vi maste kunna motivera var férhallan-
devis stora och dessutom unika samling i
varldsklass genom att gora den atkomlig.
Vikommer att I6sadetgenom att i samband
med nyoppningen av museet 2019 6ka
tillgangligheten till vart 6ppna magasin
och dessutom planera en mer pedagogisk
uppstallning. Har ska man kunna ta del
av mangfald och férdjupning och se de

Museichefen har ordet

favoriter som mojligen saknas i utstall-
ningen. Jag kan ocksa lugna tvivlarna att
det kommer att bli fullstandigt fokus pa
jarnvégens historia och historier i Gévle.

Pa tal om ny utstallning och framfor allt
stangningen sa har det borjat uppmarksam-
mas i media. Det har fatt till f6ljd att manga
uppenbarligen tror att museet redan har
stangt. Vi har fatt manga fragor pa telefon
och mail om det fortfarande &r 6ppet och
har noterat en kraftig nedgang i besokstalet
under april manad. Ryktesspridningen ar
inte hela orsaken da den tidiga pasken
i mars ar en viktig forklaring. I sin tur
innebar det att bade sportlov och pasklov
infoll i samma manad. Faktum &r att mars
blev all time high for oss. Lediga skolbarn
med tillhérande vuxna ar véra viktigaste
gaster under lagsasong.

Enligt de undersokningar vi gor sa ar
ndjdheten fortfarande stor dven om det
mérks ndr det blir fler yngre tonaringar
som svarar. Da kan vi fa svar som att "har
hénder ju ingenting” eller "stéllet suger
tyvérr”. Nagot att fundera pa dven om det
ar en malgrupp som alltid &r svar att né for
en museiverksamhet.

Hur 4n utstillningarna tas emot sa ar en
tur med ett historiskt tdg anda en oslagbar
upplevelse. Rélsbussturer mellan utstall-

ningsomréadet och fordonsmagasinet har
fungerat perfekt och ar for manga ett la-
gom inslag i museibesoket. For att kunna
fortsatta med det s maste vi soka en ny
licens for tagtrafik. S& kallade sdrskilda
tillstand som vi lutar oss emot idag, i vart
fall ringa museitagstrafik, kommer att for-
svinna och Transportstyrelsen accepterar
heller inte langre att Trafikverket, som ar
var huvudman, har flera tillstind. Féljden
har blivit att den nya resultatenheten,
Fordonsresurser, som har bildats kring
museet, kommer att samordna tillstndet
och dessutom fa ett sa kallat funktionellt
ansvar for all tagtrafik inom Trafikverket.
Den ar an sa lange inte s& omfattande,
utéver museitagen, véxling vid Jarnvégs-
skolan i Angelholm och verksamheten
med materialservice i Sannahed, men
mojligheter 6ppnar sig for diverse interna
transporter.

Museets kompetens och resurser har varit
utgangspunkten for den nya rollen, vilket
vad jag kan se &r tdmligen unikt nar det
géller ett museums direkta nytta for sin
huvudman. Tillstdndsansokan ar inlamnad
och vi hoppas pa en beviljad licens till
sommaren. Ingen fara for rélsbussturerna
eller planerade resor da méjligheten att ha
kvar ett sarskilt tillstand kommer att finnas
kvar en bit in p& 2018. ®
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Arsmotestaget i vantan p& avgang fran Linképing C. Foto: Lennart Lundgren.
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JvmV arsmote

2016 ars arsmote dgde rum i Link6ping 16
april. I och med att motet var forlagt till
Linkoping s& ordnade vi med en arsmo-
tesresa Jarnvagsmuseet/Gévle — Uppsala
— Stockholm — Norrképing — Linkdping
och ater.

Dragkraften var Rc 1007 och i kroken
héngde biovagnen S11 4871, sittvagnen
A2 5043 samt en A5. Avgang fran museet
kl 0645 och ankomst till Linkdping 1130.
70 personer var anmélda till resan och
pastigning skedde vid ovan namnda orter.

I Link6ping akte vi i chartrad buss till
Jarnviagsmuseet vid Valla gérd dér vi fick
en guidad visning av samlingarna.

Bussentog osssedan vidare till Teknis-
ka verken och restaurangen Matverkstan
dar vi skulle héalla arsmotet.

Arsmotetbérjade klockan 1330 nérva-
roav 68 personer. Motet gick helt smartfritt
och i enlighet med tidigare utskickade
arsmaéteshandlingar.

Efter arsmotet vidtog en middag for de
som hade bokatsig fér denna. Efter midda-
genvidtog envalbehovlig, dryg kilometer,
lang promenad tillbaka till Link6ping C
dér vart tag stod och vantade pa oss.

P& minuten 1655 lamnade arsmates-
tdget LinkGping och rullade samma vag
tillbakatill Gavle ditvi naturligtvisanlande
i ratt tid 2115.

Stort tack till allaer som sag till att resa
och arsmotet fungerade som planerat!

Forskarmotei Gavle 9-10april
(’Jarnvéagshistoriska dagar™)

Savar det ater dags for ett forskarmate, det
18:de sedan starten i oktober 2007.

De 50 deltagarna bjods pé ett omfattande
program och all verkade trivas trots att
lokalen numera &r i minsta laget.

En fraga som har aterkommit under
aren ar vad vi egentligen ska ha for namn
pa dessa moten. Dar har vi nu enats om ett
namn som ska anvandas i fortsattningen.
Fortsattningsvis heter detalltsa ”Jarnvéags-
historiska dagar”!

Arbetsgruppen som ordnar med dessa
dagar bestar av Goran Engstrom, Robert
Herpai, UIf Diehl, Anders Jansson, Lars
Berggrund, Lars Olov Karlsson samt Rolf
Sten.

Vi ar tacksamma for att fa synpunkter,
forslag idéer mm vad dessa dagar ska
innehalla. Kontakta oss géarna via epost,
info@jvmv.se eller via JvmV postadress.

Nasta Jarnvéagshistoriska dagar blir i
Gavle 15-16 oktober. Notera detta i era
almanackor!
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' och beréattar om Ostergot-

Lars Linde star i dorréppningen till elmotorvagen "Ankan’
lands Jarnvagsmuseum. Foto: Lennart Lundgren.

"Hemresetaget” rullar in pa Linkoping C for att hamta resenarerna. Foto: Lennart
Lundgren.

En Ggonblicksbild fran senaste forskarmotet i Gavle. Foto: Lennart Lundgren.
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Intermezzot i Bjornfjell 23/2 1945

Den 25/2 1945 kunde l&sarna av morgon-
och dagstidningarna lasa rubriker som
”Oppnaeller jag skjuter ropade upphetsad
Hirdman”, ”’Lokpersonalen hotades med
osakrade pistoler”, ’Vapenhot mot svens-
ka lokman pa Ofotenbanan”, “’Svenska
jarnvagare vill inte hunsas av norska
quislingar™.

Handelsen som rubrikerna syftar till &r nar
ettsvenskttag den 23 februari 1945, pa vag
fran Bjornfjell mot svenska gransen under
vapenhot visiterats av norsk statspolis
uppbackad av tysk militar.

Vid sndgalleriet, vid riksgransen pa den
norska sidan, hade sedvanligt stopp for
granskontroll och visitation gjorts néar den
norske polisen kravde att fa ga upp i loket.
S& har skriver lokforare Grafstrom i sin
lok/héndelserapport:

Kiruna lokstation den 23/2 1945.

Tag nr Pt. 2831 den 23/2 1945. Lok litt.
Dk n:r 444.

Lokforare Erik A. Grafstrom. Bitrade Carl
Rytting, 2237.

Tag 2831 bestaende av 16 axlar, 218 ton
och 179 bromston.

Vid ankomst till Riksgransens Norska
galleri kom Norska polisen och begarde
under revolverhottill livetatt fa undersoka
maskinen.

Detta beviljades av mig. Vid visiteringen
patraffades en norsk stationskarl, som oss
ovetande smugit sig ombord pa loket och
gémt sig bakom transformatorn under
oljestrombrytaren. Bakhyttens badadérrar
voro lasta nar vi bytte anda pa loket.
Med vetskap av de risker som foreligga for
migsaval Rytting vid ett nytt besok i Norge,
far jag & hans som mina vagnar vordsamt
anhalla om att befrias fran sadan tjanst,
somnodvandiggor passerandetav gransen
mot Norge under denna tid nuvarande
krig pagar.

I och med denna héndelse och det som
utspelade sig i loket upphdrde all tagtrafik
fran och med 26/2 1945 strackan Riks-
gransen-Bjornfjell, forst i maj samma ar
aterupptogs tagtrafiken.

Bakgrund

Bakgrunden till det drastiska beslutet att
helt avbryta tagforbindelsen med Norge
via Bjornfjell var aterkommande irrita-
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tionsmoment mot svensk tagpersonal fran
norsk statspolis och tysk militar.

Denna héndelse den 23/2 fick tydligen
bégaren att rinna dver.

Fran gransovergangarna vid Kornsjo
och Riksgrinsen hade det kommit flera
rapporter in till Kungliga jarnvégsstyrel-
sen och Militarbyran om aterkommande
”ingdende” kroppsvisitationer av svensk
lokpersonal utférda av tyska vaktposter.

I en rapport hade lokpersonal i Kornsjé
uppmanats att folja med till den tyska
militarbevakningens lokaler fér kropps-
visitation.

I en del fall nar lokpersonalen vagrat att
klivaner fran loket hade kroppsvisitationen
utforts i loket. Allt gicks igenom, aven
lokpersonalens planbacker.

| en rapport fran 25/2 1943 meddelas att
nar tag nr 8, den 14/2 hade inkommit till
Bjornfjell och stannat vid perrongen, hade
enperson ikladd tysk militaruniform kom-
mit upp i lokhytten och déarefter tagit fram
sin planbok och uttalat ordet ”spionage”.
Néringenav lokpersonalen férstod vad han
menade tecknade han att han skulle visitera
personalen och loket. Lokférarens planbok
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Bjornfjell jarnvagsstation 1952, Norsk Telegrambyra, Per Svensson/Norsk Jernbanemuseum

och tjanstehandlingar undersoktes noga,
kroppsvisitation gjordes och lokforarens
fickor kindes igenom.

Efter det att kroppsvisitering gjorts fort-
satte mannen att soka igenom forarhytten.
Lokfdrarens matldda som forvarades i en
vaska plockades ocksa ur och undersoktes.
Den tyske militaren sokte vidare och 6pp-
nade dorren till kabelskapet, lokforaren
gjorde loket spé&nningsldst och jordade
genom att dppnadadrren till hdgspannings-
kammaren.

Mannen fortsatte in i maskinrummet och
in i den bakre forarhytten, darefter steg
han ner fran loket och gick ivag.

Den 1/3 1943 skickar von Horn, major
Carl C:son von Horn byrachef vid SJ:s
militarbyrd, en skrivelse till Tyska lega-
tionen angaende denna incident:

Oavsett om de har patalade visitations-
atgarderna mot all formodan &ven av
ansvarigahdgre myndigheter ansetts ndd-
vandiga, ombedes Ni féasta vederbdrande
gransmyndigheters uppmarksamhetvid att
enmed svenska och norska spraket obekant
person, som icke atfoljes av tolk och som i
visiteringssyfte undersoker stromférande
elektrolok utsatter sig for dgonskenlig
livsfara, da han 6ppnar kabelskap och Gver
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huvud vidror lokets utrustningsdetaljer. |
anslutning hartill kan starkt ifragasattas
om noggrann granskning pa svenska
spraket tryckta tjanstehandlingar m.m.
kan hava nagon praktisk innebord, d& den
utféres av en person, som icke pa svenska
kan uttala annat &n ordet ”’spionage”.

Ibland hande det att ett tag varit tvunget att
stanna ute linjen pa norsk sida av nagon
orsak. Genast har det da vi taget slutit upp
tysk militar med gevér och péskruvade
bajonetter sa tagpersonalen hade fattarbeta
infor dragna vapen.

Nar det giller tagtrafiken dver grinsen
till Norge fanns ett avtal om loksamtrafik
mellan Sverige och Norge pd Malmbanan.
Samtrafiken hade bedrivits enligt kontrakt
mellan SJ och Norges statsbaner (NSB)
sedan ar 1921 med tillagg som gjordes ar
1926 angdende anvéandning av svenska
snorojningsredskap pa linjen Riksgran-
sen-Narvik. Olikadebiteringar faststélldes
for anvandning av snoéslunga, sndskrapa
och sparrensare.

Vid borjan av 1941 skulle ett nytt kontrakt
borjagalla. All tagtjanst Abisko-Bjornfjell
skulle ombesorjas av svensk personal (SJ),
trafiken Bjornfjell-Narvik skulle ombesor-
jas av norsk personal (NSB).

WWW.jvmv.se

Utifran kilometertalet skulle entaxabetalas
berdknad efter om det var malmtagslok
eller persontagslok som trafikerade linjen.
I Bjornfjell skulle NSB tillhandahalla
overliggnings- och dagrum med mojlig-
het for matuppvarmning for SJ personal.
Kostnaden for detta skulle debiteras SJ.
Kontraktet ar underskrivet i januari 1941
av SJ generaldirektér G. Dahlbeck och
overtrafiksinspektor O. Rishovd som f6-
retrddde NSB:s generaldirektor.

Mote i Bjornfjell 4 februari 1945

Pa grund av aterkommande incidenter vid
gransévergangen pa malmbanan holls ett
mote i Bjornfjell den 4/2. De nérvarande
var fran svensk sida major von Horn och
maskiningenjor Dahlstedt. Fran NSB
deltog distriktschef Odd Bakken och tra-
fikinspektdr Johan Olsen samt for Deutsche
Wehrmacht, Bahnhofskommendant Haupt-
mann Friedrichsen.

Von Horn framférde klagomal dver norska
statspolisens upptrddande mot svensk
jarnvagspersonal. Sérskilt omnadmndes
den norske statspolisen Larsens upptré-
dande. Hauptmann Friedrichsens svar pa
klagomalen var atttyskarnaville forhindra
smuggling dver gransen och att han skulle
taupp fragan med sina dverordnade i saken.
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Misstankarna fran tyskarnas sida om
att smuggling férekom 6ver gransen till
Sverige var beréttigad.

Kontakterna mellan jarnvagsanstallda pa
béda sidor om gransen var redan fore kri-
get tata och goda och ndr Norge drogs in
i andra varldskriget i och med Tysklands
ockupation var det naturligt att hjélpa till
sa gott det gick.

Smuggling forekom vid alla grénsover-
géngar, bade av manniskor, dokument och
tidningar 6ver gransentill och fran Sverige.
Redan fran andra ockupationsdagen var
hjalpinsatser igdng Gver gransen.

P& morgonen den 10 april kom ett svenskt
lok med en godsvagn till Hundalen med
proviant till norska trupper som dragit sig
upp motsvenskagransen. Med pa proviant-
taget var en svensk major och tva svenska
soldater. Innan éterfard lamnades besked
om att svensk ammunition skulle lamnas
over till den norska militaren.

Nar norska trupper nagra dagar senare
tagit sig upp till Bjorndalen gjorde flertal
skickades proviant och utrustning, bl.a. i
form av 200 par skidor, in frn Sverige
till Bjorndalen.

Atertillméteti Bjérndalen, von Horn fram-
forde vid motet att om inte férhallandena
omedelbart forbattrades skulle SJ6vervéga
att stoppa all trafik over gransen. Johan
Olsen, som var med pa matet, skriver i sin
historik om ”"NSB-Narvik distrikt under
krig og okkupasjon 1940-1945” att det
var en fryd & hgre hans ovenfra-nedad
tone likeoverfor tyskeren™.

Intermezzot den 23/2 1945
Ingenforbattring skedde och den23/2 1945
i Bjornfjell hande da den incident som
resulterade i att all tagtrafik med svenska
lok upphorde fran och med 25/2 1945
strackan Riksgrénsen-Bjornfjell.

For att uppritthalla trafiken skjutsades
vagnarna fram till grdnsen dér svenska
lok tog Over.

I och med att inga svenska lok kérde in
over gransen till Norge skedde inte heller
nagon snorojning med svenskasndslungor
enligt det tidigare kontraktet.

Né&r banan den 13 och 14 mars blev spér-
rad av sno fick NSB sitta in 60 man och
tyskarna 100 man for att fa banan snoréjd.
I enskrivelse daterad 26/2 1945 adresserad
Militarattachén vid Tyska legationen i
Stockholm, undertecknad av byréachefen
vid Militarbyran Carl von Horn listas krav
somstélls fran Kungliga jarnvagsstyrelsen
for att trafiken ska aterupptas och fortsétt-
ningsvis uppratthallas.

Bland annat ska svensk personal forsakras
rétt att kunna forflytta sig i Bjornfjell utan
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Tjanstetelegram 24/2 Kungl. Jarnvagsstyrelsen till Generaldirektoratet i Oslo.

att foljas av bevakningspersonal.

Detta skulle gélla forflyttningar langs tag,
mellan tag och stationshus samt mellan tag
och dverliggningslokal.

Svensk jarnvagspersonal ska bemotas
korrekt och utan vapenhot.

Eftersom svensk jarnvégs- och tullperso-
nal alltid &r obevapnad ska kontroll- och
bevakningspersonals forfragningar och
anvisningar aldrig goras under vapenhot.
Skrivelsen avslutas med ett krav pa att den
norske polismannen som forekommitiflera
rapporter tidigare skulle avlagsnas fran all
befattning med granskontrollen av svenska
tag. Dennakontroll skulle dessutom utdvas
av annan personal &n av norsk statspolis.
Etttillaggladestill som endast skulle finnas
med till svenska adressater:

’Beaktas bor att da tysk militar personal
vid det ordinarie kontrolluppehallet i
gransgallerietbar vapeniféardigstélining,
innebar detta icke vapenhot mot svensk
personal i ovanstadende bemarkelse. Mili-
tarkontrollen pa dmse sidor om gransen
ar en pa svensk foranstaltan tillkommen
rutinatgard, som forutsatter okad strids-
beredskap hos den militara personal, vars
permanenta uppgift pa saval svensk som
tysk sida ar att forhindra Overraskande
kuppforetag.”

Forhor den 28/2 februari 1945 med
lokforaren och maskinbitradet

I de forhér som hélls med den svenska
jarnvagspersonalen som var inblandad i
handelsen eller var vittnen till handelsen
kan man folja forloppet fran det att taget
kom in pa Bjornfjells station tills det att
taget lamnat Bjornfjell och stannat till strax
for gransGvergangen.

Forhdret holls den 28/2 1945 av t.f.
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distriktschefen Lindblad och forste ma-
skiningenjor Dahlstedt med lokforaren Erik
Adolf Grafstrom och maskinbitradet Karl
Johan Gustav Rytting, stationskarlarna
Axel Evert Aspgren och Tage Leopold
Wiklund samt tulluppsyningsmannen Carl
Philip Tornquist.

Vid ankomsten till Bjornfjell kom den
norske stationskarlen Forsherg fram till
loket, han tjanstgjorde vid tillfallet som
vaxlingsledare medan loket forflyttades
fran tagsattet till bangardens vastra ande.
| forhoret stalls olika fragor for att faststalla
vad Forsberg gjorde och var han befann
sig pa bangarden.

Dérefter forhordes de om vad som senare
hande efter det att tget lamnat Bjérnfjell
vid stoppet strax fore gransen.

Den norske statspolisen Larsen kom fram
till loket med ett 15-tal tyska militarer.
Larsen kravde att fa kliva upp i loket for
att genomfora en visitering.

Né&r Grafstrom nekade Larsen att kliva
upp i loket hade Larsen blivit upprérd och
staendes med ena foten pa 6versta fotsteget
ochdenandra pafotplaten hade han osakrat
sinrevolver, riktade den mot Grafstrom och
skrek: ”Oppnaddrren; annars skjuter jag”.
Efter Larsens hot om att skjuta éppnade
Grafstrom omedelbart 6ppnat hyttdorren.
Nér Larsen kom in i lokhytten ryckte han
forst upp dorren till kladskapet, darefter
gick han in i maskinrummet med Rytting
framfor sig.

Efteratt hagattigenom lokettill lokhytteni
andraé&nden, dens.k. A-hytten, gick Larsen
aterigeninimaskinrummet. Larsenville da
Oppnaddrrentill hogspanningskammaren,
Rytting menade da att han maste hamta
nyckeln till denna dorr.
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Skiss Dk nr 444, krysset visar var Forsberg gémde sig.

Ryttings egna ord om detta var att ndr han
papekade att han inte hade ndgon nyckel pa
sig och maste hamta den kommenderade
Larsen halt!” och riktade en pistol mot
”veka livet”. Darefter tog polismannen
upp en fyrkantsnyckel, som han burit pa
sig. "Nyckelns skaft var nagot kortare an
de fyrkantsnycklar, som anvéndes som
loknycklar vid statens jarnvéagar”. Polis-
mannen Overrdckte nyckeln till Rytting
som 6ppnade dorrentill hégspanningskam-
maren. Varken polismannen eller Rytting
kunde emellertid se ndgot ovanligt genom
den Oppnade dorren.

Rytting laste sedanigen dorrentill hGgspan-
ningskammaren och aterlimnade nyckeln
till polismannen, darefter limnade de bada
A-hytten och gick ter in i maskinrummet.
Inne i maskinrummet riktade Larsen
blickarna mot relastativet, Grafstrom som
fortfarande stod kvar innanfor dorren i
B-hytten, tittade ocksd at samma hall
som polismannen, men sdg ingenting
mérkvérdigt.

Plotsligt skrek polismannen med géll rost:
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”Kom fram Forsberg!”” Nar ingen kom fram
skrek Larsen ytterligare en gang: ”Kom
fram Forsberg”. Nu sdg Grafstrom, ett
vitt ansikte som lyste till i pranget bakom
det morka reldstativet. Grafstrom gick
tillbaka till B-hytten och Larsen kom efter
och hoppade ner pa perrongen. Strax efter
kom Forsberg som ocksé hoppade ner pa
perrongen.

Grafstrom sdg da hur Larsen tvingade
ner Forsberg framstupa pd marken, runt
omkring stéllde sig de tyska militdrerna
och osdkrade sina vapen.

Grafstrom fragade om det var Klart att
avga med taget, Larsen svarade forst att
taget inte fick avga. Strax efterat fick de
tillstand att kora ivag:

“Efter att hava utfarit i otidigheter mot
Forsberg, kommenderade polismannen
strax darefter, i det han vénde sig mot
Grafstrom, ~Kor vekk™, vilken order
Grafstrom omedelbart efterkom.”

Pafragan om Grafstrém och Rytting kande
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till att Forsberg fanns ombord pé loketeller
panagotsatt bidragittill att Forsberg kunde
gémma sig pa loket svarade de nekande.
Den ryggséack som hittades i den bakre
hytten kénde de inte heller till.

Telegram till Kungl. Jarnvagsstyrelsen
1/3 1945

Den 1/3 skickar Lindblad ett telegram
till Kungl. Jarnvéagsstyrelsen med en kort
redogdrelse dar hanbl.a. konstaterar att det
inte finns nagra bestimmelser utfardade
av svensk myndighet angaende ratten att
visitera svenska lok.

Han konstaterar att under fredliga for-
héllanden har radande praxis har varit att
endast tulltjanstemén haft denna ratt.

| ett telegram som skickades den 1/3 fran
von Horn till tyska legationen innan det
fullstdndiga forhoret kunde skickas dver
skriver von Hornatthittills har endast norsk
tullpersonal haft ratt att ga upp i loket. P&
svensk sida ar det inte tillatet for nagon att
utan tillstand stiga upp i loket p.g.a. faran
fran elektriska ledningar.



”Lokforaren kan darfor icke klandras
for att hava vagrat polisen tilltrade och
forst efter hot till livet nddgats lamna
medgivande.”

Tyska legationens svar pa von Horns
skrivelse 1/3 1945

Som svar pavon Horns skrivelse till Tyska
legationen den 26/2 kommer ett svar den
27/2 och far vi tyskarnas syn pa saken, ”
Resultatet i den tyska undersokningarna
vid handelsen i Bjornfjell”.

Har framgar ocksa att Forsberg hade ob-
serverats nar han kort fore avgang hade
sprungit till det svenska loket.

Pagrundav dennaiakttagelse beslutade den
norske polisen att genomféra en genom-
sokning av loket. Lokfdraren hade véagrat
att lata granspolisen genomsoka loket och
beordrat maskinisten att genomsoka loket.
Nar maskinisten meddelat att allt var i sin
ordning, genomsoktes loket av den norske
polisen tillsammans med maskinisten.
Vid genomsokningen vagrade maskinisten
pé begéran av polisen att 6ppna en dorr till
etttransformatorutrymme med motivering-
en att det innehaller en farlig maskin och
att han saknade en nyckel dit in.

Forst efter upprepad begéran att fa under-
sOka utrymmet och efter att polisen genom
ett hal kunde faststalla att Forsherg befann
sig i utrymmet 6ppnades dérren.

Fran tysk sida framhaller man att den
norske polisen upptrétt korrekt och un-
dersdkningen genomforts korrekt och att
den svenska tagpersonalen har upptratt
inkorrekt.

Skrivelsen avslutas med att man anser att
lokforarens beskrivning av handelsen &r
forvanskad.

Huvudpersonen Harald Forsberg

Vem var da denne Forsberg och vad var
det som hédnde dér i Bjornfjell?

Forsberg hette Harald i fornamn, han var
fodd 1924 i Narvik. Han anstélldes vid
NSB i maj 1941 som extra stasjonsbetjent
i Narvik, i juni 1946 blev han konduk-
torsaspirant och vid sin pension var han
6verkonduktor vid NSB.

Ovan har jag i stora drag redogjort for
handelseférloppet utifran det forhor som
holls 28/2 med Grafstrém och Rytting.

I John Olsens historik fran 1960 finns
Forsbergs berattelse om vad som héande.
Hér ar Harald Forsbergs berattelse:

| februar 1945 tjenstgjorde jeg som stas-
jonsbetjent i Bjgrnfjell.

Den 23.2 fglte jeg meg i sgkelyset fra sik-
kerhetspolitiet i Riksgrensen, og besluttet
a komme meg over til Sverige. Etter for-
handsavtale med den svenske lokfgrereren,
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hoppet jeg ved gstre sporveksel i Bjgrnfjell
pa loket (svensk) i gstgdende persontag,
men dette ma vaere blitt iakttatt av tysk
politi.

Da toget som vanlig stoppet i grensbygget
med loket bare 6-7 meter fra grenselinjen,
kom det tyske sikkerhetspolitiet bort og
forlangte & fa visitere loket.

Jeg sto inne i maskinrummet gjemt bort
mellom to kompressorer. Lokfgreren
protesterte energiskt mot visitasjonen av
det svenske loket., men tyskerne tok intet
hensyn till det. Tyskerne fikk icke oye pa
meg, men fant ryggsecken min som var
plassert i bakre fgrerhytte. Lokfgreren
hevdet at sekken var hans, og tyskerne
bagyde seg for det.

Da kompressorerne ble satt i gang, matte
jeg reise meg, og jeg trodde da at tyskerne
gatt ned fra loket. Men en av dem kom
atter inn i maskinrummet og fikk da oye
pa meg. De kom da inn med pistol i hand,
kommanderte meg ut og tvang meg til &
legge meg ned pa marken ved sporet.
Det ble hele tiden av den svenske bestamt
protestert mot tyskernes opptreden pa
svensk lok, som han hevdet var svensk
territorium.”

Redogdrelsernaskiljer sig i ndgra detaljer,
mennar detgéller uppgifternaom lokperso-
nalen visste om att Forsberg fanns ombord
och att flykten gjorts upp 1 forvig eller
inte tror jag att man kan anta att Forshergs
uppgifter stammer.

Hade de erként att de visste om Forsbergs
nérvaro pa loket och Forsbergs flyktplaner
hade det antagligen varit riskabelt for
dem att tjanstgora med loktjanstgoring
in pa norskt omrade sa lange tyska ock-
upationen pagick. Grafstrom begar ocksa
for egen och Ryttings rakning att befrias
fran tjanstgoring som skulle innebéra att
gransen till Norge maste passeras sé lange
kriget pagick.

Vad hande sedan?

Forsberg fordes till Trondheim och blev
av tysk krigsratt domd till 3 ars fangelse
i Tyskland. Overféringen av honom till
tyskt fangelse drog ut pa tiden och i maj
1945 vid Tysklands kapitulation blev han
frislappt fran fangelset i Trondheim.

Den 8 maj aterupptogs trafiken med Bjorn-
fiell och fran och med den 16 maj kom
tagtrafiken till Narvik ater igen igdng med
direkta 3 klassvagnar i tdgen 93 och 94,
fr.o.m.11juniingick dven2klasssittvagnar
och sovvagnar.

Lokforare Grafstrom flyttade till Uppsala
i september 1945, &r 1951 finns han med
i SJ arvvodesstater fortfarande i Uppsala
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Harald Forsberg, NSB Personalbok.

som lokforare.

Maskinbitradet Rytting fortsatte sin
tjanstgdéring som maskinbitrade med sta-
tioneringsort i Kirunatill 1950 d& han blev
stallférman med samma stationeringsort.

Larsen, den norske statspolisens 6de efter
andravarldskrigetsslut har jag inte lyckats
hitta. Den norska statspolisen var organi-
serad under Hirden, en organisation inom
norska Nasjonal Samling (NS). Hirden
existerade fran 1934 till 1945 och hade
sin motsvarighet i Tredje rikets Sturma-
bteilung (SA.

Efter andra varldskrigets slut startade en
rattsprocess mot medlemmar av Nasjonal
Samling (NS) och tyskarnas medhjalpare
i Norge. Arresteringar gjordes efter den
tyska kapitulationen 8 maj 1945 och dar-
efter inleddes rattsprocesser mot dessa.
Kanske var Larsen en av dessa som fick
genomga rattsprocess for sitt samrére med
den tyska ockupationsmakten?

Loket, Dk nr 444 finns bevarat, loket slo-
pades 1984 och saldes 1985 till Kalmar
Jarnvagars Museiférening, saldes vidare
ar 1997 till Museiforeningen Malmbanans
Vénner dér det nu finns att titta pa i Norr-
bottens Jarnvagsmuseum i Lulea. @

Kallor:

NSB-Narvik distrikt under krig og okkupasjon
1940-1945, Johan Olsen

Riksarkivetl SJ066 Overdirektor T. Emersarkiv
1943 - 1948, F1:1

SJ Drifttjanststatistik 1945

Tjenestemenn ved Statsbanene, 1957

SJ Arvvodesstater 1951
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Da och nu!
Banvaktsstugan Séxen, med nummer 727, &r beldgen ungefar mitt emellan Vansbro och
Mora efter fore detta Mora-Vanerns Jarnvag (MVJ) och 188 kilometer fran Kristinehamn.
Stugan byggdes 1911 och placerades mitt emellan tva stationer, Gavunda och Vimosagen,
vid vilka det fanns affarer.

Det var cirka 4-5 kilometer till dessa stationer och cirka 3 kilometer till ndrmaste vag sa
man kan sdga att det var en form av forvisning att bli placerad i Séxen.

Omgivningen bestod av sjoar, myrar och skog. Tre familjer bodde dar som mest och dé
var det viktigt att vara vanner.

Den svartvita bilden ovan dr nog tagen pa 1920-talet och fargbilden nedan &r fran 2002.
Efter den svartvita bildens fotografering sa tillbyggdes nedre vaningsplanet pa framsidan.
Stugans design ar mycket ovanlig for att tillhéra MVJ .

Enligt uppgift sa dr det endast skorstenen som ar kvar idag och nu finns det ocksa skogs-
bilvag nagra hundra meter fran platsen.

Erik Sjoholm
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Det en bibliografi pa webben 6ver
Gunnar Sandins texter:
http://veckobladetilund.se/sandin/

Gunnar Sandin (1940-2012) ar for
manga lundabor kand som en drivande
kraft bakom ett antal initiativ: Bokcaféet,
blasorkestern Roda Kapellet och méanga
ars verksamhet inom Vansterpartiet. Men
framfor allt var Gunnar en skrivande
person. Han arbetade som 6versattare av
facklitteraturinom samhallsvetenskap och
politik ochblevenav Sveriges fraimstaoch
mest eftersokta pa det omradet. Hans stora
intresse var jarnvagshistoria. Gunnar ligger
bakom till exempel boken om Bjérredsba-
nan och den stora utredningen om Fritjof
Nilsson Piraten och jarnvagen och till sist
Jarnvégsdata som fortecknar Sveriges alla
stationer och héllplatser.

Dirtill var Gunnar en flitig medarbetare
i Veckobladet, lundavénsterns nu snart
40-ariga publikation som gatt igenom
manga forvandlingar fran stencilerat blad
till fyrsidigt pffsettryck med 900 prenume-
ranter till i dag webbtidning. Veckobladet
var inte ett internblad for VVansterpartiet
utan nadde full offentlighet och lastes brett
av lundabor ochrikspress. Detsom lockade
var framfor allt vad Gunnar skrev; elegant,
kunnigt och uppslagsrikt.

Bibliografin omfattar:

1535 artiklar, varav de flesta handlar om liv
och politik i Lund under &ren 1970 - 2012
274 Overséttningar, varav 119 ar bocker,
framforalltinom samhéllsvetenskap, med-
an resten ar enstaka artiklar eller kapitel
i andra bocker

200 texter om jarnvégar, framfor allt om
jarnvdgar 1 Skéne. Héar finns 14 bocker
medan resten ar artiklar publicerade i TAG,
Metro, Skanska Jarnvégar etc. @



Mikael Rickardsson

Lokomotivmastare Jons Andersson

Efter att ha avhandlat Carl Erik Hising
(Sidospar nummer 3 & 4 2015) kan man
inte lata bli att ndmna en person som arbe-
tade med Carl i manga ar, namligen Jons
Andersson. Jons foddes i Bronnestad 1860,
barn till Anders Olsson fran Brénnestad
(fddd 1828) och Christina Christiansdotter
(fodd 1830) fran Lorup. Jons var &ldst av
en syskonskara pa fyra, syster Sigrid 1864
som emigrerade till Amerika 1883, syster
Sofia fodd 1865 och en yngre bror Chris-
tian, fodd 1867 som avled inte ens ett ar
gammal. Kanske var det forutbestamt att
Jonsskulle bli”jarnvéagare”, Anders Olsson
var anstalld redan 1860 vid jarnvégen,
troligen som pumpare. Dock maste han
varit en av de riktiga pionjarerna, sodra
stambanan byggdes som bekant mellan
1856-1864. Som 9-dring flyttade Jons med
familjen till Nassjo eftersom hans far da
blivit anstélld dar.

Jons borjade sitt arbetsliv som maskin-
uppséttare 1878 pa SJ eller mojligen SJT
(Sjobo-Tomelilla jarnvagsbolag).

1887 borjade Jéns sin bana som lokforare,
da pad Hoor-Horby jarnvédg. Han fick an-
stallning vid Wittsjé-Hessleholms jarnvég
som lokfdrare 1890.

Tvé ar senare fick han uppdraget att kora
det forsta taget som kom in till Markaryds
station vid invigningen 1892, samma ar
foddes dottern Ebba.

e oy
hkians Sa

} s T eI .
Har star lokomotivmastare Jons Andersson
pa trappen vid sitt hus p& Allégatan med
barnbarnet Harald framfor. Foto ca 1926.
Harald skulle s& smaningom bli professor

i geologi vid Lunds universitet
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Jons Anderssons arbetsansokan;

Till styrelsen for Wittsjo Hessleholms
Jernvag

Wordsamt far jag harmed anméla mig som
sokande till den vid ofvanndmnda jernvég
ledigvarande lokomotivforareplatsen. Har
medfoljer betyg ifran Tekniska Aftonskolan
i Malmo, angdende prest, lakare, arbets
och tjenstgoringar, betyg far jag vordsamt
aberopa de forut af mig genom Maskindi-
rektoér Herr G H Brodin insanda.
Hogaktningsfullt

Malmd den 9 februari 1890

Jons Andersson

Han och hans fru Kersti samt dottern
Ebba flyttade upp fran Vittsjo, troligen
i november 1893 da de hyrde in sig pa
Markaryds Gastgivargard. 1901 bosatte de
sig pa Kungsgatan 2 i ett hus som stod dar
Motorcentrums forsiljningshallidag finns.
Huset kallades ”Strémsnas” eller i folkmun
for ”Nils Ols” efter dgaren Nils Olsson.

Carl Hising flyttade upp fran Vittsjo i
december 1892 och hade bosatt sig i I&-
genheten ovanpa stationshuset i véntan
pa att hans tjanstebostad skulle sta klar.

Jons Andersson var inte den ende som
foljde Hisings spar (1) upp till Smaland.
Hakan Waldau som tjanstgjort pa sta-
tionen 1 Wittsjo sedan 1890 flyttade upp
till Markaryd i september 1892 déar Carl
Hising anstéllt honom som stins, en tjénst
han hade tills 1899 da han flyttade tillbaka
till Vittsjo for att bli stins dar. Bara for att
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1905 aterigen bli stins i Markaryd, denna
gang stannade han pa sin post tills han
gick i pension den 30 juni 1932 da han
eftertraddes av Ola Olsson. Hakan Waldau
var dessutom systerson till Nils Svante
Hékansson, Bjorstorp/Emmaljunga som
varenav jarnvagsbolagets storre investorer
och &gare.

Enligt kyrkboken i Vittsjo sa var Carl Hi-
sing medsin fru, tva barn och tva pigor samt
JonsAndersson medsin fru Kersti och deras
dotter Ebba samt Hakan Waldau samtidigt
skrivna pa Wittsjo station. Man far nog
forutsatta att hela omradet och inte bara
stationen benamndes sa i kyrkbockerna.
Carl Hising hade tydligen stort fortroende
for Jons Andersson. Nar Carl 1899 blir
trafikchef, baningenjor och maskiningen;jor
paMarkaryd-Veinge jarnvag befordrar han
Jons till lokomotivméstare.

| bilden till hoger, tagen 1901, ser vi tva
barn komma gaendes mellan de bagge
jarnvéagsbyggnadernamed huset Stromsnas
ibakgrunden. Eftersom barnen verkar kom-
ma fran det hallet, och att de senare stér (far
lov att sta?) framfor Jons Andersson som
i sin tur star bredvid Carl Hising som inte
fick nagra dottrar gor att jag dr dvertygad
omattdet &r Ebba Svensson (Andersson) pa
bilden. Enligt uppgift fran Ebbas anhériga
ndmnde Ebba ofta att hon lekte mycket
med barnen Hansen pa Sodergéard. Med
tanke pa att Ebba pa bilden dé ar 9 ar och
hennes kamrat Laura Hansen da &r 6 ar
vid fototillfallet s& &r det sannolikt dem
vi ser pa bilden.

Pa julafton 1902 var det 12 grader varmt
i Skottland och minus 6 grader pa Island,
hade SMHI haft de kommunikationerna
som finns idag hade man sdkerligen anat
orad och sant ivag en vadervarning. Pa
juldagen dok barometern till 956hPA och
lagom till kvallen danade ovadret som
senare ratt och slétt skulle kommaatt kallas
“julstormen” in dver Sverige.

Varken jarnvagar eller ndgot annat sko-
nades och den kraftiga nordvastvinden
slet med sig ndgra vagnar som Jons fick i
uppdrag att leta upp. Jons och hans arbets-
kamrat lokforare Hilding Bengtsson fick
ge sig ner till lokstallet och paborja jakten.

Bild 036, Bildtext: Lokforare Hilding
Bengtsson som bodde pa Storgatan 5,
néstan granne med Jons.

Pa den tiden var det ju inte bara att vrida
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Ar 1901. Lokstallarna vid nuvarande Netto. | bakgrunden t|II vanster skymtar huset ’Stromsnas™ som lag dar Motorcentrum idag
ligger. Lokstallet revs pa 30-talet. Foto: Samlingsportalen.se Sveriges jarnvagsmuseum KAFR002

om startnyckeln utan loken maste ju forst
“eldas pd” ndgratimmar. Men férmodligen
kom nog inte vagnarna sa langt, man kan
val formoda att ett och annat trad lag Gver
rélsen och stoppade vagnarnas framfart.

1908 trivdes Jons tydligen inte sa bra som
lokomotivmastare utan bad faktiskt om att
fa tillbaka sin gamla tjanst:
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Bild 032, Bildtext: Brev till styrelsen;
Till Styrelsen vid Hessleholm Markaryd o
Markaryd Weinge Jernvagar.

Hos ofvannamnda Styrelser far underteck-
nad harmed géraenvérdsamanhallan, om
attfa atergasom lokforare vid enafnamnda
jernvégar. Eftersomforhallandenanu aro,
kan jag ej ndjaktigt med béasta vilja, skota
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denmiganfortrodda formansbefattningen.
Aldern tilltager. Den rullande materialen
fordrar mera underhall, emedan den blir
alldre och utsliten och flera tag dro insatta,
som 6ka underhdllet. Det finns ej vant och
tillréckligt folk, samt for ofta ombyte med
detsamma. Svart ar att handskas med folk
i dessa tider.

Markaryd den 12 Maj 1908
Vérdsammast

J. Andersson

Lokmastare

Men Jons blev panagot sétt Gvertalad attbli
kvar pa sin tjanst tills han gick i pension.
Nar konung Gustaf V skulle dka tag fran
Héssleholm till Majenfors for att inviga
Sydsvenska Kraftaktiebolagets kraftverk i
Laganiseptember 1910 fick Jonsuppdraget
att kora loket.

Samma éar flyttade familjen till Allégatan
8 dar Jons byggt sig ett hus.

Bild 033, Bildtext: Allégatan 8, foto taget
1972. Ebba Svensson pa kokstrappan i bak-
grundenochvid grinden hennes barnbarn.
Dottern Ebba arbetade forst som slgjdIa-
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rarinna. 1925 startade Kersti och Ebba
en pappersaffar pa Kungsgatan 22 som
de drev till 1947 da den Gvertas av "’Affe”
Lindbergochblir ’Lindbergs pappershan-
del”. Ebbabodde kvar i huset pa Allegatan
tillshonavled 1978, och jag ar saker pa att
manga Markarydsbor fortfarande minns
vem hon var.

Né&r SJ tog 6ver jarnvégen 1930 och Hi-
sings tjanstebostad skulle séljas rev man
av ndgon anledning ner flaggstangen med
tillhérande flojel. Denna flojel hade Jons
tillverkat pa uppdrag av sin chef Carl
Hising, men fick géra om den pga att det
forstaexemplaretvar for liteti Carlstycke.
Ebba ser fran sitt skyltfonster vad som ar
pd gang och lyckas rddda flojeln vilken
fortfarande, tillsammans med det mindre
exemplaret, finns i familjen dgo!

Bild 034 och 035, Bildtext: Pa bilden:
Flaggstangsflojeln som forestiller ett lok
ar ca 40 cm bred. Smorjutrustningen och
fotogenlyktan har tillhdrt Jons Andersson.
(se bild pa nasta sida). Lyktan var nog sa
viktig da elektriciteten kom till Markaryd
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forst 1912, pa initiativ fran bl. .a. Jons.
Sedantog detval ytterligare ndgraarinnan
elektrisk belysning kom pa plats.

Bilden till hoger. Pa denna bild fran 1910
syns Jéns som andra man fran hoger med
armen vilandes pa loket. Andra man fran
hoger uppe pa hisspelet skall vara Olander
Mansson fran Bjarnum.

Mellanbilden. Har syns Jons som 4:a fran
vanster den 24 augusti 1925. Stinsen langst
till hoger ar Hakan Waldau.

Bilden langst ned. 1925 levererades den
forsta av tva motorvagnar fran AB Hass-
leholmsverkstader till Uppsala-Géavle
jarnvagsbolag. Nar den transporterades
genom Markaryd avsynades den avnyfikna
blickar. Den lange och statlige mannen
nr 3 fran hdger ar stins Ola Ohlsson fran
Skane-Smalands jarnvag. Till hoger om
honom Jns Andersson somvar anstalld pa
det konkurerande bolaget. Fotot tagit den
31 augusti 1925. Just denna motorvagns
vidare 6de kan man lasa mer om hér:
http://www.historiskt.nu/normalsp/ugj/
motorvagnar/ugj_motorv_ollepalm.html
Det var dessutom Jéns och nagra av
hans framsynta kamrater som sag till
att vi fick elektricitet i byn. 1911 var han
med och startade ’Markaryds Elektriska
Aktiebolag™ dar han satt som suppleant i
styrelsen. Markaryds Elektriska Aktiebolag

WWW.jvmv.se
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blev ju s& smaningom som tidigare sagts
Markaryds Elverk.

Jons var d&ven med och bildade Markaryds
bibliotek.

Jons avled den 25 november 1926.

Jons fru Kersti i knat pa sin mor Johanna
Bodelsdotter och sin far Anders Hansson.

Det hér &r en bild som egentligen inte har
med jarnvagen att gdra men jag kanner att
den bor komma med anda. Den forestéller
Jons Anderssons fru Kersti som barn och
hennes foréldrar Anders Hansson (fodd
1836) och Johanna Bodelsdotter (fodd
1837). Den &rtagen 1864 och &ven om inte
aldern pa fotot ar unikt sa ar det i alla fall
det absolut aldsta fotot jag nagonsin hallit
i och férmodligen ett av de aldsta fotona
i Sverige Over huvudtaget.

Fotokonsten som vi kanner den i dag
uppfanns ca 1855. Tank att det idag finns
bevarade fotografi pd personer som dr fodda
pé 1830-talet. Kersti foddes 1 Mars 1862.

®

Kéllor:

Marianne och Harald Risveden, Ludvika
Harald Svensson, Lund

Claes Ruderstam, Vittsjo

Assar Fricks nedtecknade material om Marka-
rydsjarnvégarna.

”Avtryck fran en epok” Bengt Spade/Gosta
Carlsson

”Fran Prins August till skaningen” Allan
Sigward-Lundin

Gavle Jarnvagsmuseum.

Osbhy bibliotek, ’Brogardhsamlingen”
Smalandsposten
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Marten Dunér

Pa gaffeln!

S

Da blommade askfaten!

Det &r i ar 40 ar sedan som den svenska
restaurangbranschentog de forstastegenin
i denrokfriavarlden. Den 24 maj 1976 gick
SJ:s dotterbolag, AB Trafikrestauranger, i
spetsen nar man inte langre tillat rékning i
restaurang- och serveringsvagnarna.

Anledningarna till beslutet var flera. Dels
omtanke om personalen som hade fatt en
allt rékigare miljo, dels omtanke om de
gaster som inte rokte. Manga brev hade
skickats till TR med vadjan om rokfritt vid
maltiderna, speciellt fran de som foretradde
olika organisationer av allergiker.

Moderbolaget SJvar daremot njugga. Man
trodde att det skulle uppfattas negativt av
resenarerna.

Men TR:s VD, Hans Wetter (vid denna tid
sjalv festrokare), stod pa sig med hjalp av
foretagets fackliga klubbar. Med hjélp av
forsaljningsstatistik fran SJ, som visade att
hela 75% av salda platsbiljetter skedde i
rokfriaavdelningar, fattades detavgdrande
beslutet. Rokférbud inférdes och direktor
Wetter idiotférklarades, speciellt av den
samlade journalistkaren. Stormen kring
“plastmackan” nagra ar tidigare var ett
intet mot vad han nu fick utsta. Det har
liknade snarare en orkan. Journalistkaren
hotade med bojkott mot allt vad tagresor
hette. Och blev man anda tvingad till en
tdgresaitjansten, skulle man definitivtinte
besdka restaurangvagnen.

Men — efter ett par veckor vagade till och
med de mest negativaatterkannaattdetvar

WWW.jvmv.se
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juinte sa tokigt med rokfritt. Och direktor
Wetter hyllades av en liten, men tapper,
skara som menade att TR gick i spetsen
for ettnytankande. Varfor inte ocksa infora
helt rokfria restauranger pa landbacken?
Som vi alla vet skulle det dréja anda till
den 1 juni 2005 innan den drémmen gick

i uppfyllelse.

I samband med reformens inférande un-
derstroks att personalen absolutinte skulle
behdva agera rokpolis. Istallet hoppades
man pa forstaelse fran de rokande gasterna
ochattdeistalletskulle njutaav den rokfria
restaurangvagnen.

Manga rokare ansag dock att de inte skulle
klara att dricka kaffet utan att fa ta sina
bloss till. Den kritiken lyssnade faktiskt
direktor Wetter till. Han lat importera
lampliga plastlock till muggarna, sa att
rokarna skulle kunna ta med sig sitt kaffe
tillrokavdelningarnautan att riskera flackar
paskjorta och kavaj. Det var forsta gangen
man kunde se lock pa kaffemuggarna i
Sverige. Aven har ett nytankande fran det
utskéllda AB Trafikrestauranger.

For att lansera den rokfria restaurangvag-
nen beholl man askfaten pa borden (!).
Men man stéllde en liten blomkruka i dem.
Och personalen bar rockslagsknappar pa
uniformen med budskapet: ”Nu blommar
askfaten!”. Kampanjen pagick under fyra
veckor. Sedan hade alla glémt att det en
gang varit tillatet att roka i restaurang-
vagnen. ®
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KDAKO04248 Sveriges Jarnvagsmuseum.
Erik Sundstrom

1903-07-12, kungligt besok i Mellansel. Vagnen &r Salongsvagn n

Kungliga Taget pa 1890-talet

Redan i SJ tidigaste vagnpark fanns nag-
ra forsta klass salongsvagnar som bara
anvandes for prominenta resande, som
kungliga familjen, generaldirektdrer och
landshévdingar.

Sedan man fatt veta att furst Bismarck i
Preussen Iatitbyggaetteget tag 14t SJ 1874

Svenljunga 1885-
11-01. Kungligt |
besdk i samband
med invigningen av
Kinds Harads Jarn- | ==
vag.Vagnenimitten, £
med emblemet pa
dorren, ar sannolikt
en av de kungliga &=
vagnarna nummer =—

byggaetttdg med femtvaaxliga vagnar hos
AG fur Fabrikation von Eisenbahnbedarf
i Berlin.

De fem vagnarna var en sovvagn for kung-
en, en for drottningen, en matsalsvagn, en
séllskapsvagn och en audiensvagn, alla
vackert malade morkbla med guldbeslag.

r Il H. M. Drottningens boggivagn. Foto: Samlingsportalen.se

Taget kompletterades snart med en vagn
for hovpersonalen.

1890 hade SJ inga personboggivagnar,
aven om nagra privatbanor som vast-
kustbanorna hade sddana byggda 1888
av Kockum, Frovi - Ludvika tva som
byggts i Danmark 1874 for davarande

1 eller 2. Foto:
Samlingsportalen.
se KBEDO00671,
Sveriges Jarnvags-
museum.

14
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Salongvagn nr .
H. M. Drottningens boggivagn.
Fig. 2.
Skala 1:60.

Upprdrmning med dnga: kamelement i skdp och lador, de senare med gjutna
lock, samt slita rorelement.
Belysming med gas och med stearinljus; 2 gasbehillare om tillsammans 1620 liter.
FBromsanordning: vakuumbroms enligt system Korting ooh tryckluftbroms enligt
system Westinghouse, biida verkande 4 alla hjulen, samt skrafbroms, verkande & ena
boggins hjul.

Bénghammar - Klotens jarnvag och flera
skanskabanor angdrivnaboggivagnar med
Nohab-maskin fran 1881. 1890 intraffade
enkrismellan kronprinsessan Victoriaoch
kronprins Gustaf, senare kung Gustaf V.
Victoria som kom fran Baden’s furstehus i
Karlsruhe hade mycket energi men hennes
projekt avvisades av Gustaf som onddiga,
och han visade allt mindre intresse for ak-
tenskapet. Victoriablev dadeprimerad och
intellektuelt utsvulten, med nedsatt lung-
funktion, speciellt nér vintern nalkades.
Hon ordinerades av sin lakare att resa till
varmare lander, och for forst till Egypten.
Pa hemvagen traffade hon pa Capri den
unge lékaren Axel Munthe som var djupt
engagerad hos diplomater och socitetsfolk
i Rom, och dessutom redan kénde Gustafs
bror prins Eugen.

Hon blev sa positivt berérd av hans terapier
att han 1892 fick bli hennes nye livlédkare,

g Jdmﬁ:‘:g;!}nas Museiforening q
{ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) &r en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
i allmanhetoch frén Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodférening for Ostergétlands
Jarnvagsmuseum belaget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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Fike: 30,7 ton.

Vagnskorgen till salongvagnen nr II har dstadkommits genom att sammanbygga

korgarna till tvd dldre tviaxliga salongvagnar med ett nytt midtparti. Dessa vagnar
hade nr I och I samt voro tillverkade af Actien-Gesellschaft fiir Fabrication von Eisen-
bahnbedari, Berlin, &r 1874. Ombyggnaden af

gnskorgen och nytillverkningen af

underredet verkstilldes af Nya aktiebolaget Atlas ar 1891,

och han ordinerade att hon varje vinter
skulle bestka forst sin slékt i Karlsruhe
nagon manad, och darefter vistas nagon
manad i Italien exempelvis Rom, Neapel
eller Capri.

Hon begarde da att SJ skulle tillhandahalla
lamplig vagn for dessa resor, och da de
sextonar gamlavagnarnaansags omoderna
och inte skulle tillatas i snalltag pa konti-
nenten besl6t SJ da att skaffa modernare
kungliga vagnar genom att bygga samman
gamla vagnar tva och tva pa nya langa
boggiunderreden.

Den forstavagnen nr Il kallades drottning-
ens vagn och bestod av de gamla vagnarna
I och 11 paunderrede fran Atlas 1891. Nasta
vagn var kungens vagn nr | byggd av de
gamlavagnarnalll ochV paunderrede fran
Atlas 1892. Den tredje kallades kronprin-
sessans vagn nr |11 och bestod av korgarna

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

fran vagnar 454 och 456 pa underede fran
SJverkstad i Mamd 1893 och hade éppna
&ndplattformar.

Audiensvagnen nr IV blev inte ombyggd.
De forsta turerna till Karlsruhe gick med
drottningvagnen, som utrustades med hal-
lare for slutsignaler och slangar for broms
och angvarme som skulle passa alla de
utldndska banorna.

Sedan Solliden byggts 1903 gick de
kungliga resorna oftare till Kalmar. En ny
modernare vagn nr 1864 byggdes 1909 av
ASJ Link6ping for Victoria som da blivit
drottning, och de édldre vagnarna fick nr
1861-1863. Dentidigare drottningvagnen
kallades dé &nkedrottningens vagn. @

Referenser: B.Jangfeldt: En osalig ande - Axel
Munthe

L O Lagerqvist: Sveriges regenter

(foton pa Jvm, ritningar i ritningshéaften)

Medlemsavgift 2016: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JvmV:s férmaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséandare:

Jarnvagsmusei Vanner

Box 407
801 05 GAVLE

turer med
ralsbuss!

sondagar
kI 11-15

Nostalgisk
fMuseidag
17 september

KOMMER | HOST
50-tal - kla dig tidsenligt!
Dieselloken fran GM 60 ar
Swingkatten & Fanny Mae

Kommande evenemang 2016

Tunga Gefle Dala: 3-4 juni

Museidag: 17 september

Spéklov 15-arsjubileum: 31 oktober-4 november
Arkivens dag: 12 november

'[ips!
Oppet magasin i Kjula: Tis-tors i juli kl 11.00-15.00
Loklekis, onsdagar kl 10-16, stangt under skollov

Mer att géra i Gavle: visitgavle.se

Fordons-
magasinet

20 JUNI -14 AUG

Forstas Oppet aven

sommaren 2016! A ‘

Se mer av den fina OPPET DAGLIGEN*
jarnvagssamlingen med Museet 10.00-17.00
lok, vagnar och foremal. Magasinet 11.30-16.30

Sommarskoj - upplev mer!

20 JUNI -14 AUGUSTI

Oppet dagligen*. Ak ralsbuss mellan museet och
fordonsmagasinet. Upplev banvaktsstugan med lekar
fran forr, minitag, motortraffar pa séndagar,
visningar och Café Angvisslan med fika och lattare
lunch. Tidtabeller och mer info pa hemsidan.

* OBS! Museet och fordonsmagasinet dr stangt
midsommarafton och midsommardagen.

i

Sommar- £~

teater ‘

P
VARDAGAR | JULI P

It
/ _

Nyskriven forestallning
som utspelar sig vid

Hennan station och e 7
godsmagasinet. '
Spelas pa vardagar i juli
kI 12.00 och 14.00.

Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum
Ralsgatan 1, Gavle. Tel 010-123 21 00

Oppettider, tidtabeller och
mer information hittar du pa:

www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum

«i» SVERIGES
1 JARNVAGSMUSEUM

Naw” TRAFIKVERKET




