SIDOSPAR 3-4/16

Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodforeningen till Sveriges Jairnvigsmuseum
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Robert Sjoo

Hur oserios far man bli

I 15 ar har vi haft spoklov pa museet. Vi
var tidigt ute, att lite opportunt rida pa
Halloween-vagensom svepte dver Sverige.
Vi fick kritik, sdkert befogad, frén savil
jarnvégsintresserade som upprorda far- och
morfordldrar som tyckte att vi antingen
bedrev oserids verksamhet eller skrdmde
slag pa ménniskor, helt vid sidan av ett
normalt museiuppdrag. I dag har de flesta
museer nagon form av Halloween-aktivitet
och spoken, monster och héxor har blivit
sjdlvklara inslag i hostmorkret.

Efter 15 &r kommer dndé 6ver 3 000 per-
soner till museet pa fem dagar, stora som
sma. Hur méanga av dem som &4gnar en
tanke at en av vérldens bésta samlingar av
jérnvégshistoria dr svart att siga men de ar
definitivt inte i majoritet. De fem dagarnas
géster utgor faktiskt 5% av besokstalet
pa arsbasis. Hur ser det ut pa sport- och
paskloven? Inte likaméangatill antalet men
fokus ligger pa pyssel eller den aktivitet
som var Kluriga personal hittar pa.

Men sommaren da? Nog finns det manga
specialintresserade och langviga turis-
ter men, handen pa hjértat, sa dr manga
museibesokare mer inriktade pa nigot att
gora for barnen och en stunds forstroelse.
Under tio sommarlovsveckor kommer mer
dnentredjedel av arets géster. Sedan har vi
onsdagarna med fri entré da vi ndstan un-
dantagslost 6ppnar dorren for barnen med
deras fordldrar eller fordldrarnas fordldrar.
For att inte tala om skolverksamheten dér
larare och projektet Skapande skola hjélper
oss att fylla museilokalerna.

Man kan friga sig om vi ens behover vara
samlingar eller om det rdcker med bra his-
torier, ndgot spannande att gora for barnen
och sjyst fika. En illasinnad ekonom (de
finns) skulle kunna hévda att om vi slipper
bordan av dyr forvaring, registrering och
vard sa skulle vi (staten) spara massor
av pengar och dndé vara framgangsrika.
Sé enkelt dr det nu inte. Utan foremal,
fordon och en jérnvigshistoria att falla
tillbaka pé sa skulle ndjesropet eka tomt.
Utan den vordnad som ett museiforemal
ger, utan den fackkunskap som har byggts
upp 1 personalen och utan det idéutbyte
som uppstéar ndr vitt skilda kompetenser
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Museichefen har ordet

mots sé skulle kreativiteten 1 den publika
verksamheten successivt avta.

Politiskt styrda museer i Sverige har som
uppdrag att 6ka intresset for historia bland
barn och unga samt i sé kallade underre-
presenterade grupper, 14s mén utan hogre
utbildning. Sveriges Jairnvigsmuseum har
inte det uppdraget, da det inte lyder under
kulturdepartementet, men lyckas béttre
an de flesta museer med just detta. En
barnvinlig verksamhet dr en forutséttning
for att upprétthélla ett brett besoksintresse
och teknik, tdg och jarnvég tilltalar savil
historieintresserade och ingenjorer som
en icke-akademisk publik. Kan
man kombinera detta s finns alla
forutsittningar for en framgangsrik
verksamhet.

Det dr vad viialla fall har forsokt att
goraunder 15 armed spoklov och det
ar vad vi kommer att forsoka gora
med den nya basutstillning som vi
planerar for fullt. Ska vi lyckas att
hoja vér attraktionskraft och besok-
stalen dnnu mer sa maste den tilltala
enbred grupp manniskor och intebara
dem somredan vetdet mestaom jérn-
vagen och dess historia. Lisaren av
Sidospar hor med storsta sannolikhet
till denna grupp. En och annan kan
sikert stundtals hanfalla &t tanken,

"Personalspoken” p& Halloween
2016.
Foton: Helena Skarstrom.

att ett jarnvigsmuseum borde dgna sig at
fordjupad kunskap och inte at ett ytligt
ndjesutbud. Jag vill dnda tro att vi dr riktigt
bra pa kunskapsdelen men fordjupningen
kanske inte gor sig bést i utstéllningar och
arrangemang utan i digitalisering, restau-
rering eller bokproduktion. Vi har faktiskt
aven forskning inom museiverksamheten
i dag. Tva forskningsprojekt har initierats
avmuseet och ett drivs med egen personal.

Tank samma lilla organisation jobbar med
bade spdklov och universitetsforskning! Ar
det inte det som &r sa hiftigt med Sveriges
Jarnvagsmuseum? &
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Jarnvagsmusei Van
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Detta nummer av Sidospar &r ett dubbel-
nummer.

Anledningen dr att redaktdren inte har fatt
tiden attracka till vilket jag djupt beklagar.

Tillsammans med tidningen bifogas inbe-
talningskort for nésta ar.

Det ar foreningens férhoppning att du vill
fortsdttastodja vartarbete &venunder2017.
Rolf Sten

Ordférande & redaktor

Jarnvéagshistoriska dagar

De jarnvidgshistoriska motena startade
hosten 2007 och har sedan dess genomforts
2 ganger per ar, var respektive hostméte.
Senaste motet var nu i oktober 15-16.
Fran och med detta mote har vi nu ett nytt
namns pa motena, "Jarnvagshistoriska
dagar".

Oktobermotet lockade 50 deltagare och
som vanligt var det ett spackat program
med ménga intressanta &mnen.

Nésta Jarnvagshistoriska dagar kommer
att gé av stapeln 1-2 april 2017 i Gévle.
Notera det i din almanacka redan nu!

Inlandsbaneresan IB16
Resan gick av stapeln under tiden 4 juni
till 29 juni. Den bestod av tva resor en
nordgéende och en sydgaende.

Vivar 30 Jarnvigsmuseivdnner som arbe-
tade som personal under bada dessa veckor.
Ett reportage fran en av vara resenérer pa
den sydgéende resan hittar du pa sidan 4.
Bilden uppe till hoger ar fran Storstupet.
Foto: Rolf Sten .

ner

Lennart
Svensson

En veteran inom jirn-
vagshobbyn har gatt ur
tiden. I slutet av septem-
ber niddes jag av budet
attmin gamle vin Lennart
Svensson i Géivle natt
sparslutet.
Lennartsjarnvagsintresse
borjade tidigt, liksom
fotointresset. Redan pa 60-talet var han
igang med bade svart/vitt och dia. Nagon
digitalkamera kom aldrig i hans vdg. Han
var en noggrann fotograf, kunde vinta i
timmar parattatillfallena, med rétta fordon
och ritt ljus. Hade god kénsla for det som
var pa vidg forsvinna och dokumentera
innan det var for sent..

Hans bildsamling kommer att hamna pa
Sveriges Jarnvigsmuseum. Var med att
starta 891-Jarnvdgarnas Museiséllskap,
det som sedermerablev JTJ. Han var med 1
flerajarnvagsforeningar och var en utmérkt
foredragshallare.

Lennartvarett perfektressillskapibil, vis-
stealltid var vivar. Om det vari Bergslagen
elleriColoradospelade ingenroll. Han var

flitig resenir, bade i Sverige och i stora
delar av vdrlden. USA och Transsibiriska
fick besok, alltid med blick for bra bilder.
Lennarthadeistoramattbade hjarnans och
héndernas intelligens i ett mangfacetterat
kunnande, byggande, vixter, matlagning
mm var han ypperlig pa.

Till yrket var han modellbyggare och drev
firman Géivle Modellbyggeri. Manga av
hans alster finns pa Jarnvagsmuseet.
Lennart var en véanlig och omtanksam per-
son, ddr man alltid var vdlkommen. Tyvarr
formorkades hans sista ar av sjukdom.
Vi, hans vinner och jarnvigshobbyn saknar
dig. Lennart blev 70 ar.

Bdrje Goransson

JARNVAGSMUSEI _ i
VANNER B 2T
- en stivdfiirening till Sveriges Jirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST: info@jvmv.se  Internet: www.jvmv.se

Dukan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jarn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vanner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjélper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvigsmusei vanner far du
bland annat féreningens arsbok "SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvdgsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvdagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2017 ar arsavgiften 400 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Bankgiro 5777-5561. (Arsbok och
medlemstidning ingar inte i familjemedlemskapet)

Adressandringmm. Kontakta medlem@jvmv.seeller
via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR

Nummer 3/4 - 2016, drgdng 13
Nyhetsblad/medlemstidning for Jirnvagsmusei Vanner,
utkommer med 4 nummer per ar.
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Norrgdende IB16-tag. Fotokdrning vid Pakkoselsbron. Foto: Rolf Sten.
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Text och foto: Géran Cederberg

Pa Inlandsbanan med angtag

Har foljer en reseskildring fran min resa
med IB16-taget fran Kirunatill Gavle, men
It mig borja fran borjan. Det var nar jag
sagannonsen i julnumretavtidningen Tag
som jag blev intresserad, och ju mer jag
laste annonsen, desto mer bestdamd blev
att géra denna resa, och det ar nagot som
jag verkligen inte angrar, da det var en
fantastisk upplevelse.

Inlandsbanan stréacker sig fran Kristine-
hamn till Gallivare och ar nastan 130 mil
Iang, har normal sparvidd (1435 mm) och
skarvréls. Den &r ganska kurvig och har
en hel del backar.

Resan borjade fredagen den 10 juni
fran Motala Central, och efter tagbyte i
Norrkoping kom jag till Gavle Central
vid 17-tiden. Dérifran tog jag en taxi till
Jarnvagsmuséet, dir jag checkade in i
min sovkupé i gamla fina sovvagnar fran
50-talet. Efter en timmes véntan pa jarn-
vagsomradet borjade resan norrut. Det sju
vagnar langa taget drogs av ett Rapidlok,
och pa tiget serverades vi en delikat buffé,
och i biovagnen visades tagfilmer.

Naista dag upp vid 8-tiden och stor frukost
i barvagnen, dir vi ocksé at en latt lunch.
Lunch och middag serverades alltid i res-
taurangvagnen pa riktigt porslin, och vi ét
i2 matlag. Vil framme i Géllivare véntade
vii2 timmar innan férden gick vidare till
Kiruna, déir vi bussades till hotellet pa
eftermiddagen. Lite rundvandring i ett
ganska soligt och varmt Kiruna pa egen
hand innan en god natts smn pa hotellet.

Ovan. Transporttagen fran Gavle till Gallivare klart for avgang fran Hennan.
Nedan. Endagsutflykt med chartrad vagn i ordinarie tdg till Narvik.

Gallivare 13 juni. Sodergaende Inlandsbanetag klart for avgang med de bada B-loken
1316 och 1108 som dragkraft.
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Angloken far géra rétt for sig!

Efter en rejil hotellfrukost ater buss till
stationen for avfard mot Narvik med or-
dinarie tag draget av ett Re-lok. Detta &r
en oerhort vacker tur rakt in i fjéllvarlden
med delvis snotickta fjéll. Vi stannade
i Narvik i 3 timmar, da vi pa egen hand
strovade omkring i denna vackra stad innan
atertaget till Kiruna, och d blev deten stor
rdkmacka pa taget.

P& mandagen den 13 juni borjade sé den
riktiga IB16-resan med avresa fran Kiru-
nas nya station till Géllivare 7.55. Taget
drogs av dieselloket T41, i vilket jag
gjorde en snabbvisit. I Géllivare besokte
vi stationens Naturrum, innan vi akte buss
till Malmberget for guidad tur vid gruvan,
dér vi gick upp i tornet, och sen akte vi till
Kakstaden, dér gruvarbetarna bodde forr

Fotostopp halv tre pd morgonen.
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i tiden. Efter lunch (pyttipanna) pé taget
akte vi vidare till Porjus. Dérifran ékte vi
buss 9 mil rakt vésterut in i fjallvérlden till
Stora Sjofallets Nationalpark och fick har
njuta av var fina fjéllvérld. Efter ett besok
pa Naturrum Laponia ékte vi tillbaka till
Porjus, och resan fortsatte soderut med
middag (kottbullar) pa tdget. Taget bestod
nu av loken B 1316 och B 1108 som drog
12 vagnar, dir4 var sovvagnar, 2 sittvagnar,
enbarvagn, enrestaurangvagn, 2 vagnartill
personalen, endieselfinkaoch en godsvagn.
Vi var framme vid polcirkeln strax fore 11
pakvillen, och dir stannade vi en stund for
allmén fotografering, innan vi akte vidare
med sdng och champagne i barvagnen. Vid
starten fran polcirkeln hade taget lite svart
att komma igang, och loken slirade négot,
men till slut kom vi igang, trots att det var
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13 %o lutning och 750 ton i kroken.

Nésta dag hann knappt borja innan vi
gjorde ett nytt fotostopp vid Pite Alv 2 3
pa morgonen. Direfter sovmorgon till 9,
men taget var framme i Arvidsjaurredan 2
4. Efter en stadig frukost pa taget strévade
vi fritt runt i Arvidsjaur, innan det var dags
for ett besok i1 lokstallarna med folk fran
Arvidsjaurs Jarnvagsforening som guider.
Innan avfédrden 17.00 servades loken med
pafyllning av kol, olja och vatten. Néasta
stopp blev i Sorsele, dir vi besokte Rallar-
muséeti stationshuset, varpa resan fortsatte
till Storuman pé denna kurviga, backiga
och fina Inlandsbana. Vi var framme i
Storuman 2 11 pa kvillen, dér vi sov pa
Hotell Toppen.

Ny dag, soligt och fint vdder, och vi stro-
sade omkring pa bangérden, medan loken
servades for att dka vidare strax efter kl.
1. Vid 3-tiden stannade vi vid Sagaan for
vattentagning till loken for att sen fortsétta
med ytterligare ett stopp for vattentagning,
innan vi gjorde korta stoppi Vilhelmina och
Dorotea. Nista stopp blev vid Rorstrom-
sdlven, dar vi stannade nigra timmar for
korvgrillning i ett strdlande vader. Sen akte
vi vidare mot Hoting, dér vi fick stanna en
timme for att invéanta trafiktillstand till Lit,
s& det blev lite promenerande och foto-
graferande pa bangarden. Till Lit anlédnde
vi kl. 2 pa natten, och sen blev det ndgra
timmars somn i sovkupén. Innan séngdags
stod jag ofta utanfér min sovkupé med
Oppet fonster och bara njot av resan — tdnk
att dessa gamla 50-talsvagnar kan ga sa



mjukt och fint, och att 99 ar gamla dnglok
byggda pa Motala Verkstad fortfarande
fungerar sa bra.

Nu torsdag och bést vader pa hela resan.
Efter frukosten i barvagnen var vi fram-
me i Litsndset strax norr om Ostersund.
Dar skulle de bdda angloken E2 948 och
E2 954 dras fram ur ett beredskapsskjul
och transporteras till Gévle. Det forsta
loket drogs ut med handkraft av de flesta
deltagarna, medan det andra loket drogs
ut av en traktor. Loken har statt i forradet
i over 40 &r vil inplastade, och loket E2
954 forbereddes for att kunna kora for egen
maskin genom att det borjade eldas pa och

g 5 -
Litsnéset, utdragning av E 948 med hjalp av "mansklig kraft".

fyllas pd med vatten, medan E2 948 forbe-
reddes for transport genom att vevstakarna
monterades bort och alla lager smordes.
IB16-taget akte vidare till Ostersund med
nagra deltagare, medan resten stannade
kvariLitsnéset, vilketjag gjorde. Dirhade
vi en hérlig sommardag med lunch i det
fria. Sjukskdterskan Uffe sprang omkring
hela dagen och matade oss med vatten. Vid
18-tiden kom taget tillbaka for att himta
oss till Ostersund, dit vi kom runt k1. 9 pa
kvéllen. Efter lite samkvédm i barvagnen
krop vi till kojs i vara sovkupéer.

Nasta dag tillbaka till Litsndset men nu
betydligt sémre vdder. Nu hade folk fran

Resendrer och personal, gruppfoto i Litsnéset.
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Infranord kommit for att bryta rélsen,
da vixel saknades, s beredskapsloken
skulle kunna ta sig ut till huvudlinjen.
Béde lokalpressen och TV Jamtland var
dér och gjorde reportage. Tyvérr gick det
inte att kora loket E2 954, d& injektorn
var trasig, s bada loken maste bogseras,
och de kopplades in mitt i tdget med ett
diesellok i varje dnda. Har lyckades rese-
ledare Lennart samla nistan alla deltagare
och personal till ett gruppfoto framfor det
ena dngloket. Tillbaka i Ostersund kopp-
lades Ma-loket TGOJ 408 till vart tdg for
transport till Storlien, dit vi kom omkring
20.00. Dir var det valdigt hostlikt med
+5°, dimmigt och smaregnigt, sa det blev
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Strax klart for avgdng frdn Are.

direkt incheckning pa hotellet, dér jag sag
en EM-fotbollsmatch pa en liten gammal
tjock-TV.

Efter en fin hotellfrukost gick taget 8.05
fran Storlien till Are, dér vi var framme
en timme senare. Vi stannade i Are i 3
timmar, och héar var véidret lite bittre,
men inte tillrickligt bra for att aka upp 1
linbanan, utan vi gick pé fotosafari i Are
istdllet. Hela samhadllet ar starkt préglat
av sin vintersport med vildigt ménga
hotell och stugbyar, men dér fanns ocksa
en liten badstrand, fast det var ingen som
badade. Vi dkte tillbaka till Ostersund,
dar Ma-loket tackade for sig, och loket B
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1316 som ér oljeeldat kopplades in med
det ena beredskapsloket bakom sig och ett
diesellok sist. Det behovdes extra kraft, da
bara ett anglok kunde dra nu, for det andra
B-loket stannade kvar i Ostersund. Sa dkte
vi vidare ut pa Inlandsbanan, dér vi gjorde
fotostopp forsti Hackas ochseniRéjan. Vi
gjorde dven ett stopp pa en timme i Sveg
for tankning av lok och vagnar. Tidigt pa
morgonen var det dags for vattentagning
och fotostopp vid Storstupet, men da sov
jag tyvérr och missade det.

Vi var framme 1 Mora kl. 7 p4 morgonen,
och hér tar var Inlandsbaneresa slut, sa
sista biten drogs taget av Da-loket 888 och

WWW.jvmv.se
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var framme i1 Gévle 13.30. Har avslutades
resan med ett 2 timmar langt besok pa
Jarnvagsmuséet, innan vi akte tillbaka till
Gévle C med en rdlsbuss for vidare féard
hemat med nya moderna och trékiga tag,
och jag var hemma i Motala 21.30.

Jagvillsomavslutning framforamittabsolut
storsta tack till allai Jarnvigsmuseivdnner
1Gévle samt Svenska Jarnvégsklubben och
Sveriges Jarnvagsmuseum som ordnat med
dennafantastiskaresamedallatillhdrande
arrangemang och studiebesok och inte
minst en stor eloge till kocken som lagat
sa fin mat till oss hela tiden. Detta var den
bésta semester jag haft pd mycket ldnge.

Mdnga fler bilder finns héir i 8 album:
http://cedgo.123minsida.se/

Pd YouTube har jag lagt 8 olika filmer:
https://www.youtube.com/channel/UCS8k-
qjYWj5SyHSpjrOHaTx5XQ/feed?activi-
ty_view=2

Ater till Gavle och Hennans station pé
Jarnvagsmuseet.



Mikael Dunker
50-talet atervande for en dag Foton: Thomas Hauerslev

Museidagen 2016 hade ett nostalgiskt tema som doftade diesel, sock-
ervadd och 1950-tal! Loken fran General Motors fran detta artionde
visades tillsammans med andra veteranfordon som rullat pa véara vagar
och géster i tidstypisk outfit gjorde upp i tivlingen om bast klddda.

Ibland beskrivs nostalgi som bade vemodigt och njutningsfullt—en
langtan tillbaka, kanske till en forlorad tid. Att dessutom kunna kdnna
sig nostalgisk infér ndgot man inte sjélv upplevt dr en annan sida av
samma mynt. Fér dom 100 kronorna i entré fick man denna museidag
tillgang till ett folkparksomrade med dansbana dar rockbandet Fanny
Mae & The Dynamite Believers och dansarna fran Swingkatten stod
for svéanget. Intill gick det att kasta boll, handla godsaker och saker
som bade gick att dta och béra!

Det gick att kdpa popcorn eller poppa forbi och fa sig en klassisk
50-talsfrisyr och skédgget trimmat av André och Andy fran Queens
Barbershop. I informationsboden jobbades det med att hdnvisa géster
till de olika aktiviteterna, klistra latsastatueringar pa barn och beritta
om den planerade renoveringen av museet.

Konferencier for visningarnaav 60-arsfirande
GM-loken var Lars Olov ”"LOK” Karlsson,
ettuppskattatinslag som lockade manga. Till
det kitschiga, pimpade rock’n’roll omradet
for drop-in brollop var det ocksa ett par
som sade JA till varandra, omgivna av rosa
flamingos och hurrande vittnen!

o SVERIGES o
| JARNVAGSMUSEUN 2.4 v

sparvégssillskapets veteranbussar gick till
fordonsmagasinet, dir jirnvdgsmarknaden
och visningar av restaureringsverksamheten
holls. Har fick alla som var nyfikna en battre
inblick i vad Sveriges Jarnvigsmuseums
kunskapsavdelning arbetar med.

Nir Argangstiget rullade ut frin museet
och den sista gisten gick hem ridknade vi till
2500 besokare under dagen. Négra roster
uttryckte att museidagen kanske inte levde
upp till forvantningarna medan andra ansag
att det var en perfekt blandning och att tiden
knappt rackte till for att uppleva allt! S&
summerar vi museidagen 2016 och tackar
for detta ar. ®
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Christina Engstrom

Fraga Robert han vet nog!

Aret2015 gickijubileernas tecken for Sve-
riges Jarnvigsmuseum. Pa Familjedagen i
maj firade Sveriges Jarnvigsmuseum 100
arochiseptember firades statsbaneelektri-
fieringen som ocksaé fyllde 100 ar.

Nu ér det 2016, och ett nytt jubileum som
bor uppmérksammas.

Jubilaren ar nog kénd for de flesta som
varitikontakt med Sveriges Jarnvagsmuse-
um nérdet gilltarkiv eller biblioteksfragor.
Det dar Robert Herpai, bildarkivarie pa
Sveriges Jarnvdgsmuseum, som i ar firar
30 ar som anstilld pd museet.

Dessa 30 ar gor Robert till den nu anstéllde
som varit langst pa museet. Med 30 ars
tjanstgoring pa museet har han kunskaper
ochkénnedom om museet som kommertill
stor nytta bade for museet och f6r de som
kontaktar museet i olika drenden.

— Grattis till 30-arsjubileet och till
NOR-medaljen!

Var det nagra festligheter nar du fick
medaljen?

Ja, vivar ett 90-tal personer som var i Bor-
lange och fick ta emot medalj eller det man
valtsom géva. Endel hade valt guldklocka,
en del kristallskal eller ett glaskonstverk.
Lena Erixon, Trafikverkets GD, delade
ut medaljer, klockor m.m. till var och en
och dérefter blev det 3-rétters middag. Det
kandes riktigt hogtidligt, de 30 aren som
jag hittills avverkat blev ordentligt firade.

Utdelning av medalj for "Nit- Och Redlig-
het i rikets tjanst".

Hdéir Robert med Trafikverkets generaldi-
rektor Lena Erixon.
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— Du ér f6dd 1964 och fyller alltsa 52 ar i
ar, var ar du f6dd?

Jag foddes pa Danderyds sjukhus. Min
mamma och pappa bodde inte tillsammans
nér jag foddes, men bada bodde i Jakobs-
berg. Pa varvintern aret efter det att jag fod-
des flyttade hela familjen till Spanga gard.
—Herpai drett ovanligt namni Sverige. Vad
har Herpai for ursprung?

Det dr ett ungerskt efternamn, det betyder
ungefir ”folket som kommer frén Herpa”,
en by i Ungern ndra ruménska grénsen.
Min pappa ér f6dd 1938 i Budapest. Under
andravarldskriget flyttades familjen ut fran
huvudstaden till landet, de kom att bosétta
sig i Kecskéd. Han jobbade i kolgruvorna
i Tatabanya, bl. a. var han lokforare/eldare
i gruvorna men fick sluta med det eftersom
han saknade utbildning for det.

Under Ungern-krisen 1956 kom han till
Sverige med hjilp av Réda Korset. Den 6
december kom han till Malmo dér han inter-
nerades, sedan vidare till Bastad ocksa for
internering och sedan tillbaka till Malmé.
Fran Malmo skickades han till Arvika for
utbildning pA AMU-centertill svetsare, efter
utbildningen hamnade hani Stockholm. Dar
fick han fick bl. a. jobb som svetsare pa en
fabrik som gjorde avgasror.

Min mamma dr fodd 1947 i S6derkoping,
uppvaxt i Stockholm ddr hon som ung
jobbade bl.a. pa Marabou och Oscaria. Hon
kom senare att jobba pa olika restauranger
i Sandviken och som hovmastare pa Grand
Central Hotel i Gévle.

Mina fordldrar triffades en midsommaraf-
ton 1963 vid Hisselbystrand. Aret diéirpa den
9 maj foddes jag som sagt pa Danderyds
sjukhus. Sammanlagt skulle vi bli en sys-
konskara pa 4 barn. Jag hade fyra syskon
totalt, en dog ung.

Ar 1966 flyttade vi till Vansbro dir pappa
fick jobb som fotbollstrinare, strax darpa
blev han inkallad i lumpen, i Stockholm.
Nér militartjansten var avklarad sokte han
jobb i Sandviken pa Sandvikens jarnverk,
sa sommaren/hosten 1968 flyttade vi till
Sandviken. Vi flyttade in i ett hyreshus i
stadsdelen Bjorksétra som var under upp-
byggnad da. Hyreshuset vi flyttade in 1 var
inte ens fardigbyggt. Det var i Bjorksitra
jag skulle komma att vdxa upp i, men det
blev en flytt till innan vi aterigen kom till
Bjorksitra.

Ar 1976 flyttade vi till Upplands Visby,
tvé ar senare var vi tillbaka till Sandviken
och pappa fick dterigen jobb pa Sandvikens
Jarnverk.

— Nér kom du till Gavle?
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Jag flyttade till Gévle 1984 i augusti.
Hade precis da fr.o.m. september fatt jobb
som vaktmastare pd IOGT-NTO-lokalen i
Stromsbro. Det var ett bra jobb. Fribostad,
fritelefon och det vara bara elrdkningen pa
nagra hundra som var den direkta utgiften.
— Hur fick du forsta jobbet pa SJ? Jag fick
jobb genom min dévarande svérfar som
jobbade pa SJ da. Han fick reda pa att det
ute 1 hamnen i Gévle fanns extrajobb.
Jag borjade dér efter nyaret 1985 med att
skotta av sno pa vagnarna som skulle ut
till kunderna och vika presenningar, i 20
graders kyla! Fick ett stdll av svarfar att ha
pa mig for att inte “frysa ihjdl ”. Jag fick
dven lana en minicykel sa jag kunde ta mig
ut till hamnen fran Stromsbro.

I hamnen var jag tva manader och efter det
kom jag in till stan for att skotta véxlar pa
stationsomradet. I en jarnvdgsvagn som
stod pa “Fisksticken” , fick vi blivande
snoskottare en genomgang av “Rad och
anvisningar till snoskottare vid statens
jarnvdgar”. Efter genomgangen fick man
kvittera med sin namnteckning att man
tagit del av informationen.
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Rad och anvisningar till snéskottare

vid statens jarnvagar

Léis noga igenom anvisningarna! Kasta inte bort dem!

Det &r férenat med vissa risker aft arbeta pé& en bangérd eller
i eft jarnvégsspar. For att det inte skall intréffa négra olyckor,
ar det darfor nodvindigt ot man ar forsiktig. | Ert eget intresse
bér Ni noga félja de réd och anvisningar som ldmnas pd ndsta
sida.

. Gad i god tid ur spéret, nér det kommer tag- eller véxlings-
rérelser, Tank pé att man l&tt kan felbeddma hastigheten.
Det finns ocksé risk att man halkar eller fastnar med fétter-
na i vixlar, dvergéngar o d.

. Lita aldrig enbart pé hérseln. Tég och vagnar kan rulla
nastan fjudlst, sarskilt nér det &r snd pé rdlerna. Buller
fran lok och vagnar kan létt démpa ljudet fran andra for-
don, som ruflar mot den plats dér Ni stér.

. Var alldeles sdrskilt vaksam, nér sikten ér délig. Vid tex
snofall, skymning och mérker kan siktstréickan vara kort.
Lita infe p& att Ni ser lokets strélkastare — det kan komma
eft backande vaxlingssétt eller skjutsade vagnar.

. Undvik oft kldthra over stillastéende vagnsitt. G& hellre
runt vagnarna. Kryp aldrig under vagnar och gé e heller
meltan bufferfar pé vagnar, som stér ndra intill varandra.

5. Se opp sé att Ni inte blir kiémd mellan en vagn och ett fast
foremdl. Intill t ex lastkajer, plattformar, magasinsportar och
héga snévallar finns ofta inget fritt utrymme att uppehdlla
sig pd, om det kommer vagnar.

6. Ak inte pé lok eller vagn, om Ni inte fér direkt uppmaning
att gora defta.

7. Vid rengéring av véxel, lagg alltid tillbaka véxeln i dess
ursprungliga ldge. Kontrollera att véixeltungan ligger tatt
intill ralen. Om det finns négot mellanrum mellan véxel-
tungan och rélen, kan néimligen en urspdring intraffa.

8. Ldmna aldrig kvar verktyg och redskap i spéret. De kan
vélla bade urspéringar och personskador. Aven féremél som
ligger alltfor néra ett spér kan valla olyckshéndelser.

9. De elektriska ledningarna &r livsferliga, Det &r dérfor

sirtingt forbjudet att vistas pd taket fill en téckt vagn, eller

pd en hégt lastad ppen vagn. Snéskotining frén plattforms-
tak bredvid kontaktledning fér inte ske, forrén kontaktled-
ningen gjorts spanningslés. Om man kommer i ndrhefen av
kontaktledningen med féremédl av tex metall eller i ar
det namligen samma stora livsfara som vid direkt bersring.
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Nu var man fullfjadrad snoskottare som
visste hur man skulle bete sig i sparen.
Framat varen fick jag ett pahugg att tvitta
vagnar pa personbangarden Maxim. Nér
sommaren kom var det slut pa SJ.

Nista svdng var att jag aret efter, som-
maren 1986, fran méanadsskiftet juni-juli
borjade igen ute i hamnen at SJ. Han som
var platsansvarig i hamnen for SJ, tror han
hette Degerman, tyckte att jag jobbade pa
bra. Han uppmanade mig att soka mig till
véxlingen. Men det gick ju inte eftersom
jag hade glasdgon, ddremot fanns ett vika-
riat som vaktméstare pa Jarnvdgsmuseet.
Andra veckan i september 1986 akte jag
dit for en intervju, vill minnas att det var
en tisdag eller onsdag.

Det var Kjell Palén och Lars Olov
Karlsson (LOK) som tog emot mig.
Intervjun holl pa i kanske en halvtimme
och jag fick fragor om mig sjélv och vad
jag hade for fardigheter. Kjell kom bl.
a. med fragan om jag kunde svetsa och
om jag hade ordningssinne. Svaren blev
nekande pa forsta och jakande pa andra.
LOK fragade om jag drack kaffe, ja sa jag
och sedan var det klart! Jag fick borja 1
oktober som vikarierande vaktmaéstare pa
Jarnvigsmuseet. Min foretridare Kalle
Karlsson var langtidssjukskriven.

Minns att jag fick en “tite]” som Jxpd
(Jarnvéagsexpeditor 6vrig) med en 16n pa
drygt 8 000 kr fore skatt. Det var hiskeliga
pengar for mig som var van vid ingen 16n
alls eller, kanske 1000 krimanaden. Forsta
16ningen var spannande, men den kom inte
alls. Nér jag horde mig for varfor sa var
svaret ungefar, ”Vem &r du sa du?” och
”Var jobbar du nagonstans?”. Man hade
heltenkelt”glomtbort” mig. De forsdkrade
mig om att vid nésta 16ning skulle jag fa
for oktober ocksa, och vilken 16n jag fick,
8 000 kr x 2, vérsta VD-l6nen ténkte jag!
Nér jag borjade pa Jarnvdgsmuseet var
det tre anstillda pa museet, LOK, Annelie
Oredsson och Kjell Palén.

LOK var museets chef, Annelie hade
hand om ekonomi och administration och
Kjell 7allt annat”. I entré och kassa var
det 5 extraanstillda, Eeva Mattsson, Eva
Hagstrom-Mattsson, Anna-Karin Rune-
malm, Anna-Karin Niemann och Annelie
Eriksson. Det var oppet under lagsdsong,
oktober-april, torsdagar, 16rdagar-sonda-
gar 13-16, dvrig tid var det dppet enligt
dverenskommelse.

Entrén och kassan var da placerad dir
dagens pentry &r och “baset” bakom mo-
dellmontern. Forsta dagens uppgifter var
att klippa griasmattan infor 16rdagens och
sondagens kommande museidagar.

Jag méttes den morgonen torsdagen den
1 oktober, av att Morrgan Claesson stod
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i LOKs rum tillsammans med LOK och
Kjell. Det var dags for frukost sa han tog
upp en tub kall risgrynsgrot, stack hal i
plasten och tryckte i sig groten i ett huj,
och sedan sa han att nu skulle han upp pa
Tagex for att lagga tidtabell for helgens
museidagar”. Ha ha, det var ett minne det!
I &vrigt ndr den forsta ’chocken” lagt sig
sa flot uppgifterna och dagarna pa med
sndskottning, lampbyten, mottagning av
foremal som skulle ut pa i magasinet pa 17
, lovkrattning, sandning o. dyl. Det fanns
dven gott om tid ddremellan att ’forkovra
sig” 1 jarnvdgens underbara historia.

Jag tittade i arkiven som fanns pd over-
vaningen i kontorshuset, i kallaren, i
vattentornet, pa vinden pa kontorshuset,
i skap och vrar. Hittade bl.a. i trapphuset
i ett av skapen till hoger om fonstret, en
pappkartong inlindad i sénglinnen. I den
kartongen fanns museets guldbiljetter och
ordnar! P& vinden fann jag undanskymt
museets fotosamling av storre format pa
kartong. Dessa var visserligen inslagna och
med nummer pa, men dnda, sen tiden fran
Stockholm, sa ldnge sedan var det som de
hade legat inslagna.

— Med facit i hand vet vi ju nu att det var
fotosamlingarna som skulle dra till sig
ditt storsta intresse och det dr vél dir du
har lagt ner mest arbete med registrering
och uppordning. Kinde du redan fran
borjan att ditt hjérta klappade lite extra
for fotografierna?

Nie, faktiskt inte riktigt fran borjan. Det
var mest arkivet som var av intresse for
mig. Ratt snart insag jag att dar det maste
laggas mest insatser pa, sa var det fotoar-
kivet, det forfors mest tyckte jag. Jag och
Kjell gick en kurs pa slutet av 1980-talet
pa Stadsmuseeti Stockholm. Den handlade
om fotografier och bevarande och fick upp
dgonen pa mig.

—Vilka chefer har passerat under de ar som
du har varit anstélld?

Mina chefer har under aren varit: LOK,
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Johan Axell (SJ stab Info Nord) och Ro-
bert Sj60.

— Det har hiant mycket pa Sveriges Jarn-
vagsmuseum under de ar som du har varit
anstdlld. Om man tittar pa lite statistik,
ser man att det hiant mycket fran det att
du anstilldes 1986 till i ar, 2016. Ar 1986
hade museet4 anstillda, 2016, 33 anstillda.
Besokarantalet var 1986: 31 739, 2015:
64261.

— Om du tittar tillbaka pa de 30 ar som
du har arbetat vid museet dr det mgjligt
att vilja ut nagon tidpunkt eller hdndelse
som du tycker har betytt mycket for dig
och utvecklingen av museet?

Ja, detdrnigramilstolpar jag tinker pa. Ar
1990 nér vifick inlanad personal fran SJ for
att bl. a. borja registrera foremal, 1992 nér
museetaterinvigdes med ny utstéllning och
1995 ndr Robert Sjo6 anstédlldes pd museet.
En annan milstolpe var dven nér vi i regle-
ringsbrevet for Trafikverket fick inskrivet
vart uppdrag, att vi ska gora det som vi ju
hade gjorti 100 ar.

Det enskilt storsta dr dndé utan fundering
Robert Sjo06, helt klart!

— Som en avslutning pa den hér inter-
vjun tinkte jag att du ska fa vélja ut ett
fotografi och en personlighet inom jarn-
végshistorien som du fast dig extra vid.
Du valde ett fotografi med Gévle norra
station som 14g pa Alderholmen i Gévle,
varfor valde du just det? (bilden nedan)
Nir du stéllde fragan till mig om ett foto-
grafi som betyder mer &n nagot annat sa
ténkte jag ett om jag skulle vélja det dldsta,
det unikaste eller vad, men det forsta som
dok upp i mig var just detta.

Det kom in till museet genom Stig Ny-
bergs samling och det dr verkligen wow!!!
Det visar Gévle norra station som det hette
sedan centralstationen i Gévle blev byggd
1877.

Till vénster i bild ser vi forst bostadshuset
for personalen byggt nigon gang under
forsta delen av 1870-talet. Har for mig att
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den inrymde 8 ldagenheter, men jag kan
minnas fel. Ddrefter kommer stationen
med dess plattform, byggd 1857, arkitekt
ar antingen Adelskold eller Spiering.
Efter stationshuset kommer hotell Fenix,
byggt 1861 och @nnu lite laingre bort ligger
godsmagasinet med ett av GDJs anglok
precis utanfor. [ mitten av bilden, i ”dim-
man”, i horisonten ser man den mekaniska
verkstaden, i sin dldsta del uppford pa
1850-talet. Den langabyggnaden till hdger
i bild ar vagnshuset dér alla personvagnar
forvarades. Den byggnaden kom senare
att flyttas upp pa Nynds till de nya an-
laggningarna dér.

Hotell Fenix revs pa 1930-talet, minns inte
exakt, men den stingde i alla fall i oktober/
november 1927. Bostadshuset revs 1936
och stationshusetrevs 1908...0j, jag skulle
kunna prata hur linge som helst om den
hir bilden kénner jag!

— Den personlighet du valde dr Theodor
Stieler. Jag som kénner dig vet varfor denne
Stieler har fangat ditt intresse. For de som
inte kénner till Stieler kan du beritta lite
om honom och varfor du tycker att han
ar speciell?

Jo, Gustaf Theodor Stieler, som vinnen
Lars Berggrund har skrivit om i SPAR
2016, var SJ forsta maskiningenjor. Jag
ska inte gd in pa for mycket i detalj, lds
SPAR, men det som fingar mitt intresse ir
personen, sa langt vi kénner till om honom.
Det han gjorde och pé det sdttet och han ar
“nast intill” okédnd i SJ historien, trots sina
betydelsefulla insatser under sa kort tid.
Visst, han ndmns i SJ minnesskrift 1856-
1906, men det &r mer som pliktskyldigast.
Niér jag laste hans arkiv som vi har pa
museet insdg jag ju att han var en langt
viktigare person i historien &n vad som
historien valt att lyfta fram. Han for fram
over kontinenten, Sverige, Tyskland och
England, och sag till att SJ vad géller den
rullande materielen fick ”det bésta som
tankas kan”.

Oj, visst later jag fargad i mitt omddme
om honom? Ma sé vara, det erkdnner jag,
men han &r ’min gubbe i historien” och att
Lars ville éta sig att skriva om honom pa
ett briljant sétt gladjer mig till fullo.

Roberts karridr pa museet fran vaktmas-
taruppgifter till ansvar for arkiv, fotoarkiv
och bibliotek gor att han vil dr den som nu
har mest kannedom om museets verksam-
het genom dren. Rubriken pa denna artikel
om Robert blev déarfor “Fraga Robert,
han vet nog!”, just dessa ord som ju har
uttalats s& manga ganger genom aren nér
personalen kort fast i nagot drende! ®
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Angtég pa Osterlen — en resa genom
Paradiset

En bildskon skildring av en museiforen-
ing pa skanska Osterlen kombinerad med
poetiska texter och en intressant jarn-
vigsdokumentation — s& kan Angtig pa
Osterlen sammanfattas. Boken skildrar en
museijarnvég vars existens beror pd allade
entusiaster som stiller upp och vardar den
rullande materielen, stationerna och spéren
— och inte minst de intresserade som vill
aka med tdgen! Texterna kompletteras fint
med Erik Mértenssons bilder av sévil de
som jobbar med tagtrafiken, somavde som
kopt en biljett till tdgen — en forutsittning
for jarnvagen.

Kenneth Larsson, med bakgrund som
journalist och tidigare ordférande for
museiforeningen Skénska Jarnvégar, ger
ldsaren en intressant historisk tillbakablick.
Jarnvagen komtill Brosarp, fran Degeberga
i norr, forst ar 1900 och forldngdes éret
dérpé soderut till Sankt Olof och Ystad.
Museiforeningen har nu drivit trafiken
ideellt sen 1971, under en langre period
dn OSJ, som byggde banan och SJ, som
overtog trafiken 1941 gjorde. Att Brosarp
kunnat bevara sin gamla stationsmiljo kan

IB16-taget i Ostersund. Foto: Rolf Sten.
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man tacka topografin for.

Forfattaren m.m. Bjorn Ranelid vixte
upp i nirheten av Ostervirns station i
Malmd, och hir grundlades tidigt hans
tagintresse. Han later ldsaren ta del av sin
barndoms tdgminnen, men beréttar ocksa
om dansbanan i Bokeberg, dit man tog
taget (LTJ) pa danskvéllarna och dit alla
inte var vialkomna. Han reflekterar kring
tag ochjarnvigar ochomde som jobbar vid
museibanan och avslutar, efter en tagresa
med barnbarnet med sin egen teori om
vad som gor jarnvégen sa speciell — ”den
har sparen av det forflutna och framtiden
1 samma réls”!

For densomvill hamangatekniskatagfakta
finns det andra bocker. Men som en fin
bildbetraktelse av en vacker museijarnvag,
eller som ett minne av tagresan, ar boken
given. Att forfattarna och fotografen hyser
en kirlek till Osterlen, dirom rider inga
tvivel. Diaremot finns det nog fler musei-
banor som gér genom “’paradiset”. En del
av de manga bilderna pa ett filmteam fran
Bollywood kunde ha ersatts med bilder pa
stationsinteriorer och tagklareringen. Lite
fler bildtexter hade ocksa varit pa sin plats.
Men av bokens innehall att doma finns det
en entusiasm for museibanans framtid, ett
arv till kommande generationer. Ett bra
bidrag dr att kdpa boken!

© Sven-Ingvar Hakansson

Angtég pa Osterlen — en resa genom
Paradiset

Av Erik Martensson, Bjérn Ranelid, Ken-
neth Larsson och Anders Lundquist (red.).
Utgiven av Skdnska Jdarnvigar
Kartongbunden, 22 x 23 cm, 96 sidor, 114
fargfoton och karta.

ISBN 978-91-87196-11-6
www.skanskajarnvagar.se
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Robert Herpai

Gavle station 1857-1907

Ingress
Varfor Gavle? Varfor just dar, ldngst ute
utanfor staden?

Detfinnsfleraanledningar varfor Givle
var en bra plats for det nya kommunika-
tionsmedlet och just ’langst ut mot havet”
Gévle var sedan gammat en stapelstad.
Det betyder att varor som tex stangjérn
och andra varor skulle véigas och fortullas
innan de fick séljas vidare.

Giévle var en av de storsta stdderna i
Sverige, éldsta staden i Norrland och den
storsta- Norrlands huvudstad. Dess stra-
tegiska ldge som nav i Mellansverige och
uthamn for Bergslagens produkter gjorde
det lampligt for anldggningen av jarnvig
Giévles guldalder i sjofarten har nagon-
stans beskrivits vara under 1840-50talen.
Det fanns flera skeppsbyggeriet, manga
grosshandlare och redare.

I Gévle bodde manga formogna gross-
handlarfamiljer. Av de 8 rikaste redarna i
Sverige denna tid kom 5 fran Gévle.

Sé det faller sig naturligt varfor en jarnvag
just hér och ifréan.

Forhistorien

Det forsta forslaget pa en jarnvég fran
Gévle in mot Bergslagen kom redan
1841. Forslagsstéllare var bl a C J af
Nordin (Forsbacka bruk) T Petré (Hofors
och Hammarby bruk) och H W Eckhoff
(Grosshandlare i Gévle)

Tanken var att varutransporter, som kom
fran Dalarna skulle kunna stanna vid Sér-
stabron néra Torsékers kyrka och dérifran
foras forst pa bat till Ovre Forsbacka samt
vidare pa jarnvag till Gavle.

Lantmaétaren i Soderhamn S. P. Bergman
fick i uppdrag att undersoka majligheten
av och berdkna kostnaden for en jarnvég-
sanldggning for héstdrift mellan Gévle
och Storsjon i Géstrikland samt i samband
diarmed en batled mellan Storsjon och sjon
Ottnaren till Torsakers kyrka.

Kostnadsforslaget fér jarnvagsanlagg-
ningen (riksdaler banko) 133 333: 16
For batkommunikationen gavs tre alter-
nativ:

- Forsta alternativet med tva slussar vid
Hammarby 91 784: 14

- Andra alternativet med en sluss vid
Hammarby och en sluss vid Gavelhyttan
norr om an 103 765: 8

- Tredje alternativet med en slussvid Ham-
marby och en sluss vid Gavelhyttan soder
om vattendraget 102 855: 25
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Andra gangen det begav sig var pa Géavle
slott den 19/1 1850.

P& motet diskuterades jarnvdg och

dess dragning, typ av bana mm. Man
var eniga om att strickan Gévle - Falun
var den lampligaste. Lika som tidigare
fanns tvd mojligheter med i berdkningen
och det var antingen med hést eller med
anglok. Med pa motet var bl a C J Nordin,
T Petré, Landshovdingen, R&dmannen E
D Grape Gévle, Inspektorn vid Forsbacka
bruk Lundeberg och gruvréttsombudet och
geschworen G A Lundhquist Falun.
Man beslot sig for att kontakta 16jtnanten i
Flottans Mekaniska kar, Carl Edward Nor-
strom som med bitrade av distriktslantma-
tareniGévleborgs Lan S P Bergman skulle
gora de tva olika kostnadsberdkningarna.
(C E Norstrom hade precis byggd en liten
jarnvag, en av Sveriges forsta- den mellan
Kristinehamn och Sjédndan i Vérmland
1849)

Berdkningsunderlaget var for transport-
méngderna bland annat 60 000 skeppund
jarn och stangjarn (x 170 for att fa kg,
10,2 ton) spannmal, rodfairg, saltvaror,
specerier mm.

Forslaget var klart i november 1850 och
lan ansoktes om hos Kunglig majestét,
nederlaget var ett faktum, det blev avslag.
(Hur strackningen exakt var kan ldsas i
GDJ 50 s 18ff)

Men i Gévle dr man inte de som ger sig
sa latt.

Nytt méte och denna géng vid allméin
radstuga den 22/1 1853. Skam den som
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ger sig- jarnvég vill vi ha och sa ska det
bli! Nu hade dessutom Visteras seglat upp
och visat intresse av att vilja ha en jdrnvig
fran Falun till staden. P4 motet var 19
fran Géavle och 11 fran Falun, bland annat
foljande personer:

Fran Gavle; PMurén, herrar Flensburg,
herrarna Kronberg och herrarna Luth,
Rettig (G) Sehlberg och Grape

Fran Falun; G A Lundhquist och Krey

Nu var det en helt annan tyngd i intres-
set fran de bada stddernas borgare. Med
resultatet fran detta mote ldmnades ett
forslag in till Kungl. Maj:t om anhallan
om godkénnande av 1an till och tillstand
att fa bygga. Den 22/11 1854 beslutade
Riksdagen med siffrorna 81 for och 38
mot, en jirnvag med lok mellan Gévle och
Falun. Visteras fick se sig slagen. Véntan
blevdryga20arpajarnvagtill staden (1875
Tillberga-Koping)

Byggtiden
Nu var det dntligen klart! Man var igang
pé nagra manader med direktion, personal
till bygget mm. Pa den konstituerande
bolagsstimman den 5/3 1855, pa radhu-
set i Gévle, valdes direktionen. Hér finns
namn vi kdnner igen fran tiden innan och
initiativtagare:

Ordforande Nisser (Falun, sen Hede-
mora)
-V D Per Murén (Gévle)
- Ledamoterna;
- Lundhquist (Falun)
- E D Grape (Gévle)
- Elfbrink (Gévle)
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- Goransson (Gévle)
- Kreij (Falun)

Man hade nu statslanet, 1 600 000 riks-
daler, och villkorat att halva den summan
skulle komma in som aktieteckning, dvs
att 800 000 skulle in i aktieteckning. Det
visade sig vara en svarighet som holl pa
att stjélpa foretaget, men det ordnade sig
anda till slut. Bl a tecknade Géavle Stad sig
for 300 000 rdr men inte Falu stad, utan
hér kom pengarna fran Stora Kopparbergs
AB (200 000).
Till ledande ingen;jor for bygget av jarnva-
gen kontaktadesen ung ingenjor som tillika
hansombyggtjérnvagari Varmland (Fryk-
stabanan 1849 m fl), Claes Adelskold.
Det kom inte att bli den ingenjér som
upprittade och gjorde undersdkningarna,
C E Norstrom och det finns en forklaring
till det.
Adelskold kom till Gédvle den 5 maj. Han
kom direkt fran Norge dar han hade varit
paresamed, justdet, C E Norstrom. Anled-
ningen till de badas resa dit var nimligen
att de skulle studera ”den Stephensonska
banan” mellan Mj6sa och Kristiania, for
ovrigt Norges forsta jarnvdg, 1854. Bro-
derlandet i véster var nagra ar fore oss.
Norstrom var nu engagerad i ett annat
jarnvégsforetag och det var vid Statens
jarnvégsbyggnader. Dess chef, Nils Ericson
hade santhonom dit for attinhdmta lardom
och tips om jarnvédgsbyggandets konst.
Nu skulle hér séttas igang och bygga
jarnvig.
Till projektets ledande och ingenjorer var
foljande personer utsedda:

Starten pa bygget skedde den 31 maj 1855
(Claes Adelskolds memoarer) med att som
den gode Claes Adelskodld skriver i sina
memoarer:

”Den 31 maj 1855 kI 4 pa eftermiddagen
begav sig Murén, jag jdmte sex man med
skottkarror oss saledes ut till den s k ”’Sat-
radsen” strax utom Gévle. Murén och jag
fvllde och utkorde de forsta skottkdrrorna
jord & Gavle-Dala-banan...”

Problemen hopar sig.

Dels ar det svart att fa tag pa folk, det ar
ett annat jarnvigsbygge pa gang pad annat
hall i landet som trissar upp priserna och
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l6nerna, Statens jarnvigsbyggnader som
bygger stambanorna. Man kan heller inte
som statsbanorna fa militdrer och fangar
till hjdlp. Man far forlita sig till folket
i bygderna. Det visade sig inte vara en
latt sak. Bl a i ett upprop 1856 till bl a
sockenradet i Ovansjo patalades om nod-
véndigheten av att fa folk till bygget och
att fa en kommuniké upplast i kyrkan, men
si det vill inte bonderna i Ovansjo, sldppa
till folk fran jordbruket, sa det blev inget
av med det. I alla fall inte till en borjan.
Ekonomin &r standigt ndrvarande med sin
lilla och tomma pung, hir géller det att
bygga billigt.

Alldeles 1 borjan skulle det dessutom ldras
ut till de andra ingenjdrerna hur man gor.
De enda som hade erfarenhet av det var
ju just Adelskold och Waldenstrom, bada
hade varit tillsammans pa en annan bana
i Varmland, Kroppabanan. De andra hade
ingen erfarenhet dérav.

Hur det kunde ga till att fa folk till
bygget kan beskrivas av f6ljande episod:
Till foljd av brist pa ingenjorer eller ar-
betare som varit med om jérnvéigsbygge,
fick Adelskold sjdlv vara med att spika
jérnvéagsrils for att visa hur det gar till. Ur
hans memoarer kommer foljande:

En vacker dag som jag sjalv lag pa Gavle
bangard och spikade jarnvagsrals och
véxlar for att indva arbetarna sdag jag att
detstod enyngling i studentméssa och med
mycken uppmdrksamhet foljde arbetet.
Fram pa middagen yttrade han, “att han
garnaskulleviljavaramed omsadantdar”
och fragade var han kunde tréffa kapten.
- Har ar kapten svarade jag och presen-
terade mig.

- Ligger kapten sjdlv sa hdr pd alla fyra
fotter och spikar? Det tycker ja ta mig f-n
om! Far jag vara med?

- Garnasvarade jag skrattande, men gé
forst och ta pa dig ndgot gammalt.

och sa lag vi pa “’fyra fotter” och spikade
vdxlar en vecka..

Mannen i studentmossan? Jo det var
ingen mindre 4n en av de storsta jarnvig-
sentreprendrerna i Sverige som i allt for
tidigalder gick bortisjukdom, Erik Sandell
(fodd Olofsson) fodd i Jarvso.

Efter enkort tid blev det ganska uppen-
bart att det av Norstrdom gjorda forslaget
och dess berdkningsunderlag kom att visa

* FOrsta spadtaget. '

till den s k Satraa-
sen strax utom Gdvle.
3. i\ Murén och jag fyllde
S och utkdrde de forsta
‘_/—~ skottkarrorna jord a
“"~ Gavle-Dala-banan...
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sig alltfor undermalig pé flera sitt. For
délig berdkning av antagna godsméngder,
underbyggnaden och &verbyggnaden for
klen, antal stationer for fa, for lite lok
och vagnar mm. Den 16n som berdknades
utbetalas gillde inte heller da daglonerna
stigit och priserna likasa.
Med deninsiktentvingades Adelskold infor
direktionen fora fram nddvéndigheten av
ochfick direktionens godkdnnande att gora
en ny berdkning av bygget. Det kostnads-
forslaget som var ”Norstroms var pa 4 800
000. Adelskdlds nya berdkning gav 5 198
000. Banan blev dven en 1/4 mil kortare.
Vid invigningen 1859 den 13/7 var
beloppet for banbygget, inkdp av rullande
materiel mm 5 580 017 rdr och dé var inte
alla kostnader medréknade. Vid 1859 ars
bokslut var summan 5 954 378 for att
vid 1864 érs bokslut nir alla justeringar
av bana och kostnader var betalda blev
det redovisade slutbeloppet pé jarnvdgen
mellan Gévle och Falun 6 909 038 rdr.

Gavle station 1857 - 1908

Den forsta stricka som kom att Oppnas
for allmin trafik var mellan Gévle och
Kungsgarden. Det skedde den 10 augusti
1857. Inget storre vasen om det utan man
fortsatte byggnationen sa att banan skulle
bli klar. Det ar inte forsta gangen ett tag
far strackan. I till exempel Jarnvigsdata
star att det under 1856 sker provisorisk
godstrafik mellan Gévle och Bick.

Det finns beskrivet i GDJ 50 s 61 att de i
direktionen boendes i Falun skulle resa till
Gévle for mote:

Sedan inkop av sliprar kommit till stand,
borjade ralslaggning och grusning pa
Gavle station och vidare efter linjen i den
man, terrasseringsarbetet fortskred. Detta
arbete bedrevs med sadan raskhet, att de
av jarnvagsbolagets direktionsledaméter,
som var bosatta i Falun, kunde pa hosten
1856 transporteras i en godsfinka fran
Jédran station till Gavle, déar direktions-
sammantrade skulle hallas.

Stationshuset i Gévle stod klart véren/
sommaren 1857 ivart fallden29 juni 1857:
- I en notis i Aftonbladet (13/5, 4 och
19/6) 1857 kallades aktiedgarna i GDJ till
bolagsstimma den 29 junikl 10 pa formid-
dagenistationshusetiGévle (Stationshuset
ur reseboken)
- Istyrelseprotokollet fran 14/4 1857 star
det att bolagsstimman ska hallas i statio-
nen i Gévle den 29/6 och ska annonseras
i tidningarna

Arkitekt anges vara Marten Albert
Spiering. Spiering kom att rita alla statio-
ner och byggnader (utom da verkstad och
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Forslagsritning, Gavle stationshus.

lokstall) 4t banan. Han kom dven efter
sin anstéllnings slut (i slutet av 1860) att
fortsdttaattritaochutdvatillsyn atbolaget.

Stationen i1 Gévle var da den storsta och
kom att std ofordndrad i sitt utseende fram
till rivningen.

Banan- Sveriges forst avslutade jarn-
vig var klar i sin hela l&ngd och 6ppnades
for allmén trafik den 13 Juli 1859 med
statsrddet Almqvists nérvaro, i stillet for
kungen eller kronprinsen da kung Oskar I
hade dott dagarna innan.

1856

Den 14/4 pa styrelsemotet presenterar
Adelskdld sin nya berdkning av jarnvags-
bygget. Det som é&r intresse for Géavles
del 4r att man har ett kostnadsforslag pa
vad det kostar att anléigga stationen med
lokstall, reparationsverkstad, godsmagasin
mm- 150 000 rdr.

1857

Strackan Gévle-Kungsgérden 6ppnas for
allmén trafik.

Trafiken &rsparsam. Det érju baraett halvar
som tagen gar under 1857. (Tva tagpar i
varderariktningen, ett pa formiddagen och
ett pa eftermiddagen.)

Givles forsta stins, J G Collin borjar 24/6
1857

1858
I mars tilltrdder friherre von Vegesack
tjansten som trafikchef for banan.

Han korresponderade med Leopold Wallin
vid Statens jérnvdgsbyggnader, chef for
Sodra stambanans byggande fran Malmo
samt med grefve A. Taube vid Vistra
stambanans byggande fran Goteborg.
Han hade dven kontakt med chefen for
Koping—Hult, Marcus Agrelius, angé-
ende expeditionsforhéllanden, tidtabeller,
posttransport m. m., och till synes verkar
Gefle—Dala jarnvég vid sin forsta start ha
iordningstillts efter sam-

ma grunder i avseende

pa bade administration s

och skotsel i ovrigt, som
tillimpades vid SJ och
Koping—Hult Jarnvég.

Under éret Oppnas yt-
terligare tva strickor,
till Storvik (7/6) och
Robertsholm (13/8).
Det intressanta &r
att trots att banan till
Robertsholm inte var
avsynad och godkidnd
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gick ett tag i alla fall. Det var kronprinsre-
genten som pa resa till Norrland stannade
till i Gévle, blev inbjuden av direktionen
att resa till Robertsholm och dér intaga
frukost och inviga strackan. Detta sker
28 juli. Taget avgar fran Gévle station kl
12.30. Resan tillryggaldggs pa 1 timme
och 36 minuter. Pa plats blir det frukost
och tal. Taget dker tillbaka till Gavle dar
middag och annat vintade. Dagen efter
for kronprinsen vidare péa sin resa mot
Norrland.

Den 13 augusti avsynades banan av
majoren 1 Vég- och vattenbyggnadskaren

Karta 1860-61

W Leijonancker. Banan var nu ppen.
1859
Nu borjar trafiken att komma i géng pa
hela strackan i och med avsyningen den
13/7 1858.
Nu ér som gott anldggningen pa Gév-
le station klar. Se nedanstdende karta
fran1860-61.

Stationen dr byggd, lokstallet likasa.
Godsmagasinet dr pé plats. Det dr inte né-
gon omfattande trafikrorelse det ar frigan
om. Tva tag att sdnda i vdg och tva att ta
emot per dag.

Trafiken fick sig ett litet avbrick da vin-

Karta 6ver omrddet dret efter banan dr invigd. Om alla byggnader finns med dr svdrt
att avgora men i alla fall stationen, magasinet och den mekaniska verkstaden, som till
synes inte dr nagon jdtteanldggning. Men ett vdl tilltaget omrdde i alla fall.

Framfor stationen ser vi den allé som fanns planterad och, som "ratt snart”, kom att
forsvinna. Med pad kartan finns ocksd inritat den planerade och ej dnnu byggda "Nya
hamnen". Den byggdes nagot dr efter att kartan gjordes. Det finns en ritning i GDJs
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arkiv 6ver Adelskolds forslag till Nya ham

nen ritad 1857.
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tern 1859-60 var “ovanligt hard, kall och
snorik” Det gjorde att trafiken var instélld
under tiden jan-mars pa grund av sno pa
banan. Nar sa 1860 ars trafik kom i géng
drabbades varen av en ovanligt stor varflod
vilken skapade stora problem for banan,
bade for banan i sig och for transport av
varor som plank och timret.

Ny stins kommer pé plats: O W Hultgren

1860

Vid métet 4/9 (§2) (D.P. 35) ifragasattes
trafikchefen von Vegesack. Uppenbarligen
har fragan diskuterats och trafikchefen,
som &ven ar kapten i Dalregementet, har
svarigheter att skdta sitt uppdrag at GDJ.
Han forklarar sig inte vilja sluta sin militira
tjénst varfor man kommer 6verens om att
han slutar sin tjanst som trafikchef véren
1861. Inget om ndgon osdmja om en kagge
sill hér inte.

I samma veva (3/9 bil 5/1860) hor C J
Hyckertavsigmed intresse att viljatilltrada
trafikchefstjansten.

Stins Hultgren avskedas och ny stins i
Giévle 1/10 AW Lindgren

1861
Hyckerttilltrader sin trafikchefsbefattning
20/5 efter von Vegesack

1862
Vagnhuset(mittemot station, norr om)
fordubblas i bredd och fér plattak
Intill eller pd samma plats som hotellet
byggdes pé lag en restaurang som brann
ner hosten 1861. Konditor Carl Wessler
som drev rorelsen star nu pa bar backe.
GDJbyggernytthotell med restaurang,
hotell Fenix. Han skriver till direktionen
om att han nu nétts av beskedet att Fenix
ska hyrasuttill en mamsell Strutz. Wessler
med sin "talrika” familj (fru och fem barn)
ber om, att beslutet ska bli det, att han ar
den som ska fa hyra i stéllet men styrelsen
avslar ansokan.
Hotell Fenix byggs och hyrs ut pa tre ar t
mamsell Strutz.

1863

Inte forrdn nu, 1863 insitts ytterligare ett
tagpar under sommaren. Under vintertid
var det aterigen tva par upp och tvd ner
som trafikerade banan.
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Man bygger nya byggnader: Stall for bo-
lagets héstar som bland annat anvindes
for véxling pa bangarden, virkes- och
materialbodarintill Tullhuset och en kéllare
med vedbod for hotellet.

Gemensamma post- och jarnvégssta-
tioner infors GDJ (1/5)

1865
Ny innehavare av Hotell Fenix blir Holm-
stedt

1866

Bolagets maskiningenjor Theodor Hwasser
skriver en bok- Handbok for lokomotiv{o-
rare. Bolaget koper in 100 ex av Hwassers
bok

Ny bro &ver Lillan

Ved- och materialbod uppfors

Mojligen som en tidig foraning om vad
som komma skall bestimmer sig styrelsen
for att flytta kontrollkontoret fran den 6vre
vaningen pa kontorshuset till den nedre
véstra flygeln. Maskinavdelningen flyttar
uppistéllet. Anledningen till omflyttningen
ar dels att man &r trdngbodda i stationen
men ocksa i hiindelse av eldsvada.

1867
Spruthus(brandbod) byggs

1868
Hotell Fenix far ny innehavare, Stettin

1869
Godsmagasinets tak var otitt och lagt
av 7stickor” som det star i protokollet.
Naérheten till den mekaniska verkstan och
att sparen gick alldeles utanfor gjorde det
lattantandligt varfor direktionen fattade be-
slut om att 1dgga galvaniserad plat i stillet.
Vagnverkstaden planeras att byggas ,
ritningen insént till magistraten i Gévle.

Branden i Géavle 10/7 och dess konse-
kvenser

"Den stora eldsvada, som lérdagen den
10 juli 1869 drabbade Gévle stad, tog
aven med sina lagor en del av jarnvéagens
anlaggningar.

Eldsvadan borjade kl. 13 i en snick-
areverkstad ungeféar i hornet av Norra
Slottsgatan och Stortorget. Den fick en sa
fruktansvéard utstréckning, att hela staden
norr om an fran davarande
lanslasarettet(Grapes sjukhhem [ung vid
Stadstradgardens borjan] i vaster till
jarnvagens bangard i 6ster[dar magasinen
slutar och stadsdelen Gavle Strand bérjar
paAlderholmen] panagratimmar bildade
ett enda eldhav.

For Gavle stations del drabbades omra-
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det av en del skador p& grund av branden.
Men genom jarnvégsdirektionens initiativ
ochjarnvagspersonalensstora uthéllighet
kunde elden nagot hammas vid davarande
tullhuset, sa att endast lokstallet, vagn-
verkstaden och materialbodarna, vilka pa
jarnvagens omrade gransadetill tullhuset,
brann ned. Ddremot lyckades man rddda
godsmagasinet, verkstaden och hela den
dvriga stationen.

Tio med jarn lastade godsvagnar, som var
framviixlade till jérnvdgen, (se kartan pa
sidan 12), togs emellertid av branden.

P4 jarnvagsstationen stod ett stérre antal
godsvagnar som skots strax efter eldsva-
dans utbrott ut pa linjen mellan Gavle och
Valbo och likasa loken. Raden av vagnar
och lok strackte sig forsta natten fran
Tolvfors bruk till davarande Lund station.
Dagen efter, pd s6ndagen, da faran for
jarnvagsstationens ddeldggande var dver,
drogsvagnar och lok ater till Gavle station.
Redan dagarna efter eldsvadans slut bor-
jade det provisoriska dteruppbyggandet
och igangséattandet av de forstorda jarn-
véagsbyggnaderna. Som en foljd av den
katastrof som Gavle drabbades av sa var
Jdrnvégsdirektionen mycket tillmotesga-
ende mot allménheten. Dagarna narmast
efter eldsvadan fick var och en av de som
drabbats gratis medfélja tagen till vilken
station som helst och &ven gratis ta med
av honom raddade husgerad och effekter.
Detta for att under den forsta villervallan
kunna bereda tillfalle t dem, som s& éns-
kade, att utanfor stadens gréanser skaffa
sig bostad till dess talt hann komma och
baracker uppforas".

Sa langt som GDJ minnesskrift beskriver
hindelsen.

Ur protokollen kan vi himta féljande;

Lokstallet

Da lokstallet brunnit ned sa gavs uppdrag
till maskiningenjor Theodor Hwasser att
sa snart som mojligt ordna med ritningar
ochkostnadsforslag till ett nytt, som skulle
byggas av sten och jarn. Det skulle dven
fa ett “brandsidkert” tak av korrugerat
plat som bestélldes fran England. Den 4
november hade Hwasser ett forslag klart.
Ett lokstall med 18 platser till en berdknad
kostnad av 59 097 Rdr. Ansdkan om att
fa bygga pa tinkt plats skulle goras hos
magistraten i staden.

Bostader

En stor del av personalen blev nu pa grund
av branden bostadsldsa varfor det togs be-
slut om att bolaget skulle bygga tillfalliga
baracker bostdder med uthus at personalen
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Karta 1870-71

Aret efter den stora branden som ddelade
nastan hela delen av Gavle norr om an.
Nu kan vi se att flera nya byggnader dr
uppférda, bland annat det nya lokstallet
och hur mycket spar det blivit pa Alderhol-
men. Nyhamnen dr firdig och tagen i bruk.
Hoger om stationshuset star boningshuset
och till véster Hotell Fenix

som de kunde fa hyra for en skilig summa.
De skulle byggas pa Alderholmen i narhe-
ten av stationen.

Raddningsinsatser

Det fanns andra personer dn jarnvégens
personal som gjorde insatser for att ridda
stationen och dartill horande byggnader.
Vid kaj lag angaren Sten Sture vars be-
sdttning kom till undséttning for att ridda
godsmagasinet. Besittningen fick 25
silverspecier av bolaget.

Det fanns bolag som hade stora bradgéardar
ute pd Alderholmen och manga lag véldigt
néra stationshuset. Men som av ett under
klarade sig bade stationshuset och bradgar-
darna sig fran branden. Fran Sandvikens
bruk kom personal till undsittning. Tack
vare deras insats rdddades stationshuset.
GDJ betalade bruket en gratifikation pa
100 Rdr rmt.

Flera personer fran bl a Falun och Korsnés
bridgérdar var deltagande i att rddda
stationshuset fran branden. De fick ocksa
gratifikationer fran GDJ.

Sa langt branden.

Hotell Fenix anmaélde ett behov av att fa
okade bostider for personalen varfor det
véster om hotellet l4ts uppforas en byggnad
av tra med plattak innehallande bostad och
tvattstuga.

Strax innan branden togs ett beslut att
uppfora en vagnverkstad, nu blev den
inte utford varfor fragan tas upp igen att
nu byggas.

1870
Forslag pa nytt tullhus pa jarnvégens
omréde. Forslaget avslas da det kommer
att inkrdkta pa savil jarnvigens som ang-
batstrafikens behov.

Givle station beslutas fa stationsur,
géller dven for Falun och Korsnis.

Diskussion om planering och plantering
av den s.k. Jarnvégsesplanaden, det bor
vara den ’park” som finns pa kartorna och
som dr som ett skydd mellan stationsom-
radet och magasinen och upplagsplatserna
vaster ddrom. [ protokollet star det attbola-
get i 6verenskommelse med staden for att
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”fa mer mark for byggande av lokstallet”
skulle bekosta planering och plantering av
densamma och fa vilja vilka 16vtrad som
for andamalet var passande och tjanliga.
Vaktstugan vid Lillan och dess tak som
visserligen dr av tegel med pa ndverunder-
lag, beslutas fa plattak. Det “’cokeshus”
som har sitt tak ’liggandes pa backen” far
ocksa plattak och det stills pa stengrund.
Uppforande av ett kontors- och maga-
sinsbyggnad vid angbatsbryggan till en
kostnadsberdkning av 14 000. Men bolaget
tyckte att de kunna fa det for 11 000 om
bolaget sjélvt skaffar tegel och bradvirke,
vilket de menade att de kunde fa till ett
billigare pris.
Det befintliga biljettkontoret anses for
obefintligt varfor ett nytt planeras byggas
i stationen.

1871
Trafikens 6kning blir mer visande dess
effekter. Det géller bdde importen av t

ex kol och andra tyngre godsmingder
som ska enligt kundens 6nskan levereras
skyndsamt. For att rdda bot pa det beslutar
sig bolaget for att inhandla en angkran
for snabbare lastning och lossning, 6ka
antalet godsvagnar vilka ska byggas pa
egen verkstad.
Beslut omatt framfor kontoret, detnybygg-
da fran forra éret, vid &ngbétsbryggan och
vidare dsterut forbi stationen och bort mot
koksbodarna bygga ett dubbelspar utmed
kajenoch ldggaett forbindelsespar fran det-
tatill 6vriga sparsystemet. P4 dubbelsparet
sétts fem stycken mindre véndskivor in.
Efter branden dr bostadssituationen
fortsatt besvérlig. P4 jarnvigens omrade
uppforde bolaget baracker for tillfalligt
boende at personalen. Nu var behovet att
borja ta bort dessa varfor man kontaktade
staden om lampliga tomter att med 8 av
barackerna bygga bostider pa. Troligen
ar det tomterna 108 och 109 i 4 kvarteret
SOm avses.

Gavle Norra station ca 1900. Enda bilden av sitt slag vad géller stationen pa Alderhol-
men. Den visar till vinster: bostadshuset, byggt ndgon gang pa 1870-talet, stationen,
bygedi1857, hotell Fenix, byggt 1861-62 och strax bortanfor hotellet innan godsmagasinet
skymtar vi taket pa annexet till Fenix, byggt 1869 och lingst bort i viinsterkanten ser vi
godsmagasinet, byggt cal858-59. I bakgrunden mitt i bilden syns mekaniska verkstaden,
byggd 1856-58 och till héger vagnshuset som dr byggt ca 1859 och tillbyggt senare,
flyttat till Nyndis 1906. Foto: Sveriges Jdarnvdgsmuseum, Samlingsportalen.se
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Nyalokstallet och omradet omkring det
blir klart. Det dr mer uppenbart att higna
in omradet sd att bara de som ska vara pa
omradet ska fi passera. Man sitter dven
upp en vaktstuga, Lodge, didr passagen
sker.

I takt med att loken blir stdrre &n de
var i jérnvdgens borjan och med dem
storre hjul ser man behovet av att kdpa in
en storre svarv till verkstan, en ny sadan
bestills fran England f6r 270 pund. Redan
-73 beslutas det att kopa in ytterligare tva
angkranar for att underlétta lossning av
fartyg och lastning av vagnar

Nu bérjar det pa allvar diskuteras i
styrelsen att nya tider &r att vénta. Berg-
slagsbanan &r ju pa vég in till Falun, SJ till
Storvik och UG/ in till Gévle soder ifran.
Under 1871 pratas det om att i och med
att SJ nu kommer till Storvik racker inte
den godsvagnspark till f6r den forvéantade
okningen av trafiken, den ar otillrdcklig
redan som den dr nu, 1871. Som ett led
i detta tas beslut om inkop av axlar, jarn-
beslag mm for att i egen verkstad bygga
ytterligare 100 vagnar.

Innan SJ komtill Storvik kinde man av
1 Géavle och GDJ att det var nya tider. 1866
hade statsbanan byggts fran Stockholm till
Uppsala. De varor som kom medjérnvégen
kom nu bara till Uppsala. Skulle de vidare
upp till Gévle och kanske vidare in mot
Dalarna var det problem mellan Uppsala
och Gévle. Varorna forslades med foror nu
fran Uppsala till Gévle for vidare trans-
port pa jarnvag in i landet. S& den gamla
fortrafiken som bonderna bedrev fick sig
en tillfdllig hausse nagra ar pa 1860- och
70-talen.

1873
Nu bérjar det bli mer tydligt att anldgg-
ningen pa Alderholmen &r otillracklig vad
géller kapacitet. Nya kranar, nya lok(3 st)
och personvagnar, 2 AB och 4 C, kops in.
Aven byggnaderna borjar bli for sma.
Maste bara oavkortat fa delge §1 av den
24/1 1973:
"Som godsmagasinen sd val vid Gavle
som Kungsgardens stationer redan ar
otillréckliga, och &nnu mindre komma
att motsvara behovet vid en forestaende
sammanknytning av bolagets jdrnvig
med Statens, Bergslagernas och Upsa-
la - Margretehillbolagens jarnvagar, sa
beslét Direktionen att ofordréjligen ga i
forfattning att berérda godsmagasiners
utvidgning till en erforderlig storlek".
Kan man spekulera i om det var en moj-
lighet eller fasa som de sdg i detta att inte
langre vara ensam herre pa tdppan?
Nyaupplagsplatser kommer till i ham-
nen samtattjarnvagen som brannner 1869
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ska byggas upp en ny ute vid nya hamnen
(se karta 1879) och till dessa sak GDJ dra
nya spar.

Ater kommer bostadsfrigan for per-
sonalen upp till diskussion. Man tar igen
kontakt med staden om nya tomter, dven
denna géng i 4 kvarteret, tomterna 20-23.
Nagra baracker fran branden har man kvar
vilka man tinker sig att avvénda till detta
syfte, men det &r bara tvd. Man har dven
tva stationshus som star tomma vilket
direktionen beslutar ska plockas ned och
anvéndas till att bygga nya bostdder av pa
avsedda tomter. Den ena stationen, Back
tas ned ganska snart och under 1874 tas
stationen i Jidran ned samt de tva barack-
erna. Bostdderna uppfors under 1874.

Dettaarblirkdnnbart for den gamlares-

taurangenute pa Alderholmen. Fenix édrinte
langre ensam och med det ldge man har &r
man lite vid sidan av. Under &ret 6ppnar en
restaurang i Stadshuset mitt inne i centrala
Givle. Direkt kdnns det av i affdrerna for
Fenix. Forestandarinnan skickar ett brev
till direktionen med anhéllan om att sdnka
arvodet per ar fran gillande 1500 till 1000
med anledning att stadshusets restaurang
Oppnats. Det blir avslag. Direktionen fin-
ner inte det skél nog att sédnka arvodet av
den anledningen. Det bli svart for froken
Stettin att bedriva rorelsen varfér hon  fr.
o. m. 1/10 sade upp kontraktet. Som ny
innchavare av Fenix antar man i stillet
froken Charlotte Zackert.
Nu stér vi snart vid 1874 och det &r nu som
det borjar handa saker pa riktigt allvar.
Inom loppet att nagra ar dr Sveriges forst
avslutade jarnvdg inte langre herre pa
tippan. Vad betyder det for bolaget? Ar
det ett hot eller en mojlighet? Det visar
sig framtiden.

-187415/12UGJ, Uppsala-Givle Jarnvig
Gppnar.

- 1875 6/6 SJ, Norra stambanan till Storvik
Gppnar.

- 1875 6/9 6ppnar ssmmanbindningsbanan
fran Gévle sodra till Gévle norra stationer.
- 1875 31/12 Bergslagsbanans del Fa-
lun-Ludvika 6ppnar. I sin helhet till Go6-
teborg forst 1/12 1879.

Det tar bara tva ar sa dr man inte lingre
en “isolerad del” av ett transportsystem i
Mellansverige utan en de i ett landsom-
fattande nit.

1874

Infor UGJs ankomst till staden s& sénder
bolagen for UGJ och GDJ i gemensam sak
en skrivelse till staden med fraga att om
avgiftsfritt upplata mark for

- Plats for UGJ att bygga sin anldggning
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pa sodra sidan om an.
- Gemensam station i staden for UGJ och
GDJ, mellan Strandgatan och Drottning-
gatan
- en bro dver Gavlean
- en sammanbindningsbana fran Gévle
sodra som ar UGJs nordligaste punkt och
GDJs anldggningar pa Alderholmen
- spar pa sodra sidan om an (Brynis)
Bolagen hade i februari 1873 triffats och
diskuterat fragorna och bestdmt sig for
att gora gemensam sak. Det dr intressant
sa till vida att chefen for bygget av UGJ
ar densamme som ca 20 ar tidigare var pa
GDJ, just det Claes Adelskdld. Undrar om
det kan ha spelat roll?!
UGJ kommer in med ett nytt forslag pa att
forldgga den gemensamma stationen mel-
lan Nygatorna och Staketgatorna i stéllet
for beslutade Strand- och Drottninggator-
na. Efter att direktionen radfragat ingenjor
Hwasser som misstyckte forkastades den
idén av direktionen. Stationen ska forbi pa
den avsedda platsen, dir den r 4n i dag.
En liten parantes kan vi ta med. Detta
har inte med Gévle station att géra men
det &r det dldsta som bolaget har. Det fran
England kopta begagnade loket "Norden”
har gjort sitt. Det har sista tiden varit pla-
cerat pa strickan Storvik-Korsnds som
hjélp- och reservlok. Men nu ér dess dde
beseglat. Trots annonsering om lokets
forséljning dr det ingen som visat intresse.
Direktionen tar beslutet att skrota loket pa
plats i Gévle och ta vara pa de metalldelar
som kan vara till anvéndning.

1875

I augusti dr sd antligen den sa kallade
sammanbindningsbanan mellan Gévles
tva stationer nu Klar.

1876
Under éret sa okar etableringen i hamnen
med fler verksamheter och till det behovs
nya spar. Norr om Lillan och ut mot den
norra piren av Nyhamn sé lagger GDJ tre
nya spar. Det for med sig att verksamheten
sa langt fran stationen inte till fyllest kan
skotas vad géller pappersarbetet da inga
lokaler dir finns. Direktionen ansdker
darfor hos staden att fa bygga ett kontor
pa den platsen, utanfor stationsomradet.
Detta for underlittande av hanteringen av
fraktsedlar mm.

Niérjarnvagen som dven den brann ned
1869 nu ateruppbyggts ute pa Norra piren
vid Nyhamn sa dras spar dven dit.

Angéende platsen for laggande av Gévle
centralstation och tomtbyte harfor.

Nu borjar det bli fart i det gemensamma
forslaget fran UGJ och GDJ att anldgga en
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Har kan vi se mellan Mekaniska verkstan
till vanster och det med korrugerad plat
forsedda godsmagasinet. Just bortom kan
man skymta hotell Fenix.

Ett objekt av intresse ar loket pa hogra
sparet. Det ar lok 26 Bjorn, det lok som
kdptes in och ersatte 6 hdstar i vixlingen.
Foto: Sveriges Jarnvéagsmuseum, Sam-
lingsportalen.se

gemensam station. Man onskar bara gora
en viss justering av ldget. I stdllet for att
lagga stationen mellan Strand- och Drott-
ninggatorna dnska manistéllet att anldgga
husetsnorradel i kanten av Drottninggatans
sodra del. For den dndringen bifoll staden
med den paminnelsenide triffade villkoren
att den plats som &r framfor stationshuset
blir for allménheten Sppen plats.

Till kontrollant och arkitekt for det nya
stationshuset utses numera stadsarkitek-
ten 1 Gévle, Marten Spiering. Han fér ett
arvode pa 6 500 kronor, en rétt ansenlig
summa, men det &r enligt taxa som upp-
réttats av Stockholms arkitektforening. I
protokollet hinvisas dels till denna taxa
som motivering av arvodet men det star
ocksa - esquissen, skisserna, till byggna-
den flera génger blivit omarbetad och i
anseende till méngden och besvérligheten
av byggnads- och arbetsritningarna samt
kontrollen av byggnationen.

Tyvérr blir det inte Spierings lycka att fa
se det stora stationshuset klart och invigt.
Han avlider 1877 och den sista tiden,
oktober fram till invigningen, dr det E A
Hedin, sedermera langvarig stadsarkitekt

18

i Gévle, som Overvakar fardigstillandet
av stationen.

1877

Uppforande av vagnshus, ansékan om att
fa plats i tullhusesplanaden for att uppfora
ett vagnshus.

Den nytilltradda trafikchefen Nettelbladh
inkommer till direktionen med en fram-
stdllning om att kdpa en “rangér maskin”,
véxellok. Han anger skélen dartill:

"Da det skulle medfdra blott ej besparing
i utgifterna utan aven tidsvinst om de
vagnvixlingar pa Gdavle bangdrd, vilka
nu verkstallas med héstar, i stéllet bedrev
med ett lampligt lok, varigenom stallet,
som redan blivit reducerat fran 11 till 9
héstar, kunde ytterligare nedsdttas till 3".
Han uppger att ett viaxellok kostar mellan
10-15 000 kr.

Flera av histarna hade den gédngna vintern
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varit sjuka och behover bytas ut. Vilken
vinst som skulle tinkas anger trafikchefen
med foljande argument-
"hdga inkopspriset pa hastar, risken for
deras anvandande pa bangarden och den
korta tid de utsta det stranga arbetet samt
de kostnader stallet arligen kraver per
hast dverstiger 500 kronor och de 7 4 9
stalldrangarnas och kérkarlarnasavléning
uppgatill mer &n 7 000 kr, och kostnaderna
forinkdpavseldon ochévrigainventarier'.
Som sagt en vil underbyggd argumen-
tation.
I en blyertsanteckning till protokollet star:
5 st héstar a 600 = 3 000
5 st stalldringar 4 750 = 3 750
15% rénta och amortering a 3000 = 450
fournering a 500 per hést=2 500
Diverse seldon och redskap = 300
5 st korkarlar = 3750

7 000
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Gavle Norra stationsomrade ca 1906. Vi ser dsterut. Bilden &r tagen fran Hellbergska
magasinet. Lokstallet till vénster, revs 1919, till héger om, "pissoaren™ som i dag ar det
enda som finns kvar, till hoger framfor ser vi troligen Boggivagnshuset, framfor det ser vi
godsmagasinet och till vaster om det Mekaniska verkstaden. Bakom lokstallet &r magasin
ochvagnverkstad for godsvagnar. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum, Samlingsportalen.se

Vilket, riknat efter 5 %, motsvarar ett
kapital pa 140 000 kr

Anskaffande av tva ny angkranar a4 390
pund.

Pastyrelsemoétet den 15 oktober beslts att
dennyastationen skulle ppnas och invigas
den 15 november. Dennya stationen skulle
heta Gévle och den gamla Gévle norra.
Gévle norras stins, A G Lindberg flyttades
over till den nya och Norra far i stéllet
stinsen fran Storvik, C Wesslén som ny.

Nir stationen dppnas for allmén trafik
den 15/11 &r det enligt en notering, da det
pa landsorten storsta stationshuset.

Nu stundar dn svarare tider for hotell
Fenix. Inte nog med konkurrens fran
stadshusrestaurangen, nu ”laggs stationen
ned” och ingen ndmnvérd persontrafik fran
Gévle norra som kan fdnga matgéaster och
husrum. Fran Trafikchefen kommer dérfor
ett forslag att dra in hotellet helt och hallet
och att i stillet uppléta det at personalen
som bostdder, och att man samtidigt kunde
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fa en matsal for personalen.

Han skriver att "i dag,14/12 1877, - for
narvarande ar det bland jarnvégsperso-
nalen endast en telegrafist som spisar pd
hotellet". Forslaget gillas inte utan avslas,
hotellet far tills vidare finnas kvar.

I och med att Gévle central stér klar och
stationen pa Alderholmen degraderats till
en’godsstation” blirtillvaron en helt annan
for dess fortsatta tillvaro.

Tiden som Gévle Norra station 1877-
1908
Trots att stationen inte &dr full av liv och
rorelse som tidigare, for centralstationen
har ju all persontrafik s& dr det dndé en
stationmed liv ochrorelse och full aktivitet
med gods som ska till eller fran Gévle.
Utvecklingen av omradet fortgar. Kvar
pa plats finns ju bade godsmagasinet,
vagnshusetmedallavagnar, lokstallet med
loken och den stora mekaniska verkstaden.
Det ér inte mycket i protokollen som kan
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lasas om Gévle Norra och hamnomradet.

Nagot ska dnda redovisas den "atersta-
ende” tiden av stationen. Dessutom saknas
protokollserien 1897-1901 i Riksarkivet.
Sa den tiden blir svar att tacka upp.

1879

Fran som det ndmns "atskilliga av stadens
handlande” Engvall, Kronberg, Engstrom
& Luth mfl, gors en forfragan hos GDJ om
man inte for handelns underlédttande kan
lagga ett jarnvéagsspar mitt i gatan mellan
1 och 2 radens magasin. Det bifolls av
styrelsen, sd vitt inte staden hade ndgot
emot det och man beslutade dven att per
lastad vagn skulle avgiften vara 1,50. I ett
nagot senare skede kom det visa sig, efter
protester fran handlarna, att avgiften var
for hog varfor den kom att sénkas.

UGJ pa andra sidan an kdnner av den
kostnad de farbetala for ssmmanbindnings-
banan och den gemensamma stationens
nyttjande varfor de skrivertill styrelsen for
GDJ om sdnkande av arsavgiften.

GDJ bifoll saken och skulle forsoka att se
om hur att gora det sa billigt som mojligt.
I samma brev hade UGJ undrat om inte
man skulle for att bringa ned kostnaderna
ytterligare sla samman de tre stationerna.
Men si det ville inte GDJ varfor den fragan
avslogs.

1880

En Herr Henric Adler fran Goteborg hor
sig for om han likt hos BJ kan fa rétten att
affischera med skyltar och anslagstavlor
pa stationerna pa GDJ, vilket styrelsen
godkénde.

1881

Den 15/2 beslutar styrelsen attingai Gévle
telefonforening och skaffar tva stycken
telefonapparater, en for Centralstationen
- det star precis sa i protokollet, och en
for Gévle norra.

1882-83
Fran stadens gatukommission kommer ett
brev med fraga om inte gatorna mellan
magasinen i norr- sgder kunde iordnings-
stdllas s& att korning dver sparen kunde
goras varhelst. Det giller bade sparet
mellan forsta och andra raden som mellan
andra och tredje. Det atgérdas for trafiken
underléttande.

Nasta jarnvag till och fran Gévle ar pa

Nu star vi med ryggen dt magasinen och
godsvagnsverkstaden. Lokstallet &r till
hdger utanfor bilden. Rakt fram i bilden ar
denskangbatskontoret ochtill vanster ser
vi mekaniska verkstaden. Foto: Sveriges
Jarnvagsmuseum, Samlingsportalen.se
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gang. Denna gang ir det GOJ, Gévle-Ock-
elbo jarnvdg. De stiller en fraga till GDJ
om anslutning till bolaget, persontrafiken
till centralstationen och godstrafiken ut
pa Alderholmen. Nagon maénad senare
kommer en fraga fran GOJ om inte GDJ
kan tdnkas Overta trafikeringen av Ock-
elbobanan vilket styrelsen inte direkt var
mot, men bara enligt 6verenskomna villkor,
65 % av bruttoinkomsten eller miniersatt-
ning av 150 000 kr. Men trafikdirektoren
Hwasser &r - “skiljaktig och yrkade pa
att framstéllningen maste besvaras med
nej”, dd overtagande av en bana som bara
anslutertill Gdvle och inte tillfor ndgon av-
sevird trafik ej dr fordelaktigt och menade
dessutom “strida mot bolagets &ndamal”.

Ett omrade som Géavle Norra som har upp-
kommitlite mer planlost och som efterhand
har fatt upplag, sparanslutning och andra
verksamheter etablerade utan oversikts-
plan blir ocksé dérefter. Det kommer i en
framtid visa sig att omradet &r alldeles
for tidskravande med stora problem for
effektiviteten 1 vixling av vagnar tillika
lossning och lastning av gods.

En forsta borjan till béttring av situationen
var ordnandet av 6vergangar for gatorna
over sparen mellan magasinen. Nu vill
staden fortsdtta det arbetet varfér man
skriver till bolaget i maj 1888 om att av
GDJ fa en del av den mark som dgs av
jérnvdgen ndrmast kaj, ndrmare bestdmt
fran inhdgnaden Oster om Tullhuset ut-
med staketet forbi godsmagasinet bort
mot Fenix. Syftet ar att anldgga en 20 &
30 fots bred gata sé att det underléttar for
besdkare till bade godsmagasinet och till
Fenix. Bolaget har inget mot det utan ar
tillmotesgaende mot att man

- farmark langre sterut for att daruppfora
kolhusen som nu star vid Tullhuset. Det
visar sig inte vara sé latt att fd den mark

20

e

Mekaniska verkstaden pa norrsidan omkring 1902. Byggnaden revs 1910. Foto: Sveriges

Jarnvagsmuseum, Samlingsportalen.se

till utbyte, aret efter hade man fortfarande
inte kommit dverens med staden om ny
plats for dessa.

- att pa den platsen vid Tullhuset och
Oster om fanns dngbatskontorsbyggnaden,
ett spruthus, pissoar och ett uthus. Dessa
ville man att staden skulle bekosta flytten
av, vilket sa skedde.

Arendet kom inte till avgorande forrin
1892, da man 1 stort var Overens om
villkoren.

Hotell Fenix innehavare S Tillberg far sitt
kontrakt forlangt med tre ar,okt 1888. Det
borde betyda att han borjade 1885 och tro-
ligen eftertradde Zackert som innehavare.
Nagot om detta star det tyvérr inte om i
protokollen. Sitt ldge till trots s& verkar
det som att affarerna for Hotell Fenix gar
ratt bra dnda. [ mars 1890 ldagger Tillberg
fram ett forslag till direktionen om en
tillbyggnad. Han vill att man ska bygga
en glasveranda ut mot an. Det berdknade
kostnaden ar 1 500 kr. Det foll styrelsen
i smaken varfor man beslutar att bygga
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en dylik.
Restaurangen/matsalen hade byggts om
aret innan.

29 november -88 kommer maskiningen;jo-
ren Carl Richnau med ett forslag att virma
upp lokstallet med anga, det skulle enligt
honom kosta 7 500 kr. Forslaget bifolls.
Under 1889 liaggs ytterligare spar ut for att
mota behovet. Den hér ganger ar det norr
om kanalen som spar laggs.

Att trafiken okar och med den gods-
méngderna &r tydligt. Behovet av fler
plankvagnar gor att man under aret till-
verkar ytterligare 100 st. Aven aren innan
hade plankvagnar tillverkats. Behovet av
personvagnar finns varfor dven de bestélls.
Under 1889 bygger man om det befintliga
godsmagasin dé detar- otillrackligt, mindre
bekvamt och forfallet. Magasinet beklads
med korrigerad plat.

1891 ars utredning

Till métet i oktober 1891 hade VD kommit
med foljande framstillan:

"Genom de nyanlagda jérnvigarna i Da-
larna kommer trafiken a GDJ utan tvivel
att vinna en avsevdrd tillvixt, som blir dn
storre om beslutade anordningar inom
Gavle hamnomrade, sdsom paraknat &r,
foranleda till storre export over Gdvle av
malm mm. Det torde darfor endast vara i
sin ordning att direktionen i tid ar betankt
paattfor bolagsstimman, féresla atgarder
till hojande av jdrnvigens trafikformdga.
Flera forslag for vinnande av detta mal
framléggas men det som i framsta rummet
maste tagas i Gvervagande, ar nedbringade
av de branta lutningarna fran 1:60 till
1:100, enér man icke blott en vasentligen
okad trafikformaga, utan dven en hogst
avsevdrd nedsdttning i trafikkostnaderna,
vilken sistndmndas fordel icke kan vinnas,
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Gdvle Norra station med lok 22 "Dalarne”. Vi ser stationen med vdstra flygeln och
en del av mittpartiet. Fotograf okand, ar: ca 1900. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum,

Samlingsportalen.se

vilket annat satt man an ma tillgripa for
huvudandamalets vinnande. Man kan
genom anbringade av dubbla spar, genom
anldggning av nya och utvidgning av forut
befintliga motesplatser samt genom anord-
nande av nattdg éka trafikformdgan, men
med villkor som helst av dessa atgarder
varder kostnaden for varje tag lika hog
som forut. Endast genom nedbringande av
lutningarnakunnabadaférdelarna, storre
trafikformdga och billigare tag ernds.

Av dessa skal tillater jag mig foresla att
direktionen behagade ansla hogst 3 000
kr till undersokningar for utronande om
och till vilken kostnad de stora lutning-
arna vid Sartadsen, mellan Ovre Storvik
och Robertsholm samt mellan Hosjo och
Ryggen ma kunna nedbringas.

Efter verkstalld teknisk undersdkning,
kommer den ekonomiska utredningen att
avgora hur fragan bor hanskjutas till bo-
lagsstdmman i dennas form eller forfalla.
| senare fallet mé&ste man vara betankt pa
att genom ndgon annan av férenamnda
atgarder mojliggora befordrandet af en
med all sikerhet vixande trafik."

Styrelsen var eniga bakom VD foredrag-
ning och anslog 3 000 kr till en forunder-
sokning. Detta dr det forsta steget infor den
storaomvandling av dels Alderholmen och
dess etablering av GDJs verksamhet och
Nynidsomradet som nytt verkstadsomrade
samt Enstasom godsbangérd. Merom detta
lite langre fram.

1892-
Detta till trots fortsétter verksamheten pa
detbefintliga omradet. Man foreslar ett nytt
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verkstads- och vagnshus att byggas. Tanken
var att det skulle byggas av stolpvirke och
tegel och under plattak for dryga 12 000
kr. Men byggnadsndamnden i staden god-
kéinde inte framstéllan utan forordade att
den skulle byggas helt i tegel vilket kom
att 6ka kostnaderna med 5 000 kr.

Samma ar, 1892, foreslar VD att man
skulle ordna med elbelysning p& norra
stationsomradet. Kostnaden skulle ligga pa
ca 10000 kr. Kraften skulle komma fran ett
tilltankt ”belysningsforetag” i Hagastrom,
och man teckande sig for 15 000 i bolaget.

1896 stiller Dritselkammaren 1 Géavle
en fraga till direktionen om vad det skulle
kosta att flytta angbatskontoret fran den
dévarande platsen in pa jarnvigens omrade.
GDJ vill ha 11 000 kr for att en sadan flytt
ska verkstéllas. Anledningen till den 6ns-
kan dr att kontoret star i vigen for trafiken
utmed Strandgatan.

I maj 1896 kommer fran Kommittén
for renhallningsverkets ordnande en fraga
om bolaget kan ténka sig skota transpor-
ten av latrin och sopor till ndgon plats 1
nérheten av Lexe eller Stenbeck. Det var
inte otdnkbart men dé pa foljande villkor,
att under forutsattning,

- delsattstaden bekostar ett sidospar vid
lossningsplatsen

- dels att vagnarna fa utforas pd morgo-
nen och aterforas pé aftonen

Jarnvégen ville ta sig transporten i fraga
till ett pris av 3 kronor per vagn, fram
och dter, dir jarnvdgen haller lampliga
vagnar och lagger ett lastspar vid Gévle
Norra station.

Omdetblevnagotav detta vetjaginte. Men
det blev i alla fall en sopstation i nidrheten
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av dédr museet nu ligger pa Sorby Urfjall,
med sparanslutning.

Salangthardet varitmojligt att folja Gavle
Norra station med den noggrannhet som
hittills redovisats. Protokollen for 1897-
1903 saknas i Riksarkivet varfor det bli
ett hopp till 1904

1904-1908
Under denna period hdander det méanga saker
och for Givle Norra helt avgdrande.

Detenadrattenny verkstadsanlédggning
och nytt lokstall byggs vid Nynis, varpa
man successivt ldmnar Alderholmen mer
och mer med den typen av verksamhet.

Man kommer ocksa att anldgga en ny
bangérd vid Ensta for att lttare, redan dar
rangera det som ska ut pa Alderholmen
och hamnen och det som ska ner till UGJ
och sodra hamnomradet. Vidare bygger
man en ny hamn i Gévle ute vid gamla
skansen, Fredriksskans. Nytt spar dras
fran Gévle Norra, ut ver fjarden och till
hamnen dir. Staden bygger banken och
GDJ 6verbyggnaden sdsom spar mm och
far trafikeringsritten att skota trafiken till
och fran den nya hamnen.

Detta sammantaget blir det som till sist
gor Gévle Norra till en ren bangérd och
de mesta av byggnaderna antingen flyttas
ut till Nyndsanldggningen men en hel del
kommer ocksa att rivas.

Vir historia tar sitt slut i och med att sta-
tionshuset férsvinner. En viss redovisning
av vad som hinder efter 1908 kommer
att goras.

1904
I februari stér det klart genom protokollet
attbyggetav nya verkstan pa Nynés pagar/
planeras damandiskuterar inkop av travers.
Till Gévle har en ny jarnvdg visat
intresse. Det &r Ostkustbanan som har
undran om vad GDJ ska ha for avgift om
man drog banan ut till Givle Norra for
dess vagnlastgods.
Fragan hade stillts tidigare men av ndgon
anledning gavs ej svar varfor Dritsel-
kammaren i staden nu hor av sig och med
anledning av, om staden ska teckna sig for
aktier 1 bolaget vill man veta vilka ford-
ringar GDJ stiller pa OKB for att kunna
bestimma sig for aktiekdp.

1905

Till Stadsfullméktige sdnder direktionen
en anhallan om att f& anstand till den 1/1
1906 med att ta bort jarnvagsbron dver
Holmkanalen och rundspéret pa Alder-
holmen. 28/2 1905 anméler man 6nskan
om att dessa arrangemang far kvarsta till
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efter 1/1 1906 och intill det att staden sa
onskar att de tas bort.

I protokoll 27/1 1906 medger staden att
bron 6ver Holmkanalen och rundsparet till
Norra stationen far dven fortsittningsvis
anvindas for trafik, dock med sérskild
vakt vid Drottning- och Néringsgatorna
men inte langre an till 1/1 1907.

I december 1906 meddelas att bron dver
Holmkanalen ska bort, efter anmérkning
fran ’vag- och vatten” vid inspektion att om
den ska anvédndas en ny maste verkstéllas.
Direktionen fann mot den bakgrunden och
att staden gett dispens dock langst till 1/1
1907 att bron far vara kvar, att ingen atgérd
skulle vidtagas for att ersitta den befintliga.

31 mars 1905 beslutar Dritselkammaren
i Gévle att bolaget for att fa vatten till
lokstallet far dra en sugledning fran Lillan.
Dritselkammaren beslutade vidare att fran
och med 1906 ska vattenforbrukningen i
bl a Fenix maétas och betalas efter taxa.

I'september 1905 skriver man till stads-
fullméktige om att f4 ha sina angkranar
kvar, pa den plats de nu star, i tio ar till.

I november detta ar tar styrelsen upp

fraigan om forséljning av tomterna 21,
22,23, 60 och 61 i fjarde kvarteret. Flera
anbud har forvisso kommit in men ansags
inte motsvara vad man vill ha for dessa.
En anledning kan ha varit till oskéliga bud
att tomterna inte var ”fria”. Av den anled-
ningen stiller bolaget fragan till staden
hur mycket frikdpning av tomterna skulle
kosta. I januari 1906 meddelar staden att
man &r villiga att sélja tomterna for 6 kr/
kvm for22-23 och 8 kr/kvm for resterande
tomterna. Senare under aret frikdper man
dven tomterna 108 och 109 i 4 kv for 5
kr/kvm, tomt 144 1 3 k v for 7 kr/kvm och
tomterna 145 och 146 dven de i 3 kv for 6
kr/kvm.
Man foreslar att sélja tomterna 60 och 61
till GDJ dnke- och pupillkassa for 6 300
respektive 6 500 kr, exklusive tomternas
frikopande. (15/11 1906: kopebrevet
visar att forsdljningen av 60 och 61 gav
18 197:60 kr)
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1904 "i februari star det klart genom protokollet att bygget av nya verkstaden pa Nynds
pagar/planerasdamandiskuterar inkop avtravers". Bilden ovan visar verkstadsomradet.
Byggnaden i mitten dr verkstadskontoret i sitt forsta utférande.

Bildennedan: Interiérbild fran den nya vagnverkstaden pa Nynds. Kontrasten dr slaende
med de férhallanden som radde i de gamla lokalerna pa Gavle Norra. Man kan forsta
att personalen blev glada dt sin nya verkstad. En lokalhistorisk intressant detalj som
vi kan se i bilden &r takstolarna. Dessa tillverkades av O A Brodins varv i Gavle. Foto
omkring1905. Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum, Samlingsportalen.se
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Interiérbild fran den nya lokverkstaden, cirka 1905. Foto: Sveriges Jdrnvigsmuseum,
Samlingsportalen.se
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Hamnen.

Mellan forsta och andra magasinsraderna
paAlderholmenbegir ”atskilligakdpmén”
att ytterligare ett spar ska laggas mellan
magasinen.

Direktionen kontaktar staden om det ar
nagot hinder, for om inte sa laggs sparet ut.
Kostnaden berdknades till 4 520 kr varav
bolaget skulle sta for 3 370 och staden 1
150 kr. VD trodde sig veta att kpménnen
var villiga att bidra till kostnaden genom
att erldgga sa kallade vixlingsavgifter.
Den sirskilda véxlingsavgiften togs bort
sommaren 1906.

I stationshuset hade bolaget ansokt hos
byggnadsndmnden att fa installeravanliga
klosetter” men fatt avslag, “enir sanitira
oldgenheter avdensamma befarats” sd kom
man i stillet med forslaget att installera
vattentoaletter.

Under dretbyggdes dven enny kolbryg-
ga pa Givle Norra, berdknade kostnaden
647000 kr.

Man bygger dven om i godsmagasinet
da det anséags vara av stort behov, och for

det syftet gors en del spardndringar allt
som allt for 2 300 kr.

I november 1905 beslutar direktionen
att vagnshuset vid Norra ska rivas och i
stdllet flyttas till Nynds[ovre rangerplan
som man kallar det] berdknad kostnad for
det &r 3 220 kr.

1906

Angbétskontorets varande och inte varande
fick sitt avgérande da bolagets 6nskan, om
det skulle bort, att staden skulle bekosta
flytten/rivningen av den, gick igenom.

I sammantréde den 3/1 hade Dritselkam-
maren beslutat att efter det att kontoret
rivits/bortflyttats och nir kontor blivit
inreddaidenskboggieverkstaden pa Gévle
Norra, utbetala 7 000 kr till GDJ. Dér kon-
toret legat sa avtraddes marken till staden.
I maj 1906 godkanner byggnadsndmnden
i Gévle den ritning pé dndring av och nya
kontor i verkstaden och i november med-
delades att sedan kontoren i verkstaden &r
klar medges rivning av angbatskontoret.

Har dr stationshusets saga snart all. Det finns inget drtal pd bilden men vi kan leka med
tanken att det ar just 1907-08 nar man diskuterar dess varande eller inte. Foto: Sveriges
Jarnvagsmuseum, Samlingsportalen.se
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Ett vykort som visar Inre hamnen som
omrddet kom att definieras. Ca 1923.
Det visar ganska bra vilken aktivitet det
var pa omradet med spar utmed kajen,
d& som tidigare. Vagnar som lastas/
lossas och mangder med gods pa kajen.
1 viinsterkanten syns det som troligen dr
den sa kallade boggievagnsverkstaden
som fick byggas helt i tegel efter beslut
i byggnadsnimnden i Gévle, och som i
och med det blev 5 000 kr dyrare. Senare
kom den ju att byggas om till kontor, 1906.
Strax bortom, taket pa godsmagasinet och
bortom det ser man lite grann av Fenix.
Stora roda huset i vansterkant som vi ser
gavelpartiet pa ska vara Lantmannas
magasin pa Alderholmen.

Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum, Sam-

I protokoll den 29/4 beslutas om att in-
vesteraien véxel- och sdkerhetsanldggning
pa Gévle Norra bangard for 23 717 kr. Det
ar troligt att detta géller &ven hela den nya
bangérdsanldaggning som blivit byggd pa
Ensta i Gévle. Den stricker sig fran Gavle
norra pa Alderholmen énda till Nynis.

Spéren ute pd Nyhamn, sodra kajen
kompletteras med ett nytt spar samt att
befintliga justeras sa att battre standard
ges.

De av bolaget dgda dngkranarna, 5 st,
far till viss del std kvar i hamnen enligt
beslut av stadsfullmdktige. Man har tre
utefter Gavlean, varav nr 1 och 3 ska bort
under ndstkommande ar. Man har dven tva
kranar, en vid 6stra hamnpiren samt en pa
jarnvagspiren.

4/5 1906 flyttades stinsexp och vagn-
rangeringen fran Alderholmen till nya
lokaler vid Ensta dir ny bangard hade

byggts.

1907

I februari meddelas att godsmagasinet pa
Norra ska fa en tillbyggnad. I protokoll
av den 25 september 1907 meddelasi § 9:
"Enér stationshusetvid Gavle norrastation
numera ej vore for nagot bolagets behov
erforderligt, samt att Gévle Stads Dratsel-
kammare pa gjord framstéllning forklarat,
attstaden ejville forhyra detsamma, beslit
direktionen, att byggnaden skulle borttagas
och bemyndigades Verkstdllande Direkto-
ren att forsalja densamma."

Nu &r dess saga all.

Tisdagen den 3 mars 1908 kan man ldsa i
bl a Gefle Dagblad:

"Mandagen den 16 mars 1908 kl. 12 pa
dagen forréattas offentligauktionvid Gavle
norrastation for forsaljning av Gavle-dala
jarnvagsaktiebolag tillhoriga, darstades
beldgna Forra Stationshuset.
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Blivande inropare aligger att fore den 1
nastkommande maj fran platsen och jarn-
vdgsbolagets omrdade bortfora byggnaden,
vid dventyr, att detta eljest pd inroparens
bekostnad verkstalles genom jarnvégsbo-
lagets forsorg.
Gavle stads auktionskammarkontor 2
mars 1908
Fingal Mellin

Den 17/3, dagen efter auktionen star
det att ldsa:
"Ett stationshus pa auktion. Det vid Gavle
norrastation belagnastationshuset forsal-
des i gar pa auktion till jarnhandlaren O.
A. Blom i Stockholm for kr 2 165".

En beskrivning om hur anvéndandet av
stationshuset sag ut just innan rivning:
Ostra flygeln samt dvre vaningen av mell-
anpartiet inrymde bostider at stationsin-
spektor med flera, samt maskiningenjoren.
Inspektorsexpeditionen lagimellanpartiets
nedre del at bangéarden, i samma partis
nedre, at an vettande Ostra rum var ba-
ningenjorsexpedition. I védstra flygeln lag
forradsexpeditionen samt i dvre vaningen
forradsforvaltarens bostad.

Stationsinspektorer under aren
Collvin] G 24/6 1857-30/4 1859
Hultgren O W 1/5 1859-30/9 1860
Lindberg A G 1/10 1860-31/10 1879
(1877-79 Gévle C)

Wesslén CJ 15/11 1877 —30/6 1890
Carlstrom A B 1/8 1890 — 25/3 1899
Holmqvist HR 26/6 1899 — 30/6 1899
Carlsson C G 1/7 1899-11/4 1925 (fr o
m 1906 pa “nya Gévle norra” vid Dala-
gatan)

Viskatittalite pd vad som hande efterat.

Nynas

De verkstdder som fanns pa Alderholmen
for bolaget var otidsenliga, maskinerna
gamla och byggnaderna lag utspridda pa
omradet. Detta medforde att ibland och
for att inte sdga “ritt ofta”, att arbetena
kom att utféras pa annat hall. Det till att
nya banor kom att inbegripas i foretaget
(Falun-Orsa)

Fragan kom till sittavgorande 1900 da
en helt ny anldggning togs upp en andra
gang pé kort tid till diskussion. Tre olika
forslag fannsivilket Nynésalternativet var
detsombesldts om. Under ren 1902-1909
byggdes hela omradet. (Kontorets andra
véaning gjordes senare pa 1910talet)

Hiar kom alla delar av maskintjanstens
lokaler att byggas

Nytt lokstall

Ny lokverkstad

Ny vagnverkstad
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Arbetslag vid hamnbygget i Fredriksskans, Gdvle. Fotot taget runt 1905. Foto: Sveriges

Jarnvagsmuseum, Samlingsportalen.se

Ny smedja

Nya kontor och forrad

Till den nya Nynédsverkstaden kom en
del forrad och magasinsbyggnader fran
Giévle Norraatt flyttas. Den gamla verksta-
den revs 1910. "Gévle station “utarmades
alltmer pa byggnader, 1919 revs lokstallet.

Hamnen
Tillika varhamnomradet, Inre hamnen och
Nyhamn, for litet da storre fartyg inte kunde
16pa till och triangseln var pataglig.
Staden beslutade 1898 att bygga Fre-
driksskans. Dess arbete paborjades 1898
ochvaravslutade 1905. Staden skulle enligt
avtal bygga jarnvidgsbanken. GDJ skulle
sta for sliprar, rils med véxlar och ballast.
Bygget for GDJs del varade 1904-05.
Under hela bolagstiden trafikerade
GDJ banan. I och med den nya hamnen
kom det att bli en mer rationellt hantering
for fartygslossning och lastning och for
hantering av det gods som skulle rangeras
inne pa bangérden pa Alderholmen.

Bangarden
De spar som fanns pd Alderholmen tillkom
som sagts tidigare planldst och utan struk-
tur. Varefter verksamhet kom till och 6kade
byggde man sparutan att det blev rationellt
ifraga om logistik och effektivitet. For den
sakens avgorande tog man sa kontakt med
Gleim i Hamburg,ca 1900, som uppgjorde
nytt forslag pd bangardens 16sning i Givle.
Den kom att besta av tre delar
- nedre rangerbangarden, Alderholmen,
- ovre rangerbangarden, Nynéds med dess
lokstall och verkstader
- och ddremellan Ensta rangerbangard.
Nu hade man fatt en effektiv och ra-
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tionell struktur vad géller rangering och
hantering av vagnar och med en direktbana
ut till hamnen.

Rangeringen kunde ske “utanfoér Gévle”
i Ensta och sammanséttning av vagnarna
gjordes dir och inte ute pa det tranga
”gamla Givle Norra”. Denna rangerban-
gard stangdes 1960-12-31 nér nuvarande
godsbangarden togs i bruk.

GDJ restaurang och hotell alldeles invid
stationen uppfordes ca 1862 och hade en
omfattande rérelse forstds under det att
stationen var aktiv som enda station. Nar
sa Givle C, 1877, kom till sa tappade den
i popularitet. Det fanns forslag att gora
om den till personalbostéder bl. a. men det
avslogs av styrelsen utan man ’korde pa”.

Efter det att branden brédnt av norra
delen av Gévle och dédr med att teatern
blev husvill anvidndes Fenix till teatersa-
long ett tag. Verksamheten rullade pa.

1889 byggdes restaurangen om och
1890 tillkom punschverandan. Den forsta
riktiga pakdnningen av nedgang blev nér
Grand Hotel 6ppnade, 1901, isamband med
Giévleutstdllningen.

Nédastoten kom nédr Hotell Baltic
Oppnade, 1927. Bada betydligt ndrmare
staden och Centralstationen.

Fenix stdngde okt/nov 1927 och revs
nagot ar efter det.

Det ryktas om att man pa Fenix kunde
bestilla en busgrogg, kallat en sldt och en
lurvig- det var Bayerskt 61 och gin. Skal!

Forestandarna pa Hotell Fenix:
1862 - ?  Strutz

1865-68  Holmstedt

1868-74  Stettin
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1874-?  Zackert
1888-1917 Tillberg
1917-27  Liljedahl

Har ar var vi star nu
Under fortsdttningen av 1900-talet kom
det att se ritt ofordndrat ut fram pa borjan
av 1990-talet da omradet pa Alderholmen
lades ned, sparen revs upp och nu uppgjor-
des nya stora planer for omradet.

Stan kopte in hela omradet och hir
skulle bade nyttbostadsomrade, idrottshall,

hogskolaochjirnvigsmuseum mm in. Det
skulle dr6ja in pa 2000-talet innan négot
overhuvudtaget kom i gang.

Av alla” planer som en gang fanns blev
det en ny stadsdel, Gévle Strand.

I dag finns inget som paminner om att
detta varett betydande jarnvdgsomrade. Att
hér fanns Gévles forsta station, hér tog i
ochmed jarnvigens tillkomstfick Gévle en
rejél skjuts fram i industrialiseringen. Inga
kvartersnamn, inga gatunamn eller nagot

annat. Utom da ett spar till en gasoltank
som star pa norra delen av omrédet.

Och till sist, men det &r en skitsak egent-
ligen.
Toaletten i "Boulognern™!
Det enda som aterstar och sa kanske
kommer att gora sd lange ndden finns!!

- Gavle station 1857-1875 -
- Gavle Norra 1875 - 1960-12-31-

Hiir pa planen lag Gdvles forsta stationshus och hotell Fenix. Bilden dr tagen 2007-04-24. Gévle Strand vixer och blir allt stérre.
Ungefiir borta vid den vita bilen star i dag héghuset "Fullriggaren"! Foto: Rolf Sten.

IB16-taget i Sorsele.
Besok pa Inlandsbanemuseet.
Foto: Rolf Sten

' J&mt’ﬁga_mas Museifsrening ‘
i ¢ Linksping -

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvdagarnas Museiforening (Jvgmf) dr en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jérnvigsarkivalier samt
forskning och formedling av jarnvégshistoria
iallménhet och fran Ostergétland i synnerhet.
Foreningen ir stodforening for Ostergotlands
Jarnvagsmuseum beldgeti Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gévle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linkoping.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
péaugustidagligenkl 12-16.16vrigtse jvgmf.se
ellerkontakta Infomagasinet, Gamla Linkoping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jirnvigsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Link&ping.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Medlemsavgift 2017: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhéller ¢j
Sidospar, Spar eller JymV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.

25



LarsBerggrund

Uppsala-Stockholm 150 ar eller Konsten att besluta en strackning

Detta ér egentligen inte historien om hur banan bygg-
des, utan om svérigheten att komma till beslut. Det var
lika svart da som det dr idag! Men 19 september 1866
invigdes i alla fall banan.

Forsta gangen en jarnvdg foreslogs mellan Stockholm
och Uppsala var i von Rosens projektering 1847, da som en
delstracka mellan Stockholm och Gévle. Det var tillsammans
med sir John Rennie som strackningen stakades. Men detblev
ju inte nagot av von Rosens storartade planer. (Nér banan
stod klar, och Nils Ericson fick hela édran, var Adolf Eugen
misslynt: ”Det var ju mitt férslag fran borjan!”)

Carl Akrell fick uppdraget att utreda von Rosens forslag
1852, och det gick mycket enkelt till. Det var ndrmast en
okuldrbesiktning. Han valde samma strdckning som von
Rosen, och grenade ut en véstra stambana norr om Mélaren
fran Barkarby.

Akrell fick fornyat fortroende att utreda stambanornas
strackning 1855, tillsammans med AE von Sydow, H W Vult
von Steyern. Von Steyern slutade snart och A E von Rosen
tog hans plats i kommittén. Dessutom hade Nils Ericson rtt
att vara med om han ville - men det ville han inte. Ericson
skyllde pa att han var stringt upptagen med utbyggnaden
av Vistra och Sodra stambanorna, vilket var alldeles sant.
Men han ville dessutom undvika bindningar till kommitténs
forslag, for att kunna ligga egna forslag. Kommittén ville
helst gé raka végen till Uppsala, men av sparsamhetsskal
valde de en kombination med en Vistra Stambana norr om
Milaren och en bana via Uppsala till Gévle fran Giresta, néra
Orsundsbro. Den Akrellska utredningen limnades in hosten
1856.

Samtidigt med Akrells utredning limnade Nils Ericson in

ettegetbetdnkande, dérhan drev fragan om Véstra Stambanan
s6der om Malaren. Da fanns inget skil att dra strackningen
av Uppsalabanan vésterut. Men Vésteras da? Dar behdvs
ingen jarnvég, tyckte Ericson, dér finns redan vilfungeran-
de fartygstrafik! Det har Gévle ocksé, darfor behdvs ingen
stambana till Gévle fran Uppsala. Sa Nils Ericson drog sitt
forslag vésterut fran Uppsala till Sala, och dérifran norrut
mot Storvik. For 6vrigt fanns i hans forslag en bana fran Sala
mot Frévi och Orebro, sa att den framtida godstrafiken fran
Norrland kunde ta sig snabbaste vigen mot Goteborg.
Det visade sig nér Carl Akrell limnade dver sitt forslag, att
Nils Ericsons betédnkande redan var tryckt, och att Akrells
forslag inte ens trycktes upp till riksdagsférhandlingarna.
Det var en nesa som han aldrig kom &ver. Riksdagsbeslutet
gick i Nils Ericsons favor nér det gdllde dragningen av Véstra
Stambanan - men norrut tog man inte stéllning!

Detblevflerutredningar: 1858 arsutredning valde alternativet
Oster om Sigtunafjarden. Men en ny kommitté 1862 strulade
till det. Under ledning av landshévding Bennich i Jamtland
valde den en variant pa Akrells forslag med strackning véster
om Sigtunafjirden mot Sevalla, sedan norrut till Sala och
sedan mot nordvést mot Korsnés och Falun. Sevalla skulle
mdjliggdra en anslutning till Vasteras. Kommittén var mycket
splittrad och fick utsta mycket kritik. Statsradet var ocksa
splittrat infor forslaget till riksdagen. Fyra statsrad tillstyrkte
Ostra banan, tre Sevallalinjen, och de tre aterstdende ansig
bada behovliga! Kungen avgjorde till Sevallalinjens fordel.
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mitten 1855
s Nils Ericson 1856

1858 drs utredning
valdedster om

Sigtunafjirden.

1862 irs kommitté
struladetill det: en
variant pi 1855 ars
forslag med
koppling till Sala-
Korsnis. Gruppen
var mycket splittrad
~fick myeket kritik.

| e Statsrideri862

| Statsridetvar splittrat.
Kungen avgjorde till
Sevallalinjens fordel.
— Statsutskottet

1862

Utskottet dstadkom
en slags kompromiss
- en markligsidan,
“krumeluren” kallad
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Nar forslaget behandlades i Statsutskottet i riksdagen astadkoms en
slags kompromiss - en mirklig sddan som kallades “krumeluren”.
Man gick 6ster om Sigtunafjarden, med vid Odensala tog man vésterut
mot Simtuna och Sala med en sidobana till Uppsala fran trakten av
Orsundsbro.
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Vad ldg bakom denna mirkliga réra?
Det var starka ortsintressen som drog &t
olika hall. Egenintressena blommade som
aldrig forr. De som var for en vistlig drag-
ning foretradde Dalarna, som hittills inte
fatt ndgot med av stambanebyggnaderna,
liksom Véstmanland som lurats pa Vastra
stambanan. Dessutom fanns stockholmar-
na som absolut ville undvika en jarnvig
till Uppsala - de planerade ett forslag att
flytta universitetet till Stockholm!

Vilka var da for en 6stlig dragning?
Norrland hade inte fatt nagot liksom
Uppland, och far man férmoda, Uppsala.
Enstarktbidragande orsak till motsattning-
arna var att det inte fanns nagra beslut om
vad som skulle komma sedan. Utan beslut
om fortséttningen var det bast att kriga for
vad man kunde komma ét.

Uppsala stad sadg annorlunda ut dn det
goridag. Narviidag besoker Uppsalas cen-
traladelar ser vi ett kulturcentrum som drar
tankarna till Florens eller nagot liknande.
Men 1860 hade Uppsala 9 000 invanare,
varav ungefar 1 000 var studenter. Det
var en smastad med lantlig karaktdr, utan
industri. Det fanns bara smaforetag. Det
gjorde att Magistraten i Uppsala skrev till
jarnvdgskommittén 1859 och framholl:
”Staden &r stagnerad, ... ett ekonomiskt
outvecklat samhille, som knappast kan
tillfora en jarnvédg nagon egentlig vinst.”

1863 fattades beslut om att bygga Stock-
: holm - Uppsala enligt kartan till vinster.
., Arbetet leddes av Leonard Nordenfeldt.
4 Bilden ovan.

Det fanns ett antal inflytelserika godsdgare
somivrade for den vistrabanan, bland annat
landshovdingen i Uppsala Robert von Kree-
mer, som dgde Taxnis vid Orsundsbro. Han
var kdnd och élskad for sina insatser som
landshdvding, men hér trét nog omdomet.

Roran avldpte sa att riksdagen 1863
beslutade att en bana skulle byggas fran
Stockholm till Uppsala &ster om Sigtu-
nafjarden. Nils Ericsons forslag hade vun-
nit! Men dérutover bestimdes ingenting.
Och forresten blev det ingen flyttning av
universitetet.

Banan byggdes snabbt med start i
december 1863 under ledning av Leonard
Nordenfeldt, som varit Nils Ericsons for-
trogne under arbetet med Véstra och Sodra
stambanorna. Banan hade knappast nagra
lutningar att dvervinna, och inga storre
sprangningar. Men sankmarker var det
gott om. Det krdvdes stora utfyllningar vid
Jérva, Frosunda, Mérsta och Trunsta (ndra
Knivsta). Redan den 19 september 1866
kunde banan Stockholm-Uppsala invigas!
Det kan noteras att Nils Ericson hade
beddmt kostnaderna till 4,800 miljoner
riksdaler ar 1856, att Riksdagen anslog 4,
672 miljoner och att den slutliga kostnaden
blev 4, 756 miljoner.

Beslutet om den fortsatta utbyggnaden
hamnade i ny langbédnk. Mellan 1866 och
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1869 utreddes hela 31 olika alternativ. Det
var Styrelsen for statens jarnvagsbyggna-
der som utredde pa regeringens uppdrag.
Ytterligare alternativ tillkom i motioner i
riksdagen. Vid riksdagen 1869 forordade
regeringen en ny bana fran Stockholm
véster om Sigtunafjédrden till Tillberga och
vidare till Storvik via Sala och Avesta. |
riksdagsutskottet gick man &nnu ldngre:
fran Stockholm mot Norbergs bergslag,
och darifrén via Avesta till Storvik. Men
riksdagen avvisade alla forslag, och fragan
forblev oavgjord.

Det var forst med riksdagen 1870 man pa
allvar tog itu med fragan. Men den var
segsliten med storameningsskiljaktigheter.
Regeringen gav foretrade for Sevallalinjen.
Statsutskottet forordade Uppsala-Sala.
Efter en hetsig strid i riksdagens kammare
gjorde man som tidigare: Man foljde Nils
Ericsons forslag, och klubbade banan
Uppsala-Sala-Avesta-Storvik.

I Uppsala byggdes det slottsliknande sta-
tionshuset med banhall och godsmagasin.
Allt var inte klart till invigningen den 19
september 1866. Miangder av uppsalabor
samlades vid stationen tillsammans med
studenter och militdrer. Karl XV invigde
banan under pompa och stéit i banhallen
klockan tva pa eftermiddagen. Ett festtag
hade ldmnat Stockholm klockan halv tolv
och anlédnde till Uppsala lagom till invig-
ningen. P4 den annonserade tidtabellen
noterades "OBS. Stockholmstid.”

Tre tdg om dagen erbjods i vardera rikt-
ningen. Resan tog nista tre timmar.
Uppsalas forste stationsforestandare blev
Fritz Ehrengranat, som kom med fem
ars erfarenhet som stationsforestandare
i Skovde.

Det var dnnu langt till dagens tagpendlar
flera ganger i timmen och ménga tusen
dagspendlare.

Banan mot Sala 6ppnades 1873, privatba-
nan mot Gavle 1874 och Enkopingsbanan
1912.

Dubbelspar blev det 1908.

Stationsslottet dr idag kontor och restau-
ranger - men fasaden &r lika vacker idag!

Uppsala stationshus och tillhérande ban-
hall haller pa att fardigstallas. Tiden &r
cirka 1866-1868.

Foto: Sveriges Jarnvagsmuseum, Sam-
lingsportalen.se
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