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Robert Sjoo

Mot nya spar

Den sista februari ldmnade regeringen
den s& kallade kulturarvspropositionen
till riksdagen. Syftet &r att ta ett helhets-
grepp om kulturarvspolitiken och géra
dvergripande prioriteringar. Det viktigaste
forslaget galler inférande av en museilag
som skulle ge museerna i staten ett storre
sjalvbestammande.

Andra véasentliga férandringar géller
Riksantikvariedmbetet som inte bara ska
ta 6ver Riksutstallningar utan dven fa en
samordnande roll fér museisektorn.

En uppenbar ambition ar ocksa att minska
antalet myndigheter genom sammanslag-
ningar.

Sa sist, men inte minst for var del, sa
framhaller regeringen att ”det bor Gverva-
gas hur de transporthistoriska museer och
samlingar som Trafikverket i dag ansvarar
forkan foras dver till kulturdepartementets
ansvarsomrade”. Nar det galler det senare
sd lutar sig propositionstexten mot den
utredning som gjordes i Trafikverket 2012
pa regeringens uppdrag. Jag stod sjalv
som forfattare. D& valde regeringen att
bortse fran forslaget men nu ar det alltsa
aktuellt igen och till och med sa sannolikt
att Trafikverket forbereder sig for ett hu-
vudmannabyte redan 2018.

Viktiga fragor att losa blir licensen for
tagtrafik, sdkerhetstillstind A och B, samt
ansvars- och agarfragor for fastigheter och
sparinnehav.

Museichefen har ordet

Som nagra kan ha snappat upp sa har
jag sedan forra arsskiftet haft ansvar for
en resultatenhet i Trafikverket som heter
Fordonsresurser.

Utover museiverksamheten sé ingick fran
boérjan fordonsférvaltningen, framst de
fordon som anvénds fér den upphandlade
nattagstrafiken. Ansvaret for all tagtrafik
inom Trafikverket lades ocksa har. Ambi-
tionen har varit att utdka uppdraget med
en samlad fordonsforvaltning for hela
myndigheten i resultatenheten. Imple-
menteringen har kommit en bra bit pa véag
och verksamheten kommer att véxa mer
eller mindre kraftigt under innevarande
ar, inte minst pa grund av ett antal andra
regeringsuppdrag till Trafikverket.
Attkombineraenaktivrolliden processen
och samtidigt férbereda fér en verksam-
hetsovergang for museidelen ar orimligt.
Fran och med mars kommer jag darfor
endast att ansvara for museifragorna och
tagtrafiken medan fordonsforvaltningen
ldggs under annans ansvar.

Vi har kommit langt i vara forberedelser
for om- och tillbyggnad av museet. Planen
ligger fast, att vi stanger for ombyggnad
omedelbart efter arets museidag, den 9
september.

Rutinerna inom staten vid investeringar
i fastigheter ar att regeringen maste god-
kénna dem Over ett visst belopp, vilket

vart projekt Gverskrider med viss rage.
Hemstallan ar [amnad for beslut men den
uppkomna huvudmannafragan, i synnerhet
nar det géller vem som ska &ga fastigheten
och svara for byggnationen, kan komma
att stélla till det nér det galler tidplanen,
att ateroppna med ny utstallning somma-
ren 2019.

Manga undrar om fordonsmagasinet kom-
mer att vara 6ppet under stdngningstiden.
Det kommer det inte att vara. Vi har stora
utmaningar nar det galler férvaringen
av vara fordon under ombyggnadstiden.
Vi maste hyra ytterligare lokaler och vi
kommer inte att kunnagarantera sékerheten
for besokare i vara magasin dar fordonen
inte kommer att kunna placeras som i dag.
Forhoppningsvis kan vi genom tigtrafik
ellerandrasmartalosningar periodvis anda
tillgangliggora delar av vara samlingar.

Som framgar ovan ér vi beroende av flera
regeringsbeslut. Framtiden har val aldrig
tett sig sa osaker samtidigt som planerna
aldrig har varit sa storslagna.

Visst ar det en marklig kombination men
kanske just darfor ar jag optimistisk. De
beslut som fattas kommer att grundasig pa
kunskap om och intresse for verksamheten
i ett hogre syfte. Det vet jag inte om det har
hant pa dgarniva sedan museet grundades
for drygt hundra ar sedan.

Vi har en spannande tid framfor oss. @
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m 17 &r) 100 kr samma férméner som vuxen.
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Jarnvagsmusei Vanner

Medlemskort 2017 Med det har num-
ret bifogas med-

e empkont lemskort for 2017
till er som vid
utskickstillfallet

liber fir dr 2017 Nr o
seseeoo—— - har betalat arsav-
giften.

SNCF:s museum

Cité du Train, franska statsjarnvagarnas
museum &r bel&get i Mulhouse. Museet
som hette tidigare Musee Francis du Che-
min de Fer dppnades i juni 1976. Det &r
ovanligt satillvida att det ar byggt for sitt
andamal. Som bekant brukar de annars fa
hélla tillgodo med overflodiga lokstallar.

En ny hall invigdes i april 2005. Det var i
samband med det som museet bytte namn.

Den aldre hallen innehaller tolv spar
med en total l&ngd av 1350 meter. Den
uppstélldamaterielen driotroligt fint skick.
Hade man inte vetat battre skulle man
nastan kunna tro att den korts direkt fran
tillverkaren till museet. Men materielen
ar bara uppstalld i 1dnga rader utan nagra
vidare arrangemang.

Det &r stor skillnad mot den nya hallen.
I den &r det mer levandegjort. En del lok
har “forare”. Vagnarna har passagerare
ochrestaurangvagnen dtande géster. Dessa
intar maten under livligt diskuterande som
formedlas via hogtalare. Man far ocksa se
resultatetav motstandsrorelsens tagsabota-
ge under andra varldskriget. Plus mycket
mer. Om man kénner for att vila benen en
stund s& kan man sla sig ner vid ett antal
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SPAR 2017
Med detta nummer bifogas aven arsboken
for2017. 162 sidor med intressant Iasning.

Jarnvagshistoriska dagar
Hostens dagar arrangeras den 23-24 sep-
tember i Angelholm.

Text & foto:
Kurt Karlsson

storblidsteve och njuta
av filmer med det ritta
innehallet.

Man far med sig
en "Audioguide”. Med
hjalp av den far man pa valfritt sprak in-
formation om de utstéllda foremalen.

Det finns ocksd en “bangird” med
tillhGrande utrustning sdsom vandskiva,
kranar och semaforer etz.

Museet ar koncentrerat pa den rullande
materielen. Sidoutstallningar med unifor-
mer etz ar mycket sparsam. Cirka hélften
av den uppstéallda materialen utgérs av
anglok. Men for densom inte dr intresserad
av dessa finns det manga andra rariteter
att njuta av.

Bland motorvagnarna marks speciellt
Bugatti "Presidentiel” (se bilden nedan).
Vagnen konstruerades av Ettore Bugatti.
Om namnet later bekant &r det samme Bu-
gatti som med tavlingsbilarna. Anledning-
entill att bérjade med jarnvagsfordon sags
var att han hade ett parti osélda motorer.
I vanliga fall brukar féraren sitta langst
fram. Men i det h&r fordonet satt han i
mitten av vagnen. Sikten framat fick han
genom en kupol pa taket. Totalt byggdes
det 76 vagnar av den har typen. Som tur
var sa sparades det en for eftervélden. De
var forsedda med fyra motorer pa vardera
200 hk pa en vagn som vagde 32 ton(!).

Vad vore ett franskt jarnvagsmuseum utan
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Ungdomsmedlemskap

Ungdomar, upp till och med 17 ar, erbjuds
nu medlemskap i Jirnvagsmusei Vanner.
Arsavgiften ar 100 kr och da far man
samma formaner som en vuxen.

SPAR 2017

Orientexpressen. Det finns tre vagnar fran
dettatdg. Plus ytterligare ettantal inklusive
General de Gaulles personliga vagn.

Bland alltannat smatt och gott finns det
ocksamajlighetatt studeraen konstsamling
dar konstnarerna har varit forstandiga nog
att vélja jarnvagsmotiv for sitt maleri.
Den som &r intresserad av slipers far
verkligen sitt lystmate dar. En speciell
avdelning visar allt om trislipers. Det finns
nog ingenting som ror tréaslipers som inte
forklaras pa den utstéllningen.

Som de flesta muser har de fordon staende
utomhus. For ett par ar sedan har aven
den delen 6ppnats for besdkare. Dérifran
kan man ocksa njuta av tagen pa den hart
trafikerade huvudlinjen mellan Mullhouse
och Strashourg som passerar intill.

For attlamnamuseet méaste man passera
souvenirbutiken. FOr utom diverse krim -
krams finns det lite modeller och bocker.
Tyvirr ar de flesta bockerna pé franska.

Museet ligger en bit utanfér centrum men
det &r inga problem att ta sig dit. Fran
jarnvagsstationen gar det bussar som har
sin &ndstation utanfor dorren till museet.
Bussen gar ocksa forbi bilmuseet Collec-
tion Schlumpf som ligger i narheten. Dar
finns vildens storsta samling Bugattibilar.

Manga drar sig for att resa till Frankrike
for sprakets skull. Det ségs att fransman
inte vill prata engelska. Men vi upplevde
inte det som nagot problem. Det ar bara
drygt en mil fran Tyskland till Mulhouse.
Sa det gar bra att évernatta dar och goraen
dagsutflykt till museet. Det ar vil virt ett
bestk om man har végarna forbi. &



Marten Dunér

Sa har borjade det...
Redan néar jarnvéagen var
ung uppstod fragan hur man
skulle tillgodose resenarer-
nas behovavmatochdryck.
Ju langre resor, desto stérre
var behoven.

Den forsta restaurangvag-
nen i varlden lar ha rullat
ut pa ralsen i USA redan
1867. Men i Sverige valde
vi att halla oss till gamla
beprovade metoder — man gjorde helt
enkelt maltidsupphall under resans gang.
Ganskasnartinsag dock manga att mycket
tid fanns att spara om man kunde &ta och
dricka medan taget rullade vidare.

Under forsta halvan av 1890-talet borja-
de darfor starka krafter att verka for att
SJ skulle infora restaurangvagnar enligt
kontinental modell. Starka lobbyister
startade enmassiv bearbetning av [ampliga
beslutsfattare. Enanledningtill 5nskemalet
var att man ville visa upp att Sverige lag
i framkant vad géllde att ta hand om inre-
sande turister. Man véntade sig ndmligen
manga besokare fran Kontinenten till
Stockholmsutstéliningen 1897.

Statens Jarnvagar

Inom jarnvégsforvaltningen var man till
en borjan ganska ointresserade av idén.
Hur skulle man organisera det hela? Man
spjarnade kraftigt emot. Man ville definitivt
inte fa in en massa lost folk bestdende av
kockar, servitorer och diskerskor i den
hierarkiskt véaloljade organisationen som
SJ utgjorde. Resultatet av SJ:s motstand
blev bara att fragan maldes vidare higre
och hogre i den svenska byrakratin och
hamnade sa smaningom i Riksdagen.
Fragan hade dablivitsastor och omskriven
att den hade natt till Kockums i Malmé.
Kockums var sedan flera ar en av SJ:s
stadiga leverantorer av bade sitt- och
godsvagnar.

Infor Nordiska industri- och slgjdutstall-
ningen i Malmo 1896 gjorde Kockums helt
enkeltenkupp. Man inredde heltsonikaen
av SJbestélld 2:a kl sittvagn till restaurang
istéllet och stéllde ut detta praktexemplar
pa utstallningen i Malmo.
Utstéllningsbesokarna imponerades av
denna nyhet, vilket &ven den utsénde
journalisten fran Sydsvenska Dagbladet
Snellposten gjorde. Den 11 juni 1896 kunde
lasarna fasig till livs foljande beskrivning:
”De utstallningsbestkande som &ro i
rorelse samlas gerna ditat och man ser
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Serveringpatag—enaterblick

pa eftermiddagarna en standig stréom av
intresserade stiga upp pa plattformen och
bege sig in i vagnen. [...] Den ser redan
pa afstand annorlunda ut an vanliga bog-
gievagnar. [...]

Entrén ar forsedda med toalett, kladhang-
are mm; man kommer forst in i en mindre
salong [...] férsedd med dukade bord fér
12 personer. Vaggarna bestar av polerad
teak — ett amerikanskt traslag — med 6fre
fvlining av spegelglas och de nedre af fld-
tadt papiermaché. Taket ar hallet i ljusare
fargton och rikt dekorerat med tre kronor
och slingerornament.

Smakfulla, bronsférgyllda gaskronor
pryda taket; matsalsstolarna, breda och
bekvéama, &ro fverkladda med lader och
vid hvarjebord ar elektrisk ringledningtill
betjening. Denna mindre salong ar afsedd
for de resendrer, som hafva den ovanan att
roka till maten.

Den storre salongen har platser for 18
personer, men kan mycket val rymma
8-10 gaster derutofver. Vaggarna har aro
av teak, men fyllningarne ar de ofvre av
polerad askrot, de nedre av papiermaché
i laderimitation. [...]

Koketar heltenkelt lackert och kommer det
attvattnas i munnen pa mangen husmoder.
En vattencistern ger sa rik tillgang pa
vattenattman alldeles icke behéfver spara
pa sadant. Vid sidan av den natta spisen
star ett gaskok, och vasken &r sa stor, att
méangen familj har mindre i sitt kok.

En sarskild koksutgang med tillhdrande
platform saknasicke heller,ochvibegagna
den vagen for att komma ut efter att hafva
tagit i noggrant betraktande hvad som fér
icke lange sedan skulle kallas for verldens
attonde underverk.”

SJ foll s& smaningom till foga, och kopte
den utstallda restaurangvagnen samt
bestallde ytterligare en. Och man tyckte
nog att man loste fragan om restaurang-
vagnarnas bemanning och nyttjande pa ett
elegantoch, for SJ, tillfredsstallande satt. |
stéllet for att driva dem sjalva, valde man
att géra som man gjort med stationsres-
taurangerna sedan ett par decennier. Man
arrenderade helt enkelt ut vagnarna till
hugade restauratorer.

Tisdagen den 25 maj 1897 avgick salunda
Kontinentexpressen fran Stockholm Cen-
tral mot Malmé med anslutning till Trelle-
borg och angfarjestationen for vidare fard
mot kontinenten. Med i taget gick for forsta
gangeniSl:strafikenrestaurangvagn. Den
stolte kallarmastaren hette Axel Backman
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och till sin hjalp ombord hade han en stab
av sju personer: kassorska, hushallerska,
spisbitrade, tva diskerskor, servitdr och
smorgasnisse.

Men foréndringar var under uppsegling.
1902 bildades Svenska Turisttrafikforbun-
det, en organisation som hade till uppgift
att frimja utvecklingen av resandetrafik
fran utlandet till Sverige. Man arbetade
alltsd mest internationellt och etablerade
flera resebyréer i utlandet, bland annat i
storstaderna Berlin, London, Paris och
New York.

Intressenter i turisttrafikforbundet var
Kungl Maj:t, Utrikesdepartementet och
Statens Jarnvagar. Som medlemmar kunde
till exempel kommuner, hotell, turistor-
ganisationer, trafikforvaltningar, rederier
men dven enskilda personer soka intréde.
Turisttrafikforbundethade dock en bricklig
ekonomi, trots att verksamheten bekosta-
des av allmanna medel. De olika medlem-
marna hade ingen storre lust att skjuta till
ytterligare medel, trots att ett starkt férbund
borde ha varit av intresse for dem. Denna
njugga attityd fran stat och medlemmar
hade till f6ljd att forbundet stod pa ruinens
brant 1907, fem ar efter grundandet. Hur
skulle verksamheten kunna raddas och
framtiden for forbundet raddas?

En idé klacktes. Varfor inte lata forbun-
det driva all restaurangverksamhet inom
SJ:s omrade, det vill sdga ombord pa tag
och férjor samt i stationerna? Sagt och
gjort, SJ sade upp alla arrendeavtal med
restauratorerna, turistférbundet I4t bilda
Turisttrafikforbundets Restaurangaktie-
bolag, och den 1 januari 1909 samlades
all restaurangverksamhet inom SJ under
en och samma hatt.

Turisttrafikforbundets Restaurangak-
tiebolag 1909 - 1938

Restaurangaktiebolaget 6vertog alltsa all
verksamhet inom SJ:s hank och stor den 1
januari 1909. I styrelsen for det nybildade
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RESTAURANT

ABO03a 2769 i Stockholm 1933. Matsalen rymmer 40 gaster. Samlingsportalen.se KAGA00026.

Samlingsportalen.se

bolaget satt representanter for Turisttra-
fikférbundet i majoritet mot SJ:s minori-
tetsrepresentation. Bolagets aktier bestod
av 3’000 preferensaktier med en rost per
aktie samt 750 stamaktier med fyra roster
per aktie. Preferensaktierna fanns spridda
pa olika privata &dgare medan samtliga
stamaktier dgdes av Turisttrafikférbundet.
SJ stod helt utan aktier och kunde darfor
inte heller rosta pa bolagsstimman. Den
enda inkomsten for SJ var arrendet som
betalades for lokalerna. Och arrendet
faststalldes pa bolagsstamman...

Restaurangbolaget kunde under sitt forsta
verksamhetsar etablerasigombord pd SJ:s
nybyggda tagfarjor SS Konung Gustav
V samt SS Drottning Viktoria pa den
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nyetablerade rutten Trelleborg — Safnitz.
Men man nojde sig inte bara med det.
Man utvecklade restaurangvagnarna och
stationsrestaurangernasamtetablerade sig
i flera stationshus som inte tidigare hade
haft restaurang eller kafé.

Forbundet samarbetade intensivt med
Svenska Turistféreningen, STF, en natio-
nell turistorganisation som bildats redan
1885 med syftetatt utvecklaoch underlatta
turism i landet, framforallt sddan som
byggde pé natur- och kulturupplevelser.
Foreningens motto var, och &r fortfarande,
”’Kann ditt land”. Organisationerna sam-
arbetade speciellt nér det géllde reklam
ombord pa tagen, dar restaurangvagnens
matsedel och sortiment ofta var tryckt i ett
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Samtliga foton i artikeln kommer fran

litethafte med gott omrestips ochannonser
omolikaturistanlaggningar. Haftet delades
ut kostnadsfritt till resendrerna ombord.
Alla dessa olika insatser gjorde att restau-
rangaktiebolaget gick bra; for att inte sdga
mycket bra.

Mellan aren 1927 och 1935 kunde man
dela ut 30’000 kr (2016 ca 850’000 kr) till
de privata aktiedgarna, 7°500 kr (2016 ca
2127000 kr) till Turisttrafikforbundet samt
dessutom lamna ett bidrag till moderbo-
lagets verksamhet pa 607000 kr (2016 ca
1,7 mkr).

Bildandet av AB Trafikrestauranger
Denna anmirkningsvérda situation fick
Riksdagens revisorer att reagera. 1934
framforde de kritik mot hur SJ utnyttjades
och kravde kraftfulla atgarder. Vid detta
laget hade SJ borjat inse att det var en
ohéllbarsituation. Men att baratillmétesga
revisorernas krav om att inlemma restau-
rang-verksamheten i SJ:s verksamhet, var
entuffutmaning for det militart hierarkiskt
uppbyggda SJ. Man ville fér déd och pina
inte ha in en massa lost restaurangfolk i
rullorna. Situationen fran 1890-talet, nar
man diskuterade inférandet av restaurang-
vagnar, upprepades.

I en skrivelse till regeringen, daterad den
8 januari 1935, framfor Jarnvagsstyrelsen
dock for forsta gangen tankar om att sjalva

Kafévagn C08c 1933. Notera de stoppade
satena som senare byttes mot galon. Re-
kryternaslethartpakladselnunderkriget.
KDAF05008



bildaettrestaurangbolag somskulle kunna
skota verksamheten.

| fraga om tillgodoseendet av allman-
hetens krav har restaurangrorelsen till
stor del ansetts likstalld med alla andra
sddana atgarder, exempelvis anordnande
avbekvédmavéntsalar, bekvdmakupéer mm
som Statens Jarnvagar ansett sig skyldiga
vidtaga for att halla anordningarna for
trafikanterna uppe i en tillfredsstdllande
standard.

Ett for Statens Jarnvagar gynnsamt eko-
nomiskt resultat av restaurangrorelsen har
visserligen betraktas somefterstravansvart
men dock som ett mera sekundart mal.
Huvudandamalet med de beskrivna restau-
rangrorelserna har varit tillgodoseendet
av den resande allménhetens behov av
forplagnad.

Den ekonomiskamotiveringentill atgarder
for tillgodoseendet av ndmnda behov, oav-
settom dessa atgarder i och for sig avkasta
nagon ranta a darfor anvant kapital, har
givetvis legat déri, att de var och en i sin
man bidraga tillékad resandefrekvens och
darigenom tkade inkomster.”

I samband med avséandandet av brevet, sa-
des kontraktet med Turisttrafikforbundets
Restaurang-aktiebolag upp till arsskiftet
1938/39.

Betraffande namnet pa det nya bolaget
stér att lasa:

”’Firmanamnet for det nya bolaget, vari
Statens Jarnvagar aro dmnade att aga i
realiteten hela aktiestocken, skulle enligt
Jarnvigsstyrelsens avsikt bliva Trafikres-
taurangaktiebolaget.”

Turisttrafikforbundet gick till kraftigt
motangrepp mot forslaget. Man menade
att SJ:s forslag skulle kunna vara till men
for skattebetalarna som inte skulle fa
samma insyn i verksamheten som man
haftmojlighettill med organisationen som
den varit sedan 1909.

Skrivelser vaxlades flitigt och harda ord
byttes under hela 1936.

Statskontoret och Riksrékenskapsverket
instdmde dock i Jarnvagsstyrelsens ar-
gumentation och i Departementschefens
slutord i proposition nr 199, given Stock-
holms slott den 26 februari 1937 framgar
att man torde vara val medveten om att

R03b 3747 utrustades med ett toppmodernt,
helt elektriskt kok. Bilden tagen vid leve-
ransen 1946. KDAF04988

restaurangrorelser av detta slag ’icke kan
vantas l&mna vinst” utan man istallet
”fa anse restaurangrorelsen sd som ett
till jarnvagsdriften hérande nédvéandigt
komplement.”

Hans Kungliga Hoghet Kronprinsen-Re-
genten Gustaf Adolf biféll statsradets fram-
stéllan den 26 februari 1937. Riksdagen
gick senare samma ar pa samma linje och
AB Trafikrestaurangerregistrerades den 23
november 1938. Det enda svenska aktie-
bolag som har bildats pa direkt uppmaning
av Riksdagens revisorer!

All verksamhet och all personal togs 6ver
den 1 januari 1939 fran Turisttrafikforbun-
dets Restaurangaktiebolag.

Restaurangvagnar 1897 - 1945

De forsta restaurangvagnarna saknade ett
sarskilt forradsrum. Istallet medféljde en
sarskild, for andamalet inredd, resgods-
vagn. Lésningen var ganska Klumpig,
varfor man vid nybestéllning av restau-
rangvagnar 1900 och 1904 sig till att
nodvandiga forrddsutrymmen placerades
i sjélva restaurangvagnen.

De forsta vagnarna, fran 1897, byggdes
om forsta gangen 1904; andra gangen
1912. Vid den slutgiltiga ombyggnaden
kunde samtidigt 32 gaster inta sina mal-
tider. Intresset fran resenarerna var dock
stort, varfor man 1911 inforskaffade ett
par nya vagnar dar samtidigt 40 géster
kunde utspisas.

De tidiga vagnarna var byggda helt i tré.
Forst 1927 kom den forstastalvagnen. Men
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det var forst 1933 man lyckades fa in hela
48 gastplatser i matsalen.

Hela tiden hade vagnarna haft samma
planlésning: ett kok med kallsk&nk och
forradsutrymmen i ena dnden, darefter en
avdelning som diskerskorna och serve-
ringspersonalen delade pa, innehallande
bland annat dryckeskylar, ett litet serve-
ringsrum vagg i vagg med kassorskans
plats och sedan, som kronan pa verket,
gésternas storslagna utrymme uppdelad
i tvd matsalar. Att man delat matsalen i
tvad mindre “rum’ berodde pé att man da
hade mojligheten att erbjuda restaurang
+ kafé eller rokfri avdelning + avdelning
for rokare.

Nir AB Trafikrestauranger dvertog verk-
samheten den 1 januari 1939 var vagns-
parken alltsé ganska élderstigen, bortsett
fran vagnarna fran 1933. Planer fanns
dock pa fler moderna vagnar, men Andra
varldskriget forsenade genomfdrandet.
Forutom de storarestaurangvagnarnafanns
ocksa ett antal kafévagnar som harstam-
made fran tiden fore forsta varldskriget.
Det var oftast ombyggda sittvagnar som
fatt ett mindre serveringsutrymme i ena
&nden av vagnen. Serveringsutrymmena
hade en mangd olika utseenden, beroende
pa hur sittvagnen hade sett ut frn borjan.

Restaurangvagnar 1946 - 1988

Omedelbart efter Andra vérldskrigets
slut, 1946, fortsatte SJ sin utveckling av
modellen fran 1933. PlanlGsningen var
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densamma, men elektriciteten gjorde nu
sitt intdg i hela vagnen. Spis, ugn, tall-
riksvarmare, vattenvarmning, kylanlagg-
ning, kaffebryggare var elektriska. Kokets
utrustning var detmodernaste som fanns att
tillgd. Matsalens inredning rensades fran
forkrigskrusiduller och tre av vagnarna
forsags istallet med storslagna intarsior,
komponerade av Sveriges framste konst-
ndr i genren, Ewald Dahlskog. Intarsiorna
placerades pa gavelvaggen i matsalen, en
pa var sida om entrédorren.

Vagnarna lovordades mycketav personalen
och i pressen. Spisarna var konstruerade i
tre sektioner for att man latt skulle kunna
byta ut endast en del av spisen vid behov.
En elektrisk vattenpump pumpade vattnet
i tva forradstankar om vardera 600 liter
vidare till en taktank pa 200 liter.

SIDOSPAR 1/17

| borjan framholls ocksa den effektiva
ventilationsanlaggningen somskulle halla
luften vid konstant 20° C. Av den anled-
ningen ansags inte Gppningshara fonster
behdvas. Anlaggningen visade sig dock
foga effektiv och Oppningsbara ventiler
ovanfor fonstren maste snart anordnas.
Gangegenskapernasades ocksa varaallde-
les enastaende tack vare boggier av modell
-42. Men redan efter ett ar i trafik klagade
bade gaster och personal att vagnarna
sléngde alldeles forfarligt. 1 december
1947 kunde man lasa i Aftonbladet: ”’Resa
med ny restaurangvagn ar en skakande
upplevelse. Bade personal och resenarer
ledsna.”

Redan vid leveransen av vagnarna 1946 lag
en &nnu mer forbéttrad och moderniserad
modell klar paritbordet. Leveransen kunde
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TR:s VD, Fred Arnell, tittar beundrande
paenav Ewald Dahlskogs intarsior i R03b
3747. KDAF04982

dock inte ske forran 1953-54, bland annat
beroende paatt polska jarnvagen hade gjort
enstor bestallning av vagnar som forst mas-
te levereras. Dessa nya restaurangvagnar
fick en tidstypisk 1950-talsinredning, men
den storanyheten var att de utrustades med
luftkonditionering, de forsta personvag-
narna i Europa med denna facilitet. Aven
en elektrisk brodrost fick sin plats i koket.
Under manga ar gick ofta en kafévagn som
annexvagn till restaurangvagnen. Man
kunde da dela upp resenarerna i dem som
ville dta lagad mat och dem som bara ville
atasmorgasar och kakor. Det var praktiskt,
men oekonomiskt i det langa loppet. Tva
vagnar skulle drasi varje tig, och dessutom
bemannas.

Nar det sa var dags for en ny generation
serveringsvagnar i borjan av 1960-talet,
tycktes man ha kommit pa den geniala
[6sningen: koket i mitten och matsal res-
pektive kafé pa var sin sida.

De forsta aren vagnarna gick i trafik, var
det bordsservering dven i kafédelen, men
ganska snart byggdes kaféet om till sjalv-
servering. Detta vallade svarta tidnings-
rubriker: hur skulle resenérerna Kklara att
balansera en bricka i 100 km/tim?
Under 1960-talet hdnde mycket med
serveringsvagnarna. En ny epok inleddes
med sjélvserveringombord, samtidigt som
en epok gick i graven. 1964 togs de sista
vedeldade restaurangvagnarna ur trafik.
De hade da sttt uppstéllda i Hagalund
som reservvagnar under manga ar, men
da och da fatt det tvivelaktiga ndjet att fa
rulla ut i trafik.

Under 1968 kom sa den helt renodlade
sjélvserveringsvagnen, Blc senare RB1.
D4 hade man redan provat pa sjalvserve-
ring under ett par ar genom att bygga om
gamla kafévagnar fran 1930-talet till olika
varianterav sjalvservering. Femstyckenav
dessa vagnar fran 1968 lever vidare under
litteran R12, men nu hos Trafikverket som
ocksa latit modernisera bade teknik och
inredning.

Under 1968 genomfordes ocksa stora
forandringar i arbetsséattet i de stora res-
taurangvagnarna.

Fortsattning pa sidan 23

>

Kaféet i Rb02 byggdes s& smaningom om
till sjélvservering. Notera informationen
om detta till hoger om kassan! Bilden
tagen 1969 under en demonstrationsresa.
KBDB13763:03



Lars Berggrund

Gjorcke och Frisell - jarnvagare med svarfunnen historia

I mittarbete med att kartldggaalla betydel-
sefulla jarnvégsman i mitten av 1800-talet
tragglar jag mycket med olika historiska
kéallor. Det&r SJ-matriklar, mantalslangder
och kyrkbdcker. Men somliga personer ar
svarare att hitta 4n andra. Ett par sadana
skenbara atervandsgrander tankte jag
kommentera har.

En naturlig utgdngspunkt i mitt sokande
ar de personer som finns portritterade i
det fotoalbum som férarades Nils Ericson,
sannolikt pahans 65-arsdag ar 1867. Detva
personer jag tar upp har &r Johan Hampus
Gjorke och Per Frisell.

Johan Hampus Gjorke

Johan Hampus Gjorke &r valkand. Han var
verkméstare pa lokverkstaden i Goteborg
fran 1855 till 1879. | en tjanstemannafor-
teckning noteras
ocksa att han va-
rit i England och
Frankrike 1834-
1855. Men inga
andra data. Hur jag
anslogikyrkbdcker
fann jag inget. Men
lyckligtvis finns det
andra kallor.
Goteborgskalen-
dern, en forlaga till telefonkatalogen, tog
uppallahushallsforestandare i staden vissa
ar fran mitten av 1800-talet. Har fann jag
Gjorke pa Stora Kladpressaregatan 1860,
Spannmalsgatan 1864, Kronhusgatan
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1866 och Spannmalsgatan 1870 till 1879.
Alla adresserna ligger i ndrheten av hans
arbetsplats pd lokverkstan. Han flyttade
runt en hel del - men det intressanta &r att
om jag har hans adress kan jag sékahonom
i mantalslangderna!

I mantalsléngden 1867 fann jag honom
pd Kronhusgatan med flera intressanta
noteringar: Hushallet bestod av Johan
Hampus Gjorcke, fodd 1810, hustrun Mary
Ann 1805 och brorsonen Johan Fredric
fodd 1851, samt pigan Maria Andersson.
Intressant! Hustruns namn antyder att hon
&r engelska, och bland de Gjorkar som
fanns i Stockholm hade jag noterat en
Johan Fredrik.

AttJohan Hampus var gift med enengelska
kunde innebéra att de tillhérde Engelska
forsamlingen i Goteborg. Och minsann! |
Engelska férsamlingen var de inskrivna,
gifta i England 1836. De fick inga barn,
Mary Ann dog 1868 och Johan Hampus
1879. Da vet vi hur det slutade. Men hur
borjade det for Johan Hampus?

I Stockholm fanns en Serafia Laurentia
Gjorcke, begravd pa Norra kyrkogarden.
Hon hade en son Johan Fredrik fodd 1851
- det maste vara Johan Hampus’ brorson!
Han kom alltsé fran Stockholm, men varfor
ar han osynlig? Serafias make var Carl
Edvard, slaktare i Katarina férsamling, och
han maste vara Johan Hampus bror. Genom

Forsta lokverkstaden i Goteborg uppférdes 1857-1863. Bilden, tagen midsommarafton 1865, visar den nya verkstaden som uppfordes
invid den gamla, och togs i bruk 1865. Foto: Samlingsportalen.se. KDAA10164.
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1860 pa Stora Kladpressaregatan 3

(verkmastare vid SJ)
1864 Spannmalsgatan 13
1866 Kronhusgatan 22

1870-79 Spannmalsgatan 17

att folja Carl Edvards flyttningar bakat
kommer jag till Svea artilleriregemente.
Nu faller allt pad plats: Johan Hampus
foddes 11 september 1810, son till forre
faltvabeln Johan Fredrik Gjorke, tillhérig
Svea artilleriregementes forsamling.

Det &r tva sa kallade icke-territoriella
férsamlingar som dolt Johan Hampus for
mig. Man glommer létt bort att de finns
nar man slaktforskar: Finskaforsamlingen,
Hovférsamlingen, Judiska férsamlingen
och en massa andra som inte foljer sock-
engranser. Nagot att tanka pa.

Nu kan vi sammanfatta Johan Hampus
Gjorkes dden: Hans farfar foddes troligen
i Mecklenburg 1746, kom till Sverige,
dér sonen Johan Fredric skulle bli Johan
Hampus far. Johan Fredric (1770-1829) var
gift tva ganger och fick 4+6 barn. Johan
Hampus var aldst i andra kullen, &ldre bror
till blivande slaktaren Carl Edvard och
till den senare beromde simldrararen och
dansmastaren Fredrik Alexander Gjorcke.
Pappa faltvabeln blev tygsvarare (vapens-
varvare) pa Svea artilleriregemente. Var
Johan Hampus bérjade som svarvarléarling,
men lamnade artilleriférsamlingen 1828.
Han var sedan verkméstare pden mekanisk
verkstad 1830-1832, maskinuppsattare pa
verkstéder i England och Frankrike 1834-
1855, innan han hamnade vid jarnvégen i
Goteborg.

OK, Johan Hampus! Du &r inte slutut-

Gustar Adory,
‘I’urg 7

forskad, men nu vet vi varifran du kom och
vart du gick. Allt detta kunde jag hitta vid
min dator. Visst ar natet fantastiskt!

Per Frisell

Storre delen av SJ:s
hdgre tjansteméan
hamtades fran adel,
préaster och militérer.
Ingenting konstigt
~ med det - det var dér
% bildningen, utbild-
ningen och lydnaden
infor overordnade
fanns. Nodvéndiga
egenskaper for sékerhet och funktion for det
nya transportsattet jarnvag. Sa smaningom
blev ocksa borgarséner hogre tjansteman,
ofta viatjanst som bokhallare och uppvisad
lamplighet.

Men det finns ocksa exempel péd hoga
tjansteman som kom fran mycket enkla
forhallanden. Fran ingenstans. Per Frisell
ar ett sadant exempel.

e - [#] | T
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Varfor han forekom i Nils Ericsons foto-
album var inte svart att klara ut. Ar 1867
var han baningenjor i Uppsala. Han var
bandirektor i Stockholm fran 1875 till sin
dod 1892. Han bodde for dvrigt de sista
aren i det hus vid Centralstationen dar
jarnvédgsmuseet sedan hamnade. Inom
SJ maste han ha varit en kandis. Men var
kom han ifran?

| folkrakningen 1880 star det att han
ska vara fodd i Karlskoga 1822. Men i
kyrkbockerna finns bara en Petter, oédkta
barntill pigan Anna Persdotter i Skrammen,
fodd 23 februari 1822. En odkting fran
skogarna norr om Karlskoga, ohjalpligt
fattig, som “lagen” var pa den tiden. Han
kunde detomdjligen vara. Jag letade vidare
i fodelselangderna men hittade ingenting.
Det fanns bara en utvég, och det var att ga
baklanges i handlingarna for bandirekto-
ren.

Négraspar hade jag: | Sveriges Biogra-
fiska Lexikon (SBL) finns en Erik Hjalmar

Utsikt fran Stockholms norra station mot Kungsgatsviadukten cirka 1886. | bakgrunden skymtar banhallen vid Stockholm C. Kanske
det var i ndgot av husen i bortre véansterkanten som Per Frisell bodde? Foto Samlingsportalen.se KDAA09731.
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¢ Per Frisell d &, f5dd 1802 torparson, faderlss 1812

[

Drang 1815-1825 (gér Anna med barn 1821) @

* Arbetare pa Vena bruk 1825 (koppargruva)
* Gruvfogde 1825 pa Isdsa silvergruva

(nuvarande Zinkgruvan)

* Gifte S1g 1831 med pigan Stina Lovisa o Durnalaeame pé Wassgérda brik 1837,

Antonsdotter

Per Frisell d y, fodd 1822 04, fadern kand

* Redan pa 1830-talet "laser han sprak”

studerar i Karlstad

Gruvforestandare i Grasmark 1835
* Inspektor pa Bockerud, Algaris 1838
* Arrendator Trilleholm,Ullervad 1858
» Agare Rorsas Sorgard 1862
F d bruksforvaltare Per Frisell flyttar
till Skovde, tomt 41, 1863, dor 1870

@

Frisell somblev berdmd byggnadsingenjor
i USA. Han var son till Per Frisell. Enligt
uppgift var det farfadern “inspektoren
Per Frisell som ska ha tagit namnet efter
Fristjarn i Kroppa.” | rullorna for bygget
av Vistra stambanan finns Per Frisell som
nivelldr i Véring 1858-59, i Finnerddja
1860-61 och pa Sodra stambanan mellan
Mullsjo och Jonkdping 1860-61. Han finns
ocksa i folkrakningen 1880, tillsammans
med sin familj: hustrun EvaAugusta Olivia
fodd 1843 i Habo, och barnen foddai Stora
Malm (Katrineholm), Kristinehamn och
Uppsala. En prydlig lista pa Per Frisells
tjanstgdringsorter. Med hjalp av detta och
kyrkbdckerna kan vi nu ga baklanges:
I oktober 1875 flyttade bandirektéren med
familj fran Kristinehamn till Kungsholmen
i Stockholm.
I juni 1873 flyttade baningenjéren fran
Uppsala till Kristinehamn.
I november 1866 flyttade baningenjéren
fran Katrineholm till jarnvégsstationens
hus i Uppsala.
I juni 1863 flyttade baningenjoren Per
Frisell fran Ullervad till Katrineholm, och
i november gifte han sig med Eva Augusta
Olivia Stomberg fran Habo. Henne hade
han traffat undertiden vid Sédra stambanan
redan 1861.
1858 hittar jag studenten Per Frisell i
Ullervad i Skaraborgs lan, boende hos
inspektoren Per Frisell, bagge fodda i
Karlskoga, den yngre fodd 23/2 1822. Vad
nu da? Hade jag missat nagot - han kunde
det ju inte vara!

Nu fick jag granska om hela sparet i

10

Karlskoga. Jag fann Per Frisell den &ldre,
inte i Karlskoga, men vél i grannsocknen
Kroppa, fodd 1802 (tack SBL!). Och nu
rullades en helt osannolik historia upp!
Per Frisell den &ldre var son till

brukstorparen Jonas Andersson och hans
hustru Margreta i Fristjarn. Fadern dog
nar Per var 10 ar gammal. Modern blev
inhyses &nka, utfattig, och sonen blev
drang i olika gardar pa andra sidan sock-
engranseniKarlskoga. | Mossbergagjorde
han en piga med barn sommaren 1821. |
kyrkboken star ordentligt inskrivet: ”lagrat
Anna Persdotter pa Nolby, men &r arligen
ledig, betalar 10 Rdr arligen i barnfoda.”
Ett par ar senare flyttade han till Vena,
nara Askersund, och nu kallade han sig
Pehr Jonsson Frisell. Dar arbetade han
i koppargruvan, gjorde karriar och blev
redan 1825 gruvfogde i Zinkgruvan (pa
den tiden Isasa silvergruva). Han gifte sig
1831 och blev 1835 gruvforestandare i
Gréasmark i vastra Varmland. Ar 1838 blev
han inspektor pA Bockeruds gard i Algaras,
1858 arrendator pa Trilleholm i Ullervad
och 1862 agare till Rorsas Sorgard soder
om Mariestad. Aret efter pensionerade han
sig och flyttade till Skdvde, dér han bodde
till sin dod 1870. En ovanlig och mérklig
karriar!

Per Frisell den yngres historia star inte
efter faderns. Stackars Anna Persdotter gick
det inget vidare for. Hon fick ytterligare
en oékta son och drog sig fram som ogift
inhyses piga. Men sonen Per/Petter "l&ser
sprakenvid Lyceet” (laroverket i Karlstad)
och flyttade fran sin mor 1837, bara 12
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¢ Flyttar till fadern i Bockerud 1845
» Studenten P Frisell till Ullervad 1858
* Nivelloren P Frisell till Katrineholm 1862

* Baningenjor i Katrineholm, Uppsala
1866 och Kristinehamn 1873

Bandirektor i Stockholm 1875-1892

ar gammal. Anna dog 1862, i kyrkbokan
noterad som ”"Frisells mor”. Per blev
“parnaldrare” pa Wassgarda Bruk norr om
Kristinehamn samtidigt som han studerade
i Karlstad. Ar 1845 flyttade ”gymnasisten
Per Pettersson Frisell” till sin far i Algaras.
Han flyttade med till Ullervad 1858, och
borjade som nivellor vid Véstra Stamba-
nan.

Nu har vi kartlagt férhallandena, men inte
fatt svar pa alla fragor. Man fér inte allt
ur kyrkbocker och register. Vad hade Per
Frisell for relation till sin mor sedan han
flyttat fran henne? Tréaffades de? Hur kunde
fadern gora en sadan raketkarriar - fran
faderlos torparson till gruvfogde pa tio ar,
bruksforvaltare tio ar senare och slutligen
agare till en storre jordbruksfastighet? Pa
vilket sétt stottade han sin son - en oékting,
son till en inhyses piga, som tog studenten
och blev bandirektor?

Detta far vi belysa nédgon annan gang.
Men min lardom blir att inte ha forut-
fattade meningar om vad som &r rimligt,
ens pa 1800-talet. Osynliga férsamlingar
och orimliga karridrer, enkelt klarlagda
bara man tar bort skygglapparna for 6go-
nen! Den tidiga jarnvagen ar en utmérkt
struktur for att lara kanna och forsta den
tidiga industrialismen i Sverige. Och fa
den riktigt, riktigt hudnéra. Det vimlar av
sadana har historier.

Jag kanske aterkommer! @

SIDOSPAR 1/17



Minnsdu inte Gottfried Hammarskoéld - (och Johan Pettersson)?!

Minns du inte

Gottfried Hammarskold

(och Johan Pettersson)?!

Ulf Winddotter .
R

En historisk kronika om en statarfamilj,
som ocksa har anknytning till nagra jarn-
végar i Vastmanland.

Johan Petterson, i bokens titel, var son till
statarna Karl Johan Pettersson och Sofia
Hogstedt i Kila soder om Sala.

Hans bréder, Carl Reinhold Holm och
John Werner, fann vagen ut ur statarlivet
genom att soka sig till jarnvagen. Bada
agnade sina yrkesliv at varsin bana. Carl
slutade sin karriar som stins i Ashy (norr
om Koping) vid KURJ och John var stins
bl.a i Mackmyra pa linjen Sala-Gysinge
-Gévle, men bodde mest i Sala.

Boken ar alltsa delvis en slaktkronika, men
mest en emigrations- och kyrkohistorisk
beréttelse, som kanske kan vara intressant
&venur ettjarnvagshistoriskt perspektiv. :-)

Sa hir skriver jag i boken:
Lat oss nu fordjupa oss i familjen lite mer.

=
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Mor hette Johanna Sofia Hogstedt och
kallades Johanna. Far hette Karl Johan
Pettersson och kallades Karl Johan. Bada
var soldatungar, men inte av officersrang
utan fran vanliga indelta soldatfamiljer,
och hade vuxit upp ganska néara varandra
i socknarna Kila och Kumla strax soéder
om Sala. Johanna foddes i Kila 1836 och
Karl Johan i Kumla 1831. P& 1850-talet
arbetade de inom jordbruket i narheten
av varandra och s blev de fastfolk. Jo-
hanna blev med barn 1855 och innan hon
skulle foda 1856, hade de unga tu gift sig.
Darmed kunde paret ocksa fa plats som
kontrakterade lantarbetare, alltsa statare,
eftersom en férutsattning for att bli statare
var att mannen var gift. Det var han som
kontrakterades. Hustrun och barnen var
sjalvklara resurser i arbetet. Karl Johan
och Johanna fick sin forsta statartjénst pa
Limsta Saterii Kilaforsamling ochkomatt
boiettav saterietstorp—vilket fortaljer inte
historien. Dar foddes i alla fall deras forsta
barn, som fick namnen Carl Reinhold, och
kallades Carl. Hanskulle medtiden komma
att ta namnet Karlsson — efter farsgubben
Karl Johan. | samma torp foddes fyra ar
senare (1860) dven son nummer tva, som
fick namnet Johan, vilken med tiden skulle
komma att ta samma efternamn som sin
far — Pettersson — efter farfar Pe(tte)r med
soldatnamnet Wallman.

Alltsa:

Boken handlar om statarfamiljen Petters-
son-Hogstedt i "folkrérelsernas tid”, och
om familjens speciella férhallande till en
viss ung adelsman vid namn Gottfried
Hammarskold (fran Dingtuna). Vidare &r
berittelsen en biografi 6ver denne Gottfried
ochhanséventyrligaliv framforallti USA,
samt en beskrivning av den rorelse av

Koping - Uttersbergs Jarnvag, KUJ. Wkort stamplat 1905, Svansbo station cirka 1900 Foto: Samlingsportalen.se KCAC18835.
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svensk-amerikaner som med honom valde
att soka sitt kyrkliga hem inom Episcopal
Church — den nordamerikanska delen
av den anglikanska kyrkogemenskapen.
Samtidigt féljer boken de dvrigasyskonen,
t.ex. Carl:

Carl, som varit kvar i Hed, hade ocksa
ambitionen att finna en annan vdg. Han
hade ett stort intresse for det tekniska och
moderna, vilket ledde till en anstéllning
som stationskarl vid Bernshammars station
ar 1883 samt snart dérefter en forflyttning
norruttill Uttersbergs station. Han hade stor
gladje av de goda vitsord han fatt under sin
militartjanst nagra ar tidigare, och snart
avancerade Carl i graderna, bytte ut sitt
efternamn Karlsson mot Holm och kunde
titulera sig konduktor. Det var borjan pa
en livstidskarridr. Carl Reinhold Holm,
konduktor vid Képing-Uttersberg-Riddar-
hyttans Jarnvag, fann det vid tjugonio ars
alder for gottattingd i det aktastandet. Som
jarnvagsanstalld hade han en bra mycket
sékrare social och ekonomisk position &n
hans foraldrar nagonsin haft, och han kunde
ge sin Lovisa Jansson en god tillvaro. P4
sommaren 1886, nér Carl var konduktor,
foddes deras forsta barn Signe Sofia. Tre
ar senare blev Carl stationsférestandare
vid Svansho station och under hans drygt
tiodriga tjanst dar foddes ytterligare tre
barn: Robert, Elsa och Gustaf.

Ar du intresserad av att bestalla boken ar
féljande lank en mojlig véag:
http://www.litenupplaga.se/1561

UIf Winddotter &
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Text och foto: Lars Olov Karlsson

Tio manader i

Y. : =

Foérfattarenifull uniform sommaren 1964.

"Det finns en plats pd jorden ddir solen
aldrig ler.

Den platsen heter Boden. Dit vill jag
aldrig mer."

Sa skaldades bland rekryterna i Boden pa
1960-talet.

Efter avlagd mogenhetsexamen varen

1963 blev jag inkallad till militartjanst i
oktober. Jag vet inte vad jag hade gjort for
ont, men dverbefalhavaren, eller nagon av
hans hejdukar, hade bestamt att jag skulle
goraminatio manader pasignalregementet
S3iBoden. Jag sdg inte fram mot det hela,
och i stort sett sa visade sig mina farhagor
besannas.
Tio manader meningslos verksamhet, délig
mat och fysiska anstrangningar tilltalade
mig inte. | arlighetens namn ska dock sagas
att det fanns en del ljuspunkter ocksa. Jag
hade ganska trevliga kompisar pa luckan,
jag larde mig hélla reda pa mina prylar
och jag larde mig ata renskav. Och jag
fick se en hel del tdg. I Boden och pé ett
antal utflykter.

Jarnvagsstationen i Boden lag en bra bit
franregementet, sddetblev inte allt for tata
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Boden

besok. Jag och ett par kompisar hyrde ett
rum pa stan, och det lag med utsikt 6ver
malmbanesparet som passerade Boden
station pa dstra sidan. Har kunde jag se ett
och annat malmtag. Markligt nog fick jag
aldrig under de tio manader se GM-loket
T5 204 som vid denna tid borde gatt med
godstag mellan Boden och Haparanda. P&
stationen var det mest snalltag och passe-
rande godstag dragna av Ma-lok.

Under de tio manaderna fick jag fem hem-
resor till Stockholm, alla med sovvagn.
De flesta hemresorna var i forbindelser
med lite l&ngre ledigheter, men jag vet att
vi en gang akte fran Boden fredag kvall,
kom till Stockholm I6rdag formiddag och
akte tillbaka fran Stockholm igen séndag
eftermiddag!

E2 1193 vaxlar i Ume& den 11 mars

Ua 90, Od 48 och Ua 89 avstallda i kylan i Lulea den and‘r?;februari

Som rekryt hade man ju rabatt pa jarnva-
gen, men pengarna var anda en bristvara.
Sa de flesta av mina egna utflykter skedde
medelst liftning, eller med kompisarnas,
eller deras foréldrars, bilar.

Den forsta utfarden gick till Luled i fe-
bruari. Jag besokte lokstationen pa Svarton.
Det var helg sa det var inte mycket verk-
samhet, men det fanns en hel del tillfalligt
uppstélldalok av typernaUaoch Od. Aven
anglok littera KA, som normalt var i gang
vid skopkransvaxlingen stod hér.

I mars skulle vi delta i en dvning i
Umeé-trakten och hela ginget fick ta taget
fran Boden via Vannas till Umea. | Umea
anvandes vid denna tid fortfarande anglok
littera E2. Jag fick ocksa for forsta gangen

WWW.jvmv.se
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En intressant bangérdsvagn pa Boden
station. Det ar en f d fangvagn.
Foto den 31 maj.

stifta bekantskap med de nya dieselloken
littera T43. Tjanstgoringen var inte sa
anstrangande, sa jag hann smita ut och ta
nagra bilder nar E2 1193 véxlade.

I juni gjorde jag och kompisen Anders-

son en liftartur till Haparanda.
Fran Haparanda tog vi taget till Kemi och
tillbaka. Vid dennatid hade VR fortfarande
manga anglok i drift, varav en hel del var
vedeldade.

Manaden efter var vi fyra fran luckan

som i en lanad bil gjorde en veckoslutstur
till Kiruna. Vi fick se Polcirkeln och mid-
nattsolen. En och annan lokbild blev det
ocksa. Andra dagen tog vara pengar slut
nar vi skulle 1dmna Kiruna. Vi blev allt
hungrigare, och i Géllivare stannade vi vid
enrestaurang mittemot jarnvagsstationen.
Dar hade man pa séndagen gaende bord.
En av grabbarna overtrasserade sitt konto
och skrev ut en check utan tackning som
gav oss tillgang till lackerheterna.
Vi stannade till hovmastaren diskret pa-
pekade att "det kanske racker nu”. Métta
kunde vi fortsatta hem mot luckan i Bo-
den. Overtrasseringen ordnades upp utan
problem, da Gvertrasseraren jobbade pa
banken i Malmé.

Ytterligare en liftartur ett veckoslut
i juli gick till Skellefted. Dar motte jag
UIf Diehl som gjorde lumpen i Solleftea.
Han liftade norrut och jag séderut. Vi hade
hoppats pa att fa se ett levande G6-lok
igang, men anglokskarningen fran Boliden
hade uppenbarligen tagit slut. G6 1473
stod dock utomhus i Skelleftehamn och
blev ordentligt avfotograferad.

Sen liftade vi hem, var och en at sitt hall.

l augustiblev detytterligare en liftartur
till Luled och Svarton. Nu var KA-loken
igang i vaxlingen och jag hittade ett tidigt
batterilok, Oa 152. Hem till Boden fick jag
lift med en av flygvapnets bussar.

S4, antligen, den 21 augusti 1964 var det
muck och aterresa till Stockholm med
nattaget. Min militdra bana var darmed
nastan 6ver. Bara tre manadslanga repov-
ningar aterstod. Den forsta fick jag med
militar logik gora i Ystad, eftersom jag
var uthildad i Boden. De tva andra ska vi
helst forbiga med tystnad.

Trots den inledande versen har jag sedan
dess flera ganger aterkommit till Boden i
andra och trevligare sammanhang. Men
det &r nagra helt andra historier.

SIDOSPAR 1/17

| Finland eldade man atminstone en del av angloken med ved fortfarande. Har Tk3 1169
i Kemi den 13 juni.

=

——

1 Gdllivare stod B 1380 avstdllt den 18 juli. Loket har bland annat ett forflutet pa SWB.

G6 1473 stod avstélld Skelleftehamn den 25 juli. Kanske var det avstallt for gott, kanske
bara6ver industrisemestern. Efter ndgraar som beredskapslok slopades detslutligen 1973.
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1 Boden fick jag se mitt férsta R-lok. Det
var 978 som har stod pa Bodens bangard
den 2 augusti.

Vid mitt andra fotobesok i Luled, den 9
augusti, var KA 688 i full verksamhet vid
skopkransvaxlingen. Kul att se ett KA-lok
i tjanst. Sedan manga ar stod ett likadant,
Kd 390, pa jarnvagsmuseet i Tomtebodal!

Dm 1203 — 1204 med malmtdg pa forbi-
gangssparet i Boden den 15 augusti.

Den 21 augusti var det muck, och aterresan
till Stockholm antraddes med nattaget. Men
forst hann jag med en bild p& lokomotorn
Z3238,fd GDJ 73, som véaxlade pa Bodens
station.

44,

14
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En bild!

Foto genom Erik Eriksson

Bilden arenligt uppgifttagen i ndrheten av
Stdde och visar nedgravning av Kungliga
Telegrafverkets rikskabel (telefon och
telex) mellan Sundsvall och Ostersund.
Troligen i slutet av 1920-talet.

Patrallan skymtar den storakabeltrumman
fylld med kabel som troligen ska skarvas
ihop med den befintliga kabeln som syns
i vénster framkant.

Luftpumpen &r kopplad till kabeln (se
tryckmataren) och med den kan man hélla
tryck i kabeln sé att vatten inte kan lacka

Spraklararen C G Jungberg fran Tanum i
Bohuslan utarbetade 1856 en svensk-eng-
elsk ordbok som snabbt blev utsald i
bokhandeln. Han gav darfor 1869 ut en
forbattrad och tillékad version.

Det ar fascinerande att se ord som helt
forsvunnit idag, t ex "Allhdrjarting” som
forklaras som de forntida svenskarnas
diet.

Det dr ocksa idag intressant att se vilka
ord med anknytning till jarnvagarna som
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in och skada den.

Pa dressinen syns tva “falttelefoner”.
Datidens “mobiltelefon™!

Dom uniformerade &r fran hoger: Fran
Telegrafverket Linjeférman (pa den tiden
med mycket makt, kunde bade avskeda

Gamla ord om jarnvagar

Trots att Erik Sundstrém inte lingre finns med oss sd svivar hans ande
fortfarande omkring pa Sidospars redaktion, bland annat i form av ett
antal mindre artiklar.

Har ar en av dom, hall till godo!

redan da var sa kanda i svenska spraket
att de togs med i en ordbok riktad till
allménheten.

Affart, Afga, Afhaka, Afkoppla, Aflas-
ta, Ankomma, Bagagevagn, Bana,
Bangird, Baningenior, Banmistare,
Banvakt, Banwexel, Banlinje, Biljett,
Broms, Bromsare, Buffer, Cokes,
Cylinder, Eldare, Eldstad, Fraktvagn,
Hopkoppla, Jernbanor, Jernvag,
Jernvigsskenor, Jernvégsstation, Jern-

WWW.jvmv.se

och anstalla pa plats) tva telereparatorer,
en SJ-are och slutligen en telereparator.
Resten &r sannolik ett antal telearbetare
samt nagra tillfalligt anstallda.

Rolf Sten

viagstring, Koppelstang, Konduktor ,
Lokomotiv, Lokomotivforare, Panna,
Passagerare, Passagerartring, Réler,-
Signalpipa, Skena, Skenspik, Skenlig-
gare, Skorsten, Spar, Sparvidd, Tender,
Underrede, Wexel, Wexlare, Angvagn,

Kanske det intressantaste ar att man inte
talar om Tag, utan det engelskliknande
Trang. Man sade en tréng, inte ett tréng.
Vid samma tid anvande SJ beteckningen
Bantag. ®
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Robert Herpai

Byggandet av Gavle - Dala Jarnvag aren 1855 - 1859

Del1"Narblir jarnvagenfardig!"

Attbyggaenjarnvagdr inte latt. | synnerhet
om man inte har nagon erfarenhet mer an
nagra korta stumpar i Varmland. De in-
genjorer somska jobbaunder arbetschefen
har ingen erfarenhet alls av det utan maste
utbildas i konsten. Att fa tag pa erfaret folk
var inte heller gorligt da stambanebygget
sugit upp alla av erfarenhet och duktigt
folk. Hur ar det da mojligt att ens vaga
sig pa detta med dessa forutsattningar?
Nér statsbidraget blir beviljat och aktiein-
betalningarna i bolaget ar pé vag in fattas
det i alla fall medel till byggandet. Det ar
mer &n ett problem man stélls infér. Bor-
garna och de ledande i de bada staderna
som skulle sammanbindas &r for, men
allmogen misstanksamma. Drygt nio mil
av misstanksamhet.

Jag har alltid dragits till - hur var det i
bdrjan? Vad och hur gjorde man nér man
inte kunde och hade erfarenhet? Det &r en
drivande fraga i sokandet efter svar eller
forsok till svar nar jag intresserar mig
for ndgot. Nar man sen gjort det forsta
gangen, da ar det "bara att kéra pa”, lite
enkelt uttryckt.

Jag ska titta pa hur det sag ut nar Gavle
och Falun fick Sveriges forst avslutade
jarnvag mellansig. Vad sades detipressen
och hur ség man pa jarnvagens ankomst?
Det kommer att bli en resa i tva avsnitt.
Forsta akten blir tiden 1854-55. och
kommer att handla om debatten innan och
sen det fosta byggnadsaret, 1855. Akt tva
kommer att redovisa arbetets fortgang och
debatten under den aterstaende tiden dvs
1856-1859. Det blir ett ”maltidsuppehall”
mellan akt ett och tva.

Vad finns att veta?

Nér jag bdrjade intressera mig for detta
sd var det i forsta hand stationen som
GDJ byggde ute pa Alderholmen som var
det stora intresse och den har jag "kort”
beskrivit i Sidospar 3-4/2016.

Under det jobbet sa dok flera intressanta
fragor och funderingar upp nar man t ex
laser protokollen.

Det enklaste sattet att komma at en be-
skrivning hur det gick till ar framst tva
trycktakallor vilka jag naturligtvis kommer
anvanda mig av. Det &r dels Gavle-Dala
Jarnvégar 1855-1908 av Bernhard Hag-
berg, utgiven 1909 och den andra ar Adel-
skolds memoarer- Levnadsminnen: Utdrag
ur mitt dagverks- och pro diverse-konto
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andra upplagan 1899.

Dessa bada tillsammans ger en bra bild
av hur det var under byggtiden. Hagberg
har visst hamtat nagot ur Adelskold och han
i sin tur, ja han var ju dar och inte minst
-han vet att beratta en bra historia.

Det priméra materialet ar arkiven. Har

har jag last protokollen for aktuell tid. Jag
har inte haft tillgang till de rapporter i ori-
ginal som bolaget skickade till Kungliga
Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen(\Vov)
men det finns andra sétt att komma at de,
i alla fall en del.
Kungliga biblioteket hér en fantastisk sida
med skannade tidningar som man gratis kan
ta del av. Det har jag gjort. Min priméra
kallaidettaavseende artidningen Dalpilen
som gavs ut varje 16rdag och som det finns
mycket intressant att hamta ur.

S4, detta ar min redogérelse for debatten
innan och hur arbetet gick till.

Akt 1

Liteavdebatteninnandetsatteigang
N&r inget annat anges ar artikeln ur tid-
ningen Dalpilen.

For den tid innan bygget satte i gang
kan man lasa om i bockerna. Jag tanker
inte ta det i ndgon storre utstrackning utan
det som redovisas ar komplement till det
tryckta.

Men man maste nog ha lite historia sa vi
vet var vi star.

Att bygga en kommunikationsled mellan
de bada provinsstaderna ar en tanke som,
tva gdnger innan man slutligen fick ok fran
Kungl. maj:t., har varit pa forslag.

1841 skulle en kommunikationsled anlag-
gas fran Gavle till Forshacka vid Storsjon.
En bana med hastdrift. Over Storsjon till
Hammarbytrakten skulle en batled skapas.
Det foll inte i god jord. 1850 var man
aterigen framme med tanken att anldgga
och forbattra kommunikationerna fran
Falun till Gavle. Nu skulle hela strackan
anlaggas pa land och antingen med héast
eller lokdrift byggas. Det foll ocksa, men,
underlaget till det forslaget omarbetades
delvis och anstkan gallde nu, 1853, en
bana beréknad for enbart lokomotiv. |
Riksdagen beslots i november 1854 att
banan skulle fa statshidrag mot att lika
mycket i aktieinbetalning kunde ordnas.
Har borjar nu det arbete som skulle leda
till att Sveriges forst avslutade jarnvég
byggdes.
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Nagra notiser innan beslutet i
Riksdagen

Aftonbladet 18540109/sidan 2
”Man laser i Tidning for Falu Lan och stad:
Tvenne ombud for Gavle stad, gross-
handlaren Murén och konsul Géransson har
i dessa dagar gjort ett besdk harstades, for
att med den nye landshévdingen och andra
vederbdrande samradas om den tilltankta
jarnvagsforbindelsen mellan Falun och
stapelstaden vid havet. Det &r med inner-
lig gladje vare vén av Dalarnas forkovran
finner denna plan, som man under senaste
aren haft skal att anse alldeles Gvergiven,
anyo omfattas av ett allvar, for vilken man
har en borgen i de ndmnda affarsménnens
anseende. Varasympatier for en Gavle-ba-
na ar kanda, och hade uttalats sig langt
innan Vasterasbanan nagonsin var patankt;
att vi sedermera, da Gavleborna tyckts av
andra foretag dragnaifran all tanke pa sina
grannar, med varma métt de anbud, som
Vasterds-intresset utvecklat till forman for
Dalarna, omej just for Falun, haingalunda
inneburit att vi frangatt dvertygelsen om
foretradet av den kommunikation, som pa
en gang &r den genaste och naturligaste.
Véravalonskningar folja saledes bagge de
framlagda planerna, da de nu &r 6verlam-
nade at standernas beprovande; men- kan
ej for det ndrvarande framgang beredas at
baggedera, sé tveka vi e] att giva var rost at
forbindelsen med Gavle framfor Vasteras.”

18540320/3

Denna artikel &r ganska lang och handlar
om de tva forslag av jarnvégslinjer som
strider mot varandra om att f4 komma till
Falun. Den ena ar "vér bana” GDJ och det
andra forslaget dr en jarnvag fran Vasteras
till Insjon dver Falun. En mer &n dubbelt
sa lang bana. Det ar ocksa ett ~ordkrig”
mellan Dalpilen som tycks forespraka Gav-
le-alternativet och Tidning for Falu lanoch
stad som verkar std pa Vasterasalternativet.

”Kostnaderna for undersékningarna av
Gavle-Falubanan uppgick till 8 700 rdr,
varemot hrr Olivencrona och Sjéholm
betingade sig 16 000 rdr bko for Véster-
as- Insjobanan. Arbetet, fuskaktigt utfort
och tdmligen kavallerist och nonchalant
behandlat, vackte darfor har inga sympa-
tier, och ehuru Falu tidning kvéker over
Falubornas vagran att betala, sa formenavi
attde handlat ratt uti att tillbakavisa oblyga
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ansprak pa penningar, som béattre kunna
anvandas, t ex at Slojdskolan; men hr de
L(icke Per Paul utan Palne Patrik) &r en
medlem av bestyrelsen och da kunde det e]
blivaannorlunda, alldenstund den herrn fatt
i sitt huvud, att ”nolentes volentes” skola
Faluborna hava jarnvag till Vasteras och
darfor sa skola de ocksa betala. Falu Stad!
Res dig upp och rulla dig sedan i stoftet
fordennaman vars hjértliga valmening, du
mangen gang fatterfaraoch varsinsikter du
bor yvas Over att dga till din disposition.”

Hur det nu blev med betalningen av
undersokningskostnaderna berattar inte
historien men den visar allvaret mellan de
tva foresprakarna.

Nu &r det avgjort till Gavles fordel (beslut
i november 1854) att statshidraget ska be-
talas uttill Gavlealternativet. Visteras fick
sesigslagenoch véntaytterligare dryga 20
arinnan det blev jarnvag till staden (SWB)

Aktieteckningen och jobbet med det

18550102/4

”Gefle-tidningarna beritta att aktieteck-
ningen for jarnvagen dar pastallet bedrives
med synnerligen iver och raskhet, man
tror sig veta att inom staden icke mindre
4n 700 000 rdr redan &r tecknade. Aven
i socknarna runt omkring, varigenom
jernbanan kommer att ledas, har allmogen
ocksa pateckningslistan intagiten framsta-
ende plats. Salunda lar en hemmanséagare
i Torséker eller Ovansjo, vi minnas icke
vilkendera af socknarna, tecknat sig for
icke mindre &n 3 000 rdr. Det beréttas att
inbjudning till aktieteckning har pa stéllet
kommer att utfardas i denna vecka, da
det ska bli intressant att jamféra de béada
stadernas spekulationsanda. Vi férmoda
att denna tavlan icke skall utfalla helt och
hallet till forméan for Gavle, i synnerhet
som det méaktiga bergslaget ovillkorligen
kommer att draga en icke obetydlig fordel
av foretaget, och salunda larer val forega
stadens affdrsmédn och kapitalister med
gott exempel.”

[Det var i Ovansjé som en hemmanségare
tecknade sig for 3000 riksdaler/Norrlands-
posten 19/2 1855]

18550102/2

”Det for provinsen viktiga foretag, ndmli-
gen jarnvagsanlaggningen, vilja vi gérna
tro och hoppas skall komma till stand,
medftrande oberdkneligafordelar och spri-
dande sinavalsignelser till savél kojan som
palatset. Ett oforgétligt minne i Dalarnas
historia har den man forvérvatsig, som har
sa nitiskt och rastlost verkat for sakens ge-
nomdrivande, varvid han haft att bekdmpa
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fordomar och ensidighet, i forening med
ovanavid spekulationer. Vi dlska darfor att
tro, sedan fjallen sa smaningom bortfallit
fran de blindas 6gon, foretagsamheten skall
komma att s mycket rikligare utvidgasig,
som den forut legat i linda.”

18550122/1-2

Sasom ett bevis pa de sympatier Falu-Gav-
le-jarnvagen hérstddes vécker, kunna vi
omnamna, att inom Falun och daromkring
sistlidne fredagsmiddag 207 000 rdr blivit
tecknade och da hade likvisst hantverks-
societeten ej heller bergslaget &nnu icke
fattat beslut i &mnet. Hantverkssocieteten
skall nésta tisdag sammantrada for att
overléggaisaken, varemot bergslaget larer
forst efter Hedemora marknad komma
att hava bolagsstimma, rérande samma
angelégenhet. Med skal kan man dérfor
anse sasom givet, att teckningen for detta
jarnvagsforetag skall inom kort tid vara
fullbordad. Skall ocksd nagon storre
jarnvdg inom Sverige komma att béra
sig, s maste det utan tvivel vara denna,
varfor det ar sa mycket mera gladjande
att finna foretagssamhetsandan hérstides
nu utvecklas pa ett satt, som verkligen ar
Overraskande. Om en del av hérvarande
kapitalister &nnu icke bestamt sig for del-
tagande i féretaget, s ar det troligtvis blott
déarfor, att de icke &nnu dvervagt med hur
stortbelopp de i detsammaamnaingd. Den
allménna tanken om denna jarnvégs nytta
och nédvandighet har, sdsom det tyckes,
nu vunnit den behovliga fargton, vilken
for nagra ar tillbaka, saknades, troligtvis
emedan ett visst kotteri, vars tvetydiga
valvilja Dalarna mer &n en gang ront prov
av, da sokte inverka pa opinionen uti en
helt annan riktning. De dar byrakraterna
ar allt ena inpiskade -.”

[bergslaget borde vara Stora Kopparbergs
AB]

18550129/2

”Vid Fabriks- och hantverksforenings
sammantrade sistlidne tisdag tecknades pa
jarnvéagslistan ett belopp av 10 600 rdr rgs.
Summan tyckes vid forsta paseende vara
obetydlig, men da man tager i betraktande,
att de tecknandes antal endast utgjorde
15 &vensom ovana vid associationer
avhaller mangen att snabbt och hastigt
besluta, sa visar resultatet att &ven inom
hantverkskaren nitet for foretaget ej ar
ringa. Hela teckningsbeloppet har pa orten
uppgar salunda till 217 000 rdr rgs. Inom
Gavleborgs lan har bestyrelsen latit saval
kronofogdar som lansmén dverlamna listor
i och for anteckning, varigenom allmogen
beredes ett lattare tillfalle att deltaga i
foretaget; férmodligen bliva val samma
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atgarder vidtagna aven inom Dalarna, sa
mycket hellre som intresset for jarnvagen
tyckes stiga.”

I samma nummer finns féljande:

”Uti Aftonbladet hdmta vi foljande notis,
rorande jarnvagsforetaget:

Sasom bevis pa det fortroende inom
affarsvérlden som foretaget att mellan
Gévle och Falun anldgga jarnvég redan
atnjuter, sager tidningen Gavle sig av val
underrattade personer hava hort, att en av
vart lands forsta ingenjorer anmalt sig att
paentreprenad Gvertaga banans anlaggning
ochkunnat, sdsom sakerhet for fullgorandet
av de férbindelser han darmed skulle ataga
sig, erbjudaborgen, en for bdgge och bagge
for en, av en bland rikets storsta posses-
sionater och en bland Stockholmshdrsens
mest ansedda affarsman.”

18550212/2

I Stockholmstidningarnainford notisomatt
sammankomst &r utlyst for de som tecknat
sig i Gavle Dala att hallas den 6/3 pa Rad-
huset i Gévle for ett konstituerande mote
och &ven att upprétta bolagsregler samt
ovriga till &mnet horande angeldgenheter.

Norrlandsposten 19/2 1855:

”Enligt uppgift i tidning for Falu stad och
lan hade Falu bergslag pa sammantrade den
13 dennes beslutat att i Gavle-Falun-jarn-
végen teckna 2 000 aktier, tillsammans
varmed teckningssumman uti och omkring
Falun nu uppgar till 430 000 rdr rgs.”

18550229/1

Styrelsen: Aktietecknarna for anldggning
av en jarnvag med lokomotiver mellan
Gévle och Falun kallas hdrmed, i enlighet
med aktieinbjudningen av den 29 novem-
ber 1854, till allman bolagsstammaa Gavle
radhus, mandagen den 5 mars 1855 kl 10
pa fm, for Bolagets konstituerande, bo-
lagsreglersantagande, val av direktionmm
Kommitterade"

18550226/3

P4 remiss av Kungl. Maj:ts befallnings-
havare var Borgerskapets herrar &dldste
sistlidne mandag tillsammans for att taga
under behandling fragan om Géavle stads
intresserande medelst en betydligare
aktieteckning uti Gavle-Falunjérnvégen.
Detforeslagnabeloppet, med vilket staden
skulle ingd i foretaget ar banko 200 000
rdr. Genom att bereda staden betydliga
arliga inkomster, genom medel varpa
den hittills ej gjort avseende, och genom
det av dessa inkomster skulle ofantligt
okas genom jarnvégstrafiken, dr det dock
majligt att, utan att i ringaste man belas-
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ta varken nérvarande eller kommande
generationer av stadens invanare med
nagon direkt uttaxering, dstadkommadetta
vackra handtag &t det stora industriella
foretaget genom det att staden upptager
ett 1an, som latt amorteras genom nyss
sagda inkomster. Forslaget mottes ock
av ett ganska gynnsamt emottagande av
borgerskapet herrar aldste, vilka utsdg en
kommitté for fragans bearbetande, vilken,
efter det handelsforeningen yttrat sig i en
viss del ddrav, kommer att framldggas till
avgorande av stadens innevanare, vilka
for detta andamal aro sammankallade till
den 28 dennes.

Ovanstdende av Gavle stad fattade
beslut ar s& mycket mera gladjande som,
vi hoppas atminstone, att det harstades
torde kommavinnaefterfoljd, vilketskulle
utgora ett hedrande bevis pa Falu stads
foretagsamhet, vilken hitintills, mahanda
av brist pa tillfallen, alltfor litet utvidgat
sig. Det synes oss nu, "att saken icke kan
falla”, for begagna en avliden statsmans
uttryck, vartill icke litet bidraga de skedda
skogskdpen; for att gora dessa fruktba-
rande, maste val koparna uppbjuda all sin
formaga for underlattandet av transporten
till havet; i motsatt fall torde de utlagda
penningarna kunna anses vara nastan helt
och héllet bortkastade.”

Den 5 mars hélls den forsta bolags-
stamman i Gavle paradhuset och styrelsen
konstituerar sig.

18550312/1-2
Artikeln &r en rapport fran Bolagsstam-
man om vilka som valdes i Direktionen
samt antagande av bolagsregler. Beslut
fattades ocksa om att anta Adelskold mot
ett arvode av 5 000 rdr och fria resor m
m. om man kunde komma 6verens med
honom géllande villkoren. Beslutar sig
for att bolagets namn ska vara Gavle Dala
Jérnvédgsbolag.
Aktieteckningen visade sig pa 1 613 000
rdr. Bolagsstdmman avlutades kI 16
18550428/1

Vi far ta med en insandare ocksa som

Aktlemhiemlnlng

Gefle—Dala-Jernvilgs
Aktie-Bolag.

De, som tecknal sig for eklier ¢ némn-
de Bolag, anmodas ally fran den 20 Ul
och med den 51 ndsthommande Maj, till
Bolagets Divektion inbetala Tio (! 0) pro-
cent a det tecknade akticheloppet samt af-
temna den © Bolagsordningen  foreskrifng
[irbindelse, emot erhillunde af aktivhref.

Gefle den 17 April 1855,
Direktionen.
@hs. Tryckta forbindelser komma dervid, att

Aktietecknarena tillhandahdllas af Direk-
tionen.
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handlar om forsiktighet. Lite kritik kan
man l&sa sig till.

18550428/3-4

Jarnvégar, finans och privatbanker
Langt inlagg om att ”pengar losa allt”, om
att rttamun efter matsécken. Enkritik som
jag forstar at det att pengar lanas for att
kunna”konsumeras” och bygga jarnvégar.
"Helavar jarnexport gar at att inkopa kaffe
och socker till Sverige”

| sista stycket av inldgget kommer en
jamforelse och frdgan om Norsk Hoved-
banan i Norge:

”Med anledning av jérnvdgarna i all-
manhet, och Gévle-Dalajarnvagen i syn-
nerhet, sa ar det ingen som med denna kan
sa val jamforas med den nyligen anlagda
mellan Christiania och Mjosa. Bada ér de
nordligaste i Europa, bada bérja vid en
stor insjo och sluta vid en havsvik och en
betydlig handelsstad, bada dro ungefar lika
1anga, och den huvudsakliga transporten pa
bada ar skogsprodukter. Det skulle alltsa
vara intressant att veta hur forhallandet
& med den norska jarnvégen, emedan
denna synes kunna ldamna en forebild av
var blivande jarnvag. Vi ar i saknad av
dennakunskap, men 6nskaatt de som hava
bestyret med Gévle-Dala jarnvagen, ville
upplysa oss om vilka férmaner Christia-
nia-jarnvagen medfort for landet, och hur
den trafikeras mm”

Nu kor vi!

Direktionen bestod av. Jag har bara tagit
med de i direktionen som &r aktuella for
tiden 1855-1859

/—\ Verkstéllande direktor.

/" s O\ PerMurén Gévle
/| el | 1855-1865
ir
> Ordférande

AW Nisser Hagelsnas
och Lévasen1855-1865

Ovriga ledamater

G A Lundhquist Falun 1855-1856

E D Grape Gévle 1855-1864
W Elfbrink Gévle 1855-1864
G F Goransson Gévle 1855-1858
O L Krey Falun 1855-1860
D Eggertz Falun 1856-1857
JW Petré Gévle 1857-1874
R Rettig Gévle 1858-1862

Fordelningen av ledamdterna och deras

WWW.jvmv.se

hemvist, visar vart intresset var som star-
kast, Gavle.

Som arbetschef for bygget anlitade man
- Claes Adelskdld med
dengrannlaga uppgiften
attordnamed ingenjorer
och andra personer for
attbyggajarnvagen. Det
var inte en latt uppgift
dd manga av de basta
och andra hade ”sugits
upp” av Nils Ericson
och de pagaende stam-
banebyggena. Kvar fanns det, “det som
man fick ta”. Inga mojligheter att fa vare
sig kompanier av folk eller utkommen-
derade fangar.
Men det var ingen dalig skara.
Ska bara nimna nagra:

e

Frithiof Waldenstrom (1828-1905)

Den enda som hade nagon erfarenhet av
jarnvagsbygge (Enligt bade Adelskold
och GDJ 1855-1908). Hade varit med
Claes vid Kroppabanan. Arbetschef vid
jarnvagsbyggnader i Varmland 1852-55.
Stannade 1855-56. Vid Statens jarnvags-
byggnader 1858-1882 (pension)

Gustaf Lilllieh6dk
(1829-1922)

En av stationscheferna
och ansvarade fér Ro-
bertsholm - Falun. Blev
senare baningenjor pa
GDJ 1859-1861. Var
aven direktionsledamot
i GDJ 1886-1900.

SIDOSPAR 1/17



Abraham Leijonhufvud
(1827-1897)

Den andra stationsche-
fen och som hade Gév-
le - Robertsholm som
sitt ansvar. Foljde med
Adelskold pa bygget av
BHJ (Boras-Herrljunga)
och YEJ (Ystad-Eslov).
Blev sedan chef for BJ

Enligt Enskilda jarnvagars entreprendrer
ocharbetschefer (Victor Stahle) sd var han
&ven vid jarnvagsundersokningar under
tiden 1852-54.

S R Ortengren (1824-1897)
Kapten och en av de som var anstalld per
dag och utforde bl.a.méatningar. Boendes
i Vibyhyttan pa kaptenshostéllet dar.(Det
stélle som Gustaf Theodor Stieler kom att
bo sina sista ar, 1879-1881)

Theodor Hwasser (1820-
1887) Anstalldes 1855
som maskiningenjor
och ansvarade b la for
att rita alla broar samt
mekaniska verkstaden i
Gavle. Blev sedan hela
sintid i GDJ och slutade
som VD for bolaget.

Pehr Arvid Sahlstrom (1827-1866)

Son till en god van till Murén, riksdags-
mannen Sahlstrom. AS hade utbildatsig pa
olika verkstader i England och var saledes
kunnig. Han var i England som GDJs
kontrollant for tillverkningen av banans
bestéllningar. Samma funktion som G T
Stieler hade for SJB.

Han slutade vid GDJ 1860.
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Nils Sonesson (1825-1900)
Varvid banbygget och blev baningenjéren
pa banan 1861-1863, efter LilliehGok.
Var med Adelskold pa bygget av Hudiks-
vall-Forsa och CHJ. Tc pd HNJ m fl.

Marten Spiering.
Banans arkitekt under
tiden 1855-1861. Stads-
byggméstare i Gavle fran
ca 1860 och slutligen
stadsarkitekt i Gavle
(Gévlesforsta) Ritade bl
a Géavle central som han
tyvérr inte fick uppleva,
dog ett par manader innan invigningen
1877.

Erik Sandell (1836-
1878)

Borjade sin bana vid
GDJ. | Adelskdlds
bok beskriver han hur
han forst motte Erik
Sandell. Val vért att
lasadennakortaepisod
i boken (Finns dven
atergiven i min artikel
om Gavle station 1857-1907 i Sidospar
3-4/16). Kom att bli en av vara stora
entreprendrer och arbetschefer med bl a
foljande banor: BHJ, KUJ, KVJ, MY/,
SCJ, DJ, HMMJ m fl.

Av dessa mén var det bara Adelskold sjalv
som hade erfarenhet av jarnvdgsbygge
samt hans narmaste man, Waldenstrom
(som ju varit med Adelskéld pa Kroppa-
bananiborjanav 1850-talet) enligthonom
sjalv. Men vi ser att det inte &r riktigt hela
sanningen. Nagra hade viss erfarenhet
innan ocks4, som t ex Leijonhufvud.

Att Gavle-Dala jarnvags byggnad var en
bra sprangbrada for en hel del ser vi med
all tydlighet.

WWW.jvmv.se

Kartan visar den planerade linjestrack-
ningen mellan Gavle och Kungsgarden.

Arbetet tar sin borjan

Bygget borjar som Adelskdld beskriver
det:

”Den 31 maj ki 4 pd em begav sig Murén
och jag jamte sex man med skottkarror oss
saledes ut till den s k ”Satra dsen” strax
utanfér Gavle. Murén och jag fyllde och
utkorde de forsta skottkarrorna jord pa
Gévle-Dala banan..”

Mycket mer ansévar inte forsta spadtaget.
Datumetar inte heltriktigt. | de notiser som
man finner i tidningarna frén tiden noteras
det att det sker tisdagen den 29 ma;.

Dalpilen den 9/6 1855 sidan 2:

“Fran Gavle skrives den 4 juni, att det
egentliga jarnvégsarbetet borjades redan
den 29 maj med genomskarningen av
Satra-asen, och tillagges, att arbetet kan
naturligtvis annu icke forceras, innan en
behovlig arbetsstyrka hinner samlas.”
Den samma text finns i Norrlandsposten
och med lite mer an vad som aterges i
Dalpilens text:

”...och denna hinner vénja sig vid ett
arbetssatt, som mahanda i vasentlig méan
avviker fran det latmans-arbete, varvid en
stor del av ortens arbetsfolk &r van.”

Den 19/5 sidan 2: "Gévle den 14 maj:
sedan det har bildade jarnvagsholagets
reglemente redan for en tid sedan, sdsom
det &r till ndgon del bekant, gatt igenom
statsradsberedningens skarseld, har Kungl.
Maj:tden 8 dennes stadfastat ndmnde reg-
lemente d&vensom de uppgjorda planerna
for jarnvagens anlaggning. Sasom det ar
0ss bekant kommer expropriationsarbetet
att just i dessa dagar foretagas, varefter
det egentliga arbetet pa vagbyggnaden
ofortovat darpa foljer.”

Detsom nu gors under sommarenar nivel-
lering ochuppgdrande av nyaarbetsplaner.

19



Kartan ovan visar den planerade lin-
jestrackningen mellan Falun och Hofors.

Den 31 maj kI 4 pa em begav sig Murén
och jag jamte sex man med skottkarror 0ss
saledes ut till den s k ’Satra asen” strax
utanfor Gavle. Murén och jag fyllde och
utkorde de forsta skottkarrorna jord pa
Géavle-Dala banan..”

Efter Claes Adelskélds orginalteckning.

Da Adelskold tilltradde som arbetschef sa
fann han att det kostnadsforslag, berak-
ningsgrunder och projektplan till banan
somvar godkand av Kungl. Maj:t 1854 och
uppgjordav C E Nordstrom 1850 hade sina
brister. Det var dels for dalig berakning pa
godsméngdernasom forvantades "nér jarn-
vagen blir klar”, dels var underbyggnaden
for klent rdknad, den rullande materielen
for fa, stationerna for nagra m m.
Adelskold fick efter pdpekande av de facto
forhallandena i uppdrag av direktionen
att gora nya berakningar. Det var det man
sysselsatte sig med sommaren 1855.

Nar det var klar var banan ndgot kortare
och naturligtvis dyrare. Men han fick det
godkant.

Man kan lasa i Dalpilen 8/9 sidan 4:
”Hos Kungl. Maj:thar direktionen fér Gav-
le-Dala jarnvagsaktiebolag, & detta bolags
vagnar, anhallitatt, da vid anstalld narmare
undersokning detvisatsig, att formedelstde
a tvenne, ansokningen bifogade plan- och
profilritningar upptagna dndringar i den
for jarnvdgen under den 8 sistlidne maj
faststalldaritning en férkortning i vaglang-
den skulle kunna astadkommas av dels 3
000 fot mellan Seeby och Sandviken och
950 fot mellan R&jdningstorp och Béck,
Kungl. Maj:t matte till berérda andringar
lamna nadigt bifall; och har Kungl. Maj:t,
den 20 sistlidne augusti, med bifall till de
foreslagna andringarna, i nader gillat de
insénda plan- och profilritningarna.”
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Forvintningarna och intresset

Att det fanns stor forvantan pa jarnvagen
ar uppenbart.

Den 4/8 skriver Dalpilen med rubriken
”Nar jarnvagen blir fardig”. Nagra rader
ur artikeln;

"Det ar forundransvard verkan jarn-
végarna astadkomma i ett land, men annu
obegripligare an den verkan de astadkom-
ma innan de annu begynt anldggas. Sedan
Gavle-Dala-jarnvagen kom till tals, har
en hel revolution forefallit i Falun i alla
priser och spekulationer, och allt skylles
pa den blivande jarnvagen. Fragar man
en arbetare vad han vill ha i dagspenning,
sa svarar han: ”Ej under 1 rdr bko, ty det
far man “nér jarnvagen blir fardig”. En
elandig koja, som forr kostat 500 rdr, begar
man nu 1 000 rdr for, ty det bli priset "nar
jarnvagen blir fardig”.

Sagardet péiartikeln med liknande exem-
pel pa hur det ar innan och ”nar jarnvagen
blir fardig”

Nu ndr inga stora jobb gjordes och intet

WWW.jvmv.se

skrevs om banbygget i tidningarna kom
fragorna.

Inget nytt i tidningarna om byggets
framfart. Varfér Falutidningarna gor en
forfragan hos Gavletidningarna:

18550901/2-3

”"Norrlandsosten for den 27 augusti
innehaller foljande rérande den raskhet,
varmed jarnvagsarbetet invid Gévle
fortgatt:

Tidningen for Falu stad och lan forfragar
hos Gévletidningarna, "varfor de iakttaga
en sd mystisk tystnad i avseende pa de
forut s mycket omtalade jarnvagsarbetet
invid Gévle”, om det "kommer att instal-
las” eller “om det kanske redan skett?”
Forfragningen sjalv &, minst sagt litet
”mystiskt” eller fast hellre litetinsidios. Att
Gavletidningarna forut s mycket omtalat
jarnvagsarbetet hade sin grund dari att de
ville i sin mon befordra foretaget; att de
nu intagit sin tystnad har sin grund dari
att arbetet fortgar med all raskhet man
kan vénta de forsta manaderna dérav, da
snart sagt icke annat an forarbeten kunna
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foretagas. Oaktat den sena ankomsten av
Kungl. Maj:t sanktion, varférinnan ingen-
ting vasentligt kunde goras, och oaktat det
tidsodande i de omedelbart darpa féljande
jordavsondringarna haromkring, &r dock
arbetet utstrackt till ungefar en mil fran
staden, varav banvallen &r fardig nara tre
fjardingsvag, endel arbeten vid harvarande
station &r for handen, 3 000 ton réls &r
betingade i England, varav 500 ton enligt
kontraktskola levererasihgst, resten nésta
var, da de genast kommer att nedlaggas;
en ingenjor kommer ofdrtdvat att resa ut
till England for att tillse tillverkningens
behorigafullgérande. Under de svarigheter,
som alltid mota storre féretag, synnerligas
nagraovanliga, ar ju dettaresultatav ett par
manaders arbete ganska tillfredstallande,
i synnerhet som, i avseende till den i ar
ovanliga bristen pa arbetsfolk, arbets-
styrkan ej uppgatt hogre an till 2-300, var
emellan den pa sista tiden varierat. - Lat
0ss, Gavletidningarna, vara 6verens med
Falutidningarna om att icke obehdrigt
insinuera emot ett foretag, av vilket det
&r full anledning att hoppas snarlika goda
frukter for bada deras provinser”

550929/3

”Sasom det vill synas av utstakningen
for den blivande jarnvagens strackning i
Falu stads narmaste grannskap, kommer
densammas andpunkt att bliva nara det s
k Falu hotel”

Det finns dven andra som skriver om hur
det kommer att bli béattre, ”nér jarnvagen
blir fardig”

Provinsiallakaren for Gastrikland, Back-

strém, skriver 1855 i sin rapport:
”....ochiallmanhet, kommer dennuunder
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arbete varande jarnvagen mellan Gavle och
Falun ha livlig (tror jag det ska sta, svart
att se) inverkan pa provinsens valstand.”

Men alla ar inte positiva. Borgarna och
handelsmanneni den bada provinsstaderna
&r i allménhet positiva med allmogen inte
arheltpaplussidan. Detkanhamedallman
radslaoch oforstaelse for detnyaoch atten
inkomst gar forlorad, "nar jarnvagen blir
fardig” Det handlar om de forkdérningar
som ger goda inkomster for de som utfor
dessa. Men annat blir lidande.
Provinsialldkaren for Gastrikland Back-
strém skriver 1857 i sin rapport:

”Som jag i féregaende rapporter omtalat
den laga standpunkt, var pa ékerbruket
inom provinsen sig befinner, sé synas for
det en béttre framtid genom inrattande av
ett "lantbruksinstitut”(tror jag det star) i
grannskapet av Gavle, dar tillfalle nu ar
berett for allmogens soner att fa inhamta
nddiga kunskaper till bedrivande och
upphjélpande av det nasta i ....... beva-
rande jordbruket. Da allmogen hitintills
fornamsta inkomster utgjorts genom forslor
av jarn- och skogsprodukter och dessa
formaner komma att betydligt forsvinna
genom Gavle-Dala jarnvagens uppkomst,
sa bliva det en nodvandig foljd, att folket
maste vinnlagga sig om upphjalpande av
det lange nog férsummade jordbruket. Det
har variten skam for Gastriklandsallmoge,
att den maste kdpa sin sad till sitt behov
och séledes lata sina bordiga jordstrackor
forvaxas med ogrds, men man hoppas
under snart skola intraffa, da folket skall
komma i besinning och inse, att ett val
ordnat jordbruk ar férndmsta kallan till
allt valstand”

WWW.jvmv.se

Men visst finns det ett intresse. [ Dalpilen
5/7 1856 sidan 1 kan man lasa:

”Gavle den 26 juni. | gar rorde sig pa
Storsjon i Gastrikland den forsta angkraft i
det sen av Forshacka bruk harifran inkopta
angslupen Stromsbro, numera benamnd
Forshacka, vederbdrligen upprustad och
forbattrad, dar da gjorde sina forsta resor.
Fran Forshackabruk avgick dentill Vedon,
1 mil, pa fem kvarts timme, darifran till
Hogbo dns mynning i narheten av den bli-
vande Jadrans jarnvagsstation, och darefter
tillbaka till Forsbacka. Det &r utan tvivel
endast en ringa borjan till den betydliga
angbatsfart, som pé Storsjon kommer att
utbilda sig "nér jarnvégen blir fardig”

Gavledrartill siguppmarksamhet aven fran
annat hall. Fran Stockholm. For samtidigt
somdet pagar undersokning ochnivellering
av strackan Gavle-Falun sa besoks staden
av den av Kungl. Maj:t tillsatta allménna
jarnvagskommittén. 1 september pa sidan
2 skrivs det:

”Gavle 27/8; Forlidne fredag hade
staden besok av allménna jarnvagskom-
mitténs ledamdter, hrr general Akrell,
dverste von Sydow och greve von Rosen
samt kommiténs sekreterare hr Svederus,
varjamte hr major Lejonacker var nérva-
rande i egenskap av distriktets chef[Véag-
och vattenbyggnadsstyrelsen, mellersta
distriktet] Andamalet med resan var utom
tvivel attinspekteraden sedan nagraveckor
tillbaka pagéende nivelleringen av den
tillemnade stamjarnbanan harifran till
Uppsala, vilketlarertill ndrmaste vara gjort
med undantag av nagot annu aterstaende
i trakten av Mehede gastgivargard. Over
ett s kart besok som detta hade en del av
stadens invanare velat uttrycka sin gladje
genom arrangerande av en stérre middag,
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med da de resande undanbads sig detta, in-
skrénktes den tillemnade manifestationen
till en frukostmiddag pa Carlshorg sistlidne
I6rdag”

Rapport 6ver arbetets gdng under
1855

Rapporten till Vag- och vattenbyggnads-
styrelsen ar ganska lang varfor jag tar upp
det vésentligaste i den for att belysa det
arbete som under 1855 bedrivits.

1 fverensstdmmelse med foreskriftenuti 3
§ av det mellan Kungl. styrelsen & Kungl.
Maj:ts och kronans vagnar, denasidan och
Direktionen for Gavle-DalaJarnvéagsaktie-
bolagéandrasidan, den 16 sistforflutne Juli
avslutade kontrakt angéende anlaggning av
en jarnvag for lokomotiv mellan Gévle och
Falun, far Direktionen for namnde Bolag
hérmed avgiva Berattelse om jarnvags-
anlaggningsarbetets fortgang under det
nastforutgagna aret.

- efter lanets beviljande och aktieteck-
ningens 6ppnande sammankallades aktied-
garnatill Allmén bolagsstdmmaden5mars.
Bolagsregler antogs och godkéndes sedan
av Kungl. Maj:t. Val av direktion intill
dess jarnvégen i sin hela langd &r klar och
for allmén trafik 6ppnad. Pa motet valdes
kapten Claes Adelskold till éveringenjor
for bygget, vilken befattning han genast
tilltradde.

- Forberedande arbeten for banan, bl a
undersdkning och utstakning av banan samt
underhandlilngar med markégare for att fa
den erforderliga marken for jarnvéagen.

” ...och ehuru det visserligen lyckades att
med storre delenav jordégarnai Gavle och
med nagra av de narmaste dartill boende
dverenskomma om avtraddande av erfor-
derlig mark, sa métte dock motstand hos
andra, synnerligas bland allmogen, varav
den overvagande mangden icke formad-
de uppfatta vikten och fordelen for dem
sjdlva av det for hela orten sa valgorande
foretaget”

Problemet med markarbetena var att laglig
expropriation inte kunde anvéndas forran
oktroj for bolaget blivit meddelad, vilket
kom sa sent som 16 juli-

sa kunde icke heller under den for arbeta-
resanskaffande tj&nligaste tiden tillracklig
arbetsstyrka antagas och varav foljde att
sadan icke heller sedermera under som-
marmanaderna kunde erhallas”

- Arbetet startade 29 maj och har oav-
brutet pagatt till den 12 december da
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juluppehall infoll.
Under dennatid har i medeltal anmalda
arbetare varit:

Juni 100 man
Juli 150
Augusti 317
September 400
Oktober 420
November 662
December 580

- Arbetspersonalen har kommit fran "vitt
skilda provinser”. Foreddmlig ordning
har rétt och halsotillstandet har i allman-
het varit gott med undantag for en tid pa
hosten da koleran utbrét i Gavle och da
nagraav de jarnvédgsarbetarna fick den och
av det nagra avled, “men genom anstalld
sérskild kolera-lakare och andra vidtagna
andamalsenliga atgarder hammades sjuk-
domen snart”. Trots det sa Gvergav ca 200
arbetare sina jobb i radsla for farsoten.

Foljande arbeten rapporteras ha utforts:

- 45000foteller11/4 mil [gamlasvenska
mil, ] bank i strackning fran Gavle blivit
fardiglagd och pa ytterligare 4 000 fot
paborjad.

- 21 st avloppstrummor av tuktad sten
fardigmurade.

- Sten till en storre kulvert éver Bécke-
brodalen huggen och utford

- Huggning och framforsling av sten till
2 broar, den ena Gver Lillan i Gavle och
denandra éver landsvagen vid Asbyggeby
- Palning till grund for bron dver Sten-
backen verkstélld

- Sjon”LillaKrontjarn” har for att kunna
bygga banken utmed stranden sénkts 5 fot,
och kommer att sankas ytterligare 3 fot

- Grundlaggning till bangardsbyggna-
derna i Gavle och Béck, har pabdrjats och
pagér. Ackord har inforts for att bygga
dessa samt for fyra banvaktstugor.

- Kontrakt med en entreprendr om ban-
laggning i komplett skick med kulvertar
och avloppsdiken for strackan Storvik och
Robertsholm, 1 3/8 mil. [entreprendren &r
Fredrik Sundler] Pabdrjas hésten 1856 och
ska enligt kontraktet vara fardigt 1/6 1857
- Arbetsredskap har av bolagets folk bli-
vittillverkade for en arbetsstyrka av 3 000
man- ”"om anstallning av vilken personal
direktionen dels gatt i forfattning och dels
annu star i underhandling”

- Kontrakt med berdrda ochtillverkning
avslipers har traffats, 90 000 statt levereras
pa tjanliga stéllen utefter vaglinjen”

- Kontrakt pa 22 500 skeppfot rals varav
950 har levererats under &ret och ytterligare
450 har levererats till en hamn nagra mil
hérifran. Resterande av partiet rils finns
klart och ska levereras under varen 1856.
- Man har dessutom gjort bestélining

WWW.jvmv.se

av for leverans vid forsta Oppna vatten
foljande: 2 lok, 10 personvagnar, 24 pa-
ket- och lastvagnar, hjul och axlar till 100
jordvagnar, 76 sparvéxlar, maskiner till
verkstaden, &ven reservdelar till loken och
vagnarna

Rapporten avslutas med-

”Slutligen anser sig direktionen bdra
forklara att sedan under nu forlidna &r no-
diga forberedelser for arbetets bedrivande
genomenstorre arbetsstyrka aro vidtagna,
bor detta storartade arbete under inneva-
rande ar med den utmarkta skicklighet,
drift och omtanke, varmed detsamma av
herr kapten Adelskold ledes, sa fortskrida
att allménhetens och aktiedgarnas billiga
fordringar uppfyllas.”

Sa Iangt rapporten till Kungliga Vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen 1855 Gver det
forsta arets arbete med Sveriges forst
avlutade jarnvag.

For att ha arbetat under dryga halvt ar
sa tycker jag man har dstadkommit stora
saker. Ont om pengar, allmogen som inte
ser med blida 6gon pa det som hander, ont
om arbetare m m. Det & med bravur som
arbetet hitintills forcerats.

Avslutet pd akt 1” blirhamtat ur Dalpilens
sista nummer for 1855. Det ar en sorts ars-
kronika 6ver det gangna aret och det finns
nagra stycken, rader om jarnvagsbygget.

551208/2-3

”Ettav detstorstaoch viktigaste foretag for
provinsen har under aret borjat, namligen
anldggandet av en jarnvag eller lokomo-
tivbana fran Gavle till Falun. Under tiden
har allmogen haft betydlig fortjanst pa
forslingar, som mycket uppstegrats.

Om jarnbanan nu varit igang, hade saden
troligen varit dyrare i var ort, men detta
hade utan tvivel hundrafaldigt uppvégts
av jarnbanans nytta i manga andra fall,
varibland ma namna hitforslingen av tak-
tegel och stenkol.

Spekulationsandan har vaknat och kastat
sig med haftighet pa skogarna, som kopas
i stor skala och allmogen, van att leva for
dagen, séljer utan besinning och tanke
pa framtiden. K6pen avslutas pa 50 érs
avverkning, och med avsikt att i massor
fora bort den sa snart jarnvagen till Gavle
blir fardig.” ®
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Servering pa tag — en aterblick. Fortsatt-
ning fran sidan 7.

Porslin, silver men ocksa diskerskor,
spishitrade och kasstrska plockades av.
Over en natt blev 8 i bemanningen 3. Som
kompensation fick den kvarvarande perso-
nalenombordséllskapav ett kassaregister...
| mitten av 1970-talet fanns pa ritbordet
en vagn som av flera anledningar aldrig
byggdes. Diskussionen om férnyelse av
restaurang- och kafévagnarna fordes under
manga ar, men inte forran 1985 kunde
man enas om alla detaljer och antligen
lagga en bestéllning pa 15 nya vagnar.
Finansieringen av dessa 15 R4:or har en
lite speciell bakgrund. SJ hade alltsedan
starten av verksamheten 1897 bestallt

och betalat for vagnarna. Men till denna
bestéllning fanns inga pengar anslagna i
budgeten. Som statligt verk var man for-
bjuden att lana pengar i bank. Hur skulle
man da l6sa fragan? Man var i akut behov
av nya vagnar.

Man pekade med hela handen pa dot-
terbolaget AB Trafikrestauranger och
uppmanade dem att lana de nodvandiga
90 mkr i bank. For forsta gangen skulle
alltsa restaurangoperatoren sta som dgare
till restaurangvagnarna. Menség dengladje
som varar. Agandet gick over till SJ 1989-
90 ndr man hade begart ett extra anslag i

RbO02 levererades 1960. Koket placerades i mitten av vagnen, med en matsal pa ena
sidan och ett kafé pa den andra. P& bilden ses inspektrisen Rose Melin servera TR:s
VD Per-Axel Brommesson under en demonstrationsresa Stockholm — Uppsala i april

1960. KBDB10349.

' J&mt?&d-s;mas Museiforening ‘
{ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) ar en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
iallmanhetoch fran Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodforening for Ostergtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponeratsav Sveriges Jarnvags-
museum i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linképing
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergdtlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Riksdagen "for att tdcka en uppkommen
forlustidotterbolaget™. Men under en kort
tid stod det faktiskt "TR-service” och inte
”SJ” pa dessa vagnar.

Under 1987, 90 ar efter SJ:s restaurang-
vagnspremidr levererades den forsta vag-
nen i serien. Och under varen 1988, 50 ar
efter bildandet av AB Trafikrestauranger,
levererades sa den femtonde vagnen av
de nya, moderna Kalmarbyggda R4:orna.

Ingen framtid for restaurangvagnarna
Men redan nér den sista R4:an rullade ut i
trafik kunde man ana att stora fordndringar
var pa gang. Den 4 september 1990 intro-
ducerades X2000 pa strackan Stockholm
— Goteborg. Av restaurang-vagnen med
sina 48 sittplatser hade det blivit en Bistro
med 6 sittplatser. Det skulle ga undan
ombord ocksa! Handla i Bistron och &ta
pa sittplatsen i sittvagnen. Langt ifran
drémmen fran 1890-talet.

Detta innebar borjan pa avvecklingen av
restaurangvagnsverksamheten. Under de
senaste 25 aren har det blivit farre och farre
lokdragna tag och efterfragan pa restau-
rangvagnar har darfor minskat for varje ar.
Vill man idag uppleva hur det var att aka
snalltdg i Sverige en gang i tiden, fa traffa
hovmastaren och boka sin middagsplats
till forsta eller andra sittningen, héra
smorgasnissen medsingong-gong kallatill
maltiderna aterstar idag bara ett alternativ:
Argéngstéget. Ddr kan man fortfarande
njuta av mat lagad ombord, serverad fran
silverfat och upplagd pa porslinstallrik.

Nasta avgang ar Iordagen den 9 september
2017 fran Stockholm C kI 8,20.

Passa pa!
Valkommen ombord! ®

Medlemsavgift 2017: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JymV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstéten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséandare:

Jarnvagsmusei Vanner
Box 407
801 05 GAVLE

betalt
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EVENEMANGSTIPS 2017 : Besdksadress: Rélsgatan 1, Gavle. Tel: 010-123 21 00

Ordinarie oppettider t.o.m. 9/9: tisdag-sondag 10-16

PASKLOV 10 - 17 april Programmet for 2017 och mer info:
Se utstdllningarna! Visning av modelljdrnvigen 10-13 april. www.trafikverket.se/jarnvagsmuseum
TAGSLAPP 23 april

Kika in bakom kulisserna! Tag till magasinet och museet.

SOMMARSKO)J 6ppet dagligen 19 juni - 13 augusti
Rdlsbuss, fordonsmagasinet, teater i juli m.m! Stdngt midsommar.

MUSEIDAG 9 september
Oppet hus och fri entré! Ddrefter stinger vi for renovering.

«@i» SVERIGES
\'l'; JARNVAGSMUSEUM

TRAFIKVERKET
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