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Robert Sjoo

Nu &r det stangt

Himlen grater sjong Peps Persson i en
dversattning av Elmore James bluesklas-
siker The Sky is crying. Det kom en hel
del tarar fran skyn under museidagen den 9
september som var enavskedsforestélining
infor att museet stangs, som det visat sig, pa
obestamd tid. Vi vantar pa regeringsbeslut
innan vi kan detaljplanera men fragan ar
inte om utan ndr museet kan byggas om for
att bli &nnu béttre. Den som undrar varfor
detskagoras 6verhuvudtaget behévde bara
befinna sig hér i trangseln bland drygt 4
500 fuktiga och vata gaster i kvava och
tranga utrymmen eller i langa toalettkoer
for att inse att det minst sagt ar dags. Det
kom tarar &ven fran nagra av dem. Nar
det vanliga, men sista, utropet gjordes att
museet stanger sa sag vi en mamma som
med rinnande tarar vande sig till sin dotter
och sade ”nej nu stanger dom faktiskt”!
Héardade jarnvégskénnare och museivéanner
konstaterade att verksamheten faktiskt
blivit riktigt bra trots bilar, lekplatser och
allehanda jippon och att man kommer att
sakna museidagarna. Vi har natt vart mal
att bli ett museum for alla och det ska vi
fortsétta att vara &ven ndr vi inte har kvar
var utstallning.

Museichefen har ordet

Nagon undrade vad vi ska géra nu da.
Far personalen g& hem nu? Storre delen
av vara anstallda arbetar faktiskt med
andra uppgifter som foremalshantering,
registrering, forskarservice, digitalisering,
restaurering, vaktmésteri, administration,
kommunikation, tagtrafik och dnnu mer.
Flertalet visstidsanstéllda finns i tagtrafiken
ochviplanerar for mer trafikuppdragunder
kommande tredrsperiod. Manga kommer
att vara engagerade i planeringen och ge-
nomfdrandet av den nya utstallningen och
sedan tanker vi oss att synas pé andra vis,
aven om det inte blir i samma lokal som
vi varit vana vid. Det far jag aterkomma
om. Nu till ndgra glada besked.

Vi har fatt ndgra spannande tillskott
till samlingarna. Genom hembud utan
kostnad har vi Gvertagit ett anglok fran
Regionmuseet i Skane. Det &r ett tanklok,
littera S, SJ nr 1260, som nu kan ersétta
de tva S-lok, i mycket daligt skick, som
vi har sparat i brist pa alternativ. Férdelen
med ett storre tanklok ar att det kan ga
lika snabbt bakat som framat sa vi skulle
gérna se loket driftdugligt ganska snart.
Samtidigt fick vi en ny diagnos pa en lil-
lasyster, vart avstéllda S1 lok, som visade
sig friskare &n befarat, varfor vi redan nu

har ett effektivt trafikalternativ. Tack vare
en vaken museivan, Mats Werner, tillika
barnbarn till museets forsta chef, sa fick vi
veta att de tva saknade vaggmalningarna
fran Stockholm C, som presenterades i
arets arsbok SPAR, skulle séljas genom
Uppsala auktionskammare. Bada kunde
efter en liten rysare ropas in med vinnande
bud av var samlingsansvariga, Katarina
Sandberg. Till de 18 som redan fanns hos
oss - och som finns att beskada i kopior 1
restaurangen Boston Grill pa centralen -
kunde motiven Stockholm och Domnarvet
nu aterforas.

Korgen till restaurangvagnen, Ro2
2702, som restaurerats 1 flera ar, har nu
aterforenats med sinaboggier. Utvandigtar
vagnen néra ett fardigstallande och det ar
en fantastisk kénsla att betrakta den, vilket
endast 6vertraffas av att ga in i vagnen och
se det otroliga hantverk som ligger bakom
den till stora delar aterstallda interi6ren.
Att vara hantverkare i dag kan gora det de
basta snickarnaoch malarnakunde i borjan
pé 1900-talet, nar yrkesskickligheten var
somstorst, &r egentligen enoméjlighet. An
&r de inte fardiga men resultatet kommer
att bli nagot alldeles enastdende. Bara den
kommer att géraden nyautstallningen vérd
ett besok. Véanta bara. ®

"Korgen till restaurangvagnen, Ro2 2702, som restaurerats i flera dr, har nu dterforenats med sina boggier”. Bilden dr fran museidagen,
som synes manga intresserade besokare. Foto: Anna Lindgren.
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Jarnvagsmusei Vanner

Anders Hendel har passerat sparslutet!

Anders var utbildad larare, civilingenjor och hade sin examen fran Chalmers
inom omrédet el/elektronik. Han arbetade sedan manga ar pa Polhemsskolan i
Gavle. Enligt samstammiga uppgifter mycket omtyckt av sina elever.

Anders var en hangiven jarnvagsvan med ett brett jarnvagsintresse, vilket
aven innefattade modellbyggande i skala Ho.

Hanvar aktivinom féreningslivet. Bland annat ordférande i Museisallskapet
Jadraas - Tallas Jarnvég, JTJ, ren 1980-1989.
Ordforande i Jarnvagsmusei Vanner, JvmV, &ren 1993-2003.

Efter pensioneringen drabbades Anders av sjukdom som forvérrades med
aren. Anders blev 77 ar.

Rolf Sten

Vidstaende bild, fran andra halvan av 1970-talet, visar Anders Hendel pa
trampdressin vid JTJ:s vistra dndpunkt. Fotograf okdnd.

Kommentar angaende loket "Rimbo"

Laste just Sidospar 2/17. Betrdffande vad som anges i samband med
bilden pasidan 2 (bilden nedan) kan jag inte lata bli att papeka att loket
SRJ 3 har varit i drift pa sin riktiga hemmabana Stockholm-Rimbo sa
sent som vid banans 50 arsjubileum 1935. Bifogar ett par bilder skan-
nade fran jubileumsboken “ROSLAGSBANAN, Data och héndelser
frén 50-arsperioden 1885-1935” sid. 89 (bilden till hoger) och 91.
Har &ven ett svagt minne av att RIMBO varit utlanat till Roslagsbanan
senare dn sd, dock inte paeldat.

Bo Jorneld

Det so-driga loket, fort av
:"‘f._‘f:vr.lr. % ). H Lind-

keyrise

Kondulttren Johan Karlsson, Statsridet Henning Leo, f. d. lokformanmen
G. Glader, Maskiningenidren Johannes Lindholm, Verkst. dircktoren Ale Nerell.

—2an Foto: Anders Ljung

& G 17 ar) 100 kr samma formaner som vuxen.
JARNYAGbMUSEI Avgiften betalas till foéreningens Bankgiro 5777-
VANNER 5561. (Arshok och medlemstidning ingér inte i
- en stivdfirening till Sveriges Jirnviigsmuseum fami Ijemedlemskapet)
BOX 407 SE- 801 05 Giivle . .
Rl Ll Adressandringmm. Kontaktamedlem@jvmv.seeller
via post JvmV box 407 801 05 GAVLE

Du kan hjélpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet

med att varda, bevara och utveckla de unika jarn- SIDOSPAR
vigshistoriska samlingarna som finns pa museet Nummer 3 - 2017, argang 14
genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vénner Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei Vanner,
som dr en ideell forening vars medlemmar bl. a. utkommer med 4 nummer per &r.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvagsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05 GAVLE.
vid olika arrangemang. E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

Som medlem i Jarnvagsmusei vénner far
du bland annat museets arsbok ”"SPAR”, med- © JvmV 2017 och respektive forfattare.
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges Redaktér: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de | redaktionen &ven:
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan Goran Engstréom goran.engstrom@jvmv.se
vara indragen vid speciella arrangemang) ISNN 1653-4557
For ar 2018 &r arsavgiften for vuxen 400 kr och
for familjemedlemmar 50 kr. Ungdom (t o m Nummer 4 2017 utkommer i slutet av november

Presstopp 15 oktober

Omslagsbilden: Hennan fredagen 2017-09-08. SJ A-lok 1001 star klar for avgang med sodergdende sndlltag!?. Hmm, vadd, A-lok
1001? Nagot stadmmer inte! Kolla pd sidan 8! Foto: Lennart Malmsten.
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Lennart Stromquist

Med jarnvagen som hembyqgd
En tidsresa fran Bispgarden till Jattendal mellan 1884 och 1943

Det dr den 12 november 1943. Ute faller den forsta snon for aret. Inne pa tagexpeditionen i Jattendals station
ringer det pé rikstelefonen, Jattendal nummer 47. Det dr barnmorskan pa Hudiksvalls BB som ringer min pappa
for att meddela att han just blivit far till en son. Hon séger "Jag far gratulera hr Stromquist, klockan kvart dver
tre fick ni en priktig son”. Sonen det var jag. Hr Stromquist, dvs. min far Gustaf Strdmquist, som var stations-
forestandare, var upptagen av pagaende tagexpediering och taganmaélan i SJ telefonen svarar ”Syster menar vél

klockan 15.15?”

JATTENDAL

I Jittendal 1945. Lennart Stromquist
med pappa Gustafs uniformsmossa och
signalstav. Klockan dr 18.13 en solig och
varm sommardag. Brevladan har tomts
och ortens post har avgdtt med tdg 2555
mot Gdvle ndagon timme tidigare. Snart
kommer lokalgodstaget mot Hudiksvall. En
fantastiskuppvixtmiljo, som grundlade ett
livslangt hembygdsintresse for jarnvigen
ochdess arbetare. Foto: Gustaf Stromquist

Jag foddes séledes rakt in i en miljo dar
tagexpeditionen var véaldens nav och banan
var den linje som férenade mig med en
slakt av jarnvagsman over hela landet. Da
den tidens jarnvag till struktur, kultur och
verksamhet egentligen skilde sig ganska
lite fran de miljoer som min morfars far,
morfar, farfar, farmors syskon och alla
deras barn vid jarnvagen varit verksamma
i, var det latt for mig att forsta deras lev-
nadsvillkor narman lyssnade till berattelser
ur slaktens rika jarnvagshistoria.

Som barn i en jairnvigsmannafamilj fick
man darfor tillgang till en sockenlos hem-
bygd, utstrack i tid och rum, dér jarnvagen,
inte sockenkyrkan, var bygdens centrum.
En hembygd, som jag dessutom &n i dag
kan kdnna igen i fjarran lander dar jarnva-
gen annu inte forandrats s& mycket som i
Sverige. Hembygden var séledes inte bara
landsomfattande utan dven granslos.
Attbeskrivaengranslos hembygdiord
ar dock inte alltid sa latt, da det ar mann-

iskorna, handelserna och berattelserna om
dessa, som format historien i hogre grad
an den fysiska platsen.

Mitt eget forsta forsok att beskriva
denna verklighet var kort och kraftfullt.
Enligt min mammas utsago reste jag migen
dag upp i barnséngen och for forsta gang-
en formulerade jag ord till en fullstandig
mening. Den 16d kort och gott; "Det var
en javla lokforare att kora!”. Analysen var
klar ochknivskarp, dven om jag forst senare
forstod att jag kommenterat en kraftfull
rangering, dar tagloketilokalgodstag 8251
under kraftiga angstotar skjutsade vagnar
till kajsparet. Jag visste inte heller att den
svarta roken pa ett effektivt satt sotade ned
min mammas nyputsade fonster.

Samtalet fran BB i Hudiksvall blev nog
den forsta av tusenden jarnvagsrelaterade
skrénor och berattelser som jag sa smaning-
om kom att fa ta del av. Jarnvagen, dess
personal och miljé var en god grogrund
for berattelser, som med muntlig tradition
fordes vidare till kolleger och kommande
generationer.

Inspirationen till att nedteckna dessa
rader fick jag da jag nyligen gétt igenom
nagra hundratal tatt maskinskrivna brev
till min far och mor fran min fars aldre
bror Theodor (1888-1979), som 1911
emigrerade till Kanada och USA. Innan
dess gjorde han karriar som tidningspojke
pa tagen, samt som banarbetare, bromsare
och stationskarl vid SJ. Det mesta tilldrog
sig i trakterna runt Bispgarden dar min
farfar var banméstare. Det ar nagra av
min farbrors historier jag framfér allt vill
presentera i denna lilla esséa.

Tiden kring forra sekelskiftet

”Det var ar 1884 som Norra Stambanan
emellan Bricke och Langsele invigdes.
Din farfar var rallare pa den banan nar den
byggdes genom Halsingland och Jamtland
och han hade lyckats att spara ihop nog till
ett par mollskinnsbyxor och ett dragspel,
sa tog han Gud i hagen och friade till din
farmor, som ocksa jobbade vid samma
bana, och troligen sé fick han ja, for de
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gifte sig genast med varandra forstas. Ja,
resten vet Du kanske”.

Sa skrev min farbror i ett brev till mig ar
1962 om hur min farfar, f.d. rallaren Frans
August Strémquist (1855-1930) och min
farmor Maria Charlotta Eriksdotter (/861-
1941) bildade familj, fick barn och avan-
cerade fran banvakt, till banvaktsforman
samtslutligentill banmastare i Bispgarden,
boende i banméstarstuga 445B, mitt emot
stationshuset. De hade bada, tack vare
sina arbeten vid Norra Stambanan, flyttat
norrut, fran Smaland respektive Vaster-
gotland. Flyttat hade ocksa alla Maria
Charlottas syskon gjort, som vid tiden
for forra sekelskiftet befolkade jarnvégen
fran Myrheden i norr, Fransta i dster och
Helsingborg F i soder.

Pa den tiden var stationssamhallet
Bispgarden ett nybyggarsamhille och ett
nytt centrum i bygden. Till skillnad fran
det gamla, med sockenstuga, fattighus
och kyrka, var stationssamhallet i hog
grad befolkat av inflyttade personer, som
aven de foljt banbygget norrut. Férutom
jarnvagsmannen var de bagare, handlare,
skomakare och hotelldgare, som alla pa ett
eller annat satt kunde relatera sin néring
till jarnvagen, dess resenarer och transport-
mojligheter. Kanske inte helt sa olikt de
nybyggarsamhéllen, som Theodor senare
fickupplevasomrallare och skogsarbetare i
Kanadaoch USA? Vi later Theodor berétta;

Om livet i banmastarstugan och som
tidningspojke

“Eftersom jag har gott minne, &nda sedan
jag var tva ar gammal, kommer jag ihag
en hel del hur vi hade det ddrhemma nér
jag var barn, och det var ingenting att
skryta med om man jamfér med dagens
Sverige 1965. I alla fall fick vi ldra oss att
vara sparsamma och icke kasta bort nagon
femdring i onddan.

I borjan pa 1890 talet, nar far var banmasta-

re i Bispgarden, sd var hans avloning 35 kr
i manaden, utav det s var det lite avdrag
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I banmdstarstugan 445
B (453 B) i Bispgdrden
i september 1896. Frdn
véinster Maria Charlotta
Eriksdotter (1861-1941),
Gustaf (1896-1961) se-
dermera stationsmdstare,
Ellen (1886-1956) som i
denna berdittelse dakte med
sin bror till Helsingborg,
Jenny (1885-1956), Dag-
mar (1890-1967), Theo-
dor (1888-1979), denna
berdttelses huvudperson
och med sin pappas hand
pd axeln, Valdemar (1892-
1953), en tid banvakt
och signalreparator, Karl
Ferdinand (1894-1962) se-
dermera banmdstare samt
davarande banmdstaren i
Bispgarden Frans August
Stromquist (1855-1930).
Foto: Oskar W. Olsson,
Sundsvall.

till &nke- och pupillkassan” tror jag det
hette. Vivarjusjuifamiljensomskulle leva
och blomstra pa den summan. Maten kopte
vi frdn handlaren Johan Josef Werngren i
Norrkoping, for det blev ju billigare &n att
kopa i handelsboden darhemma . Och sa
hade vi ju en ko och gris samt ndgra hons,
men dggen saldes for det mesta, i alla fall
hjalpte det till en hel del.
Jagkommerihégattdetislutetav varje
manad var tamligen tomti skafferiet, s sis-
taveckan, innan den nya matladan kom, sa
fick vindja oss med grot och sockervatten,
i bland tre gdnger om dagen. Sé fort vi barn
blev gamla nog sé vi kunde I6pa omkring i

backarnaoch plockablommoroch bér (som
saldes pa tagen) s blev det ju lite battre
med maten, men jag tror att jag hellre hade
svultit lite i bland i stéllet for att bli véckt,
i bland klockan fyra pd morgonen, for att
plocka liljekonvaljer. Vi maste vara forst
ut for det fanns andra hungriga ungar som
ocksa plockade liljekonvaljer. Jadu har val
hort den dar ségnen om att "Morgonstund
ger guld i mun”, mor trodde skarpt pa den.

Som tidningspojke akte jag pa tagen
mellan Ragunda och Bispgarden. | bland
tjuvakte jag till Graninge, i bland till Hasjo
och Kélarne, fastbiljetten var mellan Bisp-
garden och Ragunda. Néar jag borjade hette

det Svenska Telegrambyran och vi hade
en fin uniform. Nir Svenska Pressbyran
tog over blev uniformen lite annorlunda,
vi hade en rund mossa utan skarm och sag
i mitt tycke riktigt idiotiska ut, men man
hade ju att folja reglerna s& jag anvande
ju den.

Jag var troligen en av de vildaste tid-
ningspojkar som fanns i Sverige pa den
tiden, men det maste jag vara, for det var
padentiden Ofotbanan byggdes och tagen
var fulla med rallare. De hade ju rykte om
sig de skulle vara renhariga och det var val
de flesta, men det var en del som forsokte
luramig, en del forsokte stjala bade pengar

Karta éver Bispgardens station med omgivningar. Byggnader och platser nimnda i Theodors berdttelser dr markerade pa kartan.
Kartunderlaget visar bangdrden pd 1950-talet, med fler och lingre spdr din vid tiden for Theodors berdittelser. Vid tiden omedelbart efter
det forra sekelskiftet flyttade banmdstare F. A. Stromquist till en egen fastighet genom avstyckning och inkép av mark fran hemmanet
Oppdsen No. 1. Ddr fanns plats for ett boningshus, ladugard samt mark sa att familjen kunde halla sig med en par kor, ndagra héns och
en gris for att ytterligare kunna bidra till familjens forsorjning utover den magra lonen fran SJ. Kartbearbetning: Lennart Stromquist.
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Grustag fran Bispgardens grusgrop pd
Bispgardens station kring ar 1900. Loket
dr Kb 250, "Lage”, byggt pa Motala
Verkstad 1878. Med tanke pd den stora
skaran banarbetare dr det ett omfattande
grusningsarbete pd gang lings linjen mot
Ragunda. Vid den tiden var F. A. Stromquist
banmdistarei Bispgdrden och barnen Ellen
och Theodor hade gjort sin langa tdgresa
foratthéilsa pa morbréderna banvakt Klas
Eriksson (1870-1937) i Tvdaker respektive
banmdstare Anders Gustaf Eriksson pa
Helsingborg F (1856-1930). Carl Johan
Zetterman, omndmnd i Theodors berdittel-
ser, hade dnnu inte gjort sin olycksaliga
resa som bromsare pa ndagra grusvagnar
som skulle rulla av egen kraft fran grus-
gropen ned till Bispgdrden.

Foto: Martin Bergmans fotosamling.

och tidningar. Det var sallan de lyckades
for jag visste om alla deras knep.

8Det var ett tungt arbete for mig, som
var sa liten till vaxten, att bara den tunga
vaskan. Det var ju omkring 50 olika tid-
ningar och bocker och sa stallde mor till
ett fack langst bak i vaskan var jag hade
hembakade bakelser, dpplen och andra
godsaker, som jag tjuvsalde for var egen
réakning. Detvar juemotreglerna, mensom
vi var méanga i familjen och da pengarna
sallan rackte till s& forsokte mor pa alla
vis att skrapa ihop nagra kronor extra.

Om moéten med Albert Engstrém och
redaktdr Saxon samt nar hotellet brann
Stationsforestandarsonen Albert Engstrom
(1869-1940) gjorde en tripp till Norrland
en gang i tiden. Det var da jag salde tid-
ningar och bocker. Han kom med taget,
som kom till Bispgarden klockan elva pa
formiddagen. Jag hade hopp om att fa en
tjugofemoring i dricks om jag anvande
huvudet ratt. Sa jag satte tidningen Strix,
som han var redaktor for, framst i vaskan
och sa dppnade jag dorren till hans bas och
gav till ett illtjut "Tidningar och boécker”.
Men jag hade raknat fel for gubbfan lag
annu och sov sa han blev arg for att jag
vackte honom och han stack upp sitt
skaggiga huvud och skrek till: ”Dra at
helvete pojkfan”.

Vad Saxon (1859-1935) betraffar sa
kom han med godstaget fran Sollefted en
gang pa morgonen. Det var nar en som
hette Lindkvist hade hotellet i Bispgarden.
Lindkvists fru, jag tror hon hette Anna, var
tamligen foretagsam, eller med andra ord
hon hade fodgeni. Hon lagade till en liten
smorgas i ett paket och sa lade hon det och
en flaska pilsner i en vildigt stor pase sa

6

att det skulle se bra ut. Priset var 65 ore,
sedan sa skaffade hon en stor avlang korg
som holl tjugofem eller fler sddana paket.
Hon fick mig att 4ka med tdgen och sélja
dem till rallarna, for det var pa den tiden
Ofotbanan byggdes sd kommersen gick
bra. Smorgasen fick jag for det mesta éta
upp sjalv. Det var dlet gubbarna ville ha.

Naval det var om Saxon jag skulle
beratta, som sagt sa kom han med tg 1563
pa morgonen, det var sommar och solen
sken, kommer jag ihag. | alla fall s& skrek
jag som vanligt ”Smaorgasar och Pilsner”,
allt jag orkade. Saxon stod pa plattformen
och kikade, jag visste inte vem han var,
forresten sa var jag nog inte mer an tio ar
gammal da. 1 allafall ropade Saxon pamig.
Jag trodde det skulle bli affar s jag rackte
honom en pése, han tog pasen och tittade
i den och ldste pé olflaskan for att se om
det verkligen var pilsner, sedan fick jag
tillbaka den med en skakning pa huvudet.

I hans reseskildringar i Jamtlands Tid-
ning, han var redaktor for den da, sa talade
han om att nar han kom till Bispgarden
sd kom det en pojke med en korg som
var nastan lika stor som pojken sjalv och
skrek ”Smorgasar och Pilsner” och sa var
det en hel del andra kommentarer om hur
bedrovligt det var nar en sadan liten pojke
skulle behéva ga och sélja 61 och om det
var lagligt osv. Herr Saxon var ju som vi
vet en extra stark godtemplare.

Jadet var vl inte s noga pé den tiden,
s jag salde fortfarande smdrgasar och
pilsner sa linge Lindkvist hade hotellet.
Det hette jarnvagshotell sé det sa det var
dér rattigheten kom in!

Nar det gamla hotellet brann 1905 s&
var jag den forsta att sl alarm. Jag stod
i vantsalen pa stationen och glodde pa
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hotellet nar jag sag hur det rok uppefter
skorstenen. Jag skrek till folket dérinne
och s& kom det mera folk och hjalpte till
med att bdra vatten i hinkar, men med de
eldslackningsgrejornade hade padentiden
sa var det ju lonlost.

Det kom &dven ett lokomotiv i fran

Langsele med vatten dérfor att “stinsen”
pa stationen, Johan Axel Teodor Peters-
sohn (1849-1908), hade telegraferat att
stationshuset var hotat. Han fick skéllning
foratthan formulerat telegrammet fel. Han
skulle ha skrivitatt det kunde "anses” vara
hotat. Naval, byrakraterna var likadumma
pa den tiden!

Om resan till Vastkustbanan, Helsing-
borg och Stockholm

Det var i slutet av 1800-talet som syster
Ellen (1886-1956) och jag fick géra en tur
till sodra Sverige och halsapdmorbroderna,
banmastare Gustaf Eriksson i Helsingborg
F (1856-1930) och banvakt Klas Eriksson
(1870-1937).

Morbror Klas kommer jag sarskiltihag.
Vi var nagra dagar i Tvaaker, tror jag visst
att det hette. Han var icke sé vérst noga nar
det gillde arbete och en fin stricka hade
han, rak och inget ogras véxte det. Jag var
med honom ute pd banan nar han fullgjorde
sinskyldighettill SJ. Dendagen jag var ute
med honom utgjordes hans arbete med att
laggaritstiftet, eller vad det hette, pa ralsen
och sedan sparka hjulingen nagra hundra
fot och sé var han klar for den dagen vad
SJ anbelangar.

Sedan s& gick vi och halsade pa en
bonde for att hjalpa honom att sla ho. Jag
fick dra slipstenen at Klas nér han slipade,
men s& hade vi inget vatten, men han var
inte radlos, han bara pinkade pa slipstenen
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Utsnitt ur karta 6ver Helsingborg 1903 (Helsingborgs Stads Byggnadskontor). I ban-
vaktstugan 532-534, Lugnet, vid Vistkustbanans viadukt bodde Theodor Strémquists
morbror, banmdstare Anders Gustaf Eriksson och hdr spenderade Theodor och systern
2 kr och 10 ére av sin reskassa pa presenter till sina sldktingar.

och det gick lika bra. Jag talade om det for
mor nar vi kom hem till Bispgérden, hon
lovade att hon skulle 1dxa upp honom néar
de traffades nagon gang.

Ellenoch jag hade fem kronor i respeng-
armed oss. Vi hade lite 6ver en krona kvar
nar vi kom hem. Vara storsta utgifter var i
Helsingborg dar vi halsade pa banmastare
Gustav Eriksson, mors dldsta bror. Han
bodde pa hogra sidan om viadukten ett
bra stycke fran jarnvagsstationen (Ban-
vaktstuga 532-534, Lugnet). En av vara
kusiner hade fodelsedag, sa vi skulle visa
framfotterna. Ellen hade kdpt en bok for 1
kr som present, och en flaska vin for 1 kr
och 10 6re, for att bjuda resten av familjen.

I Stockholm skulle vi byta tég, sa vi
fick ndgra timmar pa Centralstationen. Det
blev langsamt sa vi bestamde oss for att
ga ut och titta pa staden. Efter att vi under
10 min hade studerat vara chanser att ga
dver Vasagatan sé tog vi Gud i hagen och
spatserade ivag.

Det var mycket ryckande i armarna pa
mig utav Ellen sa att vi inte skulle stéta
samman med nagon hastkrake som drog
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nagon vagn. Nar vi kom oss 6ver sa gick
viungefar nagrahundrafoti varje riktning,
sedan sa trodde vi att det var bast att ga
tillbaka sa att vi inte skulle bli forsenade
till taget. Vara utgifter pa den farden var
10 6re for nagra sura applen.

Om brdédernas strejk, banvakter och
annat arbete langs banan

Jag kom just att tdnka pa en hiandelse
i Sverige nér jag i dag fick brev frén
Kalle (brodern, sedermera banmdstare
Karl Stromquist, 1894-1962). Det var en
sommar nar skarvjarnen skulle bytas ut
pa banan ddrhemma, vi fick 12 ére per
skarvjarn och jag var girig som vanligt.

Vi rev loss 72 par en dag. Det tyckte
Valle (brodern Valdemar Stromquist, 1892-
1953) var for mycket s han mockade gral
och jag hyvlade till honom, och det var just
vad han ville sa han skulle fa en ursékt att
ga hem.

Men da gick Gustaf (brodern, seder-
mera stationsméstare Gustaf Strémquist,
(1896-1961) och Kalle ut i strejk sa jag
blev ensam om mina 72 skarvjarn. Allt

jag kunde gora var att dubbelspika alla
skarvarna for sdkerhets skull.

Nar taget kom sprang jag till skogs
for jag visste inte hur det skulle g&, men
som tur var sa var det ju rakt spar, det var
mellan skomakare Svenssons och N&sséns
overgang. Sedan kom ju banvakt Bjork
(Hans Albert Andersson Bjork, 1854-1931)
sd han hjalpte mig att gora fardigt fast det
blev en lang dag.

Jag sdg att Banvakt O.A. Dahlén
(1861-1952) dog for en tid sedan, Over
90 ar gammal. Det férundrar mig att han
levde s lange, for jag tyckte han skulle
ramla sénder medan jag var hemma. Han
var i alla fall en sndll ménniska, han gav
mig den forsta 6lhalvan jag drack i mitt
liv. Han var banvakt i Osterede och bodde
samma banvaktstuga, som jag foddes i en
gang i tiden ("Indal” nr 443-444F). Jag
brukade hjalpa honom med hans stracka
pa somrarna. Nér vi at var matséck sa fick
vi alltid sitta inne i hans kak och ata, kaffe
bjod de alltid pd, men det var kokat pa
sumpen och var mycket daligt, men man
maste ju visa att man inte var storbjuden
sd jag hade ju att svalja ned en del fast jag
tror att det hade varit lattare att ta sig ett
glas ricinolja.

Han var i alla fall en snéll ménniska,
och ensnall forstaende fru hade han ocksa,
for en gdng nar jag at middag i hans stuga
sa Dahlén till sin forstdende battre halft,
jag tror att hennes namn var Inga, i gar
kvall sa var jag allt bra full”. Hon svarade
att, ”a du var nog inte sa full i gar kvall,
fullare har du nog varit”.

”Stor-Knallen”, eller Carl Johan Zet-
terman (/886-1963), sop ju inte vad jag
vet, men han hade anda otur i bland. P&
sommaren sa hade han att bromsa grusvag-
nar ifran ”gropen” ned till Bispgarden. Jag
kommer i hdg en gang nér jag arbetade pa
banan med att skyffla rdvrumpor. D& kom

Fortsdttning pd sidan 14

En militirovning hade fort banmdstare F.
A: Strémquist och sonerna Valdemar, sig-
nalreparator, och Karl Ferdinand, banvakt,
till Indalsbron 1914. Banmdstaren star
till vinster pa bilden, signalreparatéren
Valdemar vid Luxlampan och som tredje
Jdrnvéigsman fran hoger star banvakten
Karl Ferdinand Strémquist. Theodor
Strémquist, som noterat det mesta som
skedde pa banan kring Bispgdrden, hade
sex dr tidigare emigrerat till Kanada och
USA sa ddrfor kan vi bara spekulera varfor
bilden togs.

Foto: Gustaf Stromquists fotosamling.



Apropd omslagsbilden, A-lok 1001 med sndlltdg! Det vore fantastiskt men sd dr det inte. Loket dr utstdllningsloket med uppskuren
dangpanna och cylinderdel. Sd hér ser det ut pa andra sidan. Foto: Lennart Malmsten.

Innan stangning — oppet hus!

Nu gar taget — sista chansen att besoka Jarnvagsmuseet! Sa uttryckte vi oss infor Museidagen 2017, som skulle
markera att det gamla &ar pa vag ut och att nagot nytt star for dérren, eller rent av stallportarna.

Planeringen infor en ombyggnad av Sve-  projektgruppernas arbete med kunskap-  Infor museidagen hade vi darfor tomt
riges Jarnvagsmuseums publika lokaler,  sinsamling, idéer och innehall &r relativt  utstéillningen pa fordon av flera skil. Ett
det som for manga ér sjdlva definitionen  &ngt framskridna. haftigt sadant var att skapa majlighet for

av jarnvagsmuseet, har pagatt ett tag och

morkerfotografering dagen innan — ett

Angpendeln fidin Gévle C har just anlint till spdr 4 pd museet och resendirerna strémmar ut. Foto: Lennart Lundgren.
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Regnar gor det, men 4500 besdkare trotsade regndropparna. Foto: Lennart Lundgren.

evenemang dar vi latit ljussatta ett antal
utvalda lok och vagnar med tillhérande
rok och uppkladd personal i lackra jarn-
vagsmiljéer. Vi fick utoka antalet platser
men satte gransen till 50 personer, for att
det skulle fungera praktiskt att fotografera
under perfekta forhallanden. Detta gav
mersmak bade hos oss som arrangdr och
deltagarna. Tror inte vi sett detta for sista
gangen!

Ett annat skél till att tomma lokalerna
infor Museidagen var att skapa plats for
jarnvagsmarknaden samt att paborja véx-
lingen av fordonsmagasinet, som nu far
en riktigt bra uppstallning mot tidigare.
Fordonsmagasinetkan bliliteav en véintsal
infor nyoppning s smaningom!

Oppet hus, dar vi i princip visade “allt”
lockade dver 4500 gister, som fick moj-

lighet att bestka bibliotek, magasin, arkiv,
digitalisering och restaurering. Dessa vis-
ningar var mycket uppskattade och skottes
enligt schema, for att det skulle bli en bra
upplevelse med mojlighet att lyssna och
stalla fragor till var kunniga personal.

Lokforarhjélten Gosta 94 ar, intervjuades
fran scenen av Robert Sjoé och Gostatack-
ades darefter av hela SJ genom presschef

>

Tre generationer ellok. I mitten Ds 101 fran 1925 helt igenom ett lok med analog teknik. Till vinster det forsta RC-loket, 1007, fran
1967. En mindre del elektronik har tillkommit. Till hoger ett lok fran Siemens, Vectron fran 2016. Levererat till Hector Rail. Ett lok
helt styrt och kontrollerat av datorer. Foto: Lennart Lundgren.
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bakgrunden. Foto: Lennart Lundgren.

Niclas Harenstam, for sina insatser som
lokforare pa nattdget fran Stockholm till
Sundsvall 1966, dar han forhindrade en
olycka genom radigt agerande!

Under museidagen fick vara géster kika in
i det levande lokstallet, dar anglok under
anga demonstrerades. Utomhus jobbade
angkranen med att utfora tunga lyft vid
nagra tillfallen. Manskliga moten och ett

gott vardskap ar nagot av ett signum for
jarnvagsmuseet, sa darfor gav vi alla som
ville chansen att rita eller skriva ner sina
tankar och idéer, som vi kan ta med 0ss i
utvecklingsarbetet.

Nu vénder vi blicken framét och har i tid-
ningen, pasidan 16, hittar duvarturnéplan,
for redan nu har vi manga korningar pla-
nerade runtom i landet med vara museitag.

Annu en bild frdn fredagskvillens morkerfotografering. Kunde lika gérna vara firdn en

svunnen tid! Foto: Lennart Malmsten.
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Traditionsenligt anordnades dven i dr en jirnvigsmarknad. Over 100 bord var uthyrda. Hir en bild med en av kungavagnarna i

Viélkommen att stiga ombord pa en annan
station &n Hennan och att félja med oss pa
den nya resan!

Mikael Dunker,

Marknads- och

kommunikations-
ansvarig,Sveriges
Jdrnvdagsmuseum.

Foto: Lennart Lund-
gren.

Helena Skdirstrom, en av dom som beman-
nade informationskiosken. Foto: Lennart
Lundgren.

e —a—
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Mellan museet och fordonsmagasinet pa Nynds kunde man naturligtvis dka tag. Till vinster har ett rdlsbusstag just anléint. Till hoger
en interior fran magasinet, fullt med intresserade gdster. Foton: Anna Lindgren.

3 ' :
; AL i B 4
Modelljdrnvigen var vilbesékt, kén utanfor av stundtals lang. Foto: Lennart

Lundgren.

Som redaktor tar jag mig friheten att ta ytterligare tva bilder pa A-loket 1001 utanfor Hennan. Nedan ett foto taget av Kerstin Ericsson.
Ovan till héger ett foto taget av Ulf Lindeberg.
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Ulrika Ryd

En foregangsman inom jarnvagen - Adolf Eugene von Rosen

Enav de forstasom foresprakade byggande
avettjarnvégsnati Sverige var Adolf Eugen
von Rosen. Han var utbildad sj6officer
men verkar ha haft ett rastlost sinne for
man hittar honom lite varstans i vérlden.
Hans far var Gustav Fredrik von Rosen,
landshévding i Malmé och Maria Juliana
Wahrendorff. Slakten Wahrendorff var vid
denhartidenenav Sveriges rikaste familjer
ochtillhérde under slutetav 1700-taletden
s k Skeppsbroadeln i Stockholm. De dgde
ocksé Akers styckebruk m fl bruk.

Maria Julianas bror Anders byggde
1806-1813 empireslottet Taxinge-Nasby i
Sodermanland med tillhérande tradgards-
anlaggningar och orangeri samt anlade en
engelsk park.

Adolf von Rosens fordldrar flyttade sa
smaningom fran Skéane och kopte det
medeltidaslottet Penningby i Norrtélje dar
Maria Juliana 1803 I&t anldgga en engelsk
park. Parken kan fortfarande bestkas &ven
om den &r i ganska igenvéxt skick.

Adolf von Rosen gjorde ménga resor,
1825 seglade han till Sydamerika for att
séljasvenskakrigsfartygtill Colombiaoch
Mexiko. Affaren gick om intet och han tog
tjanst 1 engelska flottan.

Han flyttade till London 1826 och larde
kanna John Ericsson som da var bosatt
dar. De samarbetade och Adolf lanade
Ericsson stora summor pengar till hans
uppfinningsverksamhet.

Han kom tillbaka till Sverige en period

Abkers Styckebruk. Gamla Masugnen med
motstugan i forgrunden omkring 1900.
Foto: Wikipedia.
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Till viinster Adolf Eugen von Rosen. Ovan: Penningby slott. Foton: Wikipedia

och startade Nykdpings verkstad som han
tvingas silja pga dalig konjunktur. Snart ar
hanitjanstutomlandsigen, nuhos grekiska
staten och sedan for Osterrike. Adolf hit-
tade ocksa sin hustru utomlands, han gifte
sig 1835 i Aten med Eufrosyne, dotter till
den turkiske inrikesministern i Grekland.
Von Rosen och John Ericsson fortsatte
sitt samarbete men Adolf hade p g a det
en konstant dalig ekonomi. Aven John
Ericsson fick fly till USA for att undvika
géldenérerna.

Pa 1840-talet radde jarnvégsfeber i Eng-
land och vilket sakert paverkade Adolfs
entreprendranda och i november 1845
I[&mnade haninenanstkan om réttighet for

WWW.jvmv.se
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honom och andra "in- och utlandska man"
att anldgga jarnvagar i Sverige.

Planen var storslagen och omfattade hu-
vudbanor fran Sthim till Géteborg, Ystad
och Gévle samt flera sidolinjer. De bolag
som skulle bildas for andamalet skulle
besitta jarnvagarna med full dganderétt.
Jarnvagen skulle alltsa vara i privat ago
vilket Adolfvon Rosen varmt foresprakade
och finansieras med privata medel. Adolf
fick réttigheterna pa 20 ar men forlorade
dem igen da han misslyckades med att
uppfylla villkoren. Jarnvagen hade fatt ett
bakslagi England och de engelska finansi-
arernadrog sig ur. Projektet hade ocksa fatt
alltmer kritik, flera ledande riksdagsmén
foresprakade att det var svenska staten

SIDOSPAR 3/17



De viktigare
stambaneprojekten
fran 1840- och 1850-talen

————— von Rosens schemaliska férslag fill jarnvdgsnat 1845
Forslag av 1855 ars kommitté
Lt b Bl datinah )
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w1956 &rs molsvarande jdrnvigqsndt

Anm. Streckad linje anger alternaliv strickning SSRETE

N
1
LS

i |

-

N,
~,
X

-
-

~

— L

———

L

V anern,

Yatad

som skulle bygga och driva jarnvég, inte
privata intressen.

Adolf von Rosens storslagna planer fick
bantas ochtill slutaterstod barastrackning-
en Koping-Hult vilket &r en omlastnings-
plats vid VVanern. Kdping-Hultbolaget kom
igang med sin verksamhet vid arsskiftet
1852-53, men arbetet gick langsamt. Ar-
betet med strackan Orebro—Ervalla blev
klart den 5 mars 1856. Den 5 juni samma
ar invigdes banan Nora-Ervalla jarnvag
(idag Nora Bergslags veteranjarnvag)
anlagd av bergsméannen i Nora. Strax fore
invigningen blev det kéant att den engel-
ska jarnvagsstyrelsens ordférande, John
Sadlier hade begétt sjalvmord efter att ha
forskingratstorasummor pengar, daribland
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sex miljoner kronor av Képing—Hults-bo-
lagets medel. Detta paverkade hela fore-
tagets ekonomi och linjen kom aldrig att
byggas fram till Hult utan slutade i Orebro.

Riksdagen beslot sa 1854 att staten skulle
bygga en véstlig och en sydlig stambana,
och finansieringen skulle ske genom
uppléning i utlandet. | borjan av 1855
kom jarnvagsbyggandet igang, bade vid
Goteborg och vid Malmé.

Chef for hela byggnationen blev Nils Er-
icson, John Ericsons bror som varit med
vid byggandet av Gota kanal. Det statliga
jarnvagsbyggandet bedrevs med effekti-
vitet till skillnad fran Koping-Hult-linjen
och snart invigdes de forsta jarnvags-

WWW.jvmv.se

strackningarna, Goéteborg-Jonsered och
Malmo-Lund. Adolf von Rosen, som dven
kande Nils Ericson sedan lange, ansokte
om en plats vid jarnvagsbyggandet under
Nils Ericson, men fick nej: "Vid svenska
statens jarnvagsbyggnader finns endast en
plats for greve Adolf von Rosen, och det ar
chefsplatsen, men den &r beklagligen inte
ledig—vilketemellertid icke &rminskuld".
Adolf ingick i en statlig kommitté, som
skulle utreda det fortsatta jarnvagsbyg-
gandet i landet. Nils Ericson deltog inte i
kommitténs arbete, men han presenterade
ett eget forslag som pa viktiga punkter
skilde sig fran kommittébetankandet.
Ericson ville att jarnvagsbyggandet skulle
ske fortare och med stérre anslag an vad
kommittén foreslagit och att privata arbe-
tare istéllet for soldater skulle anvandas
for byggandet. Den viktigaste skillnaden
var dock att kommittén ansdg att véstra
stambanan skulle dragas norr om Mélaren
och anknyta till Képing-Hultbanan, med-
an Ericson ville dra stambanan soder om
Malaren. Ett tecken pa Ericsons auktoritet
var att bade regeringen och riksdagen pa
alla viktiga punkter foljde honom och inte
den statliga kommittén.

Adolf von Rosen fortsatte att motsatta
sig statligt jarnvagsbyggande. Hanmenade
ocksa att alla ytterligare jarnvagar skulle
vara smalspariga. Staten borde enligt
honom inte heller bygga nagra jarnvagar
utdver dem som redan var beslutade. Men
tiden hade sprungit ifrdn honom och han
fick inget gehor for sina idéer langre.

Adolf Eugene var en visiondr som
kunde se de stora linjernamensom verkade
ha haft mindre férmaga att fora projekten i
hamn. Han fick dock dnda ett erkdnnande
da riksdagen 1856 beslutade ge honom en
arlig livstidspension om 3 000 riksdaler
som tack for hans insatser for svenskt
jarnvagsbyggande.

Vi vet inget om huruvida Adolf Eugene
var lika tradgardsintresserad som sina
slaktingar eller om han besokte Wahren-
dorffslakten pa Taxinge-Nasby. Kanske
blev han paverkad av aren pd Penningby
slott. Vi vet daremot att dven vid de allra
forsta stationerna gjordes det plantering-
ar. Det kanske inte var Adolf von Rosen
som sag till att det blev s& men det &r inte
omdjligt att han hade en mdjlighet att
paverka i den riktningen. Men det finns
andra jarnvagsintressanta kopplingar till
Wahrendorffslakten. Vart att notera &r att
SJ:s tradgardsdirektor Enoch Cederpalm
anlitas pa 1920-talet for att rita den ita-
lienska tradgarden pa Taxinge-Nasby som
finns kvar 4n idag! ®
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Med jédrnvigen som hembygd. Fortsdttning fran sidan 7.

han sa storslaget med sitt sétt”, Zetterman
var hela beséttningen pé taget, som bestod
av tre eller fyra lastade grusvagnar. Han
hade enbromsvagn medtrablock, som hade
tagit eld, s& de fungerade inte vidare bra
utan bade ”Knallen” och del en del utav
vagnarna akte genom hela bangarden och
lokstallarna och ut p& Eklunds vidg, och
hade det inte varit for den stora bjérken
som stod dar, kanske de hade varit pa resa
annu!”

Epilog

1911 emigrerade Theodor Stromquist till
Kanadaoch USA. Han akte med drémmen
om attkommatill ett mer jamlikt och friare
samhalle. | ett brev till min pappa ar 1927,
somvar permitterad fran trafikavdelningen
pé SJ och da sékte anstallning som kondu-
ktor pa den nyoppnade Ostkustbanan dar
han samma &r anstéllts som stationskarl i
Ljusne, skrev Theodor;

”Jag hoppas att Du har tur och far en kon-
duktortjanst sa blir det val inte sé illa, det
ariallafall manga ganger battre an att vara
hér, fast det kan ju kannas lite djékligt att
gorahonnor foralla”prickar”, sominbillar
sig att de ar befél. Jag brukade krypa ned i
bromskuren nér jag var “skruvare” sa jag
skulle slippa att st givakt nar jag for forbi
stinsarna” ddrhemma.

Omdu nagon gang farse Sérman (1882-
1929),somvar bromsarbas i Brécke nér jag
var dar, sa kan du val, om det blir tillfalle
och ingen ser dig, ge honom pa kaften och
halsa honom frdn mig. Om det inte varit
for den knekten sa har jag nog inte varit
hér i USA och plockat i bradstaplarna”.

Jarnvagen var ju pa den tiden ett hie-
rarkiskt system med olika tjansteklasser

och en militar befalsordning, ndgot som
definitivt inte tilltalade min d& unge och
frihetslangtande farbror.

Mellan de oftast gléttiga skrénorna om
livet vid banan fanns alltid en underton av
djupt allvar i hans brev. Livet i Nordame-
rika blev trots allt inte sa olikt det flyttat
bort ifrdn, utan ett hart arbete som rallare,
skogshuggare och sagverksarbetare. Mot
slutet pa sin livsresa langtade han hem
till sin barndoms bana, som nédr han i en
bandinspelning gjord nagot ar fore hans
dod berattade om tjusningen med att aka
bromsare genom det ”fula men &nda vack-
ra” myrlandskapet norr om Bracke entidig
férsommarmorgon nar grénskan var skir
och faglarna sjong.

Merparten av min slakt blev kvar vid
banani Sverige och fortsatte darmed under
generationer att bidra till jarnvégens och
min hembygdshistoria. Tyvarr var det fa
som nedtecknade sina beréattelser. Sjalv
fick jag mig dock till livs en rejdl mangd
historier genom den muntliga tradition,
som jagsjalvfick bidratill s& fort jag kunde
observera och kommunicera.

Nutidens jarnvégslandskap ar annor-
lunda &n bade mitt och Theodors. Ingen
far langre formanen att vaxa upp tatt intill
banan och tidigt i livet l&ra sig iaktta och
forstd hur det hela hanger ihop. Nu ar
banan avreglerad, 6de och obebodd. Mina
ochminaforfaders barndomshem &r sedan
lange rivna. Tidskrifter som beréttar om
dagens jarnvagar ger oss en kontinuitet i
historien. Fragan &r bara om nagon i fram-
tiden kommer att fa uppleva jarnvagens
historia som sin egen hembygdshistoria?

Uppsala i juli 2017, Lennart Stromquist
®

For fyrtiosex ar sedan!

Mellanseli augusti 1971. Ett norrgdende godstdg, draget av 2 multipelkopplade brunlok
passerar pd sin fird mot Vinnds. Foto: Rolf Sten.
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Jag har last

Danskt tdgkoncept blev internatio-
nell succé — aven i Skane.

Benny Knudsen

Bokfdrlaget Baneboger

Manga ar vi som med valbehag minns
komfortablaochtrevligt fargsatta littera'y2
som tagen kom att heta i Sverige men som
marknadsfordes under namnet Kustpilen.
Nu kan vi frossa i Kustpilens historia i en
nyutkommen dansk bok.

Det hér var ursprungligen ett danskt
tagkoncept, faktiskt det allra sista helt
danskkonstruerade pa anrika Vognfabri-
ken i Randers. Det var framtaget utifran
de rddande geografiska forhallandena i
Danmark med tagfarjeforbindelsen 6ver
Stora Balt. Huvudprincipen med taget &r
att du vid startpunkten kor ivag med ett tag
men att vid en given punkt, till exempel
vid farjelaget, delar upp taget sa att det blir
tva eller tre tag. Det ar majligt genom att
taget bestar av ett antal sjalvkorande en-
heter som kan kopplas isar. Tagen har ett
mycket karaktéristiskt utseende med platta
&ndar som forsetts med gummivulster och
dedrdieseldrivna. Varje enhet bestar av tre
vagnar med bara fyra boggier, varav tva
ar gemensamma.

I Danmark kom tagen att kallas IC3 och
de utvecklades under aren 1984—1989.
Totalt skaffade DSB 96 sadana tagsatt.
De anvéndes flitigt i Danmark dnda fram
tills Stora Bélt-bron stod klar 14 juni
1998. Men daven efter brons dppnande
har IC3-tagen fortsatt att trafikera manga
banori Danmark. Efterhand som detdanska
jarnvagsnitet elektrifierats har forstas deras
betydelse minskat.
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IC3-tdgens historik skildras utforligt i
boken IC3 — Det sidste danske togdesign,
forfattad av Benny Knudsen med hjalp av
John Poulsen, och utgivenav forlaget bane
boger (ISBN 978-87-91434-46-4).
I'boken finns forstas dven ettutforligt kapi-
tel om de tag som tillverkades for Sverige
och hér kom att rulla under namnet Kust-
pilen och dér varje tagsatt var namngivet
efter historiska personer. | januari 1992
bdrjade de forstakustpilarna trafikera linjen
Malmdo—Karlskronasomunderen léangretid
haft ett sviktande passagerarunderlag. De
nya, mycket komfortabla tagen, togs emot
val och nyordningen ledde till ett kraftigt
uppsving i resandestatistiken. Man kan nog
utan dverdrift saga att Kustpilen kraftigt
bidrogtill att rdédda Blekinge kustbana som
ju senare till och med elektrifierades och
idag trafikeras med Oresundstag.

Fran mittenav 1990-talet borjade Kustpilar
dven att trafikera strickan Hissleholm—
Helsingborg och innan Oresundsbron 6pp-
nade ar 2000 fortsatte dven en del Kustpilar
via tagfarjan Helsingborg-Helsingor till
Kdépenhamn.

Efter hand byggdes kustpilskonceptet ut
i Sverige och 1996 bdrjade kustpilar att
rulla p& Stangadalsbanan mellan Kalmar
och Linkdping. Nér Blekinge kustbana
elektrifierades 2007 blev kustpilarna dér
overflodiga och de saldes darfor, dels till
Israel, dels tillbaka till Danmark. Annu
senare har faktiskt nagraisraeliskakustpilar
kopts tillbaka till Danmark.

Anidagfinns Y2-tagsitt, sex stycken, kvar
itrafik i Sverige for trafiken i Smaland och
Ostergétland.

Kustpilarna var under tiden i Skane och
Blekinge mycket uppskattade och poli-
tikerna i kommunerna l&ngs gamla MSJ,
Malmo-Simrishamns jarnvag, sag tagen
somenintressant mojlighet for att aterupp-
vécka den banan som ju &nda sedan bdrjan
av 1970-talettill stor del legat for f&fot. Som
en pr-atgard for de tankarna arrangerades
dérforilobbygruppens Simrishamnsbanan
regi 30 augusti 2002 en resa for sérskilt
inbjudna (daribland undertecknad) med
Y2 1369 Christina Piper pa strackan Mal-

£ J&mt?;s'_i;amas Museiforening q
{ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) ar en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
i allmanhetoch frén Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodforening for Ostergtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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mo C-Staffanstorp tur-och-retur. D& var
kommunerna rdrande dverens om vikten
att faigdng persontrafik igen pa MSJ, gérna
med Kustpilar. Idag har dock entusiasmen
svalnat, mycket beroende pa Trafikverkets
ljumma intresse.

Under tiden i Sverige har kustpilarna
fungerat i stort sett fint. En enda riktigt
allvarlig olycka har intraffat. Det var
hosten 2004 1 Nosaby vid Kristianstad pa
Blekinge kustbana, nédr en lastbil lastad
med pellets stannade i plankorsningen med
jarnvagen da bommarna var pa vig ned.
Lastbilschaufféren valde att ga ur bilen
och forsoka lyfta bommen istéllet for att
koraigenom med lastbilen. Taget krockade
med lastbilen. Tva jarnvagsanstallda dog
och flera skadades allvarligt. En femtiotal
passagerare fick lattare skador. Lastbils-
chaufféren domdes senaretill fangelse i ett
ar och tva manader for grov vardsléshet,
vallande till annans dod och vallande till
kroppskada. Danska DSB valde senare
att kopa in det olycksdrabbade taget [Y2
1376 Christian IV] och delar av det finns
fortfarande kvar och anvénds som 6vnings-
objekt for raddningstjansten, en av manga
intressanta upplysningar man far i det har
praktverket.

Anders Lundquist

Jag har last

Turist pa 1800-talet.
Fredric Bedoire
Bokfdrlaget Langenskiold

Fredric Bedoire har en bakgrund som
professor | arkitektur- och kulturhistoria
vid Kungliga Konsthdgskolan och vice
preses i Konstakademin.

Fredric borjar med tagresandets start i
England, Frankrike och Tyskland. Ett
bra kartmateriel finns och man far en
god inblick i hur snabbt utbyggnaden av
jarnvagarna skedde, formodligen baserat
pa resandets behov.

De resandes egna beréattelser visar pa hur

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponeratsav Sveriges Jarnvags-
museum i Gavle.

Besdksadress: Valla Gard, Gamla Link6ping.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
ellerkontakta Infomagasinet, Gamla Linkoping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Link&ping.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

P
o Turist pa 1800-talet

BILDER FRAX DE FORSTA TAGRESTNARERNA

Fredric Bedoir

mycket som maste till for att Gverhuvud-
taget kunna paborija en resa. Biljett, pass,
pengar i form av olika valutor m,m.
Turismens framvaxt blev en foljd av
jarnvagarnas i form av kur- och badorter
men dartill kom ocksa utbildning, handel
och ekonomi. Storstadernas interna trans-
portbehov och utveckling foljs liksom hur
gatubilden fordndras. Lockelser pa bade
gott och ont blev mer tillgéngliga. Teatrar
och museer blev lattatkomlig mal liksom
ocksa nojeslokaler av olika slag.

Som slutkldm beskrivs ett antal resor i Ita-
lien, Nordafrikaoch den Nordamerikanska
kontinenten i slutet av 1800-talet.

Bo Jonson

Medlemsavgift 2017: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JvmV:s férmaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avsandare: Porto
Jarnvagsmusei Vanner 3

aor 407 .
801 05 GAVLE

betalt

VALKOMMEN ATT RESA MED 0SS
UNDER RENOVERINGEN AV DET NYA MUSEET!

2017

25 november: Julmarknad i Norrsundet, Gavle. Prel.
2 december: Angtag Angelholm - Malmé.

3 december: Julskyltning i Angelholm, "Triangeln”.

9 december: Jamtli julmarknad, Gavle - Ostersund.

2018

2 april: Pasktag for barnfamiljer, Gavle - Storvik.
27 april-1 maj: Inlandsbanan, Valborgsfirande.
18-19 maj: SJK firar 60 ar.
2-3 juni: Jarnvagens Museum firar 20 ar, Angelholm
16 juni: "Halsingerundan”, Rattvik - Jarvso - Ljusdal.
17 juni: "Halva Malaren runt”, Uppsala - Stockholm - Mariefred.
2 augusti: Classic Car Week, Rattvik.
4 augusti: Axmar Bruk, Gavle.
A 25 augusti: Avesta Art och Oljedn, Angelsberg.
- 8 september: Diggarresa.
13 oktober: Eltag Gavle - Stockholm. F1200 Stockholm - Gavle.
q‘- 2 december: Pepparkakstag, Gavle.
H

Med reservation fér dndringar i turnéplanen.
Mer information publiceras pa ndtet!

Bokning & Info: 070-724 64 79
E-post: sjymresor@trafikverket.se
Trafikverket.se/jarnvagsmuseum
Facebook.com/jarnvagsmuseum
Instagram @jarnvagsmuseet

«@i» SVERIGES
;1', JARNVAGSMUSEUM

TRAFIKVERKET



