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Tidning fran Jarnvagsmusei Vanner - stodféreningen till Sveriges Jarnvigsmuseum



Robert Sjoo
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Jarnvagsmuseet - pa ny kula

Jag har blivit erbjuden ett nytt jobb! Det
har for 6vrigt samtliga medarbetare i Tra-
fikverkets museiverksamhet. Det handlar
om sa kallad verksamhetsovergéng fran
en myndighet till en annan. Fér manga
av oss dr det inte forsta gangen. For mig
blir det den fjérde. Det rdder dérfor ingen
domedagsstdmning utan snarare forsiktig
nyfikenhet hos personalen.

Sveriges Jarnvagsmuseum kommer att bli
Jarnvagsmuseet inom Statens Maritima
Museer som da far ett langre namn som
annu inte ar helt faststéllt. Nér vi nu fir en
stadig plats bland landets mest betydelse-
fulla museer finns ingen anledning for oss
att behalla det otympliga tvaordiga nam-
net. ”Sveriges” lades till det ursprungliga
Jarnvagsmuseum i mittenav 1980-talet for
att sédrskilja det fran jambordiga, ideella
jarnviagsmuseer med lokalanamn. Deflesta
har alltid sagt ”jarnvagsmuseet” s& nu kor
vi pa det. Det later riktigt bra bredvid Va-
samuseet och Sjéhistoriska museet.

Vad kommer da& Jarnvagsmuseet att vara
den 1 januari? Néagon utstdllning har
vi inte att visa. Utstéllningshallarna ar
tomma i vintan pad om-och tillbyggnad
efter ett intensivt tdémningsarbete under
hosten. Fordonsmagasinet i Gévle ér en
mojlighet men bara vid vissa tillféllen.
Nej, varumérket kommer under nésta ar
attbaras av tagtrafiken. Henrik Reuterdahl
och hans team har lagt upp en tdgplan som
saknar motstycke i museets historia. Det
viktigaste steget ar att vi kommer att kora
mer for tagintresserade och for allmanheten
runt om i landet. Vi anvénder stangningen
till att visa att Jarnvégsmuseet &r hela
landets museum och lagger dérfor en hel
del resurser pa marknadsforing och att pa
andra platser berétta om verksamheten och
samlingarna.

For att underlétta for trafiken s har vi ént-
ligen atgérdat bangarden pa Sorby i Gévle
genom att bygga ett direkt infartsspar med
vixel mot trafiklokstallet, i folkmun kallat
UG]J-stallet. Nérastalletbyggs ocksden 20
meter ldng arbetsgrav som aven om den
ligger utomhus kommer att bli ett stort
lyft for arbetsmiljon. Spéaret kommer att
ligga pa pelare med god atkomst till ett
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Museichefen har ordet

fordon bade underifrdn och fran sidan.
De befintliga arbetsgravarna inomhus
uppfordes under en tid nér arbetarskydd
inte varuppfunnet sé detkrévs dverseende,
entusiasm och en stor portion vighet for att
krypa in under ett lokomotiv. Och pé tal
om lyft s& kommer den nya arbetsgraven
ocksa att anvindas for slaggtomning av
angloken med en sinnrik lyftanordning, sa
kallad slagghund. En annan mycket viktig
funktion blir tvatt- och spolplats.

Ska man éka museitdg med oss redan det
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hér aret sé ar det Skane eller Jimtland som
géller. 2-3 december kor vi traditionsenligt
dngtag for vara lokala kollegor i Angel-
holm. En dagsresa med ellok fran Gévle
till julmarknaden pa Jamtli i Ostersund
den 9 december ér slutsidld men vi kor en
lokal &ngpendel i tre dagar, 8-10 december.
Sedan véntar vdlbehdvlig vintervila innan
enintensiv trafiksdsong tar sin bérjan. Folj
oss 1 vara informationskanaler sa ar det
sedan bara att vélja nér du vill resa med
Jarnvagsmuseet mot nya mal! ®
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Jarnvagshistoriska dagarna
23-24 september 2017

Hostens dagararrangerades pa Jarnvagens
museum i Angelholm och som konferens-
lokal anvédndes Jarnvégsskolans horsal.
45 personer hade anmaltsigtill dagarna och
vi fick lyssna till 12 intressanta foredrag.

Pa 16rdag kvall var det gemensam middag
pa Jarnvagsskolans restaurang.

Maten, under bada dagarna, var alldeles
utmarkt.

Inte varje dag man far en lunchtallrik sa
har smakligt upplagd.

Kommande jérnvagshistoriska dagar
kommer att forldggas pé olika platser detta
mesta av den anledningen att jarnvagsmu-
seet dr under ombyggnad.

Datum kommande dagar!?
Varen 2018 blir i Stockholm antingen i
mars eller april. Planering pagar.

Recenserat!

Sidospar rattar!

[ forranumret av Sidospar, under "Recenserat, blev det en namnforvaxling.
Boken "Danskt tagkoncept blev internationell succé — &dven i Skane" hade
inte lasts av Anders Lundquist utan av Kenneth Larsson och ingen annan!

Exempel pa foredrag var bland annat Frank Stenvall (nedan) som beréattade om sina
erfarenheter efter 50 ars bokutgivning.

Ettannatexempel var Evert Andersson som berattade om Jarnvagens forskning. Se nedan.
Samtliga foton: Lennart Lundgren.

Jarnvdgens forskning,
utveckling och utbildning
i ett historiskt perspektiv
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JARNVAGSMUSEI ]
VANNER st I
- en stiidftirening till Sveriges Jirnviigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST: info@jvmv.se  Intarnet: www.jymv.se

Du kan hjilpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet

med att varda, bevara och utveckla de unika jérn-

végshistoriska samlingarna som finns pa museet

genom att bli medlem i Jarnvagsmusei vénner

som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.

hjalper museet med renovering av gamla och nya

jarnvégsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdagsmusei vinner far
du bland annat museets arsbok ”SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvagsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvdgsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2018 &r arsavgiften for vuxen 400 kr och
for familjemedlemmar 50 kr. Ungdom (t o m

17 ar) 100 kr samma férmaner som vuxen.
Avgiften betalas till féreningens Bankgiro 5777-
5561. (Arsbok och medlemstidning ingér inte i
familjemedlemskapet)

Adresséndring mm. Kontaktamedlem@jvmv.seeller
via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 4 - 2017, argang 14
Nyhetsblad/medlemstidning for Jirnvagsmusei Vénner,
utkommer med 4 nummer per &r.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05 GAVLE.
E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2017 och respektive forfattare.
Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
I redaktionen dven:
Goran Engstrom goran.engstrom@jvmv.se
ISNN 1653-4557

Nummer 1 2018 utkommer i borjan av april
Presstopp 10 mars

Omslagsbilden: Aret &r 1927 och bron éver Iggesundsén ar fardigbyggd. Forsta lok dver bron har stannat fér fotografering.
Personalen har stallt upp sig, ett stort dgonblick och OKB kommer snart att invigas. Foto: Jarnvagsmuseet samlingsportalen.se.
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Rolf Sten

Ostkustbanan, OKB, en aterblick

1 november 2017 var det 90 ar
sedan Ostkustbanan Oppnades i
sin helhet. Det 4r dven 40 &r sedan
foreningen Ostkustbanans Vinner,
OKBYy tillsammans med Svenska
Jarnvéagsklubben, SJK, arrangera-
de ett 50-ars jubileumstag mellan
Héarnosand och Givle Sodra.

Ostkustbanan (OKB) torde nog vara den
jarnvag i Sverige som hade den ldngsta
tiden fran de forsta idéerna till forverk-
ligandet.

Tankar pa en bana lings Norrlandskus-
ten framlades och diskuterades redan pa
1800-talet. Det forsta konkreta forslaget,
baserat pad en inom Stockholms stads-
fullméktige utarbetad plan, lades 1869
av revisionssekreteraren Alb. Lindhagen
genom en motion i Andrakammaren om att
Bergslagens och Norrlands jarnvagsfragor
skulle 16sas genom anldggandet av tva ba-
nor, den ena i nordvéstlig riktning genom
Vistmanland, den andra férbi Uppsala och
Gévle genom Géstrikland och Hélsingland
in 1 Medelpad, dir den skulle dela sig i tva
grenar, en nordlig i riktning mot Nyland
vid Angermanilven och en vistlig genom
Jamtland.

Forslaget foll inte i god jord hos riks-
dagen vilken i stillet 1870 beslutade om
norra stambanans byggande fran Uppsala
via Sala till Storvik. Man trodde da att en
enda bana skulle kunna tillgodose bade
Bergslagens som Norrlands behov av
jarnvagsforbindelser.

Under kommande artionden var det olika
kommittéer och intressenter som lade fram
olika forslag till en kustbana mellan Gévle
och Hérndsand.

Slutligen, den 1 september 1901 ansoktes
omkoncession for en normalsparig jairnvag
mellan Géavle och Hérngsand. Den avsag
en 294 kilometer lang jarnvdg och var
kostnadsberéknad till 16 250 000 kronor.
Efter lang och omstindig remissrunda
beviljades koncession 12 augusti 1903.
21 oktober 1905 bildades Ostkustbanans
Aktiebolag, OKB.

Pengar och bygget borjar!
Finansieringsfragan gjorde att det hela
drog ut pa tiden. Forst under 1915 blev det
klart med finansieringen och faststéllande
av jarnvégens slutliga striackning.
Bygget borjade den 6 mars 1916 da
det forsta spadtaget togs vid Katrineberg,

Ljusne 2 december 1923. Forsta delstrackan Stugsund - Ljusne invigs. Foto: Shalin.
Nedan: Gnarp 1 november 1927. Invigningstaget har stannat. Gnarpsborna vill ha en
skymt av kungen. Foto: Jarnvagsmuseet Samlingsportalen.se

strax sdder om Sundsvall.
Banbyggnaden skedde i olika etapper

och jarnvdgen kom att 6ppnas for trafik pa

olika delstrackor.

Dessa togs i trafik enligt foljande:

- Stugsund - Ljusne 2 december 1923

- Hudiksvall - Iggesund 6 september 1924

- Harnésand - Sundsvall - Njurunda 17

december 1925

- Gévle Sodra - Ljusne 1 november 1926

- Hudiksvall - Njurunda 1 november 1927

(1 samband med hela OKB:s 6ppnande)

- Soderhamn - Iggesund 1 november 1927
(1 samband med hela OKB:s dppnande)

Hela Ostkustbanan ¢ppnas

Under pompa och stat invigdes hela Ost-
kustbanan Hérnosand - Gavle Sodra den
31 oktober 1927.

Ett invigningstag draget av dubbla A-lok
gick frdn Harnosand till Gavle. Gladjen
stod hogt i tak efter att dntligen, efter sa
manga ars slit, fA uppleva att jarnvigen
var klar.

Hamrangefjarden 1931. Ett lokaltdg Gavle Sodra - Bergby och ater har stannat for av-

och pastigande. Foto: Samling Rolf Sten.
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JUBILEUMS

sdndag 2/10 1977 | avgifter

lérdag 1,10 1977

Dagen efter oppnades hela OKB for
allmén person - och godstrafik.

Den totala byggnadskostnaden inklusi-
ve rullande materiel samt inkdp av Norra
Halsinglands Jarnvdg uppgick till strax
over 50 miljoner kronor.

For det hade man fatt en 295 kilometer
normalsparig jarnvdg. Rélsen hade pa
strdckan Harnosand — Sundsvall en vikt pa
30 kg/m och pé bandelen sdder om Sunds-
vall vigde rélsen 34,5 kg/m. Sidospéren
som uppgick till 32,7 kilometer hade rils
med en vikt pa 25 kg/m

Konkurs, SJ tar éver

Den nya jarnvidgen fick en bra start med
okande trafik men dven kostnaderna dkade.
I borjan av 1932 var ldget allvarligt och
man tvingades soka lan ifran staten.

En kommitté tillsattes for att reda ut
den ekonomiska framtiden. Kommitténs
rekommendation var att OKB borde for-
statligas. Redan denl7 mars 1933 lades
en proposition pa riksdagens bord om
forstatligande. Riksdagen bifoll detta och
den 1 augusti 1933 dverfordes OKB till
statens Jarnvégar, SJ, och inforlivades i
dess organisation.

Trafiken 6kar

Banan fick allt storre betydelse for SJ:s

trafik och i borjan av 1950-talet beslutades

att Ostkustbanan skulle elektrifieras.
Eldriften byggdes ut efterhand under

aren 1953 till 1957 med bdrjan soderifran.

Fjarrblockering har efterhand inforts.
Med borjan soderifraninfordes den mellan
aren 1977-1999.

Raélsen dridag pa hela Ostkustbananut-
byttmothelsvetsad 50-60 kilos réls vilande
pa betongslipers och makadamballast.

Automatisk tagkontroll, ATC har efter-
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Infor 50-drs jubileet, se vidstaende affisch, rustades Ostkustbanans lok "Réiven" H24
till driftdugligt skick. Ostkustbanans Vinner lade ned 1740 ideella arbetstimmar pad
loket. Fint blev det och fungerade gjorde det ocksa! Las mer: http://okbv.se/skenbladet/
okbv_artiklar/skenbladet_arkiv/sb_78-1.pdf Foto i Sundsvall 1977-09-29 Rolf Sten.
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Sondagen 2 oktober 1977 klockan 11,16. "50

-arstaget"” passerar bron dver Iggesundsdn.

Nedan: Samma dag, Gavle Sodra klockan 15,31. Jubileumstaget har anlant till slutsta-
tionen. 50 dringen har blivit ordentligt firad, allt genom en fantastisk insats av ideella

krafter. Foton: Stefan Olsson.
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hand inforts under aren 1982 -1998.
Under dren harmanga mindre och storre

linjeombyggnader utforts. Aven flera nya

linjedragningar har gjorts under senare ar.

Idag tillhor banan de mest trafikerade och

l6nsamma linjerna i Sverige. Trycket &r
stort fran manga hall att stora delarav OKB

WWW.jvmv.se

maste byggas ut med dubbelspar.

Vi kan ddrmed tidnka en tacksamhetens
tanke till de personer som i historisk tid
arbetade sa hart och envetet pa att fa denna
bana byggd. Dom trodde pé sina idéer och
dom fick ritt. &
L&s mer om Ostkustbanan pa:
http://historiskt.nu/normalsp/okb/okb.htm




Bernt Forsberg
Stationsfragan i Gavle - en het fraga pa 1920-talet

(Red. anm.) Den har artikeln har tidi-

gare varit inford i Skenbladet nummer 1 :
1]

1983.

Vid sekelskiftet fanns det i Gévle tvé olika
jarnvégsbolag, Gefle-Dala Jernvig, GDJ,
och Upsala-Gefle Jarnviag, UGJ. Bada jarn-
végarna hade sinaegna stationer. GDJ hade
nagra ar tidigare flyttat sin ursprungliga
station fran Gévle Norra (Alderholmen)
till centrala staden, Gédvle Centralstation
byggdes ochtogsibruk 15november 1877.
UG]J hade sin station i anslutning till sin
bangard med verkstdder och godsmagasin
pa Givle Sodra, sjélva stationsbyggnaden
varen lag envanings tribyggnad. Stationen
togs 1 bruk 15 december 1874.

GDJ dominerade fullstindigt staden
norr om Gavlean och UGJ hade motsva-
rande stéllning sdder om an. De bada sta-
tionerna forenades med ett forbindelsespar
over Gavlean. Allt var frid och frojd.

Nirsaundersenare delenav 1910-talet
planerna pa Ostkustbanans, OKB, byggan-
de borjade ta form uppkom hos Ostkust-
banans anldggningschef K.A. Lagergren
tanken pa att lata bygga en gemensam
station for alla till Gévle inkommande
jarnvégar, vilka vid denna tid uppgick till
4 banor forutom den tillkommande OKB.
Eftersom nu K.A. Lagergren i forsta hand
tankte pa sin bana och i storsta allmédnhet
var mycket partisk i frigan genom sitt
engagemang idetblivande Trafikforbundet
Uppsala-Norrland, var det naturligt atthan
tankte sig denna nya storstation forlagd till
sodra sidan om Gavleén.

Projektet med en gemensam station
tilltalade dven GDJ. Ddremot var GDJ
inte intresserade av tanken att lata denna
station ligga pa nigot annat stélle &n norr
om an d.v.s. pa Gavle C.

GDJ hade en mycket stark stéllning
i staden och hiavdade att det var mycket
ogenomténkt att forldgga en gemensam
station pa sidan om stadens centrum, detta
skulle medfora en rad nackdelar.

UG]J & sin sida intog en lika negativ in-
stdllning till att 6verge sin starka stdllning
soder om an.

Argument for ochemoti stationsfragan
kom dagligen in i Gévletidningarna. Man
drog sig inte for att anklaga varandra for
bade det ena och det andra, invektiven
haglade. Fragan debatterades flera ganger
i stadsfullmiktige men utan att man kom
ndgonstans. Hela stationsfragan slutade
med att parterna inte kunde enas, varfor
alla forhandlingar avbrots.

Relationerna mellan GDJ och UGJ/
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Stadsarkitekt Wettelings forslag till gemensam station i Gavle. Foto: Samling Bjorn Linn.

OKB forsamrades kraftigt i borjan pa
1920-talet da GDJ vidtog vissa mer eller
mindre forhindrande atgarder for att forhala
paborjandet av det nya stationshusbygge
sommastetill vid Gévle Sodra eftersom den
gamla UGJ-stationsbyggnaden varalldeles
for liten for den resandetillstromning som
skulle komma da OKB skulle pébérja sin
trafik.

Om man natt fram till en enighet i
stationsfragan sa hade Gévle med all san-
nolikhetbegavats med en stationsbyggnad
av rent kontinentalt snitt. Stadsarkitekt
Wetterling i Gévle uppgjorde det forslag till
stationsbyggnad som kan ses pa var bild.
Stationsbyggnaden med raka majestatiska
pelare fortaken till Madeleinekyrkan i Paris
eller Lincoln- monumentet i Washington.
Denorrifran inkommande jarnvégslinjerna
ar forlagda pa en viadukt starkt pamin-

nande om de romerska akvedukterna. Av
befintliga byggnader kan Dala-palatset ses
langst upp och det numera rivna Murénska
Badhusets trappstegsfasad ldngst ned till
hoger. Briggen Gerda ligger pa sin plats 1
an, ster om Svangbrom”. Tank om Géavles
folkvaldaredan da haftlite sinne for att be-
vara henne. Sparvagnslinje dr framdragen
pa Sodra Skeppsbron och planen framfor
det imponerande stationshuset var sdkert
i kolossalformat.

Det dr svért att tdnka sig vad man
skulle ha gjort med denna byggnad om nu
projektet hade forverkligats. Det byggdes
jutrots allt en ny stationsbyggnad i Gévle,
vilken redan efter nagra ar var 6verflodig.
Eller kanske det hade varit Gavle C som
hade gatt detta 6de till motes? ®

Eftersom de olika jarnvagsbolagen i Gavle inte kunde enas om en gemensam station,
byggde UGJ och OKB gemensamt, ett nytt stationshus. Det togs i bruk under 1926.
Bilden visar Gavle Sodra 31 oktober 1927 i vantan pa Ostkustbanans invigningstag.1
november 1933 flyttades all trafik over till Gdvle C och dirmed blev huset 6verflodigt
som stationshus efter endast 7 ar! Foto: Samling Rolf Sten.
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Bernt Forsberg

Tankar om gamla OKB

(Red anm.) Med anledning av att
det ar 90 ar sedan Ostkustbanan
invigdes passar det bra med &nnu
en artikel som har OKB-bakgrund.

Bernt Forsherg far ordetannuen gang!
Aven den har artikeln har tidigare varit inford i
Skenbladet, nummer 1 1984.

Episoder, berdttade av fd OKB-lokeldarna,
sedermera SJ-lokférarna Ivan Jonsson,
Arvid Cederblad, Sven Akerlund och
Harald Gustafsson i Gdvle i samband med
OKB-50 jubileet ar 1977.

Skinnrockseldare

OKB varenbrabanaatttjanstgorapa, tigen
varrejila, loken varbra och tjdnstgoringsti-
derna var humana med lite nattjanst. Eldar-
nahade egnakolskyfflar, egen smorjspruta
och verktygslada samt vintertid 4ven egna
farskinnspélsar. En eldare hade saledes en
ansenlig borda att bira pa. Manga hade
forutom sin egen utrustning och matskrin
dven forarens verktygsldda och i en del
fall &ven hans matskrin att sldpa pa. Efter
nagra ar bytte OKB ut farskinnspélsarna
mot skinnrockar. Nar OKB-eldarna efter
forstatligandet ar 1933 kom ut till olika
SJ-lokstationer fick de ofta ga under
bendmningen “skinnrockseldare”, vilket
ingalunda var en foérnedrande bendmning
utan ett mycket hedrande 6knamn, efter-
som det uteslutande var mycket kunniga

"Delférstoring av omslagsbilden. Tva
stycken Skinnrockseldare", namnen okdn-
da. Nagon som vet?
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Hillenyland 6 januari 1945, snomassorna dr enorma och tdgen dr forsenade. Stations-
huset skymtar till hdger. Foto: Jarnvagsmuseet samlingsportalen.se.

och bra eldare som en gang tjanstgjorde
pa gamla OKB.

Slirande A-lok

Vintern 1927-28 var ovanligt besvirlig
ur snosynpunkten. Det hdnde vid flera
tillfallen att tag korde fast i snomassorna

Lokforare Arvid Cederblad, Gévle, med
eldare pa anglok B 1312. Foto: Samling
Bernt Forsberg.
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och fick skottas fram. Hallenyland strax
soder om Hiarndsand var en besvirlig
station om tagen fick stanna framfor norra
infartssignalen. Det var svart att komma
igdng 1 motlutet. Tagen nr 10 och 1 hade
normalt méte i Harnésand. Under vintern
hénde det emellertid ganska ofta att 10:an
var forsenad, varfor motet forlades till
Haéllenyland. Den ordinarie personalen pa
Hillenyland station forsokte alltid att se till
att det sydgéende tdget alltid hade “klart
in” vid de tillfdllen dd méten var forlagda
till stationen. Vid ett tillfille tjinstgjorde
emellertid en vikarie som tagklarerare i
Hiéllenyland. Denne kdnde inte sa vl till
forhallandena utanfoér den norra infartsse-
maforen. Da l:an och 10:an skulle métas i
Hallenyland, tog han f6rst in 10:an och l4t
l:an med dess tunga tag stanna utanfor. Da
”kor” sa smaningom visades for tdg 1, var
det mycket svart att fa igang taget. A-loket
slirade sa valdsamt att stora “urtag” svar-
vades ur i rilsen. Det gick inte att komma
i gang for egen kraft. Man beslot da att ta
hjélp av loket pa tag 10, vilket kopplades
framfor l:an. Med gemensamma krafter
drogs taget med létthet igang.

Nagra dagar senare nir tdg 1 ndrmade
sig Hillenyland visade signalen “’Stopp”
trots att ndgot mote ej var beordrat. Anled-



ningen var att den vikarierande tagklarera-
ren inte hade gjort sig nagon bradska med
att "félla” for l:an sedan han fatt "Tag 1
ut” frdn Harndsand. 1:an som denna dag
drogs av A-lok nr 14 stannade framfor
signalen, nu hénde det sig inte béttre dn
att A-lokets drivhjul hamnade i "urtagen”
fran hindelsen nagra dagar tidigare. Det
var helt omojligt for lokforaren att faigang
taget. A-loket slirade allt djupare urtag i
ralsen och denna gang fanns det inte na-
got hjélplok tillgéngligt pa Héllenylands
station. Foraren fick da tillstand att backa
taget ned till Falloviken for att ta fart och
kunna passera Héllenyland. Efter dessa
missoden utfdardades order pa att moten i
Hallenyland skulle undvikas.

Stavrevikens grusgrop

I Stavrevikens grusgrop pagick sommartid
ett intensivt arbete med utlastning av grus
tillbanavdelningen. Under sommaren 1925
lastades dagligen ett 40-tal grusvagnar i
gropen. Normalt tillgick det sa att ca 20
vagnar lastades, varefter de drogs upp
till Stavrevikens bangard dar lika manga
tomvagnar vintade pa att dras ned till grus-
gropen. Gubbarnai grusgropen jobbade pa
beting, d v s nér 40 vagnar var klara s& var
jobbet klart for dagen. For att vinna tid s
hade man bdrjat med en ful vana, ndmligen
att lata tomvagnarna, bemannade med ett
parbromsare, rullaned till gropen utan lok.
Man tjénade da den tid det gick at for loket
att forst gd upp med de lastade vagnarna
och sedan ga tillbaka med tomvagnarna.
Lokforaren var inférstadd med mandvern
och invantade alltid vagnarna innan han
gick upp till bangarden. En dag var det
emellertid en vikarie som tjanstgjorde som
lokforare pa grusgropsvéxlingen. D& han
fick sina vagnar fardiglastade gav han sig
ivég till Stavreviken utan att invénta tom-
vagnarna. P& Stavrevikens bangard hade
Arthur Jonsson som vanligt bemannat den
forsta vagnens bromsarplattform och star-
tade farden till grusgropen. Mitt emellan
bangarden och grusgropen far Arthur till
sin forskriackelse se att grustaget kommer,
han fattade snabbt vad som skulle ske,
skruvade till bromsen nagra varv, varefter
han hoppade av strax fore smaéllen. Tre
tomvagnar sparade ur och blev till skrot,
de lastade grusvagnarna, liksom loket,
som gick sist, klarade sig utan skador. Nu
hor det till saken att dessa mandvrer med
vagnarna var absolut forbjudna, varfor
goda rad voro dyra eftersom man visste
att ingenjor Lagergren var i antagande.
Bevisen maste snabbt undanrojas, varfor
man slédpade undan resterna av de tre grus-
vagnarna och gravde ned dem vid sidan av
sparet. Ingen skulle ju sakna tre grusvagnar.

8

Véaxlingsloket i Stavrevikens grusgrop. U nr 601 sedermera OKB U nr21. Fr v bromsare
Bror Hansson. Arthur Jonsson, Okénd, lokeldare Helge Andersson, lokférare G Axberg,
Kockan i grustipparlaget samt lokférare Andersson (Lok-Anders). Foto: Samling Bernt

Forsberg.

Det finns ingen kdnd bild fran Stavrevikens grusgrop men det gar kanske lika bra med en
bild fran Selangers grusgrop. Bilden dr frdan 1924 och visar ett grustdg under lastning,
dragkraft &r ett av Ostkustbanans U-lok. Foto: Jarnvagsmuseet samlingsportalen.se.

Ingenjor Lagergren fick emellertid efter en
tid reda pd hindelsen och kallade till sig
Arthur Jonsson vilken fick redogdra for
vad som hade hént. Efter det att Arthur
fatt en rejdl utskéllning av Lagergren var
dethelautagerat. Om vagnsresterna fortfa-
rande ligger kvar uppe vid Stavreviken dr
emellertid obekant, kanske ar det ett jobb
for ndgon arkeologi intresserad OKB:are
att starta utgriavningar.

”Réaven”
Det forsta av tva H-lok, nr 24, levererades
1 manadsskiftet september-oktober 1928

WWW.jvmv.se

och placerades i Géavle.

Pa grund av den rdoda fargen péd lokets
ramverk erholl det omedelbart namnet
”Réven” av personalen. Loket gjorde ingen
storre succé hos lokpersonalen. Det hoga
pannldget medforde t ex att fyrluckan kom
attliggaca3 dmhogre dnkoltagetitendern,
varfor eldaren fick lyfta upp varje skyffel.
Loket var dven svart att smorja, eftersom
det var mycket trangt mellan ramplatarna
for utsmorjning av vevlagren.

De forsta manaderna efter leveransen
tjdnstgjorde “Réven” i ldttare persontag.
Loket, som var lokmaistare Fabian Nygrens
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Statens Jarnvdigar, SJ OKa 1510. Fére detta, "Rdven" Oskustbanan,

.

OKB H 25, systermaskin till H 24. Norrgdende persontdg, be-

staende av en Hs, DF04 2991-93 fore detta OKB och tva C08a, ldmnar Gévle. Foto: 29 juni 1937, Tore Westerman.

1 Gévle 6gonsten, kontrollerades noggrant
betriffande kol-, vatten- och oljeforbruk-
ning. Lokmadstare Nygren var ofta nere pa
Giévle Sodra och tog emot loket, dven om
det var sena kvillen eller en sondag, for att
hora efter om allt var i ordning med loket.
Under inkérningstiden uppméarksammades
det att ena vevlagret hade en benagenhet
att bli ndgot varmt.

Den 23 november 1928 var 24:an insatt i
tag nr 3. Vid ankomsten till Endnger var
vevlagret sa pass varmt att lokforaren
beddmde att fara for ursméltning forelag.
Smérjnalen togs ur och lagret trycksmor-
des med cylinderolja, ett forfarande som

sedan upprepades vid varje uppehall
fram till Gévle. Detta fororsakade att tag
3 forsenades om ca en timme. Ryktet om
24:ans varmgéang hade emellertid gatt fore
taget och hadetidigt pa eftermiddagen nétt
lokmistare Nygren i Gévle. Lokméstaren
var en mycket impulsiv och hogljudd per-
son. Ogonvittnen hade sett den upprorde
lokmistaren ga fram och tillbaka pa Gavle
Sodrai2 timmar fore tdgets ankomst. Nér
3:anslutligen anlinde med det varmgangna
loket, klargjorde lokmaéstaren sin vana
trogen med atskilliga mustiga ord och
uttryck for personalen, att det var narmast
att jamfora med varldens undergang att

varmkora 24:an. Rapport skulle omedelbart
inldmnas till maskiningenjor Hojer. Mio
Hojer avfardade dock det hela och svarade
den upprorde lokmistaren ’den holl ju i
alla fall drygt en manad”, varefter saken
var utagerad.

Det allmidnna omdomet om H-loken
var, tungeldade och svarsmorda, det var
somatteldaen Sjopanna”. 1 gédnghinseende
var loken ritt sa bra, det hoga pannlaget
medforde dock att loken fick en svajig
gang, speciellt i kurvor. Det senare var
ju ritt anmarkningsvirt, eftersom det ju
var detta som det hoga pannldget skulle
motverka enligt maskiningenjor Hojer.

"Réiven" OKB H 24 med "sndlltag" vid Frdano pa vig mot Langsele och Fallens dag i Ndsadker.
Under aren 1977 till 1985 rullade loket 9824 kilometer i Ostkustbanans vinners, OKBv, regi. Loket finns numera pd Jdarnvigsmuseet
dar det kommer att driftsattas nar resurserna sa medger. Foto: 18 julil981, Borje Goransson.
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Leif Wester

Nagot om Sveriges forsta Jarnvagsknut Dylta/Ervalla.

Ervalla station skulle séljas eller rivas
det hade man bestdmt pa hogre ort. Detta
skulle ocksa betyda att Sveriges forsta och
aldstajarnvagsknut skulle kunna forsvinna
for alltid.

Niér bergsmédnnen i Nora Bergslag
hade bestamt sig for att ansluta sin bana,
NEJ, Nora Ervalla Jarnvég till den under
byggnad, KHJ, Képing Hults Jarnvéig kom
man ocksa att bestimma sig for att den
lampligaste platsen for métet mellan de
bada jarnvdgarna var vid Ervalla.
Eftersom bada dessajiarnvagar raknas som
de forsta jarnvdgarna hér i Sverige ar det
ocksanaturligt att motet mellan dessa bada
jarnvégar automatisktkomattbli den forsta
jarnvagsknuten hér i landet.

NEJ 6ppnades 17 mars 1856. Det finns
uppgifter om att trafikstarten skulle skett
den 5.3 1856 men det torde nog avse det

invigningstag som gick upp till Nora.
Trafiken mellan de olika jarnvédgsbolagen
NEJ/NBJ Nora bergslags Jarnvdg och
KHJ/SJ kom att upphédra den 1 december
1978. Direfter stod stationen Gvergiven
och alltmer forfallen.

Banldngden mellan Nora och Ervalla drl8
km och strickan Dylta ”som stationen
kom att heta forst” till Orebro/Skebick #r
18 km léng.

Navil, ett rivningshot av Ervalla station
gjorde sig allt mer patrdngande. Fragan
om stationens bevarande gick naturligtvis
till NJOV, Nora Jarnviagsmuseum och
Veteranjarnvag/ NBVJ, Nora Bergslags
Jarnvag men har sag man sig oférmagen
att kunna ta ansvar for stationen.
Hembygdsforeningar i trakten som ocksa
armedlemmar inom NJOV borjade alltmer
engagera sig i saken. Man resonerade

sdlunda, inte skall vi vdl medverka till att
Sveriges forsta och dldsta jarnvagsknut
skall rivas och forsvinna for alltid. Detta
fick bara inte ske, men som tidigare, ingen
ville ga ut och ta det fulla ansvaret. Vad
skulleman till exempel anvdnda den gamla
stationen till?

Fraganharrullat vidare likvél som forfallet
av den gamla stationen har fortskridet.
Inget har skett.

Men s& hande nagot till slut och vi skriver
nu 2011.

ERVALLA STATION é&r nu raddat till
eftervarlden.

Enprivatperson ’Hasse Dansk” och inbiten
MC-akare har nu kopt stationen och det
gamla Lantmannamagasinet som ligger
alldeles intill stationen. Agaren far dispo-
nera stationen hur han vill. Han far riva

Nedan Ervalla station och jarnvagsrestaurang som 1871 ersatte den provisoriska stationsbyggnaden. Stationen &r uppford i sten i
medeltidsinspirerad ”’rundbagsstil”” stationen ar till stor del helt intakt sedan uppférandet. Strax séder om stationen uppfordes 1870
ocksa en restaurang och ett godsmagasin i trd. Det var tidigare regel att ddr tagbyte forekom skulle det ocksd finnas mojlighet att
kunna fa sig nagot till livs. | tredje klassens véantsal uppforde man ocksa en 6lservering. Denna 6lservering kom naturligtvis att bli en
motesplats for ortens oroliga element. Nu var det dock sd att 6l endast fick inhandlas om man innehade en tagbiljett. Jag har horts
berattats att den kvinna som ansvarade for det hela mer an en gang och med egen handkraft placerat oroliga och torstiga personer

utan for 6lserveringens dorr.

Nordvist om stationshuset uppfordes en stinsbostad i samma byggnadsstil som stationshuset, och ddrtill ett tillhérande uthus. Trdd-
gardar anlades ocksa runt de bada byggnaderna.

Stinsbostaden finns fortfarande kvar och dr mycket vilbevarat. Putsen gdr i bldaktig firg. Se vidare bild franl50 drs dagen den
5mars 2006. Foto: Jarnvagsmuseet Samlingsportalen.se
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och bygga som han sjélv finner lampligt,
men han har sagt till mig att ndgon yttre
stilfordndring vill han inte gora. Man skall
varariadd om och ha respekt for sddana hér
gamla historiska hus menar han.

Vad skall da stationen anvindas till?

Stationen skall i forsta hand anvéndas till
hans egen MC- verksamhet, men det finns
ocksa tankar om att det skulle kunna be-
drivasnagon form avungdomsverksamhet
ochkaffeverksamhet dériframtiden. Detta
skulle utan tvekan bli ett lyft for de unga
och for alla andra som bor eller fardas dar
i trakten kring Ervalla.
Avstyckning fran sjilva jarnviagsomradet
ar genomfort, en ritt sa dyrbar historia
bara det for en privatperson men det be-
tyder ocksé att Sveriges forsta och éldsta
jarnvagsknut med tillhérande station och
godsmagasin drraddad for framtiden. Han
har nu lyckas med det han har tinkt och
stationen har fétt det lyft som stationen
verkligen &r vird.

Stationen dr den enda stationsbyggnad
som terstar av engelsmannens satsning vid
byggandet av Orebro-K6pings-Hults-Jirm-
vig. Senare Orebro-Kopings-Jirnvig.
Detérjuocksasaattdetta dr Sveriges forsta
jarnvéagsknut mellan de olika jarnvagsbola-
gen,NEJ, Nora-Ervalla-Jirnvig och OKJ,
Orebro - Képings Jarmvig.

Lite historia kring denna sa historiska
jarnvéagsknut

Stationens namn var Dylta fram till 1881
dé den namnéndrades till Ervalla. (Dylta
- Ervalla)

Redan 1845 koptes ett markomraden
fran en lantbruksegendom i nédrheten av
den tinkta stationsplatsen. Agaren av
ursprungsomradet har fortfarande kope-
kontraktet kvar i sin dgo.

I gamla handlingar kan man ldsa foljande
ett ” provinsiellt stationshus af timmer”
byggdes ar 1855. 12 meter langt och 4.8

tdge

Wi
fr,_,lf‘; 35n,
MotfvYrin Sversyammingen 19341 maj. el

Maj 1924. Norra utfarten frdn Ervalla. Norrgdende tag mot Krylbo passerar det éver-
svammade omrddet runt Dyltadan. Till hoger skymtar spdret mot Nora. Foto: Samling

Leif Wester.

meter brett. Intill byggdes ocksa ett ”loko-
motivhus” av restvirke med nagot mindre
dimensioner. Troligt var att stationshuset
paminde om Jérle station till form och
farg, enligt en aterberdttad minnesbild
fran ca 1870.
1856 tillkom en vattencistern.
1863 byggdes ett vattentorn i tegel.
Aret dirpa hade en banvaktstuga med
bostédder for en banvakt och en rélslaggare
tillkommit och redan 1858 var det dags att
bygga ut bangirden med flera spar.
Omradet kring stationen &r ett vatten-
sjukt omrade och sparomradet har darfor
hojts vid flera tillfallen. Anledningen till
dessa spararbeten &r naturligtvis att de
hoga vattennivaer som Dyltadn alldeles
invid stationen stiller till. An svimmar
ofta dver och staller till stora och negativa
konsekvenser for all trafik ddr. Mer om
detta senare.
1862 var det sd dags igen att utvidga
stationsomradet med fler och langre spar.
Arboga, Nora hade via Orebro fitt forbin-
delse med Véstra stambanan vilket natur-

ligtvis gav ett okat trafikutbyte. Flera och
langre tdg behdvde samtidigt kunna sta pa
stationen. Dylta hade alltsé blivit en riktig
jérnvdgsknut vilket snart kom att visa sig
i stindiga utbyggnader av sparomradet.

Sparomradet

Allt eftersom trafiken okade krdvdes
naturligtvis stidndiga utbyggnader vilket
jag redan namnt. Har behovdes plats for
véxling av tdg, omlastning av gods och
plats for passagerarnas tagbyten. Som
mest fanns sex spar. | dag aterfinner vi en
hel del vixlar och spér frén stationen hos
oss vid NBVJ.

1909 tillkom ett sarskilt omlastningsma-
gasin mellan spér 5 och 6.

1912 byggdes en ny bro ver Dyltaan med
dubbelspéar och med en vixel mellan SJ
och NBJ norr dérom.

1913 tillkom vixelforregling och sema-
forer som reglerades fran ett nybyggt
stillverk snett framfor godsmagasinet.
Stéllverket fanns kvartill 1933, da detrevs
sedan kontrollen flyttats fram till stations-

A3
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huset. 1932 hade korsningen mellan vig
”gamla R50” och jarnvég i sodra delen av
stationsomradet blivit s& besvarande atten
viadukt byggdes. Dittills hade korsningen
skotts med bommar, som ersatte den forsta
tidens grindar.

Fram till 1921 hade bommarna skotts
manuellt av en grindvakt som var bosatt
i en vaktstuga alldeles intill 6vergangen.
1887 anstdlldes en kvinnlig grindvakt se-
dan hennes make hade blivit dverkdrd och
dodad av taget, ett slags datida socialhjdlp
formodar jag.

1954-56 byggdes dubbelspar Orebro —
Frovi. Aret dirpa tillkom ett plattformstak
pa en av mellanplattformarna

Nagot om KHJ och NEJ
Nora bergslags transportkostnader och
problem é&r vél lika gammalt som bergs-
hanteringenisigsjalv. Nagot maste goras. !
Att transportera pa vatten hade disku-
teras redan 1628 av Carl Bonde. Da skulle
det byggas en kanal fran Jérle stad via sjon
Léangen, strax norr om Orebro, fram till
Skebick i Orebro. Av detta blev det inget.
Pa 1840taletvardetdagsigen. 1842 var
frigan ater aktuell. Aven denna gang var
vattenvédgen inte ndgot som bruksherrarna
gillade. Dédremot pa ett mote 1846 hade
ett nytt alternativ kommit upp nédmligen
”jarnvag for hastkraft”.
Detongivande herrarnakring transportfra-
gorna kom @ven i kontakt med Greve A.E.
Von Rosen som hjilpte till med fragorna
kring eventuell bana mellan Nora-Orebro.
Den 5 april 1849 utfiardades inbjudan till
aktieteckning for bolaget i fraga.
1852 i december konstituerades Koping —
Hults Jernvigs Aktiebolag i vars uppgifter
det bl.a. ingick att bygga jarnvdg mellan
Orebro och Dylta/Ervalla.
1853 bestdimde mansigi Noraattnu endast
bygga jarnvédg pa strickan Nora- Dylta/
Ervalla. Blivande NEJ.
Vid byggandet av Norabanan anvindes
loket Forstlingen men for ovrigt hade
NEJ inga egna lok till sin trafik. NEJ hade
kommit 6verens med KHJ att dom skulle
ombesdrja all trafik pa Norabanan.

Har nagra handelser kring byggandet
av jarnvagarna kring Ervalla.
1853-04-02 KHIJ svenska direktion an-
soker om tullfri inforsel fran England av
tvalokomotiv. Loken har 14 tums cylindrar
och kostar 1000 pund per styck.
1854-06-21 Pengar fattas att fran Goteborg
vidaretransportera det anldnda loket till
Orebro. En Orebroskeppare ligger och
lastar 1 Goteborg och han skulle kunna
frakta loket billigt till Orebro.
1854-08-29  Foljande materiel finns vid
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NBJ T21 pd vig mot Nora och passerar over Dyltadn och bron vid Ervalla Foto: Leif

Wester i slutet av 1960-talet.

NBJ 17 med persontdg star pa "NBJ-spdret", klart for avgdang mot Nora. Foto: Samling

Leif Wester.

jarnvigsbyggnaden Orebro-Arboga: 168
jordvagnar, 50 stjdlpkarror, ca 500 skott-
kérror, fyralyftkranar, tre svingkranar, tva
palkranar och fem stenvagnar.

1855-02-21 Cirka 600 man ar i arbete
med jirnviigen mellan Orebro och Arboga
1855-03-24 Jarnvégsledningen hoppas
att jarnvagen skall vara klar till hosten.
1855-06-07 600-700 personer &ar i
arbete. Ballastering klar péd strickan
Skebéck-Dylta. Jirnvégen ér farbar ca en
kvarts mil bortom Dylta. KHJ skall trafikera
Nora — Ervalla jarnvdg mot 60 procent av
trafikinkomsterna.

1855-06-30 Fem lokomotiv drnu pa vig
till Sverige.

1855-08-18 Nerikes Allehanda: Ett lo-

komotiv ankom i torsdag, den 16/8, med
angaren Nerike fran Stockholm. Det &r
storre dn det forra och ganska prydligt.
1855-08-20 Tva fartyg har anldnt till
Arboga med rils for jarnvdgen Nora —
Ervalla.

1855-12-05 Pa grund av broraset pa NEJ
arbetar nu tva KHJ lok med ballastring dér
mot skélig avgift.

1856-02-07 LoketOscar har varititjanst
hela januari.

1856-02-27 Provisorisk godstrafik star-
tar pa linjen Orebro-Nora.

5 mars 1856 rullar invigningstiget Orebro
- Dylta - Nora, draget av KHJ-loket Oscar.

Ervalla omkring 1972. NBJ T 21 gér en liten paus innan firden gdr vidare in mot Ore-
bro. Féraren ar Gosta Larsson. Sparet narmast stationen tillhnérde NBJ men &r numera

upprivet. Foto: Leif Wester.
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Nagra bilder och handelser kring

NBJ:s Ostra andpunkt

Mellan dessa ovanstdende bilder &r det
504r.

Jag hade lange haft en tanke att jag skulle
infinna mig vid Ervalla 150 ar efter att
anglokomotivet Oscar passerade hiar med
sitt invigningstag den 5/3 1856.

Det dr den 5 mars 2006, jag parkerar bilen
men det &r inte ltt att finna ndgonstans att
parkera pa grund av mycketsnd. Jag pulsar
ut dver bangarden och vintar. Klockan
gér och jag kdnner spanningen sa sakta

stiga. I Nerikes Allehanda kunde man
ldsa foljande. | onsdag(5.3) afgick fran
Orebro lokomotivet Oscar, medférande
fyra passagerwagnar och tvenne wagnar
for fraktgods.

Klockan ndrmar sig men allt ar tyst och
stilla. Jag tittar at norr och jag tittar at sdder
men inte ett liv kan jag uppleva, ingen vill
vara med om denna historiska dag. Annat
var det den 5 mars for 50 ar sedan, dé var
det liv och rorelse” se bild ovan” hela

De sista malmtransporterna vid NBJ
och motet av de sista privatjarnvagarnas giganter NBJ/TGOJ.

DensistamalmgruvaniNorabergslaglades
ned 1967. Vid Striberg fanns rétt sa stora
malmlager kvar under flera ar.

1974 var behovet av ramalm stort vid
Oxeldsund varfor man sig sig omkring
efter lamplig malm som &verensstimde

-

med den egna malmen fran Liberia. Den
malmen hittade mani Striberg och ater fick
NBJ bli Jarnets Jarnvég. Trafiken pagick
under varen 1974. Nuhade tdgen ater blivit
stora och tunga igen pa NBJ. For att klara
stigningen ut fran Nora fick man ofta ta

SIDOSPAR 4/17
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Ervalla var dar och tittade, hér ville man
vara med och uppleva jarnvégshistoria.
Loket &r NKJ Nora-Karlskogas lok nr 1
KARLSKOGA som hade uppgiften att
vara dragare for dagen. Man har med sig
fyra vagnar for passagerare men "tvenne"
vagnar for gods har man glomt. Jag tar
nagra bilder dnda, det dr ju 150 ars dag
i dag och da vill jag foreviga hur det var
hér i Ervalla.

hjélp av péskjut trots att man anvénde de
kraftfulla loken T25 och T26.

Tva bilder fran Ervalla

NBJ T 25 har ankommit fran Striberg via
Nora med lastade malmvagnar. Loket har
gjortrundgang och parkeratiandra&nden
av tagsattet.

Efter enstund ankommer ett tomt malmtag,
fran Oxelosund, draget av ett TGOJ Bt-lok.
NBJT25 gar nuut och kopplari bakdnden
paden nyss ankomna tomma tagsattet med
malmvagnar,

Efter bromsprov far NBJ-maskinen avgang
ochdrar i vag tomvagnarna mot Nora och
Striberg.

Den nu ensamma TGOJ-maskinen vixlar
och kopplar mot det lastade tagsattet.
Gor bromsprov och far har avgangssignal
mot Oxelosund med hjilp aven Tkl inlanad
fran Frovi.

Foton: Leif Wester.

Ervalla som station borjade sa sakta ndrma
sig sitt slut som station. NBJs persontra-
fik lades ned 1966. Godshantering vid
Ervalla forsvann 1976 och persontrafiken
aret darpa. &
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SJ:s normalspariga
anglok

Lars Olov Karlsson

Stenvalls

SJ:s normalspariga anglok
av Lars Olov Karlsson

En utveckling av boken SJ:s dnglok, som
forst utkom 2008 och sedan linge &r
slutsald. Den nya boken beskriver ut-
forligare SJ:s egna loktyper och manga
aspekter som bransle, gnistslackare
och tendrar. 256 sidor, nira 380 foton i
farg och s/v, ménga av dem ej tidigare
publicerade. Kr 295:—.

Ovriga bocker i serien, vardera kr 295:—,
tre valfria (inkl den nya) kr 795:—.

- Sveriges smalspariga anglok

- Anglok vid Sveriges normalspariga
enskilda jarnvagar, del 1, BJ-Ly]

- Anglok vid Sveriges normalspériga
enskilda jarnvégar, del 2, MBJ-OV]

- Anglok vid Sveriges industrier

- Ellok vid Sveriges jarnvagar

- TGOJ lok och vagnar

SVERIGES
B S ANIALIONER

rom

»

Stort urval antikvariska bocker, tidtabeller,
SJK-foton med mera pd vir hemsida!

Stenvalls

Box 17111, 200 10 Malma.

Tel 040 12 77 03, info@stenvalls.com
Butik: Foreningsgatan 12 (vid Triangeln),
mandag-fredag 10-18

www.stenvalls.com
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Lennart Berns
Historia i det lilla

Den gamla stationsskylten pa Skanninge stationshus med sin av spikhal perforerade

traram. Foto Lennart Berns

Permittenttrafiken med tyska soldater
genom Sverige till och fran det ockupe-
rade Norge i borjan av andra vérldskriget
vickte starka kédnslor. Men det illa rustade
Sverige hade knappast nagot att sitta
emot tyskarnas krav. Tagen rullade fran
Helsingborg och norrut och pa nagra av
stationerna utmed végen gjordes raster
for att soldaterna skulle kunna stracka pa
benen. Som ménga svenskar vid den har
tiden hyste sympatier for Tyskland var
det inte sdllan som permittenterna bjods
pa frukt och cigaretter vid dessa tillféllen.
Trots den patvingade 6ppna attityden fran
svensk sida ndr det gillde trafiken, var den
anda forknippad med vissa restriktioner.
Soldaternas rorelsefrihet var begrinsad
och det fanns vakter och svenska forbin-
delsemén med pa tdgen for att se till att
utfdrdade regler respekterades.

Permittentresorna var ocksa omgivna av

viss forstaelig sekretess. Hari ingick ocksa
atthemlighélla rutterna for tyskarna. Av det
skilet, men ocksa for att hindra frimmande
och fientligt flyg att navigera, spikades
masonitskivor for stationsskyltarna. De
var av den anledningen forsedda med
traramar. En av de svenska stationsskyltar
som fortfarande bér vittnesbdrd om denna
”maskering”, dr Skdnninges gamla skylt
med den tidigare stavningen Skeninge.
Runt skylten ses fortfarande den svarta
triramen med dess méngder av spikhal
som ett litet minne av krigshindelserna
for 75 ar sedan.

Skénninges stationshus paminner dven i
ovrigt om dess historia. Runt huset finns
en kavalkad med inramade bilder som
visar jarnvégsstationens historia, fran
begynnelsen och i huvudsak fram till vira
dagar. Etttrevligtinitiativ for manga andra
lokala tdghistorievanner att ta efter! @

Tyska permittenter pd Helsingborgs jdrnvdgsstation i borjan av kriget. Permittenttdgen
gick genom Sverige till och fran de tyska ockupationsstyrkorna i Norge. Foto via Sve-

riges Jarnvagsmuseum

WWW.jvmv.se
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Max 1 sekund tog det for kameran att
fanga denna bild, en bild som genom den
okédnde fotografens konstnarliga blick kan
ge oss, odndligt manga sekunder senare,
sa mycket information.

Det dr sommar, troligen ar 1926. Pa platt-
formen syns stationsforestandaren i vit
sommaruniform. Personen dr sannolikt
Johan Emil Karlsson, fodd 18 juni 1878.
Han har innehaft tjansten som stationsfo-
restandare sedan 1919. P& motorvagnen
syns lokforaren och konduktoren.
Klockan dr 1410. Motorvagen gar mellan
Oxelosund och Nykoping som tig 44/45
och skulle ha varit framme i Nykoping
1400 for att sedan kI 1427 som tag 45 ga

Stjarnholms station 1926, ett fryst 6gonblick - e

=i

S e e

tillbaka till Oxeldsund.
Ingen fara, den kommer
att hinna fram till Nyko-
ping innan kl 1427, det
ar bara 7 kilometer till
Nykdping.

Motorvagnen da? Den
tillverkades 1924, num-
mer 22, av DEVA, Die-
selelektriska vagnaktie-
bolaget, med elektrisk
utrustning fran ASEA.
Motoreftekt 60 hastkrafter.

Den varbestilld av Oxelosund-Flen-Vast-
manlands jarnvdg dér den blev OFWJ nr
1. Saldes 1929 till Norra S6dermanlands

[ ... [wiv. Nykoping Cevovve 600 0n | oo | o | e | BAAS LI | ..o | 9.89]1Z.3¢

125 {8 t. Nykoping ........... fr. o2 U S 1 .| 8308 1 | \ 9.56(12.2:f ...
125 (n fr. Nykoping ... . o | e | owe | e | 258 900 . | 9.54|12'21) .00
133 (8 fr, Stjiirnholm ......... fr. e | e e TASEXBAG| L. | 9.40012.1 346
138 [§ t. Oxelisund ,.......... fr. | wi | e | 7.381Y 8,38 9.34/ 12.0.4| 1.40

' J&mt?&d-s;mas Museiforening ‘
{ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvdagarnas Museiforening (Jvgmf) dr en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jérnvigsarkivalier samt
forskning och formedling av jarnvégshistoria
iallménhet och fran Ostergétland i synnerhet.
Foreningen ir stodforening for Ostergotlands
Jarnvagsmuseum beldgeti Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Sveriges Jarnvags-
museum i Gévle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linkoping.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugustidagligenkl 12-16.16vrigtsejvgmf.se
ellerkontakta Infomagasinet, Gamla Linkoping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jirnvigsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Link&ping.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

n sekund i historien

Jarnvag dar den blev NrS1J nr 3. Vid den
hir banans forstatligande 1933 blev den
SJ Xc2 3, slopades 1940, ombyggd till
tjidnstevagn med identitet 699. Skrotad
med oként datum. &

Bilden ovan. Leveransfoto pd motorvagn
22tillverkad 1924. Foto i Viisterds: Jdrn-
vagsmuseet samlingsportalen.se

Medlemsavgift 2018: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhéller ¢j
Sidospar, Spar eller JvmV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avsandare: Porto

Jarnvagsmusei Vanner 3
Box 07 .

801 05 GAVLE
betalt

spaNVAGSMUSEET PA TURN,

2017

2 december: Angtag Angelholm - Malmé, samarr. Jarnviagens Museum.
3 december: Julskyltning i Angelholm, samarr. Jarnvigens Museum.
8-10 december: Angtag Ostersund C - Jamtli. Kép biljett ombord.

9 december: SLUTSALD: Julmarknad pa Jamtli.

2018

1-2 april: Pasktag for barnfamiljer, Gavle - Storvik.
27 april-1 maj: Inlandsbanan, Gavle - Dundret.
18-19 maj: SJK firar 60 ar.
2-3 juni: Jarnvagens Museum firar 20 ar, Vi deltar i Angelholm.
16 juni: Halsingerundan, Gavle - Bollnas - Jarvsoé.
17 juni: Kakresan, Gavle - Uppsala - Stockholm - Mariefred.
2 augusti: Classic Car Week, Rattvik.
4 augusti: Axmar Bruk, Gavle.
S 25 augusti: Avesta Art & Oljedn, Gavle - Avesta - Angelsberg - Oljedn.
1september: Argangstaget, Stockholm - Gévle.
8-9 september: Premidr E10 1746, Gavle - Mora - Ostersund - Gavle.
o 1 29 september: F 1200, Linkdping - Norrk&ping.
- 30 september: F 1200, Norrképing - Kroken via Geta "Geta 1918".
1 oktober: F 1200, Norrkdping - Stockholm "Geta 1918".
13 oktober: Eltag Gavle - Stockholm. F1200 Stockholm - Gavle.

VALKOMMEN ATT RESA MED 0SS
UNDER RENOVERINGEN
AV DET NYA MUSEET!

Apburipup 9] uoi}bAISSal PN

Viktig information!
Vi kommer att fa ny adress till hemsida och e-post
i borjan av 2018, med anledning av huvudmannabytet.
Fér bokning av resor, ring: 070-724 64 79
Se aven www.facebook.com/jarnvagsmuseum

«@in SVERIGES
;r, JARNVAGSMUSEUM

TRAFIKVERKET



