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Robert Sjoo
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Foto: Mikael Dunker

Dorren pa glant

Det har varit mycket att vanja sig vid. Ny
huvudman under nytt departement, ny
matrisorganisation, nya administrativa
rutiner och sa pa det ett stangt museum.
Som jag har skrivit tidigare innebéar
huvudmannabytet ocksa att det maste till
ettomtag i om- ochtillbyggnadsprojektet.
Det trafikverk som vi var en del av for
bara ett par manader sedan dr nu plotsligt
en extern samarbetspart och det ar tva
myndigheter som var for sig maste driva
fragor om tillstand och ekonomi mot var
sitt departement. Det kommer att 16sa
sig men tidsfaktorn dr oroande dven om
Oppning sommaren 2020 fortfarande
kénns hogst realistiskt. I sinom tid hoppas
jag kunna aterkomma till hur vi har tankt
oss det hela. Vi har trots allt kommit langt
med forberedelsearbetet.

I véintan pa det har det efter tomningen
uppstatt en i sammanhanget angenam

Taghallen. Foto: Helena Skarstrom.

Museichefen har ordet

situation. I fordonsmagasinet pd Nynds i
Gévle har en redan imponerande samling
av lok och vagnar fatt séillskap av fordon
fran den gamla utstdllningen. Vi har
faktiskt fatt en mojlighet att visa mer dn
nagonsin av det bista fran det rorliga,
jarnvégshistoriska kulturarvet. Vihar passat
pa att sdtta samman nagra tagsatt fran olika
generationer s& magasinet har nastan blivit
en utstallningsliknande taghall. Under
varumarket Taghallen kommer vi att halla
den Oppen forsta helgen varje manad maj-
september. Ett extratillfalle, forbehallet
resendrer pa Argangstiget, kommer att
erbjudas i samband med att taget passerar
Giévle den 16rdag da vi annars brukat halla
den arliga museidagen, andra 16rdagen i
september. Nar Taghallen &r 5ppen kommer
det att ga angtagspendel fran och till Gavle
C liksom det kommer att erbjudas foredrag
med olika fordjupningar.
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Till den forsta 6ppethelgen i maj hoppas vi
ocksa ha fatt fardigt en bok om véra fordon
som jag har jobbat med en tid. Tanken
med den ar att pa ett s& lattsamt satt som
mdjligt berédtta om vilken fantastisk skatt
vi forvaltar, inte i forsta hand fér dem som
dr specialintresserade utan for en nyfiken
allménhet och vem vet kanske en och
annan beslutsfattare. Om den sedan faller
museivanner i smaken sa mycket battre!

UPPLEV TAGHALLEN
~ ANGTAG & FOREDRAG
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Jarnvagsmusei Vanner

Fran den 1 januari har Sveriges Jarnvags-
museum en ny huvudman och tillhor
nu Statens Maritima museer. Museets
nya namn &r numera kort och gott
Jarnvagsmuseet!

Museets hemsida har fatt ny design www.
jarnvagsmuseet.se. Dér anvinds gront
som grundfarg. Vad passar da inte béttre
an att Sidospar gér dver frén bla till gron
framsida?!

Arets medlemskort, som bifogas med detta
nummer, dr dven det i gront utforande.

Lagesrapport Ro2 2702

Text och foto Kenneth Landgren

Arbetet med att aterstdlla Ro2 2702 pagar hela tiden. I somras kom den att fa sta pa sina
boggier m/07.

Fortfarande aterstar enormt mycket snickeri-, malnings- och monteringsarbete. Nya bélgar
har tillverkats, ett rent hantverk. Beskrivning 6ver hur det gar till finns, tyget som anvénds
ar segelduk. Nu har alla lanterninfonster fatt glas och ramarna har lackats, det géller dven
andra fonster pa vagnen. Gavelvestibulerna har grundmalats invandigt. Invandigt arbetas
det med att tillverka och montera listverk, samt mycket finsnickeri aterstar.

Ovan: Har syns fonstren som fatt nya ramar
och glas, ndrde ligger for torkning i november
2017.

Till vénster: Gavelvestibulen i passagerar-
&nden, har liksom den andra gaveln blivit
grundmalade.

Till hoger: Stefan och Bjorn arbetar med
finsnickeriet inne i1 vagnen.

Nedan: S& hér fin dr vagnen i november 2017.

JARNVAGSMUSEI
VANNER
- en stidfirening till Jirnviigsmuseet
BOX 407 SE- 801 05 Givile
E-POST: info@jvmv.se  Intarnet: www.jymv.se

Du kan hjdlpa Jarnvégsmuseet i arbetet med att
varda, bevara och utveckla de unika jarnvégshis-
toriska samlingarna som finns pa museet genom
att bli medlem i Jarnvagsmusei vanner som &r
en ideell forening vars medlemmar bl. a. hjélper
museet med renovering av gamla och nya jarn-
végsobjekt, guidningar och fuktionsnarsskap vid
olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat museets arsbok "SPAR”, medlems-
tidningen "STDOSPAR", rabatt i Jirnvigsmuseets
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvagsmu-
seerna. (Den fria entrén kan vara indragen vid
speciella arrangemang)

For ar 2018 &r arsavgiften for vuxen 400 kr och
for familjemedlemmar 50 kr. Ungdom (t o m

Foto: Jarnvagsmuseet.

Omslagsbilden: Carl Julius Fogelqvist. Ett portratt!! Va da! Lugn, det har faktiskt med Jarnvagsmuseet att gora. Las mer pasidan 5

17 ar) 100 kr samma férmaner som vuxen.
Avgiften betalas till féreningens Bankgiro 5777-
5561. (Arsbok och medlemstidning ingér inte i
familjemedlemskapet)

Adressandringmm. Kontakta medlem@jvmv.seeller
via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 1 - 2018, drgang 15
Nyhetsblad/medlemstidning for Jairnvagsmusei Vanner,
utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05 GAVLE.
E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2018 och respektive forfattare.
Redaktor: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
I redaktionen dven:
Goéran Engstrom goran.engstrom@jvmv.se
ISNN 1653-4557

Nummer 2 2018 utkommer i borjan av juni
Presstopp 10 maj
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Robert Herpai

Pa jakt efter nya motiv

Jag fick ett tips av en kollega att kolla pa
ett forstadagsbrev som var till salu pa en
auktionssajt och om det var av intresse
for museet eller inte. Jag tittade pa det
och konstaterade att den inte fanns i vara
samlingar.

Jag larde mig processen hur det gick till
att buda, och vann auktionen.

Auktionen ledde in mig p& Tradera. Har
fanns ju massor av andra intressanta saker.
Skaffade mig ett konto och la ett bud pa ett
foto/vykort men det gick mig ur hénderna.

Attupptickaatt sd manga intressanta foton
och vykort som &r till salu pa t ex Tradera
far mig att tinka. Vi har manga fotografier
och en bra representation samt bredd i
samlingarnamen kan naturligtvis hittanya
okéanda objekt av betydelse.

Det dr langt ifran sé att vi har allt, kommer
inte heller att fa det och saknar en hel del
pa individniva.

Det finns inte bild pé alla vagnar, lok,
personal eller stationer. Men ar det ett
sjalvindamal? Nej det tycker inte jag.
Men det som &r av intresse, &r om det ger
en ny dimension i samlingarna.

Att komplettera Jarnvagsmuseets sam-
lingar av foton, handlingar och bdcker
med avsikt att kunna ge ny kunskap och
skapa forstaelse av en historisk handelse
i jarnvégshistorien, att med hjalp av
samlingarnakunnaskapa kvalitet sa att det
gerdjupare insiktidet historiska skeendet,
det, &r en del av vart uppdrag.

For att det ska vara mojligt dr kinnedom
om vad vi har av betydelse och forstéelse
vad det tillfor.

I vér vision star bland annat: "I kontakt
med Statens maritima museer far man
kunskap och nya insikter som bidrar till
att se vérlden i ett nytt ljus".

Sodertélje station cirka 1863-1864. Foto:

Jagskaifoljande beskrivanigranytillskott
i fotosamlingen som pa olika sitt
bidrar till ny och djupare kunskap till
jarnvagshistorien.

En del ér ny kunskap, annat befaster det
vi antagit och eller sett i skrift. Men inte
pa bild. Ett tredje ger mer fragor som jag
jobbar vidare med och sen slutligen ett
’roligt” tillskott.

Sodertalje

Detta dr det objekt som fick mig "att gd upp
i taket". Att hitta en gammal bild i detta
skick att fa berika samlingarna med, &r
bara for bra for att vara sann. Vilken otrolig
lycka jag kénde att fa se en sddan hér bild.
Det var en kvéll i september och jag visste
inte riktigt vad jag skulle ta mig till. Ska
jag ringa min chef nu pa kvillen? Nie det
blir inget svar forrdn dagen darpa. Hm...
jag var som en liten gosse som var sd ivrig
att tala om for mina chefer, att ska vi inte
laggabudpadetta? Detéretthogst ovanligt
objekt och ett unikt tillfalle.

Natten blevsomnfattig och dagen dérpa fick
jag chansen. Direkt, knappt innan de fatt
av sig ytterkladerna stampade jag omkring
och ville beritta for Anna Lindgren och
Robert Sjo6. Vi vara alla tre overens om
att lagga bud pa bilden. Auktionen skulle
sluta samma dags eftermiddag.
Hurdetgick? Jobilden, senedan, d&rnumera
en del av Jarnvégsmuseets samlingar och
det gemensamma kulturarvet och alla
till del. Det &r inte ofta jag i jobbet har
varit s& nerv0s som jag var ndr auktionen
narmade sig de sista sk&lvande minuterna
av budtiden.

Bilden ar tagen av den kédnde Stock-
holmsfotografen Johannes Jaeger. Det
finns inget datum pé bilden men det bor
vara cirka 1863-64.

Johannes Jaeger.

Denrtillsammans med en Goteborgsbild,
till exempel KBIA01547 (finns péa
Samlingsportalen.se) de endatvasom visar
tagsitt frin 1860-talet sa tydligt.

Det som gor denna bild ytterst intressant
&r att den visar en av de statsvagnar som
fanns innan de kungliga vagnarna kom till
stand 1874. Statens jarnvigstrafik hade
fram till 1874 sex stycken statsvagnar/
kungliga vagnar.

Nummer I Lauenstein omkr 1856

Nummer Il Lauenstein omkr 1856 | distriktet
Nummer Il Lauenstein omkr 1856 111 distriktet
Nummer IV Lauenstein omkr 1856 Gppen
utsiktsvagn

Nummer V Lauenstein omkr1856 tackt
musikvagn

Nummer VI Lauenstein omkr 1856 6ppen
musikvagn

Ovanstaende ur Spar 1998: Erik Sundstroms
artikel om Kungliga vagnar, s 14.

DaSodertilje tillhorde forsta distriktet bor
detenligtovanstaende tabell varastatsvagn
nr I som syns stdende pa sparet narmast
stationshuset.

Loket &r lite svartytt men det ser ut att vara
nr 8 Stockholm.

Att fa se en bild av den hér kvalitén dr inte
av det vanliga slaget. Man kan titta hur
lange som helst pa den och tiden flyger
sin kos. Tittar man i dag hur det ser ut runt
stationen s ser man att pa den har tiden
var detta "pa landet”.

Samtidigt som Sodertéljebilden koptes sa
koptes dven en annan bild fran Sodertilje
och av samma séljare.

Bron dver Sodertélje kanal.
Bilden é&r troligen fran samma tid och
tillfille som ovan. Aven hir ir fotografen

WWW.jvmv.se
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Jaeger. Banan invigdes i december 1860.
P& bropelaren dar pivan éar, bildens
vansterkant, star en person som inte gar
att identifiera men det kan vara ndgon av
stationsingenjorerna kanske?

Det &r den tidigaste bilden vi har pa
svingbron 6ver Sodertélje kanal.

Bada bilderna representerar de allra
tidigaste bilderna fran jarnvdgens barndom
som vi kan visa upp.

Carl Julius Fogelgvist

Annat som kan locka nar nya bilder
dyker upp till forséljning ar foton pa
jarnvagspersonal.

”Kamrer vid jarnvéagen i Stockholm. C J
Fogelquist”

Mer 4n sd var inte informationen. Jag
kollade i Samlingsportalen om vi hade

SIDOSPAR 1/18

4 O

nagon hild pa en C J Fogelquist. Men det
fanns inte och da var bilden av intresse.
En person som arbetade vid jarnvagen och
som vi inte har bild pa bild i samlingarna
&r klart av intresse.

Genom sokning 1 SJ arvodesstater sa dok
inte nagon herr Fogelquist upp. Kanske
var han inte vid SJ? Négon privatbana
kanske? Jag kollade i de andra matriklarna
som finns skannade och inte heller dér
fanns han. Sdljarens information om att
han var kamrer vid jarnvédgen fann jag inte
anledning att misstro. Bilden fick ligga till
sig en kort tid.

Niar Rolf Sten, i borjan av mars, ville
ha underlag till en artikel i Sidospar
resonerade vi om uppldgget. Jag fick en
vecka pa mig. Oj jisses hur ska jag hinna
med nagot?! Nagra nya bilder och historia
omkring det? Visst, taget!

Jag bestdmde mig att nu ska jag hitta
dig C J Fogelquist! Jag “greppade” de
digitala matriklarna och arvodesstaterna
igen och sokte kors och tvérs men ingen
herr Fogelquist. Missmodet steg. Kunde
sdljaren ha fel? Jag kollade om han
mdjligen kan ha hetat Fogelqvist, med v
stillet for u, och si dér, nu blev det traft!

Hé&r kommer historien om en person som
klev fran ”okénd” in till rampljuset.

Carl Julius Fogelqvist foddes 26 december
1840 i Stockholm. Fadern hette Carl
Gustaf Fogelqvist (1797 - 1855) och var
kontorsskrivare. Senare postexpeditor.
Modern hette Juliana Sofia Gezelius (1819
- 1886) Modern gifte om sig (1858) med
Carl Fredrik Samuel Virgin, forestandare
for Tekniska Skolan i Orebro och flytten
gick till Orebro.

WWW.jvmv.se

Bron dver Sodertélje kanal cirka 1863-
1864. Foto: Johannes Jaeger.

Han utbildade sig senare pa Bergsskolan i
Filipstad och tog examen 1861.

Han var verkligen en kringresande person
som hade anstallningar pA manga hall och
platser efter sin examen. Har &r nagra
exempel:

- Bruksbokhéllare Svanad Bruk, Haraker,
feb 1863 till nov 1863

- Bruksbokhéllare i Abylund, Romfartuna
1863 till 1864

- Bokhéllare pa Franshammars bruk i
Hassela 1864 till 1865

- Bokhéllare pa Jaders Gard i Arbogal 866
till 1868

- Bokhallare pa Klefva Nickelverk, Alseda
1868 till 1871

- Aren 1871till 1875 fanns han i Grismarks
socken i Véarmland.

I Svensk jarnvédgsmatrikel 1897 star det
att han tiden 1876-1880 var anstilld pa
Filipstads Norra Bergslags jirnvig som
trafikchef, kamrer och kontrollér. Banan
drogs med ekonomiska svarigheter och vid
arsskiftet 1880/1881 ingick man gemensam
forvaltning med nybildade Nordmark —
Klardlvens Jarnvdag, NK1J, forvaltningsort
Hagfors. Fogelqvistblev ddrmed 6vertalig
och sokte ny tjénst.

Han borjade 1880 pa SJ och Jarnvigs-
styrelsen som extra ordinarie kontors-
skrivare. 1883 blev han ordinarie kontors-
skrivare.

I SJs matrikel for 1897 star han som
kontorsskrivare pd Kontrollkontoret en
befattning han ska ha haft sedan 1883.
Nu har vi en person till i samlingarna som
detfinns en bild pa och hér kunde historien
ta slut men...

I Svensk jarnvdgsmatrikel 1897 star det att
han drledamotistyrelsen for Statsbanornas
tjanstemannaforening. I sammastyrelse vid
1897 fanns dven foljande personer:
Ordforande Killander CFC Overdirektors-
assistent.

Vice Ordforande Welin KGA Byraassistent
Sekreterare Ahlberg VAF Konstruktor.
Skattmistare Unnérus CA Forste stations-
skrivare.

Ledaméter Wikland SHS Overdirektérs-
assistent, Strom CE Kontorsskrivare,
Fogelqvist CJ Kontorsskrivare.

Det ér idel “kénda personer”. Welin var
bland annat redaktor for SJ minnesskrift
1856 — 1906, den i fyra band, och Ahlberg
var far till Nils Ahlberg som bland var
museichef, 1952- 1957. Nils var for dvrigt
fodd just 1897.

Fortsattning pa sidan 10



Bernt Forsberg
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Snalltagen nr 57 och 58, ”"snabbtag” pa Ostkustbanan i borjan pa 1950-talet

En lokférardagbok berattar

Redaktdrens anmérkning:

I forranumret av Sidospar handlade en hel
del om Ostkustbanan. Vi fortsétter har med
Bernt Forsbergsartikel och snalltagsparet
57 och58. Artikeln har tidigare varitinford
i Skenbladet 2/82.

Over till Bernt och hans tolkning och ma-
lande beskrivning utifran hans fars note-
ringari lokforardagboken. Halltill godo:

Under angdriftens sista ar pa Ostkustbanan
isinhelhet, detvillsigadren 1951-1953kan
tdgplanen fran Gévle ses enligt foljande:
Latt godstag, Lgt, 8262 — person-
tdg, Pt 2556, pt 427- Pt 414-Pt 413
— Snélltag, St 57 - St 58 - Pt 2558 - Lgt
8261 - Pt 2555. Godsexpresstagen
4251-4252, vilka medforde sovvag-
nar mellan Stockholm och Sundsvall.
Dessa drogs in efter en tvaarig sejour
vid tidtabellskiftet 1952 for att senare ater-
komma in i bilden efter elektrifieringen.
Vidare fanns en del lokaltag i Gévle-
trakten samt tagparet 2575-2576 Soder-
hamn-Gévle-S6derhamn.

Snalltdgsparet 57-58 var Ostkustbanans
tvad “stora” tdg. Normalsammansatt-
ningen for dessa var ett tagsitt pad 26
vagnsaxlar bestdende av resgodsvagn,
F-vagn, 5 st boggivagnar BCo- och
Co-vagnar samt restaurangvagn, Ro.

Anglok avtypen B-lok var dennormala
dragkraften i tdgen, ndgon gang kunde
A2 1004 ses som dragare. A2:an hade ju
B-angpanna och klarade ledigt av samma
tdgvikter som B-loken.

Loken var stationerade i Gévle och gick
upp till Sundsvall med 58:an ena dagen
och tillbaka med 57:an dagen darpa. I
Sundsvall skedde lok- och personalbyte
for den aterstdende strackan till Harnosand
och Léngsele.

Tagen framfordes av lokpersonal fran
Gévle, for 58:ans del hela strickan
Gévle-Sundsvall samt for 57:an Hudiks-
vall-Gavle.

Av Giévles 18 B-lok var det vissa utvalda
sominsattes i snalltagen, sé vartill exempel
1106, 1150, 1270, 1282, 1364, 1382 och
1429 snélltagslok. Vissa andra B-lok hade
daligt rykte som kénsliga for varmgéang,
troga for nga etc. och var aldrig tdnkbara
att sattas in i snalltagen.

Gaéngtiderna var lagda for en medelhas-
tighet av 75 km/tim och en storsta tillatna
hastighet av 90 km/tim. D& forseningar
stundom uppkom forsokte forarna givetvis
att kora in ndgot av den forlorade tiden.
Detta kunde innebéra att tigen momen-
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tant framfordes med hastigheter ganska
mycket dverstigande den storsta tillatna.
Det var speciellt vissa stationshall som
var kénda fartstrackor, s var till exempel
for sydgéende tag strackorna Lindefallet —
Norrala-Soderhamn samt Ljusne—Vallvik
- Axmarby och Hamrangefjarden - Trodje
kinda fortkérningsstrackor.

P& nordgéng var det speciellt Lindefallet -
Enénger - Hudiksvall samt i backarna fran
Arskogen och ned mot Sundsvall dar man
drog pa extra.

Lat oss med hjidlp av min salig faders
lokforardagbok folja sndlltdg 57 pa dess
fard p& Ostkustbanan mellan Hudiksvall
och Gévle den 13 februari 1953.

Enungartikelforfattare med pappa pa loket
till snalltadg 57, 25 mars 1949. Rélsbussen
till vanster ska ga till Ljusdal. Foto i Hu-
diksvall, samling Bernt Forsberg.
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Bildentill vanster visar 57:an nardenmed
B 1367 i spetsen passerar Lunde cirka 8
kilometer séder om Kramfors.
Foto 5 juli 1957 Erik Sjoholm.

Nedan. Tjanstetidtabell for tdg 57 pa
strackan Hudiksvall - Gavle C.

Snt 57. Dgl. 2, 3. Rtv.
Gdh 80; Sth 90=. Lok A. Ax 60.
. Brgr P2, Brtal 61. Vikt 350 t.
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1) Signalplatsen wid km 118--200.
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Snéhinder och kyla har foranlett lokled-
ningen i Gavle att sétta in lokkoppling
fran Hudiksvall. Sundsvallspersonalen &r
irdtt tid i Hudik med 57:an, men pé grund
av vixling med loken for lokkopplingen,
1282 skall ga framstoch 1311 drkoppellok,
vattentagning och framlampning av frusna
kolitendernblir 57:an 14 minuter férsenad
vid avgangen fran Hudiksvall.

Téget drrelativt l4tt, endast 22 axlar och
263 ton, varfor de bada B-loken kan gora
en snabb acceleration ut fran Hudiksvall.
Rokmolnen och angslagen syns och hors
vida omkring. Iggesund passeras efter en
gangtid pa 12 minuter och till Njutdnger
ar tva minuter inhamtade, men har star
infartssemaforen pa stopp. Signalen ”Tag
kommer” och "beredd”, det vill séga en
lang och tre korta, ljuder frén angvisslan.
Det rasslar till i semaforen och en vinge
“klart in” visar in tiget pa stationen med

WWW.jvmv.se

"Skymningen faller
och lokens AGA-ljus
tandes."

Foto: Jarnvagsmuse-
et, Samlingsportalen.
se.

sénkt hastighet.

Tagklareraren pastationen visar stopp med
rod flagg och 6verlamnar en kvarhéllnings-
order for mote med 414, vilket forsenar
57:an ytterligare 5 minuter.

Efter avgangen fran Njutanger far 57:an
snabbt upp farten igen for att ater motas av
gron blink och stopp 1 Enanger. Har skall
8262 motas, men godstaget har dnnu inte
hunnit in pa stationen, varfor 57:an far sta
utanfor norra infartssignalen och vénta
medan minuterna rinner ivag.

Sa far man kora och avgangssignal ges av
tagklareraren pa stationen.

De béda loken arbetar pa hog
cylinderfyllning for att snabbt acce-
lerera upp taget till 90 km/tim, svart
stenkolsrok sveper ned utefter taget.
10 %o-stigningen upp mot Jarsvallen &r
snart dvervunnen och fyllningen kan mins-
kas, regulatorn star fortfarande fullt 5ppen,
men padraget kan reduceras nar taget dund-
rar ivdg nedfér medlutet mot Tronddal.
Snart pendlar hastighetsmitarnalen Sver
90 ibland uppemot 100 km-strecket.
Tronddal passeras i god fart och en
blick pa klockan visar att 4 minuter
hédmtats in sedan det ofrivilliga uppe-
hallet utanfér Endngers infartssignal.

Efter passerandet av Norrala hallplats
kan regulatorn stangas och taget rullar av
egenkraftned emot Soderhamn. Ettihaligt
skramlande ljud uppstar da taget passerar
over viadukten in emot Séderhamn C, dit
57:an ankommer 10 minuter forsenad.

Pa Soderhamn Central star snélltaget
under den nydragna kontaktledningen,
vilken vittnar om att dngloksepoken snart
ar till &nda for Ostkustbanan.

Lokeldaren kdnner over lagren, inga
varmgangar visar sig, vevlagren fér sig en
extratrycksmorjning med oljesprutan infor
de avslutande 84 kilometrarna till Gévle.

"Tronodal passeras i god fart"'. Norra in-
fartentill Tronodal station. Foto taget fran
B-lok 1430 ar 1944 av Roland Liljedahl.



Skymningen faller och lokens AGA-ljus
tdndes. Avgangstiden drdjer och taget
forsenas ytterligare, nu pa grund av att ett
anslutande tdg fran Kilaforsbanan later
vanta pa sig.

S& ar da avgangstiden inne, tgmastaren
stinger dorrarna i tdget och vi invéntar
avgangssignalen.” Klart ut” och “av-
gang”, med ett frisande fran de Oppna
utblasningsventilerna drar 1282 och 1311
igang, angslagen danar, rokkvastarna
star ett 10-tal meter upp i luften. Inom
nagon minut &dr tdget uppe i 90 km/tim.

Den léttauppforsbacken efter Sandarne for-
ceras och vid passerandet av Ljusne har vi
atervunnit 3 minuter. En latt nedbromsning
avtaget fore passerandet av Ljusnebron och
sedan full regulatorigen. Farten &r snartupp
190-95 km, Vallvik och Sunnésbruk passe-
rasmed entidsvinstav ytterligare en minut.

I smabackarna ned mot Axmarby re-
gistreras ater hastigheter pd uppemot
100 km/tim. B-loket krianger, ovésendet
i forarhytten nar ett crescendo. Eldaren
vriker in skyffel pa skyffel med kol i den
vitglodande fyren, manometernalen darrar
mellan 11 och 12 kg angtryck i pannan.

Strax fore Axmarby nar vi for en kort
stund en topphastighet pa 102 km/tim.
En inbromsning reducerar farten ned mot
mera normala 90 km/tim.

Vi nidrmar oss Bergby, dér vi enligt tid-
tabellen skall méta 2576. Foraren spanar
ut i morkret, gron blink i forsignalen till
Bergby. Han sténger regulatorn och lagger
fram slidstyrningen for fullt, eldaren sitter
till bada injektorerna, pannan behdver
vatten efter hardkdrningen. Huvudsigna-
len visar stopp och 57:an bromsas in och
stannar framfor signalen, en lang och tre
korta i dngvisslan.

2576 ér pa ingéende i sodra delen. De
svaga gasljusen pa det lilla L-loket ndrmar
sig och taget gar in pa sidosparet. De nyli-
gen intjinade minuterna forloras aterigen.
Semaforen gar om till kor, ny start, tag-
klareraren i Bergby visar avgang och snart
&r vi uppe i "marschhastigheten” igen.

Hamrangefjarden, klart in, pa sta-
tionen fors en gron lykta i cirkel - av-
gang - kort signal pd éngvisslan och
stationen passeras med full hastighet.

Den langa stationsstrdckan ned mot Trodje
avverkas och ndgon minuttasigen, gladjen
overdettablirdock kortvarig da aterigen en
grontblinkande forsignal dyker upp, Hille-
by, hér har vi inget mote enligt tidtabellen,
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"En latt nedbromsning av taget fore passerandet av Ljusnebron och sedan full regu-
lator igen."OKB bro dver Ljusnan. Foto Gustaf Reimers cirka 1929. Jarnvagsmuseet,

samlingsportalen.se

men 57:an stoppas likvél av tdgklareraren,
vilken dverlamnarnyaorder, en gron S10:a,
Varsamhetsorder. Manuell bomféllning har
mast tillgripas pa ett par stillen fram till
Givle, varfor extra forsiktighet och sinkt
hastighet beordras.

Efter det att ordern kvitterats, drar B-loken
ater ljudligt igdng taget for de sista kilo-
metrarna fram till Gévle C.

Snalltag 57

Nir sd 57:an rullar in pad Gévle C dras
man med en forsening pa 20 minuter trots
stora anstrangningar av lokpersonalen.

Angloken kopplas ifrdn och gér
till lokstallarna for slaggning, kol- och
vattentagning, varefter lokpersonalen kan
avsluta dnnu en tjanstgoringsdag och efter
vélfortjént vila, nista dag, dnyo ta upp
kampen mot snd, kyla och minuter. @

13 februari 1953. Lok B 1282 + 1311. 22 axlar, tagvikt 263 ton Lokforare O Forsberg,

lokeldare A Hedstrom, Gavle.

Slutligen en liten sammanfattning av resan i siffror. Avstand = mellan stationerna. Tdt tid min =
Kortid enligt tidtabell. Kortid min = Verklig kortid. Hastighet km/tim = Genomsnittshastighet pa

denna stracka. +/- = Forsening i minuter.

Kolatgang fran Sundsvall 5200 kg, eller 22,3 kg/km

Station Avstadnd Tdt tid

km min min
Hudiksvall -
Iggesund 12,6 12 10
Njutanger 3,9 3 3
Enanger 9,8 8 6,5
Lindefallet 8 7 55
Tronodal 12,8 10 8
Séderhamn C 14,6 11,5 9,5
Sandarne 7,9 9 7,5
Ljusne 6,9 7 5,5
Vallvik 3,7 4 3
Sunnasbruk 10 8 6
Axmarby 11,9 9 7
Bergby 10,2 8 6,5
Hamrangefi 3,5 3 3
Trodje 12,5 10 8
Oppalaby 54 4 3,5
Hillebyn 4,3 4 3,5
Gavle C 7,2 6 6

WWW.jvmv.se

Kortid Hastighet +/- min  Anm

km/tim

-14 Vatten, vaxling
75

78 -17 Mote 414

90 -16 Stopp inf 8262
87 -15

96 -12

92 -10 Sen avg 20 min
63 -19

75 -17

73 -16

100 -14

102 -12

94 -10 Stopp inf 2576
70 -14

95 -12

92 -11

73 -11 Stopp, order
72 -20 Stopp, infart

sparbrist
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En fGrarrapport
"Handelserapport"

Rapportenavserinhéndelse dd tdg 3775 den 26 februari
1952 hérde paenren. Den intraffade mellan Himojokk
och Lina Alv (p4 linjen mellan Kiruna och Gillivare).
Loket som drog taget var Du 432. Loket finns numera
pa Jarnvagsmuseet i fullt driftdugligt skick.
Forarrapporten kom till Sidospars redaktion pa en nagot
krokig omvég. Tobias Bengtsson rakade, i mitten av
december, pa rapporten vid kaffebordet. Han skickade
denvidaretill Henrik Reuterdahl som vidarebefordrade
till Martin Ohlin som i sin tur drog ivig den till Robert
Sjoo varvid Robert ténkte pa Sidospér och skickade
den till redaktionen dir den dok upp med Amnet: "Dk
432 och en stackars ren".

Redaktoren tog tacksamt emot den och ténkte - Yes! Nu
kan jag fylla néstan en hel sida till i nésta nummer- .
Las rapporten och njut av den knastrande ironin som
texten formedlar.

Bilderna har férutom, bildenmed Du 432, inget att gora
med den hér hdndelsen men den kanske formedlar lite
avlokpersonalens arbetsmiljo. Man kan aldrig veta vad
som doljer sig bakom nésta kurva!

Rolf Sten ®

Samtliga bilder kommer fran Samlingsportalen.se

Mellan Abisko och Vassijaure 19 februari 1963.

Ty
i
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Férarerapport

"Hindelserappori"

T4g nr 3775 den 26. 2. 52. Pordon 1itt Dk nr 433,

En ren pikdrdes och dtdades & linjen Hik - Lin.

Luled den 26/2 1952

B. Lundstréa

Lokm. Tuled.

B.G. av infordrat yttrande ang. avstindet, sikten o s v s& anfBras
féljande:

det var natt,
det var hégerkurva,

det var fiir kort avstind fS5r att kunna stanna,

Hindelsen tillgick sdlunda: T&g 3775 cch remen firdsdes i sam—a rikining
P& sazma spAr, bidde ovetande om varandra, Irdn HLk pot Lin.

B5A snart remen iekttogs foretogs fullbromsning i syfte att £4 tdgess
hastighet att bliva lika med renens, eller mindre. Under inviztan hErpd
fErminskades Hndock avstindet till renen oupphBrlizt, Da bitrdde:

H.H. Larsson beddmde seaken s& att en onkrning var cundviklig srep

denne signallinan och gav signalen "flyzlarn" med tanke at: re=an

44 skulle goome sig i den nirbelizna skogen. Denna signal missuppfaiiades
2v den unga renen, vil¥en i sti¥llet fSr att taga ett enda réddsznde steg
41 hbper tog 4va ddesdigra steg At vinster zed pafEljd att remen kom
mitt fra=fér loket i det Ggonblick d& omkSrningsn icke med nfe—sz
stod att forhindre.

Den berdxnade omxkBraingen blev i1 stdllet en dverkSrning.

Luled den 27.2.1852

B. Iundstriom

T e

Riksgransen april 1954. Du 432 gor uppehall for resandeutbyte.

Mellan Gallivare och Kiruna december 1964. Renar pa sparet.

o .
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Pa jakt efter nya motiv. Fortsattning fran sidan 5

I'maj 1897 fick Vincent Ahlberg i uppdrag
att goéraenutredning. [ september var frigan
uppe igen till behandling och sekreteraren
laste upp ett forslag. Ordforanden hade
kollat med Jarnvagsstyrelsen och dess
medlemmar som hade gett sitt stod till
tanken.

Vad var det dd denna forening hade utrett
och vilken tanke var det som Kungliga
Jarnviagsstyrelsen gav sitt stod till?

11 december léstes ettupprop upp pd motet.
Ur protokollet: ”Ordférande meddelar,
att styrelsen for tjdnstemannaforeningen
ansdg det vara hogst angelédget att nagra
forberedande atgirder vidtogs for att om
mojligt fa till ett jirnvagsmuseum. Med
anledning hérav beslots, att ett upprop
skulle utfdrdas i Jernbanebladet till de
enskilda jarnvagarnas direktioner och till
for saken intresserade personer, att var
och en i sin mén verka for denna plans
realiserande”

Carl Fogelqvist var saledes en av
initiativtagarna till ett jarnvagsmuseum.

Han stannade kvar i styrelsen och var dess
vice ordforande under aren 1901 - 1906.
Han dog 4 april 1908 och forblev ogift.

I sin tjansteutdvning blev han trogen
kontrollkontoret under hela tiden. Sista
tiden var han bokhallare, en befattning
han “var van vid” .

Saspannande kan nytillskott i samlingarna
vara. En till synes ”okénd” person kan
hogst patagligt fa liv och bli betydelsefull.

Allt har inte denna dignitet

Nagra andra bilder som kommit in
samlingarna ar till exempel.

Och nu undrar man ju, hur kommer detta
in 1 historien och jarnvigen? Ett gammalt
jaktslott! Bilden ovan till hoger.

Det lag i Liljeholmen och som namnet
antyder s& var det av gammalt datum.
Jaktslottets historia kommer jag inte att
berétta utan vad det har for koppling till
jarnvagshistorien.

I Liljeholmen hade SJ under l4ng tid sin
verkstadsrorelseiStockholmsomréadet. Den
etablerades redan i jarnvégens tillblivelse
i borjan pal860-talet. Verkstaden vixte
kraftig under resten av 1800-talet och tog
alltmer mark i omradet i ansprak. ”Strax
utanfor knuten” gick Véstra stambanan
fram till dess att Arstabron byggdes.

Nér omrédet etablerades fanns det "pa
hojden” intill, det vill sdga vister om
jarnvagen och stationen i Liljeholmen ett
vardshus, Drottning Christinas jaktslott.

10

Huset hade kopts in av SJ, vet
inte nér, har inte kollat, och kom |
att anvéndas av jarnvdgen for |
olika dndamal for att slutligen |
rivas 1912.

Wekortet till hdger .
Detta ér ett, kan tyckas, onddigt |
kort som inte har sin plats i |
samlingen. Men jag tycker det :
har detoch detaravanledningen |
hur det ar utformat. Det visar |
Slottsskogen i Goteborg som
inte alls har med jarnvég att
gora. Bilden pé Slottskogen som
en “adressetikett” pa en tralar »
som &r stamplat ilgods och med §
en destinationslapp - Goéteborg
444. Det &r den kopplingen som
ar intressant att kunna visa upp e
ett exempel pa. <4

Till sist ett inkdp av helt annat
slag.

Bilden till hoger visar Ostkust-banans
lok nummer 1. Séker man pé loket i
Samlingsportalen far man tva traffar pa
motivet: KDAJ03039 och KBIA11432.
Sédenhérbildenbehdverviinte! Detérsant
i och for sig. Det 4r bara det att befintliga
exemplaren ar av samre kvalitet dn det
nya. [ museets samling av pappersbilder pa
anglok fran OKB, finns motivet ocksd, men
av samma daliga kvalitet. Har &r det fraga
om en kvalitetshdjning av befintligt motiv.

Det finns ocksé en annan aspekt.

Pé baksidan av detta vykort finns det ndgot
som vackte mitt intresse. Det &r det som &r
skrivet med blyerts. Den stilen och sattet
att skriva pa kanner jag igen och jag vill
vetamer genomattkollavéraoriginal vem
det dr som haft detta kort, gjort kopior for

WWW.jvmv.se

Drotning Kristinas Jakislot, Siljeholmen. 3% 2. 4
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att sdlja eller att det har varit som byte.
Jag vet namligen att vi har kort precis lika
detta korts baksida. Det har &r pa gransen
till lite ”djupdykeri” och ”norderi”, jag vet
..men san ar jag :-)

Inga bilder av museets pappersbilder pa
rullande material dr skannade. Hér finns
motivivar samling som inte finns digitala.
Har ovan harjag redogjort for lite olika satt
att tdnka nér beslut fattas om inforlivande
av foton och vykort till Jarnvigsmuseets
samlingar. &
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Tomtebodabesdk 1968

Textochfoto: LarsOlov Karlsson

Lars Olov Karlsson,
LOK.

Inte 1968 utan 2 feb-
ruari 1976 i sam-
band med reportage
om provkdérning av
Italienska motorvagnar
pa Inlandshanan.

Foto: samlingsportalen.
se

Varen 1968 firade Svenska Jarnvagsklub-
ben tioarsjubileum med ett omfattande
besoks- och utflyktsprogram.

Det borjade den 23 maj med turer pa
Saltsjobanan och Lidingébanan, bada
med udda dragkraft. Turerna lockade Gver
hundra deltagare.

Den 24 maj var dgnad &t ett extratdg med
N-loket 1436 fran Stockholm Central till
Tomteboda och Hagalund. Turen hade
lockat 181 medlemmar. Inte daligt.

I Tomteboda hade man en V3-maskin som
drog ut de olika museiloken. Védret var
toppen och loken glinste i solen. God foto-
disciplin radde och man kunde ta verkliga
praktbilder pa museiloken. Vid ett tillfélle
kom V3an lite for langt in i vagnhallen
ochbrandlarmet gick. Solna-Sundbybergs
brandkar var pa plats efter nagra minuter.
Det kédndes tryggt att larmet fungerade.
Brandménnen tog det hela med ro, och
tog nagra extra minuter for att se pa alla
godbitarna.

Sen fortsatte taget till Hagalund dar mer
moderna fordon kunde besiktigas.

Nésta dag gick sedan turen till Hamar i
Norge med anglok, A8 1808, fran Karlstad.
Pé norska sidan fick taget draghjilp av ett
norskt museilok, NSB 26¢ 411. Men det
ar en annan historia. ®
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Smalsparsloken RIMBO och GOTLAND var utdragna for fotograferlng i Tomteboda.

Ca 198 BREDA kom senare attsta manga arnéastan ofotog raferlngsbar med kungavagnen
i museet i Gavle. Men héar kan hon forevigas i all sin glans.

PRINS AUGUST ar
alltid vard en bild

Solna-Sundbybergs
brandkars slackbil,
en Ford, som da
var nagot ar gam-
mal. Den vore idag
en veteran vardig
att bevara om den
funnits kvar. Pa den
tiden var det rod-
ljus som géllde pa
utryckningsfordon.

WWW.jvmv.se 11



Sven Olof Muhr

Fran Snappahem till Lidhem som blev Snappahem

Bakgrund

Omkring &r 1980 korde jag bil langs den
gamlajarnvéagsbanken efter Véaxjo - Tings-
ryds Jarnvdg, VTJ, fran Ingelstad och
soderut (det fanns inga forbudsskyltar da).
Jag noterade att det vid km-stolpe 27 lag
nagot som sdg ut som en jarnvagsstation.
Framfor allt uthuset med sin snickargladje
pagaveln barenomisskannlig jarnvagspra-
gel. Man kunde ocksa se att det funnits ett
sidospar. Men det stimde inte med mina
berdkningar. Det skulle inte finnas ndgon
station dér.

Niér jag kom fram till vigkorsningen vid
Lidhem lag ju Snappahems lilla stations-
hus, dér, som det skulle géra. Men vad var
detsom jag hade passerat ute pa slétten 1,5
km norrut? Min nyfikenhet var véckt. Det
skulle dock drdja omkring 20 &r innan jag
fatt fram tillrdckligt med upplysningar for
att vaga yttra ndgot om saken, da ingen av
de jérnvégsexperter som jag radfragade
under denna period kéande till ndgot om
Snapppahem.

Nir jag ar 1998 bosatte mig i Tingsryd
beslot jag att ta reda pd mer, och borjade
prata med &ldre Véckelsangsbor. Och da
utkristalliserades ganska snabbt en sam-
stdmmig bild av att Snappahems station
forst legat pa en plats och sedan flyttat till
ett annat stdlle. Man berattade ocksa att
poststationernaiJat och Kalvsvik utvéxla-
de sinavgaende och ankommande post vid

Banvaktstugan Lidhem vid en tidpunkt
fore utbyggnaden. Bilden ar tagen fran
nordvast, till vanster synslite av jarnvagen.
. Gréasplatten i forgrunden togs senare i
ansprak for utbyggnaden av vantsal och
expedition. Foto genom Sven Olof Muhr.

12

Bilden ovan: Tva bilder fran Snappahem km 27. | bakgrunden ser man tradridan langs
Skye-an, och till vanster bortom jordkallaren Snappahems kvarn.

Nedan: Frans Algot Dahl var férestandare vid Snappahem aren 1901 — 1929. Bilden har
bedémts vara tagen omkring 1910. Km-stolpen visar 18 km fran Tingsryd. Stenstolpen
som skulle bli km nr 27 (fran V&xjo) ligger utlagd vid kanten. Stationshus, jordkéllare
och uthus vid Snappahem km 27 fanns kvar pa platsen ar 2000. | februari 2018 aterstar
bara jordkallaren och stationshusets stengrund. Kilometerstolpe nr 27 star emellertid
annu rak i sin position. Foto, bada bilderna: Samlingsportalen.se
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Tegnaby stationshus, 1963, &r intressant i
sammanhanget eftersom det var ”’syskon”
till Snappahem (jamfér med dversta bil-
derna till vanster) och senare byggdes pa
med ett halvplan pa samma scitt. Huset fick
ocksd en flygel dat norr, som paminner om
Snappahem. Foto: Samlingsportalen.se

tagen i Snappahem (km 27) . Det forekom
till och med att bybor fran Jét rodde tvérs
over Lidhemssjon till Snappahem. Och na-
gon drog sig till minnes att banvaktstugan
vid Lidhem sa smaningom byggdes ut for
att bli "station ".

Snappahems station kompletteras med
hallplatsen Lidhem

P& den ursprungliga platsen vid km 27,
byggdesstationshusitré, jordkéllare, uthus
och godsmagasin samt ett rundspar. Sta-
tionshuset varav modell liknande Tegnaby,
och bada dessastationshus byggdes senare
pa med en hogre takresning for att ge plats
at lagenhet pa andra vaningen.

Med tiden forbattrades vignitet i omradet
och Snappahems station hamnade allt mer
pa sidan om. Léget vid km 27 var inte
lingre praktiskt. Ar 1927 kompletterades
Snappahem med en hallplats vid ban-
vaktstugan Lidhem, vid km 28,4. De bada
trafikplatserna fungerade parallellt under

Pa lokalbiljett kunde man &ka mellan
Lidhem och Snappahem for 20 ore.
-Mdjligheten fanns, men troligtvis var
resan fran Lidhem till Véckelsang for
samma pris mera attraktiv.

-Arkiv Gerd Johansson, Tingsryd.

ett antal ar. Mot slutet av 1930-talet beslot
jarnvégsbolaget att stanga verksamheten
vid km 27 och satsa pa Lidhem. Man for-
beredde genomattbyggatill banvaktstugan
med en flygel pa norrsidan, for véintsal och
expedition.

Hallplats Lidhem
Vid banvaktstugan Lidhem, km 28, 4 6pp-
nades 1927 en héllplats bendmnd Lidhem.

"Nya" Snappahem

Posthistorikern Erik Lindgren i Véxjo
beskriver kortfattat denna del av héndel-
seforloppet 1 boken Kongaposten (1987),
under avsnittet Snappahem:

"Den férenade post- och jirnvagsstationen
flyttades den 1 februari 1939 1,5 kilometer
soderut till den plats vid jarnvégen, dér
héllplatsen Lidhem var beldgen. I detta
sammanhang begirde trafikchefen vid
Vixjo - Tingsryds jérnvigsaktiebolag
att fi namnet dndrat fran Snappahem till
Lidhem, men Kungl. Vig och vattenbygg-

Fortsattning pa nasta sida

Vaxjo - Tingsryds Jarnvag, VTJ. Pa kartan fran
1925 ligger Snappahem fortfarande kvar pa sin
ursprungliga plats.
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Bredikra

Snappahem vid kilometer 28,4 (tidigare Lidhem). Jamfér med bilden vanster sida langst ned. Bilden ar tagen av Claes Dahlander
1963, och hamtad fran hans samling hos jarnvagsmuséet i Gavle. Norr om vagévergangen kan man notera mjolkbordet, samt skymt
bakom detta den stensatta lastkajen, och resterna av det upprivna sidosparet med vaxelgraven nastan i vagkanten
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Fran Snappahem till Lidhem som blev Snappahem.
Fortsattning fran foregende sida.

nadsstyrelsen fann inte skél att medge en
sadan andring."

Hallplatsen Lidhem upphérde alltsa till
namnet i och med flytten, och dess plats
vid km 28,4 intogs av det inarbetade
post- och jarnvagsbegreppet Snappahem.
Sparsystemet vid den nya trafikplatsen
inskréankte sig till ett kort sidospar till en
stensatt lastkaj norr omvéagkorsningen, dér
det ocksé fanns ett mjolkbord. Vaxeln och
sidosparet togs bort fore 1965.

Personplattformen lag framfor byggnaden,
dvs soder om vigdvergangen.

Nedlaggning

Snappahem km 28,4 nedgraderades 1959
fran hall- och lastplats till hallplats. Post-
stationen Snappahem drogs ocksa in detta
ar. Den 29 maj 1965 gick det sista taget
och ddrmed forsvann Snappahem &ven
som héllplats. &

Recenserat!

Thomas Gustavsson har last
Olyckshandelser och misséden vid
Sveriges Jarnvagar, del Ill, 1918 —
1939. Forfattare Kenneth Landgren
ISBN 978-91-980701-3-2
Bokentarupp en
delav deolyckor
och missdden
som skedde
under denna tid.
Getd olyckan
1918 tas bara
upp till en viss
del, det finns sa
manga andra
bocker omdenna
olycka.

Den okandetrafiken efter forsta varldskriget
slet hart pa den rullande materielen, men
framfor allt pa sparen. Morkertalet pa
olyckor &r sékert stort men boken &ren bra
borjan omman vill fordjupa sig merindgot
specifikt. Bilderna ar det bra kvalitet pa,
som kuriosa sag jag att man garna stallde
upp sig finklddd pa de tidigare bilderna
trots att det bara var skrot bakom nyfikna
askadare. Att ha sina hdnder i byxfickorna
ar ocksa tydligt pa vissa bilder.

Boken ér intressant och undrar hur del IV
kommer att bli?
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Christer Karlsson har last
Jarnvagarna i Kavlinge av Ragnar
Hellborg (ISBN 978-91-983190-1-9)

Ragnar Hellborg

Kdvlinges historia Il

Jarnvdgarna i Kavlinge

Denna bok utgor del tva av en ambitids
skriftserie om Kévlinges historia utgiven
av Harjagers hdrads Fornminnes- och
hembygdsforening. Forfattaren &r den i
jarnvagsmuseala sammanhang valkande
Ragnar Hellborg som bl.a. tidigare varit
ordférande i Museibanornas riksorga-
nisation (MRO) och som tidigare dven
publicerat Jarnvégen i Eslov 150 ar.
Enligt forfattarens inledning vénder sig
boken till de med intresse for Kévlinges
historiaoch specielltdess jarnvéagshistoria,
inte baratill jarnvagsintresserade utan &ven
till en bredare publik av hembygds- och
historiskt intresserade.

Skriften borjar med en mer allmén del, dar
bakgrunden till jarnvagarnas begynnelse i
allménhet och for vastra Skane i synnerhet
detaljerat behandlas. Sedan kommer lite
mer Kéavlingeorienterade kapitel om sta-
tionsomradets framvixt med sparsystem
ochbyggnader. Har finns manga intressanta
fakta dven for den inbitne jarnvagsintresse-
rade. De olika jarnvagarnas anslutning till
Kévlinge behandlas i olika kapitel och pa
slutet ett par kapitel om modernare tider.
Foregen del fann jag kapitlet ”Sockerbetor
pajarnvag” och kapitlet om posttransporter
som extra intressanta.

Sakinnehallet &r detaljerat och val un-
derbyggt. Spontant tycker jag att fokus
kunde varit lite mer pa just Kavlinge. Den
allménna jarnvagshistorien och tekniken
kunde mahanda kortats ned nagot, i stallet
skulle jag onskat mer beskrivningar och
bilder om hur verksamheten bedrevs pa
Kévlinge station.

Eftersom jag inte last del 1 i denna skrift-
serie vet jag inte om det finns nagon rod
trad for layout och disposition. Aven om
de olika jarnvagarna tidsmassigt kom till
Kévlinge med flera ars mellanrum kunde
detta beskrivits mer samlat. Enligt mitt
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formenande ar boken inte en bok som
man striackldser i favoritfdtdljen utan den
ar mer agnad at att lasa ett kapitel i taget
i skrivbordslampans sken. Om man ska
ha kéllhdnvisningar i 16pande text &r en
friga som det finns manga synpunkter
pa. Sjalv tycker jag det blir mer lattlast
om man samlar hénvisningarna efter varje
kapitel eller langst ner pa sidorna. Nagon
aterkommande uppgift kunde stétt i inled-
ningen istéllet.

En annan invandning &r att korrekturlés-
ningen kunde vara béttre, lite val manga
stavfel, sarskrivningar och 16sa bokstiver.
Sist en av mina k&pphastar och den galler
bilderna! Liggandebilderien spaltédringen
hit. Ett flygfoto pad 68x45 mm kommer
definitivt inte till sin rétt och det géller
aven de flesta andra bilder. Dessutom
kunde bildurvalet sarskilt for de senaste
aren varit battre. Jag har sett intressantare
péa annat hall.

Naja, det ar alltid latt att hitta plumpar i
protokollet, men innehédllsmédssigt finns
det mycket att himta for den vetgirige.
Med sin stora bredd pa &mnet ar boken ar
en bra kélla att 6sa ur, antingen man ér lo-
kalhistoriskt intresserad eller vill veta mer
om jarnvagarna i Vastskane och Kavlinge.
Sammantaget overviger fortjdnsterna,
varfor jag kan rekommendera boken till
alla intresserade.

Thomas Gustavsson har I|&ast.
Langs Sparet 2016 av UIf Diehl och
Lennart Nilsson. Utgiven av Svenska
Jarnvagsklubbens skriftserie nr 94,
ISBN 978-91-85195-18-3.

Boken ér den andra argangen av Léngs
sparet och innehéller dels uppdateringar
av vad som har hant med det rullande

materialetiSverigeunder2016 ochartiklar
av vissa handelser under aret.

Manga fina bilder och lite statistik pa
myrvagnar, timmervagnar, Y | :or. Trevlig
lasning bland annat om Kyrktag ur ett
Ostgotaperspektiv. En fin bok att ha i sin
samling.

SIDOSPAR 1/18



o S e : : v i N N R AT
e « - = -?'H-._‘.'s_ﬁ- .

Ammebergs Jarnvég, AJ. Lok nummer 1 "Carlsund tillverkat 1862 av Motala Verkstad. Foto vid rostugnarna i Zinkgruvan, observera
placeringen lok och vagnars buffertar. Samlingsportalen.se

Buffertarna pa loket CARLSUND

Text: Erik Sundstrom

Manga besokare pa Sveriges Jarnvags-
museum undrar varfor buffertarna pa
loket CARLSUND, det f6rsta som
byggdes i Motala, sitter s nira varandra
jamfort med alla SJ-lok. Orsaken &r att
Ammebergs jarnvag agdes av det bel-
giska gruvholaget Vielle Montagne och
fick buffertarna placerade efter belgisk
standard. Vi citerar ett avsnittur M M v
Weber: Jernvagsskola (1853):

”Ar puffarnes hojd dver skenorna och
avstand sinsemellan alltid lika stora?
Thyvirr icke, hvaraf foljer att da vag-
nar fran sirskilda banor skola forenas
i samma tag stotdynorna ej motsvara
hvarandra. Ensamt i Tyskland finnas tre
puffersystemer; detsa kallade Nord-Tys-
ka, enligt hvilket puffarna sitta 3,1 fot
Ofver skenorna och 5,5 fran hvarandra;
det Osterrikiska, der de sitta pi enahanda
hdjd men blott 2,2 fot fran hvarandra;
samtdet Bayerska och Rhenska, dermel-

lanstandet &r lika med det forstndmnda
men hdjden 6fver skenorna endast 2,1
fot. Da det gemenligen intréffar att en
otaligméngd af vagnar fran allaldnder ga
blandade om hvarandra, sd uppsta harige-
nom ofta nog stora svarigheter, och man
nddsakas att paskrufva nddfallspuffar
ellerinstillaitidget vagnar férsedda med
efter tva systemer konstruerade puffar.”
De olika systemen hade egentligen
arbetarskyddsbakgrund. Det nordtyska
liksom det engelska var bést anpassat
till vagnsunderredets konstruktion men
var svart eller riskabelt for den som
skulle kopplakedjan da man maste krypa
under buffertarna. Med det sterrikiska
systemet kunde man luta sig ver buf-
fertarna, och med det bayerska kunde
man kliva over buffertarna. Belgien och
Ammebergsbanan hade i princip det
osterrikiska systemet. @&

Carlsund uppstallt i Jarnvagsmuseets utstallningshall
i tomteboda 1936. Foto: Samlingsportalen.se

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Jarnvagsmuseet
i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linkoping.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugustidagligenkl 12-16.16vrigtsejvgmf.se
ellerkontakta Infomagasinet, Gamla Linkoping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jirnvigsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Link&ping.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

Medlemsavgift 2018: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhéller ¢j
Sidospar, Spar eller JvmV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.

£ J&mt?&;amas Museiforening q
{ Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvdagarnas Museiforening (Jvgmf) dr en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och formedling av jarnvégshistoria
iallménhet och fran Ostergétland i synnerhet.
Foreningen ir stodforening for Ostergdtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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Avséndare:

Jarnvagsmusei Vanner n 3
Box o7 e

801 05 GAVLE ’
betalt

nsvard.

Med reservation fér &ndringar.

— EN DEL AV STATENS MARITIMA MUSEER

JARNVAGS
MUSEET

Just nu genomfor vi den stdrsta renoveringen
sedan Jarnvagsmuseet kom till Gavle 1970.

F 1200, foto Jakob Ehre

Res med vara historiska tag i hela landéet och besok
Taghallen som 6ppnar exklusivt vid nagra tillfallen!

BOKNING & FRAGOR : UPPLEV TAGHALLEN
OM VARA RESOR ‘ — ANGTAG & FOREDRAG

070-72464 79 ' Forsta helgen i varje manad,
“ maj-september 2018,
Oppnar vi Taghallen i
Gavlestadsdelen Nynas.
10.00-15.00 ' Ak &ngtég frAn Gavle central.
Foredrag vid varije tillfalle.

Telefontid:
Mandag-fredag

Ny e-postadress:

resor@jarnvagsmuseet.se JARNVAGSMUSEET. SE
RING VAR VARD!

RESETIPS 2018 1 C LAS S —

Karlskrona—Kristianstad 19 maj
Mariefred & Kakslottet 17 juni
Classic Car Week 2 aug
Avesta Art & Oljedn 25 aug
Argéngstaget special 8 sept
Kulturnatt Norrkdping 29 sept
Getd 1918 30 sept
"\ ' Gavle-Stockholm, ellok & F1200:
e o F 1200 hem till Gavle 13 okt
HISTORISKA TAG \ 1.




