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Mellan hall och fortvivlan

| ett ars tid har jag varje gang det
dragit ihop sig till nagra inledande ord
i Sidospar hoppats pa att fa beratta om
vara ombyggnadsplaner och den nya
utstallningen. Annu en géng har jag fétt
skjuta pa det till min och sékert manga
andras stora besvikelse. Det ar markligt
vad snabbtavstandetkan véxatill den forna
huvudmannen och hur svart det kan vara
att komma 6verens mellan myndigheter.
Sjalvklart ar det en utmaning att ga fran
sjalvkostnadshyra till marknadshyror
for de olika lokalerna, vilket kréver att
gransdragningen mellan ansvarsomradena
ar utredda in pa detaljniva. Den okade
hyran ska dock inte vara nagot problem
da de okade kostnaderna pa det ena stallet
ska kompenseras av de 6kade intékterna
pa det andra genom en omfordelning av
anslagen pa departementsniva. Naval, det
sista som Overger en ar hoppet.

| avvaktan pa en projektstart har vi fatt
koncentrera resurserna pa lépande arbete
med samlingarna, tagtrafik och den
publikaverksamhetsomtrotsalltkommer
att erbjudas tva dagar varje manad, maj-
september, det dppna fordonsmagasinet
— Téghallen.

Forsta helgen med Taghallen i
maj sammanfoll med de forsta som-
mardagarna med sol och varme, vilket
var en odvervinnerlig motstandare
trots angtagspendel fran Gavle Central
och guidning genom samlingarna av
museichefen. Sanningenatt sdga skulle jag
nog sjalv ha valt tradgarden, grasmattan
eller utecaféet om valet varit fritt. Inte
kunde véderluttrade medborgare heller
vetaatt sommarvadret skulle besta genom
hela manaden.

Till forsta helgen i juni kommer en nagot
forsenad foljeslagare till Taghallen i
form av boken Jarnvagsmuseets hjéltar,
med sma berattelser om var unika
fordonssamling. Smakprov fran boken
finns i form av skyltar vid respektive
fordon i Taghallen, vilket framfor allt
var en enkel och smart 16sning for att fa
till texter pa kortast mojliga tid. Boken ar
aven tankt att vara en argumentsamling
for varfor vi bor spara och varda ett brett
urval av lok och vagnar och i bésta fall
vécka intresse hos den forsiktigt nyfikne
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Museichefen har ordet

omasl

museibesokaren. Priset kommer darfor att
vara lagt.

Vad ar det da som ar markvardigt med
Taghallen och som gor den val vérd ett
besok? Jo, for forsta gangen har vi haft tid
och mojlighet att satta samman tidstypiska
tag i en kronologi som gor en vandring
bland dem till en begriplig resa genom
jarnvagens historia och utveckling. Det
sista steget kan vi ta forst nar den nya
utstallningen &r fardig. An sd lange saknas
av praktiska skal det allra &ldsta och tiden
efter mitten av 1900-talet. Men redan nu
kan vi visa snalltdgens utveckling 1880-
1950, alla vara kungliga vagnar, anglok-
och ellok fér Malmbanan for att inte tala
om anglok i form av engelska och tyska
originalkonstruktioner, liksom svenska
kopior och egna utvecklingssteg. For den
specialintresserade kommer Téaghallen nu
och framdeles att vara platsen att besoka
medan det nya museet framst ar till for den
som behdver en spannande introduktion
till jarnvagen och dess betydelse. Darfor
ar ocksd manga museivanner delaktiga i
férmedlingen och fordjupningen som kan
gorasiTaghallen genomatt finnas tillhands
nar den ar éppen. Nagra kommer ocksa att
hélla foredrag om olika specialomraden.
Vad som hénder de olika dagarna ser du
enklast pa museets hemsida.
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Taghallen. Manga intressanta fordon, bland annat kopian av Novelty. Foto: Mikael Dunker.

Som museivan dr du lika vdlkommen vare
sig du ar guide eller gast. Du har nagra
ménader pa dig men bestam dig innan
forsta helgen i september eller sd kan
du félja med det extra Argéngstéget fran
Stockholm som gor uppehall har den 8:e
samma manad.

Valkommen till Taghallen! &

Taghallen. Intressantsamling av dressiner.
Foto: Mikael Dunker.
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2018 ars stamma holls pa
GimoHerrgardden2lapril

Text: Rolf Sten
Foto: Lennart Lundgren

Med anledning av detta passade vi pa
att ordna en arsmatesresa med klassiskt
ralsbusstdg pa forna Uppsala -Gavle
Jarnvégs sidobana Orbyhus - Dannemora
och pa den breddade Dannemora - Hargs
jarnvég och forlangningen till Hallstavik.
Lordagen bjod pa soligt vader och péaslaget
0941 lIamnade Y7 1113 och Y6 1109, som
tdg 89065, Gavle C.

Bakom spakarna satt Robert Montgomery
som, tillsammans med lotsen Stefan
Johansson och reparat6r Mattias Smedberg,
tog oss alla till Hallstavik. Dér vande vi
och rullade tillbaka till Gimo dar det blev
uppehéll for JymV arsmote.

Arsmoteslokalen "Stallet”, som ligger i
anslutning till herrgarden, var platsen for
matet. Myckettrevlig konferensanléaggning
ochnamnet "Stallet" passade vél jarnvégs-
intresserade ganska bra, &ven om det en

Fortsattning pa sidan 15

Overst: Snart framme i Harg. Langa
rakstrackor och hog sparstandard.
Mitten: UppehalliHallstavik. Snart rullar
vi tillbaka till Gimo.

Nedan: Konferenslokalen "Stallet", det ar
bara vandskivan som fattas!

JARNVAGSMUSEI
VANNER
= en stivdfirening till Jirnviigsmuseet
BOX 407 SE- 801 05 Giivle
E-POST: info@jvmv.se  Intarnet: www.jvmy.se

Du kan hjdlpa Jarnvégsmuseet i arbetet med att
varda, bevara och utveckla de unika jarnvagshis-
toriska samlingarna som finns pa museet genom
att bli medlem i Jarnvagsmusei vénner som &r
en ideell férening vars medlemmar bl.a. hjalper
museet med renovering av gamla och nya jarn-
végsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap vid
olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat museets &rsbok "SPAR”, medlems-
tidningen "SIDOSPAR", rabatti Jarnvagsmuseets
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvéagsmu-
seerna. (Den fria entrén kan vara indragen vid
speciella arrangemang)

For &r 2018 &r arsavgiften for vuxen 400 kr och
for familjemedlemmar 50 kr. Ungdom (to m

17 &r) 100 kr samma férmaner som vuxen.
Avgiften betalas till féreningens Bankgiro 5777-
5561. (Arshok och medlemstidning ingér inte i
familjemedlemskapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.seeller
via post JvymV box 407 801 05 GAVLE
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Omslagsbilden: Taghallen. Manga intressanta fordon. Ta chansen och gor ett besok, det ar vart besvaret. Foto: Mikael Dunker.
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Rolf Sten

Bruksbanan Ha - Vallvik

Fabrik byggs i Vallvik

Bolaget Sulfit AB Ljusnan bildades 1907.
Bakom bolagshildningen stod Marma
Sagverks AB, Ljusne — Woxna AB,
LangrorsAb, AbAd. F. Hillman samt nagra
privatpersoner.

Anledningen till den nya bolags-
bildningen var att man hade beslutat att
bygga en sulfitfabrik vid Vallvik, strax
s6der om Ljusnans utlopp i Bottenhavet.
Sulfitfabriken uppfordes under aren 1907
—-1908

Hur fa ravaran till Vallvik?

Vedravaran till fabriken fanns i skogarna
langs Ljusnan och dess bifloéden. Veden
flottades i Ljusnan néstan hela vigen

Oversta bilden visar fabriken i Vallvik
fotograferad cirka 1927-1928. Till vanster
syns den blivande &ndstationen for
linbanan fran Marmaverken. Pa andra
sidan bukten skymtar hamnen i Ljusne.
Foto: Jarnvagsmuseet KCAC14261.

Den nedre bilden visar det inhyrda
anlaggningstaget med DONJ lok 8
"Vargen" och ett antal grusvagnar.
Personal fran DONJ var med och
instruerade Vallvikspersonalen. Foto:
23 september 1908 vid den nybyggda
fabriken. Samling Rolf Sten.

till kusten. Over sjéarna Bergviken
och Marmen &ven kallad for Marman
bogserades veden. Dessistakilometrarnaav
&lven bestod av ettantal forsar vilkagjorde
flottning mycket dyrbar. Av bland annat det
skalet valde man att bogsera veden till H3
vid syddstra anden av Marmen.

En jarnvag

For att fa veden den sista biten till fabriken
i Vallvik anlades en 11 kilometer lang
jarnvag med sparvidden 891 mm .

Banan byggdes samtidigt som fabriken
och arbetet med banans underbyggnad
startade 1907.

WWW.jvmv.se

Infor jarnvagens rélslaggande och
grusning hyrdes 1908 ettanglok fran Dala
—Ockelbo — Norrsundets Jarnvag, DONJ.
Loketsom var etttanklok med axelféljden
C1, det vill saga tre drivande axlar féljda
av en lopaxel. Det koptes for 10000
kronor fran DONJ 1909 och numrerades
som nummer 2. Fran DONJ hyrdes aven
ett antal grusvagnar och nagon lastvagn
Enligt vissa kéllor sags att lok och vagnar
transporterades med pram fran Norrsundet
till Vallvik.

Senhosten 1908  var jarnvigen trafik-
eringsbar, detta ndgon manad innan
fabriken startade driften i december.
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Kartornabearbetade av Rolf Sten.

Till vanster: Hosten 1908.
{ Jarnvéagen ar fardiggrusad
och dr i stort sett trafikabel.

foljande. ”’Jarnvéagen Vallvik - H&
och arbetsutsikten vid fabriken

Ha& &r nu i det narmaste fardig.
Grusningsarbetenafullbordadesi
. sistlidnaveckan, varfor nuendast
aterstar justering som dock
* méste uppskjutas till nasta ar,
= emedan marken redan ar tjalrad.
Omkring 100 arbetare ha varit
% sysselsatta vid banbygget och
arbetsfértjansten har varit ratt
e fo- L 2% god — 50 a” 60 ore. Foto: Stig
P . Wallstréms Arkiv DiBiS, Digital

. o coceaemats B Bild i S6derhamn.
Bilden nedan &r tagen vid arsskiftet 1908/1909 och visar det forsta tagsattet med
massaved till fabriken. Det ar aven premiar for det nylevererade lok nummer 1. Fran
vanster: 1. banvakten Robert Wiklander 2. banvakten Lilja 3. okdnd man, férmodligen
chef for linjen 4. lokeldaren Per Olsson 5. lokputsaren Albin Johansson Inne i loket
finns: lokforare Arnberg samt bakom honom lokforaren Nordstrém — det var han som
ansvarade for hela taget — samt bromsaren Karl Andersson. Kélla: Séderhamnskuriren.
Foto: Jarnvagsmuseet KCAC15584.

Ljusn e

m‘i& Vallvik—Ha.
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I Soderhamnskuriren den 11 ¢
november 1908 kunde man lasa &+

i Vallvik™ *Jarnvagen Vallvik — &
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varen 1909.

For transporterna av veden koptes 30
stycken nya tvaaxliga timmervagnar.
Som dragkraft till tagen anvandes lok
nummer 2 och 1.

Loknummer 1 varnytillverkatoch levererat
1909. Det var tillverkat av Ljungrens
i Kristianstad och var ett tanklok med
axelfoljd C. Loket numrerades som
nummer 1.

For lokens drift- och underhall byggdes
ett lokstall inom fabriksomradet i Vallvik.
Pa strackan mellan Ha och Vallvik fanns
inga sidospar.

Transporterna av vedravara

I Hadar veden lyftes upp ur vattnetanlades
enstor vedgard och en brokran. Vedgarden
var stor nog for att kunna lagra fabrikens
behov av ved under den tid pa éret da
flottningen lag nere.

Jarnvagens bangard bestod av ett antal spar
somgick mellanvedstaplarna. Sparlangden
i Ha uppgick till cirka 2,5 kilometer.

Den sedan nagra ar bortgdngne Ban-
ingenjéren vid SJ, Borje Thoursie, har
beskrivit hur lastningen gick till i Ha.
"Det mest intressanta med bruksbanan
Ha - Vallvik var lastningssystemet uppe
vid Ha. Dar fanns tva lastningssystem
som tillsammans betjanade en vedgard
och Hébanans tva grenar in i denna. For
vardera av Habanans tva grenspar fanns



Oversta bilden. Ca 1935 Vedgérden i
Ha. Byggnation av sjokran vid tvaa-
kajen. Nar sjokranarna byggts skrotades
rullbanorna, istéllet blev det vagnar
som gick pa rals. Knipporna togs upp ur
vattnet med sjokranen och lastades pa
vagnarna. Vagnarna pa tva-linjen vande
och lastades dar ménnen star. De drogs
sedan av vajrar, en betydligt enklare och
snabbare hantering &n med rullbanorna.
Knipporna lastades sedan av med ndgon
av kranarna i vedgarden, beroende pa
var massaveden skulle lagras. P& bilden
ar vattenstandet i Marmen mycket hogt,
ca. 2 meter hogre &n normalt.. Foto: Stig
Wallstroms Arkiv DiBiS, Digital Bild i
Soderhamn.

Vedgarden i Ha, Ljusne Tvaa-kajen.
Arne Norman med en fullastad vagn
med massaved. Timmervaltorna syns
i bakgrunden. Timret réknades och
prickades av med krita. Vagnarna drogs
paralsenmed hjalp avenvajer. Ralsbanan
hade tva spar, det ena, ned for palastning
vid Marmen, dér det véxlades om for att
kéra upp virket pa det andra sparet.
Foto: Arne Norman. DiBiS, Digital Bild
i Séderhamn.

foljande, av Nordstroms konstruerade
transportsystem:

Vid Marmens strand finns en brygga och
ett lyftverk, som lyfter en bunt massaved
upp till en vedtralla, som med en &ndlos
lina transporteras via ett lutande plan upp
till en 6ver helavedgarden nédende brokran.
Brokranen lagger virket antingen i upplag
eller direkt pa taget till Vallvik.

\
b

SRS

Lok nr 4 i H& med vagnar lastade med massaved. Foto vid Norrange, Ha, drivsta- Ha. Narmast i bild det s& kallade "Tysktornet":
tion, som syns lite bakom taget, ar riven nagon gang pa 1980-talet. | bakgrunden, Foto: Anna Nygrens samling. DiBiS, Digital Bild
en av kranarna, "Tysken". Foto: DiBiS, Digital Bild i Séderhamn. i S6derhamn.
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Vedgarden i H&, Ljusne, 10-8-1957. Massaveden, som kom fran skiljet vid Sunnanad, togs upp frdn Marmen, vid denna tid av tva
sjokranar och lades i vagnar som gick pa rals till kranarna. Fran kranarna lastades massaveden i valtorna. Det gick vajrar mellan
kranarna och motvikterna pa andra sidan valtorna. Fran vanster Nedre kran och Mellankran byggda 1922 och Tysken, byggd 1924,
dessutom fanns en Pendelkran byggd 1927. Foto: Martin Sigvard Gustavsson. DiBiS, Digital Bild i S6derhamn.

Vedtrallan star vid lyftverket pa det
norraav tvadubbelspar, vilkajust har ligger
horisontellt. | de bada sparens mitt I6per
pa ledrullar en &ndlos wire, driven av en
stor elmotor i ett litet tegelhus langst upp
ovanfor det lutande planet.

Det lutande planet har en profil enligt
foljande. Fran dndpunkten ute pa bryggan
lutar det ned till lastningsplatsen. Dérifran
gardetupptill lossningsplatsen, som ligger
pa ett kort horisontalplan och efter detta
foljer en liten berg- och dalbana — sparet
gar brant ned och strax upp igen mot
andpunkten. Nér vagnen rullat ned i dalen
och upp igen, och av tyngdkraften vander,
har den precis gatt igenom en fjadervaxel,

sd att den slussas in pa det nedgaende
parallellsparet. Samma sak hander nar
vagnen kommitnertill Marmen och slussas
tillbaka till uppsparet.

Under vagnarna finns en gripanordning
som i princip kan beskrivas som en stor
kladnypa, som héller ett fast grepp om
wiren. Nar en vagn ar fardiglastad trampar
lastarbasen pa en pedal som rent mekaniskt
lyfter upp en av ledrullarna sa langt och
sa kraftigt att wiren trycks in i kladnypan
och sa foljer vagnen sa snallt med wiren
uppfor det lutande planet.

Nar vagnen natt horisontalplanet under
brokranen lossas den fran wiren genom
att en hdvarm forbunden med klédnypan

pressas mot en platkuliss invid sparet. Nar
kranen tagit hand om lasten sker samma
mandver som nere vid sjon - man trampar
upp linanikladnypan, och vagnen fortsétter
upp till starten av berg- och dalbanan, dar
en annan platkuliss lossar wiren, vagnen
rullarnedidalen, genom den ovan ndmnda
fjadervéaxeln och upp igen pa nedsparet,
dar den aterigen fasts vid wiren och i ratt
tempo vandrar ned till sjon igen.

Dér upprepas historien med berg- och
dalbana och fjadervaxel, tills den tomma
vagnen snallt star fardig for lastning vid
lyftverket". Sa langt Borje Thoursie

I Vallvik byggdes ett omfattande sparsystem

Ha i slutet av 1960-talet. Lok nummer 5 &r berett att g& mot Vallvik med massaved. Foto: Lars Jonsson.
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Overst. Leveransfoto av lok nummer 4.
Tillverkat av Nydqvist och Holm i Troll-
hattan 1926.

Foto: Jarnvagsmuseet KAGC00373.

Mellan: Lok nummer 6 vaxlar i Vallvik med
massavedslastade normalsparsvagnar.
Foto i slutet av 1960-talet. Lars Jonsson.

Nederst. Lok 5 eller 6 framfor lokstallet i
Vallvik. Foto omkring 1960. Jarnvagsmu-
seet KAGC00373.

somansléttillallade delaravanlaggningen
som behovde sparforbindelse. Langden
pa detta sparsystem uppgick till cirka 4,5
kilometer.

Mer transporter

Fabriken genomgick kapacitetshéjande
ombyggnader under aren 1914 - 1915
samt 1920.

Aren 1918 — 1919 byggdes och togs en
ny sulfitspritfabrik i drift.

Dessa forandringar medfdrde att
transportbehovetav vedravara okade varfor
jarnvagens kapacitet ocksa utokades. |
Ha utokades 1920 bade vedgarden och
sparsystemet.

Inom fabriksomradet andrades och
utokades sparsystemet i takt med om- och
tillbyggnaderna.

Ettnytttanklok levererades fran Ljunggrens
1914. Detta var identiskt med lok nummer
1. Det nya loket fick nummer 3.

Aven ett antal nya timmervagnar
levererades.

Anslutning till Ostkustbanan

Under aren 1925 — 1926 gjordes en stor
ut- och ombyggnad av sulfitfabriken.
Samtidigt, 1926, dppnades Ostkustbanan
for trafik. Ett smalsparigt anslutningsspér
byggdes fran Ha — Vallviksbanan till
Ostkustbanans station Sorljusne (fran
1943 namndndrad till Vallvik) Mellan
Ostkustbanan och fabriken &r strackan 3
kilometer.

I och med dessa forandringar dkade
behovet av bade vagnar och lok. 1926
levererades ett nytt lok fran Nydgqvist &
HolmiTrollh&ttan. Det var ett tanklok med
axelfoljd C. Det numrerades som nummer
4.

Vagnparken utdkades med fler nya och ett
antal begagnade vagnar. 1926 hade man
totalt 60 timmervagnar.

Under aren 1941 — 1943 utokades
fabriken. Ytterligare utokningar gjordes
1948 — 1950 bland annat byggde man om

WWW.jvmv.se

vedrenseriet, syrahuset och sileriet. Under
aren 1954 — 1956 byggdes ett nytt blekeri.

1946 &ndrades bolagets namn till
Marma- Langrors AB. 1961 blev Korsnas
AB &gare till fabriken. Den drevs vidare
som dotterbolag med det gamla namnet.
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Ett tomt&g passerar Riksvag 13. Véxeln i
forgrunden skvallrar om att tdget r pa vég
mot Ha. Treskenssparet till vanster leder
upptill Ostkustbanans station Vallvik.. Foto
kring 1960: Lars Jonsson.

Mellanbilden. Lok nummer 5 med lastat
tag rullar ner mot Vallvik. Foto kring 1960.
Lars Jonsson.

Nederst. Lokstallet i Vallvik 1958-07-19.
Lok nummer 3 star som reserv och kommer
snartattstéallas av for skrotning. Foto: Stig
Eldo. Jarnvagsmuseet KBDADO779.

1968 salde man Vallvik sulfitfabrik till
NCB.

Vallviks Bruk dgs i dag av Rottneros.
Vid bruket tillverkas langfibriga kemiska
sulfatmassor som star for cirka 60 procent
av koncernens produktion.
Sulfatprocessen som anvands ar inte bara
denvanligaste processen for framstéllning
av kemisk massa utan metoden ger ockséen
starkare massa. Hela 99 procentav bréanslet
somanvands i bruket i dag ar fossilfritt och
97 procent av alla kemikalier atervinns.

Treskensspar

Transporterna till och fran Ostkustbanan
6kade alltmer och omlastningarna mellan
normal- och smalspar vid stationen i
Vallvik blev alltmer besvérande. Man
beslot darfor att 1agga in en tredje skena
mellan fabriken och stationen i Vallvik.
Detta skedde 1942. Vid det hér tillfallet
kopte man inget normalsparigt lok utan
smalsparsloken fick vara dragkraft dven
for de normalspéariga godsvagnarna.
For att klara detta kompletterades
loken med normalsparskoppel samt en
normalsparsbuffert i varje ande.

Sparsystemen utokades bade i Ha och i
Vallvik 1951 respektive 1953. Trafiken
pa jarnvagen okade kraftigt under andra
halften av 1950-talet bland annat pa
grund av att man korde vedravara i bada
riktningarna. Till Ha kordes barkad
bjorkved for mellanlagring i Ha.

Fram till 1959 gick angloken med
sotskdpen vanda mot Ha. Efter det har
aret blev det mojligt att vanda loken da
man installerade en begagnad vandskiva
vid fabriken.

Angloken blev med tiden allt mer
slitna. Lok nummer 2 skrotades 1930. Lok
nummer 1 avstalldes 1948 och skrotades
1958. Lok nummer 3 stélldes av 1959 och
skrotades en tid darefter. Lok nummer 4
stélldes av 1961 och skrotades 1965.

Enligt Kurt Méller hade lok 4 sin
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Overst. H41968. Vedgarden avvecklas och
rélsenrivsupp. Snart faller &ven "Tysken",
den 40 meter hoga kranstéllningen. Foto:
DiBiS, Digital Bild i Séderhamn.

Nedan. Vallvik 1969, sparet till H3 ar rivet
och massavedsvagnarna star uppstallda i
vantan pa skrotning. Smalsparsepoken ar
slut. Foto: DiBiS, Digital Bild i Séderhamn.

speciella, lite sorglustiga historia: "Loket
variganskabraskick ibdrjanav 1960-talet
- utom att hjulringarna borjade bli kraftigt
slitnaoch visade tendenser att borja lossna.

En extra hjulsats till 4:an fanns dock! Da
N6p-loken anskaffats bestdmde man sig
trots allt for att skrota 4:an inom en snar
framtid och borjade med att skéra ner
den extra hjulsatsen. |1 samband med en
trafikokning atertogs beslutet om slopning
av 4:an, varvid man tvingades svetsa fast
dom tunna hjulringarna for att kunna ha
loket i tjanst lite dd o da. Nar sen ringarna
borjade slappa paallvar, blev mantvungna
att stélla av loket for gott i alla fall.

Det bér nog framhallas att lok 4 var unikt
pa sitt satt - det hade 12 tons axeltryck,
mest av alla svenska anglok pé sparvidd.
891 mmit "

Som ersattning for de avstallda loken
koptes 1959 respektive 1960 tva stycken
smalspériga tanklok fran SJ, N6ép 3163
och 3162.

Dessa lok var tillverkade av NOHAB
1917 och hade axelfdljden 1D. Loken
numrerades som nummer 5 respektive 6.
Somreservdelsforrad kopte man 1964 annu
ettbegagnat tanklok fran SJ, N6p 3164. Det
var identiskt med de tvatidigare levererade.
Det hér loket fick inget nummer dven om
detunder en kortare tid var i drift pd banan.

Delvis nedlaggning av smalspars-
jarnvagen
1967 blev den sista flottningssdsongen pa
Ljusnan och det innebar dodsstoten for
jarnvégen.
Sedan vedlagret hade tomts i Ha, varen
1968, lades banan ned. Den revs under
vintern 19681969 fran Hatill den plats dar
treskenssparet till Vallviks station métte.
Vedravaran till fabriken lagrades i
fortséttningen i Vallvik som flis. En del ved
kom via Ostkustbanan eller per lastbil till
Vallvik dir den flisades. Stora leveranser
kom é&ven i form av féardig flis, &ven den
via jarnvég och lastbil.

Smalsparsdriften upphor

1969 koptes ett normalsparig tvaaxligt
begagnat diesellok. Detta innebar att
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smalsparsdriften upphorde det har aret.
Smalsparsdelen revs 1970. Lok nummer
5 saldes 1969 till SRImf. Loket ar for
nérvarande under renovering och kanske
kan vi fa se det i drift pa Uppsala — Lanna
Jarnvag nagon géang i framtiden.

Lok nummer 6 skrotades 1970 och
reservdelsloket hade mott samma 6de
redan 1967.

Normalsparsdriften

1968 saldes fabriken till NCB, Norrlands
Skogsagares Cellulosa AB, dven kallat
Norrlands CellulosaBolag. Sedan 1988 var
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gli‘ml.-“ﬁ?\.{%\:a'u

det officiella namnet NCB AB.

Under forsta halvan av 1970-talet
byggdes fabriken om till en sulfatfabrik. |
samband med detta andrades sparsystemen.
Bland annan tillkom en ny bangérd och ett
langre spar till en ny fabriksanlaggning.
Som tidigare namnts koptes ett diesellok
1969. Det var tillverkat av DWK och hade
tidigare anvants vid Hissmofors. 1975
koptes ytterligare ett begagnat diesellok,
likadant som det tidigare kopta loket.
Det hér loket var tillverkat 1943 och
hade tidigare anvants vid Granges Nyby.
De har bada dieselloken skrotades 1986
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Ovan. Hamnen i Vallvik omkring 1930.
Lastangfartyget TIIU fran Tallin ligger och
lastar. Fartyget var byggt 1907 i England
av Craig Taylor Co Ltd Stockton.

Till héger. Lok 4 véxlar i Vallvik. Foto
1950-talet, Lars Jonsson.

Till héger nedan. Fore detta TGOJ V803
med vagnar p& vag fran Ostkustbanan
till fabriken. Till vanster i bild skymtar
banvallen franden gamlasmalspérsbanan
till HA. Foto cirka 1980, Lars Jonsson.

Nedan. Nutid, hamnen i Vallvik. Foto fran
Rottneros hemsida www.rottneros.se.

respektive 1983.

1974 koptes aven ettbegagnat treaxligt
diesellok fran TGOJ, V803. Loket var
byggt av Deutz 1952. Loket saldes 1989
till skrotfirman Nejmans vilkaisin tursalde
loket vidare till Grangesbergsbanornas
Jarnvagsmuseum i Grangesberg dar det
finns bevarat.

1981 kdptesett battre begagnat treaxligt
diesellok. Loketértillverkat1969av MAK.
I borjan av 1990-talet genomgick
Vallviksfabriken stora moderniseringar
vilket ledde till att kapaciteten héjdes rejalt.

1994 gvertogs fabrikenav Assi-Domaén
vilka i sin tur salde den vidare 1995 till
Rottneros-koncernen vilka &r nuvarande
agare.

Jarnvagen da? Industrisparet mellan
Ostkustbanan och fabriken &r fortfarande
i drift och trafikeras, dock ¢j i egen regi.
Sparet som en gang var fabrikens livlina
anvands i dag mycket sporadiskt! ®

SIDOSPAR 2/18

WWW.jvmv.se

11



Gunnar Setterwall

CARL SETTERWALL - Importor av raler

Augusti 1842 i Stockholm var en varm
ménad. Total bodde ungefar 85000
personer i Huvudstaden, kanske 15000 av
dessa i det vi kallar Gamla Stan. Den 14
augusti foddes Carl i huset Lilla Nygatan
nr. 18 somdet forstabarnettill Carl Fredrik
och Elisa Fredrika Laurin. De hade giftsig
ett drygt ar tidigare i Burg pa Gotland, dar
Elisas pappa var kyrkoherde. Utsikterna
var inte goda for den nyfodde, den
genomsnittliga livslangden i Stockholm
vid den har tiden var 20 ar fér man och
nagot béttre for kvinnor, bl.a. ett matt pa
denhdgabarnadddligheten. Men Carl hade
turen att fodas i en familj som man nog kan
séga hade det gott stéllt. Carl Fredrik var
grosshandlare och &gde vid den hér tiden
Latorps Alunbruk i Tysslinge norr om
Orebro, tillsamman med en kompanjon,
som smaningom loste ut honom. Han
startade en zinkfabrik i Ekensberg néra
Hornstull (den forstai Sverige), och senare
kopte han hélften av Robertsfors Bruk i
Norrland.

Totalt fick Carl Fredrik och Elisa 10 barn,
varav flera nddde vuxen alder.

Carl fick sin forsta utbildning i hemmet av
sin mamma. Det péstas att man da ansag
att ett barn var skolmoget da barnet nadde
sitt vanstra 6ra med hoger hand, men det
&r nog horsagen.

Hursomhelst, forst 1851 antogs Carl vid
Nya Elementarskolan pd “Norr”. Han
studerade dven en tid i Uppsala men
borjade sedan arbeta pa sin pappas kontor
i Stockholm. Pa den tiden var arbete battre
&n studier, i alla fall nér det géller handel
och bokforing. Han var sprakkunnig,
han bade talade och skrev obehindrat
engelska och franska och han flyttade
1863 till England dar han arbetade hos
en svensk, Firma Tydén, Nordenfeldt &
Co i London. Torsten Nordenfeldt hade
utmérkta forbindelser med Vickers m.fl.
och Carl Setterwall stannade i flera ar.
1869 reste han tillbaka och startade Carl
Setterwall & Co i Stockholm dér han till
en borjan fungerade som platsombud for
Nordenfeldts. Dessa hade gjort stora
och vagsamma affarer i Ryssland som
gick snett och den Nordenfeldtska firman
avvecklades, varvid Carl Setterwall & Co
successivt tog 6ver helt. Till verksamheten
horde import av raler fran Cammell’s i
Sheffield samt export av specialstél fran
Sdderfors Bruk och svenskt Lancashirejarn
fran diverse svenska tillverkare. Nar det
géllde réls var detta en engelsk specialitet,
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Carl Setterwall vid 10 ars alder - oljemalning av C. V. Nordmark.
Foto: Robert Herpai.

dar hade ju jarnvagarna byggts ut under
lang tid. Carls etablering i Stockholm
sammanfoll med den svenska satsningen
pa jarnvagarna, och Cammell’s ganska
nya valsverk i Sheffield hade kapacitet att
exportera.

Ar 1869 hade Carl dven giftsigmed Emmy
Fagerlund (som egentligen hette Emilie
Charlotte Gunilla). Hon var fodd 1844 i
Karlskrona dar hennes pappa Johan Adolf
var Handlare, en datida affairsman. De fick
tre soner, Albin som blev officer, Hugo
och slutligen Gunnar. De tva senare kom
att arbeta i firman.

Under &ren 1875 till 1909 levererade
firman 721000 ton rdler och totalt var
det nog bortdt en miljon ton som gick
frain Cammell’s valsverk i Sheffield till
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den svenska marknaden. Kung Oskar 11
besokte Cammell’s ar 1900 och bilden
nedan visar detta.

Man forstar hur betydelsefull satsningen pa
jarnvagarna i Sverige var. Carl Setterwall
star narmast bakom kungen.

Det tonnage som levererades till den
svenskamarknaden, representerar betydligt
fler sparkilometer &n motsvarande kvantitet
idag. Datidens rals vagde kanske halften
per meter rdknat, jamfort med dagens.

Carl Setterwall var, som sagt, exportagent
for Soderfors Bruk. Aven pa den tiden var
detta en utsatt position, starka krafter ville
nog att bruket skulle skéta sin egen export.
Formodligen, for att skydda sin position
kopte Carl aktier i Soderfors Bruk och
kom med tiden att bli den storste privata
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Oskar II pa besok hos Cammell’s i Sheffield dr 1900. Ldgg mdrke till Unionsflaggan. Carl Setterwall star bakom kungen till hoger
Pa bilden till vanster om kungen star de svenska deltagarna i delegationen och till hoger de fran England. Tavlan skankt som gava
av Gunnar Setterwall till Jarnvagvagsmuseet 2017 och ingar numera i samlingarna. Foto av tavlan: Robert Herpai.

aktiedgarenibruket. 1907 forvarvade Stora
Kopparbergs AB, som dominerades av
Wallenbergarna, Soderfors Bruk AB vilket
skapade en stor vinst for Carl Setterwall.
Carlvarenvarmtreligios manniskaoch det
beréttas att han satt utomhus i gréset med
sin svager (som nu blivit landshévding i
Kalmar), blickandes ut dver Kalmarsund,
och resonerade om samma stndags
predikotext: ”Den som tror pa mig, skall
hava evigt liv”. Hur tankarna gick den
gangen vet vi inte. Carl dog 1909.

Firman levde vidare. Under forsta vérlds-
kriget utsags Carl Setterwall & Co till
Englands "Crowngents" och kunde
dérigenom dverleva, ett tecken pa firmans
stora anknytning till det landet. Pa 20-talet
gjorde man stora vinster i borjan, men
nar 30-talet kom blev tiderna sémre. Ett
framgangsrikt mal om leveransvagran
blev raddningen. Infor andra varldskriget
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tog sa affarerna fart igen, och aven
om krigsdren var tunna, sd var firman
engagerad i den svenska smugglingen av
kullager till England och &ven en stortad
V1-a hanterades av CS&Co for export
till England.

Firmans samarbete med den engelskasidan,
ledde till nya stora agenturer efter kriget.
Fran krigsslutet representerade CS&Co
stora delar av den engelska stalindustrin
och intékterna skotihdjden. Man fick dven
agenturen for detengelska L M Van Moppes
& Sons som levererade industridiamanter.
Tillsammans investerade man i foretaget
Industridiamanter AB som pa 60-talet
flyttade till nyalokaleriNorrtélje och dven
utvecklade sitt samarbete i Tyskland. Den
gamla rélsafféren hade &ven inspirerat till
leveranser av ralshefastningar.

Den engelska stalindustrins forstatligande
medforde nyasvarigheter for foretaget, och
det fanns delade meningar om framtiden

WWW.jvmv.se

inom familjen.

Carl Setterwall & Co AB saldes till
Beijerinvest AB under borjan 1970-talet,
efter drygt 100 ar i familjens ago. ®
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Robert Halvarsson
GMJ, Granholmen - Morrsundets Jarnvag
1

JARNVAGSMUSEI __ .
VANNER Lemr st S T
GMJ Granholmen - Morrsundets Jiirnviig
Jarnvagsmusei vanners
aktivitet i kallaren

Det var ett gang herrar som ursprungligen
startade en modelljarnvégsklubb i en
kallarlokal pa Gastrikegatan i Gavle.
Namnet pa klubben var pa den tiden GMJ,
Gévle ModellJarnvagsklubb.

1984-1985 flyttades Jarnviagen till
Jarnvdgsmuseet. Dar fick den enny hemvist
i kéllaren under museientrén.

Ett fatal personer f6ljde med i flytten och
idag finns bara 3 stycken kvar Gunnar
Jonsson, Leif Ekstrom och Bertil Pettersson
varav den sistnamnde inte &r sa aktiv langre

Modellanl&ggningen, som har Bergslagen
som forebild, har ett fiktivt landskap,
dar méanga av byggnaderna har verkliga
forebilder fran 1950-60 tal. Manga
byggnader stéar fortfarande kvar i Gavle-
borgsomradet.

Byggandetav anlaggningen paborjades
1985 av Leif Ekstrom, Bertil Pettersson,
Anders Hendel, Gunnar Jonsson., Lars
Jonsson, Matte Lundby, Rune Lundby,
Borje Sten, Per Lennart Svensson, med
flera.

For 10-15 ar sedan digitaliserades
banan. Digitalisering méjliggor individuell
kontroll av fordon.

Nar fastighetsédgaren skulle boérja ta
marknadsmaéssiga hyror for kallarlokalen
under museet sa gjorde vi sa att vi skankte
hela anlédggningen i form av fast material
,58 som spar och andra fasta installationer
till JvmV, da de flesta var medlemmar
i denna forening. All rorligt material i
form av fordon och vagnar &gs enskilt av
”Kklubbens medlemmar”.

I och med detta s& ingar nu GMJ som
en del av Jarnvagsmusei Vanner. Vi har
visning av anl&ggningen for museets
bestkare under speciella dagar, nagot som
&r valdigt uppskattat

Under de senaste aren har en ny grupp
yngre medlemmar paborjat uppgradering
av elinstallationerna pa anlaggningen.
Var ambition &r att fa mer liv och rérelse
i anlaggningen.

Utover de tekniska atgarderna kommer
vi &ven att se dver landskapets estetiska
design da detta har borjat blivit valdigt
slitet efter manga ar. &
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Arsstamman, fortsattning frén sidan 3

gang inte hade innehallit anghastar utan
bara héstar.

Arsmétet bérjade pé planerad tid klockan
1345 i nérvaro av 38 medlemmar. Vi vi
tog oss igenom dagordningen i god fart.
Valberedningen hade som vanligt gjort ett
bra jobb aven om man inte hade lyckats fa
fram forslagtill ny ordférande i féreningen.
Rolf Sten som hade innehaft posten sedan
2004 hade meddelat att han inte stallde for
omval. Det hela I6ste sig efter en stunds
diskuterande genom att Ove Hager stéllde
upp som ny ordférande.

Foreningens fortroendevalda bestar nu av
féljande personer. Styrelse: Ove Hager,
ordférande. Ledaméter: Lars Berggrund,
Leif Ekstrom, Thomas Gustavsson, Gunnar
Jonsson, Hans Koinberg, Bengt Lindberg,
Lennart Lundgren och Rolf Sten. Museets
representant: Robert Sj&o.

Revisorer: Owe Wahlgren Gunnar Ekeving
(sammankallande), suppleanter: Margareta
Wahlgren, Orjan Zakrisson.
Valberedning: Lars Scott (samman-
kallande), Lars Hessner,Peter Odén.

’ J&mﬂ&ggmas Museiforening ‘
; { Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) ar en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
iallmanhetoch fran Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodforening for Ostergtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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Sedan arsmotet avslutats tog sig flertalet
av oss till herrgérden dar vi intog middag
i dess genuina matsal.

Efter en skon promenad ater till Gimo
station och det véantande ralsbusstaget,
rullade vi klockan 1530 ater tillbaka till
Gavle C dit vi ankom nagot sena, cirka
1740.

Slutligen, ett stort tack till alla inblandade
som gjorde denna arsmatesresa mojlig! @

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Jarnvagsmuseet
i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergdtlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Oversta bilden: Rolf Sten valdes till &rs-
motesordférande och Thomas Gustavsson
till sekreterare for arsmotet.

Nedersta bilden: Snart dags for aterresa
till Gavle.

Bilden till vanster: Avgaende ordforande
Rolf Sten avtackas av tilltraédande ord-
foérande Ove Héager.

Medlemsavgift 2018: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JymV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstéten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséndare:
Jarnvagsmusei Vanner 3 i

Box 407
801 05 GAVLE i
betalt

NY BOK OM VARA
LOK OCH VAGNAR

Antligen ar den hér - 300 sidor

JARNVAGS M USEETS om Jarnvagsmuseets stjarnor!
ST‘]ARNOR Museichef Robert Sjo6 har

forfattat ett antal sma
berattelser om vara lok och
vagnar, i kronologisk ordning
som tar sin borjan ar 1829.

— SMA BERATTELSER OM VARA LOK OCH VAGNAR

Fran en flyende uppfinnares
forsok till det lutande taget vid
SJ - mot det bortglomda loket,

en svenskbyggd "wannabe”,

brigadloket som blir ett krigs-

byte, slitvargen pa Bergslags-
banan och fler berattelser,
illustrerade av gamla och

nya bilder ur museets historia!

DRESSINEN SOM
BLIR EN BUSS

JARNVAGSMUSEETS STJARNOR
PRIS 100 KR

BOKA PLATS TILL ARETS OPPET 12.00-16.00

HISTORISKA TAGRESOR BESOK TAGHALLEN! J ARNV-!- G S

Mariefred & Kakslottet 17 juni : 2-3 juni
Classic Car Week 2 aug : 7-8 juli: Barnspecial

Avesta Art & Oljedn 25 aug : 4-5 augusti

Argangstaget s_pe_ual 8 sept : 1-2 september

Kulturnatt Norrképing 29 sept :

Geta 1918 30 sept
Gavle-Stockholm, ellok & F1200:
F 1200 hem till Gavle 13 okt

Angta a1 A TEL 026-455 1460
Angtag avgariran JARNVAGSMUSEET.SE
Gavle C varje hel timme:
12.00, 13.00, 14.00, 15.00




