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Svara men viktiga val

Vivarivaletochkvalet. Datumet 1 oktober
narmade sig. Dagen dadetvar 100 arsedan
vart lands vérsta tagolycka intréaffade
vid Getd, strax norr om Norrkdping.
Olycksloket, SJ F 1200, som var nagot
av paradlok och da relativt nytt, finns i
vara samlingar. Vi visste att det fanns
forvantningar pa oss att nagot borde goras
men hur uppmarksammar man en hemsk
hindelseidet forflutna utan attexploatera
den? Detar svartatt pasta att dagens media,
vare sig den ar statlig eller privat, klarar
liknande handelser sarskilt bra. Skulle vi
goranagotsdinsag viattdetoundvikligen
blir medialt. L&sare, lyssnare eller
askadare kan tro att det ar reklam eller
uppmarksamhet du ar ute efter och allt du
gor och sdger kan i media vandas emot

Museichefen har ordet

dig. Tillochmed smaenklarader i Sidospar
kan faktiskt fd viss media att vadra en
givande konflikt att bevaka. Vi kinde dnda
en skyldighet att med respekt anvénda och
lyfta fram vart berorda kulturarv for att dels
ge det ytterligare en meningsfull innebord
och dels faktiskt belysa vikten av att sétta
sékerheten framst nar det géller jarnvag och
transportsystem, att en historisk héndelse
kan leda till forbattringar.

Enviktig utgangspunkt blev samarbete.
Kontakter togs med Svenska kyrkan
som 1 sitt hdgn har flera nyckelpersoner
dedikerade &ven till vardsliga ting, sdsom
tdg och jarnvdg, samt med Norrkopings
kommun. Vi métte genast ett stort intresse
somutmynnade i ettndédvéndigtoch givande
samarbete. Diskussioner fordes &ven med

Trafikverket och SJ som i annu hogre grad
anvisjalvabefarade attdet skulle kunnabli
fel. Det som till sist genomfdrdes under tre
dagar i manadsskiftet september-oktober
blev dnda ett vardigt och av media positivt
mottaget arrangemang. Korta tagresor
med F 1200 som dragkraft gjordes for
allmanheten forstadagen, en l6rdag. Nésta
dag stod loket under anga pa Norrkoping
C for nyfikna besokare. Under sondagen
holls ocksa en minnesgudstjanst i Matteus
kyrkaunder ledning av forre arkebiskopen,
Anders Wejryd, dar jag sjalv under viss
nervositet for forsta gangen talade till en
kyrkoforsamling. Aven SJingick slutligen
bakom kransnedlaggningen som gjordes
vid den gemensamma graven for olyckans
offer pa kyrkogarden. [

Loket fran Getdolyckan, F1200, och Trafikverkets Rcl 1021 i Norrképing den 1 oktober 2018. Foto: Robert Sjoé. Bilden dr tagen

med bade lots och varselvdst.
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P& hundradrsdagen korde vi ett tag
med F 1200 som dragkraft for inbjudna
géster mot Nykdping och Stockholm som
stannade i Geta strax innan klockan 19.00,
da olyckstaget, exakt 100 &r tidigare, rusat
utitommaintet sedan banvallen och spéret
rasat. VArt tag hade foljts av en kortege
bilar 1angs den parallella landsvégen och
i Getd var manga manniskor samlade. Har
hélls en tyst minut under tagets uppehall.
Det blev vdrdigt, det blev respektfullt
och det blev fint. Nér lokforare Thomas
Larsson avslutade den tysta minuten med
en bade vacker och 6desmattad signal med
angvisslan sa insag vi att det vi hade gjort
var rétt.

Det var vardefullt och viktigt med de
erkannanden som kom fran attlingar till
dem som var med om olyckan 1918, varav
nagra ocksa omkommit. Bést kandes det
anda att fa hora historierna om dem som
klarade sig, som mannen som nyligen tagit
over en konkursmassig fabrik och var pa
vdg till bankens huvudkontor i Stockholm.
Han hade gatt till restaurangvagnen
som var den forsta vagnen i taget som
inte krossades och bdérjade brinna. Val
hemkommen sd lyckades han véanda
forlustaffaren till en global storkoncern.
Att virlden inte ar sé stor blev jag varse
nar jag paen slakttillstallning dagen innan
arrangemanget fick veta att min frus kusins
mormorsmor hade varit med om olyckan
och dverlevt. Nar jag letade fram kopianav
olycksrapportenimuseetsarkivfannjag att
hon hade [&mnaten redogdrelse och atthon
suttit i en av vagnarna som totalforstordes
ochvarenavfaéverlevandeiden. Historia
kan bli personlig ndr man minst anar det
men det ocksa darfor den tillhor oss alla.

Text & foto: Rose-Marie Forsberg

Med Jarnvagsmusei Vanner till Angelholm

Torsdagen den 31 maj var det dags att
embarkera for var resa till Jarnvagens
museum i Angelholm for att delta i deras
20-arsjubileum. Var resa borjade vid
museets station Hennan dér ett gang glada
entusiaster fran Jarnvagsmusei Vanner
hade samlats.

Sjalv hade jag sett fram mot dennamin
forsta resa med Vannerna med en till det
narmaste barnslig fortjusning. Aka med
eget tag! Vart lok var en RC1007, byggd
1967 och den éldsta kvarvarande med
originalfarg. Vi fick kéra max 100 km/h.

Fortsdttning pd sidan 3

JARNVAGSMUSEI

VANNER e e

- en stidfirening till Jirnviigsmuseet

BOX 407 SE- 801 05 Giivle

E-POST: info@jvmv.se  Intornel: www.jvmv.se

Du kan hjdlpa Jarnvagsmuseet i arbetet med att

varda, bevara och utveckla de unika jarnvagshis-

toriska samlingarna som finns pa museet genom

att bli medlem i Jarnvagsmusei vdnner som &r

en ideell férening vars medlemmar bl.a. hjalper

museet med renovering av gamla och nya jarn-

végsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap vid
olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvagsmusei vanner far du
bland annat museets &rsbok "SPAR”, medlems-
tidningen "SIDOSPAR", rabatti Jarnvagsmuseets
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvagsmu-
seerna. (Den fria entrén kan vara indragen vid
speciella arrangemang)

For &r 2018 &r arsavgiften for vuxen 400 kr och
for familjemedlemmar 50 kr. Ungdom (t o m

Omslagsbilden: Sodra Inlandsbanan 1962. Sédergdende lokalgodstig séder om Rimmen med E2 980 som dragkraft. Foto: Erik Sjoholm.

17 &r) 100 kr samma formaner som vuxen.
Avgiften betalas till féreningens Bankgiro 5777-
5561. (Arshok och medlemstidning ingér inte i
familjemedlemskapet)

Adressandring mm. Kontakta medlem@jvmv.seeller
via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 4 - 2018, argéng 15
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvagsmusei VVanner,
utkommer med 4 nummer per ar.

Adress: SIDOSPAR, Box 407, SE-801 05 GAVLE.
E-post till redaktionen: sidospar@jvmv.se

© JvmV 2018 och respektive forfattare.
Redaktér: Rolf Sten. sidospar@jvmv.se
| redaktionen dven:
Goran Engstréom goran.engstrom@jvmv.se
ISNN 1653-4557

Nummer 1 2019 utkommer under april.
Presstopp 10 mars.

Fler Sjéholmsbilder finns pa sidan 14.
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Robert Herpai

Drottningen, greven och jarnvagen

N&rman haller pa med sléktforskning eller
arkivletande ska man ha klart for sig att
det kan vara tidsédande. Men sa otroligt
givande pdmanga olika vis. Uppgifter som
man inte behdver just da och dar vimlar
forbi. Men sa ratt vad det &r kommer nagot
som anda fangar oOgats intresse och vi
registrerar det i minnet. Kanske gor vi mer
an sa. Vi tar reda pa mer. Det vi egentligen
letade efter har vi kanske inte funnit &nnu.
Just s var fallet for mig i detta. Jag sokte
efter andra personer och handelser an vad
som jag hér ska beratta en kort historia om.
Jag skataer franen Drottning ochtill enav
adeln och allt ska anda handla om jarnvag!
Berattelsen tar sin borjan nar landet sag
annorlunda ut och inte alls sa "nara till
allting” som det i dag &r med allt byggande
pa snart alla lediga ytor. Det ska byggas
och bo dverallt.

Folkméangden var langt nar sa stor som
den &r i dag. Det fanns stora landytor
som bara lag dar 6ppna, vilda och kanske
skrammande. Att da ha ett hus langt utan
for staden ar idag en plats dér vi befinner
0ss pa samma stalle “mitt i smeten”. Se
teckningen lingst upp, Liljeholmen 1858,
Samlingsportalen:KDAA11721

Drottningen
Pa en plats i Brannkyrka socken fanns en
hojd och ett landskap som vittnar om nagot
helt annat an vad vi ser i dag. Da var det
langt utanfor Staden, som Gamla Stan da
kallades, och det egentliga Stockholm. Pa
slottet var vl livet inte alltid som i sagorna
och utflykter till olika slott och sdten var
kanske ett vdlkommet inslag.
Hon trivdes inte riktigt och kom att géra
nagot som sande en chock i den styrande
makten, i landet och ute i Europa. Hon
abdikerade. Drottning Kristina hade just
i Brannkyrka socken, sdgs det, ett av sina
jaktslott. Da forstaeligt med tanke pa hur
omgivningen teddesig. Det var inte sarskilt
stort, inte alls att jamfora med andra slott
men lagom for kortare vistelser for att
njuta av just jakten. Det lag vid sidan av
den stora landsvéagen ut fran Stockholm
och sdderut. Se rodmarkeringen pad N G
Wermelings karta fran 1818.
Drottning Kristinas jaktslott kom det ocksa
langt in i var tid att just kallas. Bilden
pd héger sida ldngst upp. Samlings-
portalen:KDAAO5221.

Vi Kkastar oss vidare till mitten av
1800-talet.
Jarnvagen
I mitten av 1800-talet var det "krig” i
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Riksdagen. Debatten var lang, hatsk
och stundtals hdg i hur jarnvégen skulle
dras ut fran Stockholm. Allt bérjar med
en hemvéandande svensk. Han kom med
angbaten Gauthiod resandes fran England
over Libeck ochkleviland pa Skeppsbron
i Stockholm en dag i bdrjan av september
1845.
Han var erfaren i manga ting, en man med
stor erfarenhet och nu pa toppen av sin
karriar. Med sig hade han ett oemotstandligt
forslag som han skulle presentera for
kungen. Lite om det stod det i tidningarna
manaderna innan- allt skulle géras med
stora utlandska pengar och ett komplett
system skulle det bli. Adolph Eugene von
Rosen var hans namn.
I Riksdagen hade hans ankomst satt igang
enstor debattsom skulle fortsattai mangaar
till. Hans plan kom forvisso att forverkligas
men inte pa sa vis han onskade men enligt
de intentioner han skissat upp.

Ater till debatten i Riksdagen. Véstra
stambanans dragning i Stockholm, norr
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eller séder om stan var den stora fragan.
Nar man val hade bestamt sig sa blev
det soder om. Det var tur det for annars
hade inte denna beréttelse kunna bli av.
Nu blev det brattom. Fran Géteborg och
Malmo hade man redan kommit en bit pa
véag mot Stockholm och hér star vi 1858 i
Bréannkyrka socken.

Det gamla jaktslottet (hoger sida lingst
upp) &r sedan lange vérdshus. Det &r kallat
Liljeholmens krog fram till 1820-talet och
dérefter blev det nimnt virdshus. Under
mitten av 1850-talet &gdes detav fore detta
Bergsfiskalen fran Valbo utanfor Gévle,
Erik Sundberg. Han bodde &ven en tid
har medan han hade frun kvar i Valbo.
1856 flyttar han ut och upp narmare hem,
han bosatter sig i Gysinge Bruk i sddra
Gastrikland.

Under tvd & kommer en bokbindare
finnas skriven pa virdshusfastigheten,
aven som dess dgare. Redan 1857 star SJB
(Statens Jarnvagsbyggnader) som &gare,
uppenbarligen inkdpt av staten?!
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Vi sitter pa vardshuset Liljeholmen och blickar ut genom
fonstret och funderar, ska har en gang resasig hoga hus, frustande
héastar ila fram i oanade hastigheter? Hur kommer det att te sig?
Vi har precis kommit till platsen med den angbét som gar med
turer till platsen.

Snart ska stora saker handa pa denna sé fridfulla plats, just pa
Brannkyrkolandet, vid sidan av den stora sddra landsvéagen.
Paen kortoch en intensiv tid ska platsen omvandlas fran en idyll
tillen modern verkstadsanlaggning for underhall av den rullande
materielen for den statliga jarnvégen. Verkstader, gasverk,
véxthus, expeditioner ja allt som kan ténkas behdvas for att
tagen ska ga. Massor av folk som ska arbeta med underhall pa
platsen. Det bor snickare, tradgardsmastare, bokhéllare, eldare,
lokforare, verkmaéstare ja snartalla slags olika jarnvagsyrken finns
pa plats och manga ska bo pa eller runt omkring Liljeholmen.

=TS I - Bilden till vinster dr fran lllustrerad tidning 14 augusti 1858
Liljeholmens krog - virdshus cirka 1910. Samlingsportalen: ~ och visar banbyggnaden mellan Hornstull och Liljeholmen.
KDAA05221. Samlingsportalen: KABA00433. Bilden nedanvisar "Jernviigens
mekaniska verkstad d Liljeholmen"”. Samlingsportalen:
KDAA16944.

Greven
Nér jag sokte i Brannkyrka sockens kyrkoarkiv, sida upp och
ner, ar efter &r under ”SJ-tiden” (1857 och framat) s hande just
detsom jag namnde i bérjan. Ogat registrerade ndgot av intresse.
Mitt bland alla namnen skymtade ordet greve till och under
i samma kolumn stod det lokforare. Va?! Det star verkligen
att en greve var lokforare. N4 ja, det var high tech da det har
med jarnvagen. Det kanske inte var sa markvardigt, men jag
reagerade i alla fall. Vi har ju bade friherrar och annat adligt folk
som tjansteman, bade stinsar, distriktschefer och kanslister. Jag
registrerade bara foreteelsen och gick vidare. Till slut fann jag
det jag sokte efter och noterade det och gick vidare.
Men, jag kunde inte sldppa tanken. Det Ig dar och gnodde sig
i mina tankar. Jag gick tillbaka och kollade mer, bade fore och
efter. Vem var han och varfor blev han just lokforare?
Har kommer en kort berattelse om greven (foto pa nésta sida)
Bilden dr fran Illustrerad tidning 14 augusti 1858 och visar ~ som var “en av de forsta” i en 1ang rad av personer som kan
banbyggnadenmellan Hornstull och Liljeholmen. Samlingsportalen:  titulera sig lokforare.
KABA00433. Det hande sig den 3 september 1828 att lvan sag dagens ljus.
Han var nr 2 i en syskonskara pa 6 barn till foraldrarna greve
Otto Mérner av Morlanda (1801-1866) och
Bilden visar "Jernviigens mekaniska verkstad G Liljeholmen". Samlingsportalen: ~ 9revinnan Julia Chatarina (1897-1864).
KDAA16944. Han doptes till Albert Ivan Valfrid.
Nar Ivan var 15 ar var det dags att satta
e W : honom i skola. Han bérjade i juni 1843
; inne i Eksjo (enligt husforhorslangden
for Norra Solberga) Nér han var i mogen
alder deltog han som frivillig i det dansk-
tyska kriget 1849 tillsammans med en del
andra svenskar. Han gick pd 6 maj och
var med i 2:a danska latta bataljonen fram
till 12 september. lvan hade ocksa en tid
i sitt regemente en farbror som &ven han
tjanstgjorde i kriget.
Han star under tiden 1847 till 1854 skriven
hemmahos foraldrarnai Vetlanda pa garden
Holmersberg déar familjen var hyresgéster.
1854 flyttade fordldrarna och de yngre
syskonen till Backseda medan lvan skrivs
som flyttad till JonkOping i januari 1854.
b=
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Greven och
lokféraren Ivan
Morner 1828-
1878 Samlings-
portalen:
KDAKO01552

/

Det blir lite rorigt med lvans hemvist
1854-55. Det finns flera platser han ar
skriven pa och som jag inte tanker reda ut.
Han finns i vart fall under -55 p& Ekmans
bruk i Finspang. Hela tiden &r hans yrke
klensmedsgesall. | Finspang skrivs han
&ven som smedsdrang.

Innan vi gar vidare ska vi pausa Ivan och ta
enannan sak som kommer att ha betydelse
for den fortsatta berattelsen.

En av hans systrar, Julia Ulrika Elisabeth
(1834 —-1867) flyttade ocksa till Finspang.
P& bruket fanns en verkmastare som var
inflyttad fran Motala 1854, Frans Anrep.
Fransvar fodd 1826 pa Lekeberga herrgard
i Knista socken i Orebro lan. Paret fattade
tycke for varandra och gifte sig aret
dérpa, 1855 den 9 februari. De flyttade
senare pa aret till Skultuna dar Frans blev
verkméstare pé bruket.

Till Skultunakom &ven brodern lvan 1855.
Han var elev pé bruket och flyttade aret
darpatill Hallefors. Han blev inte Iangvarig
i Héllefors utan redan 1857 flyttade han
till Eskilstuna for att borja pd Munktells
mekaniska verkstad. Nu hade han lamnat
smedsyrket och var anstélld som ritare.
Paret Anrep lamnade 1858 Skultuna for att
flytta till Bjorneborg i Finland déir Frans
hade fétt tjanst som verkmastare pa bruket.
Till Finland bar det &ven av for Ivan som
1859 borjade pa samma bruk. Paret Anrep
blev kvar till 1862 da de kom tillbaka till
Sverige varvid maken i nov 1862 star som
anstalld pa SJ.

Ivan da? Vad ska han nu gora, "ensam” i
Finland? Om han blev kvar pa verkstaden
helatiden star inte att finna, men varfor inte
gbra som tidigare? Han foljde sin svager
och syster i hasorna. Han befanns ater i
Sverige 1864.

Det ar nu det blir lite konstigt. N&r han
akte till Finland var han ritare och nar vi
finner honom tillbaka i Sverige och dyker
upp i Brannkyrka sockens husférhorsléangd
1861-65, Liljeholmen. Déar &r han nu
lokforare.

Fragan vécks, hur blev han lokférare
om han jobbade som ritare? Han kan ju
mycket val sokt sig bort fran verkstaden
och utbildat sig till lokforare pa finska

6

jarnvégen. Den hade just 6ppnat sin forsta
linje mellan Helsingfors och Tavastehus
1862 och han flyttade till Sverige i nov-
dec 1864. Omojligt &r det inte att han var
lokforare i Finland.

I Liljeholmen blir han kvar mellan aren
1864 — 1871 som lokforare. 1868 gifte
han sig i Hallsberg med H&dda Hedvig
Margareta Malmberg (1840 — 1922) Paret
fick 4 barn varav tre dverlevde till vuxen
alder.

Dottern Cidi (1870 — 1936) blev
telegrafist 1 Ndssjo och var gift med forste
stationsskrivare vid N&ssjo- Oskarshamns
jarnvdg, Viktor Ivar Vilhelm Stromqvist
(1873-?2).

Sonen Hampus Ivan (1872- ?) flyttade
till Nordamerika och tredje barnet Ester
Gabriella Henrietta (1875 — 1924) gick
teknisk skola i Stockholm och var bland
annat konstndr. Hon gifte sig 1900 med
postmaéstaren i Linkdping Méllberg (1868
—1949)

I Kristinehamn, till vilket familjen hade
flyttat 1871, blev han kvar som lokforare
fram till 1877 d& familjen flyttar till
Orebro. Nu hade han befordrats till
lokomotivférman.

Tyvarr drabbas han av sjukdom och dér
aretefter (1878-06-23) i njursjukdom. Sag
den lycka som bestar.

Familjen Anrep da? Jo, de hade ju gift sig

¥ ._Lyf“!ﬁ-"”“h
A7

-—

1855 och hade fatt 8 barn varav 7 dverlevde
till vuxen alder. Nar deras sista barn foddes
iapril 1867 dog tyvérr hans hustrubarafyra
dagar darefter. Frans gifte omsig, 1872 med
AnnaldaWretman (18301221-18751115)
Nar han bérjade pa SJ i november 1862
vet jag inte vad han hade for titel. 1869
var han pa officiellt uppdrag da han
var pa utrikes resa: Han skulle inhamta
kunskap i branntorv och dess anvéndning
som lokbrénsle (rapporten finns i museet
samlingar) DA ar han bitradande ingenjor.
Nar han kommer tillbaka fran sin utrikes
resa var han maskiningenjor under
Hjalmar Elworth aren 1870 — 73 och
fran 1874 overdirektorsassistent” pa
maskinavdelningen, nu under over-
direktdren vid Maskinavdelningen Fredrik
Almgren.

1875 i november den 15 reste paret Anrep
med tag. Hur vet vi det? Jo, olyckligtvis
ar det taget paret reste med ett av tagen i
sammanstotningen i Lagerlunda, se bilden
langst ned. Paret omkommer i olyckan.
(Biljetten som de begagnade finnsi museets
samlingar)

Ett snopet slut, men det som fangade mitt
intresse nar jag letade nagot heltannat blev
till dessa sammantraffanden som hir ovan,
kort har redogjorts for. ®

je. Foto 1860-tal, Samlingsportalen KBEA00596.

Olyckan i lagerlunda 1875-11-15. Foto Samlingsportalen KDAJ07480.
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SIDOSPAR 4/18



Fortsdttning fran sidan 3

Nar vi kom till Géavle central fick vi till var
stora fortjusning se att var destination var
utlagd pa skylten varpa manga hangde ut
genomfonstrenivrigt fotograferande denna
unika foreteelse.
L& TH

Detta satte myror i huvudet pa en man som
satt pa banken nedanfor. Han tittade pa
oss, tittade pa skylten, tittade pa oss och
pa skylten igen. Till slut férbarmade sig
var ombordansvarig, Henrik Reuterdahl,
dver honom och forklarade att det var ett
museitag som var pa vag till en destination
som normalt inte utgick fran Gavle. Resan
gick via Storvik och ner mot Avesta-Krylbo
dar vi fick stanna ett tag och lata andra
tdg passera innan vi gav 0ss av nerat mot
Mijolby.

Ensak r séker, gamlatag later massor!
Det bullrar och rycker och gnisslar. Jag
fick inte en blund i 6gonen forrdn vi var
framme i Angelholm klockan halv sex pa
morgonen. Jag fick sova ett par timmar
innan jag blev véckt for frukost.

I Angelholm var vértuppdrag att organisera
den sedvanliga marknaden. En godsvagn
lastad med bord, stolar och bdcker till
vara egna bord ingick i det tagset vi hade
med 0ss.

Vi hade dven med oss andra utstéllare och
deras varor.

Férutom restaurangvagn, barvagn, en 1:a
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klass sittvagn, en sovvagn och en liggvagn
samt generaldirektorens vagn hade vi med
o0ssenbiovagn. Javisstja - envagn full med
dieselaggregat for att halla oss med strém
nar vi inte var ute och akte var en nog sa
viktig detalj.

Sa smaningom hade vi fatt allt i ordning,
de flesta utstdllarna var pa plats. Hur
mycketbdcker som helstoch allahandlade
om - just det, tdg! En massa Mérklindelar
ocksa forstas.

Nu var vi lediga for dagen och passade
pa att ga runt inne pa museet. Ett trevligt
museum med manga intressanta stationer
attstannatill vid. Vivar alla 6verens om att
vi maste Overtala Robert att bygga oss en
simulatorhemmai Gavle. Paett par stéllen
visade de kortare filmer, en handlade om
rallare pa 30-talet och en om snérojning
pa 40-talet.

Pa lérdagen gick jag runt och fotade och
akte anglok och rélsbussar. Den roligaste
var nog denna éngvagn. Byggd 1888,
ombyggd 1890 eftersom kung Oscar Il ville

ut och &ka. Raskt inrattades en kungakupé
med stoppade soffor, tvaglasfonster och en
liten kamin sd inte majestatet skulle frysa.
Awven drottning Sophia, som tyckte om att
“dricka brunn” fick dka med denna sista
tre milen fram till Hook.

Det var Vannerna fran Nassjo som hade
med sig denna lilla pérla.

Raddningstjansten visade upp sin special-
byggda brandbil. Den finns i tva exemplar
placerade pavarsinsidaomden8kmlanga
tunneln genom Hallandsasen. Den kan ta
sig fram pa ordinarie vag och skiftatill rals
i enplankorsning foratt hjalpatill om nagot
skulle intrdffa i tunneln. I en f6ljevagn har

de 8000 liter vatten och &ven mojlighet att
ta hand om skadade.

Frén Gévle var angkranen Ange utlanad.
Aven denna byggdes i tva exemplar och
den andra placerades i N&ssjo. 1948 kom
de i delar fran England och sattes ihop har i
Sverige. Totalvikten &r 127 ton och de kan
lyfta 50 ton, framsta anvandningsomradet
har varitatt bista vid allvarligare tdgolyckor
och vid utbyte av broar.

Kranen fran Néssjo var den som senast var
i bruk videntdgolycka detta i Nassjo 1979.
Ett nattag holl for hog fart in till stationen
och alla vagnar sparade ur, loket snurrade
ett halvt varv och lokforaren omkom. Av
passagerarna skadades 40 stycken.

g = .--.,-’u';iipu-".'_ ™y I., |
Nassjokranen har skrotas men Ange
hamnadeiettforradi Gavle och renoverades
for nagra ar sedan.

Nu &r vi pd hemvag och middagen &r
serverad.

En eloge till de Vénner som har haft
kokstjansten denna resa! Det kan inte ha
varit latt med uppét 60 grader i koket. @

WWW.jvmv.se



4 Kenneth Landgren

Ett stationshus till har forsvunnit

I slutet av augusti 2018 revs stationshuset
i Forsmo efter stambanan genom ofre
Norrland. Stationshuset byggdes 1923
och hade redan da centralvarme med
en panna frdn Gotaverken. Kostnaden
for byggnaden var da 62.240 kr och 11
Ore. Stationshuset var av en typ som var
vanlig pa flera platser i Norrland, bl. a
Adalsliden, Holmsund, Lycksele och
Arvidsjaur. Expeditionsindelningen skilde
sig at mellan de olika stationshusen. Vid
Forsmo fanns endast en militdrmotesplats,
innan bygget av tvdrbanan Forsmo
- Hoting borjade byggas 1918. D&
uppfordes flerabyggnaderav SJB (Statens
Jarnvagsbyggnader), bl. a ett stort forrad i
tva vaningar, och en expeditionsbyggnad
dar aven forradsmastaren Anders Reijlitz
hade sin bostad.

Vaxelforregling anordnades pa
stationen 1924.

Stationshuset hade véntsal och
expedition pa nedre vaningen, och
stinsbostad om tre rum och kok pa évre
vaningen.

Godsmagasinet var hopbyggt med
stationsbyggnaden, férbundet med en
gang emellan, dar tvd mindre forrad fanns
for verktyg, mm. Tvérbanan till Hoting
invigdes en riktigt kall vinterdag den 2
december 1925.

Fran 1935 hyrde Kungliga Telegrafverket
ett omrade soder om stationshuset for att
byggauppenimpregneringsanlaggning for
telefonstolpar, dar omkring 18.000 stolpar
impregnerades per ar. Impregneringen har
upphorde i mitten av 1950-talet.
Magasinetstod i forbindelse meden lastkaj
ute vid spéar 2. En godsbrygga forband
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magasinet med spér 1. Bryggan revs och
ersattes 1937 med en ny anordning, dar
en del av magasinsgolvet utgjordes av en
tralla som rullades ut mot lastkajen, och
blev en del av denna.
Efterelektrifieringen 1939—40vardetinte
enkelt om flera vagnar skulle lastas eller
lossas vid kajen. Den var forsedd med ett
staket med grindar mot spér 2, for att 6ppna
dessa maste strommen brytas och nyckeln
tas ur och Iasa upp grinden, detta maste ske
for varje vagn om det behdvdes. Stationen
var utrustad med ett stort vevstallverk och
semaforer.

Postenvar inrymd pastationen, dar byborna
hade sina postfack i véntsalen. Det var
traffpunkten da posten kommit med taget.
Awven en kiosk fanns bakom stationen, den
stédngdes i slutet av 1950-talet. | samband

Bilden ovan. Tag 3481 har stannat till i
Forsmoden 5 maj 1985, innan det fortsdtter
mot Langsele. Knappt en manad dr kvar
av persontrafiken pd Hotingbanan. Foto:
Kenneth Landgren.

med bygget av Forsmo kraftverk 1947 och
nagraar framat hade stationen ett uppsving
bade pa person- och godstrafiken.
Vattenfall uppforde ett stort bygg-
nadsmaterielforrad BAF vaster om
bangarden med eget spar, dar hade de
maskiner och utrustning for byggen i hela
Norrland.

Tva langa plattformar fanns, dessa revs
under 1970-talet och en kortare del mellan
spar 3 och 4 blev kvar for rdlsbusstrafiken
pa Hotingbanan.

Stationen forestods av en stationsmaéstare
fram till 1959.

Forsmo station pa ett kolorerat vykort fran 1925, da hade trafiken pd Hotingbanan precis
invigts. Stationshuset var rodmdlat fram till modernisering 1959. Lennart Norstréms

samling.

WWW.jvmv.se
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En bild fran det nya forradet for SJB i Forsmo, bilden troligen fran sommaren 1919. Till hoger sittande troligen Nordberg. I svarta
hatten stdende troligen C. J. A. Wiistfelt, bredvid i vit hatt troligen J. Lilliehok. Ovriga kan vara M. Kihlgren, Ivar Gewalt, David
Bergo och Anders Rejlitz m. fl. foto: Kenneth Landgrens samling.

Forsmostation 1937, Telegrafverket har byggt sin impregneringsanldggning i sédra dnden
av bangadrden med ett eget spar. Lastkajsspadret har lagts fran magasinet fram till dér
kajen skulle byggas, Pd viggen syns postens skylt och brevlada. Det stora vevstdllverket
dr placerat framfor stationsbyggnaden. Bdinken stod kvar till det "bistra” slutet dd den
sdgades upp. Bakom flaggstangen syns utedassen och forrdd. Foto: Jirnvigsmuseum
KDAE02425.

SIDOSPAR 4/18 WWW.jvmv.se

Hdir syns materiel for ombyggnaden som
skedde 1959, da stationen moderniserades
ordentligt. Foto: Palle Lindblom.

Stationshusetgenomgickentotalrenovering
1959 -1960 da de smaspréjsade fonstren
ersattes av kopplade fonster. Ny panna
sattes in och ny skorsten murades upp,
dessutom installerades WC.
Tagklareringen skedde hela tagdygnet.
Fjarrblockering borjade inféras 1961,
vilket innebar att stationen fick ett minskat
personalbehov. Forsmo var trots allt
gransstation till fjb frdn Hotingbanan,
men det I6ste man genom den s.k
”Forsmomodellen” dar ankommande
lok- och ralsbussforare ringde i Forsmottill
fjarren” i Vannas och anmalde sitt tag ”in
i Forsmo”! Dérefter stallde fjarrentill gront
mot Osterds. Kvar fanns ett godsombud
som skotte vaxlingen till BAF, och tog
hand om det gods som ankom och avgick.
Posten flyttades pa 1960-talet over till
ett eget postkontor pa byn , sedan den 31
oktober 1966 ersatt av lantbrevbérare.
Den sndrika och kalla vintern 1966
innebar att det ibland gick anglok litt E2
pa Hotingbanan. Dar gick ett godstagspar,
och tre rélsbusspar. 1968 drogs ena paret
av rdlsbussarna in.
Styckegodset lades ned den 1 juli 1970
och stationen blev utan bemanning.
Vagnslasterna véaxlades med personal fran
Langsele. Det var huvudsakligen till och
fran BAF.
Stationshusets lagenhet hyrdes senare ut.
=



Sista persontagen var tdg 4512/4511 Ange
—Véannas och vv. Taget drogs ofta av Hg-
lok och hade bade gods- och personvagnar.
Sommaren 1975 var dess saga all.

Den dldre plattformen revs och en ny
traplattform byggdes vid spar 2 pa
1980-talet. Under 1990-talet byggdes
vantsalen och expeditionen om, sa att
Banverkets personal fick manskapsrum
dar. Infranord flyttade ut da behovet
inte fanns for att ha personal i Forsmo
2015. Hyresgéasten sades upp, och huset
kallstalldes, och en vattenskada uppstod
i lagenheten. Sedan dess hyrdes endast
magasinet ut. 2017 sades dven den
hyresgasten upp. Stationshuset stod da
tomt, och rivningen skedde veckorna
34 - 35. Numera &r det endast en stor
tom grusplan dér det fina stationshuset en
géng stod.

Framtill sommaren 1975 gjorde persontag
aven uppehall i Forsmo, det var sista
persontagsparet Ange—\Vannis 4512/4511.
| och med att bangarden lutar mot linjen i
sodra anden sa fanns en skyddsvéxel som
ledde ner i diket. Den togs senare bort.

I samband med att timmertrafiken fran
Hoting till Ornskdldsvik bérjade i mitten
av 1980-talet sd byggdes bangarden om i
norra &nden, korsningen togs bort, och en
profildetektor sattes upp.

Bangérden fick ny belysning som tidndes
pa stationshusvdggen. Senare byggdes
bangarden om igen och har dragit in
spar 4 till huvudtagvagen, tidigare gick
det tvd spar ut i norr. Banavdelningen
byggde om expeditionen och véntsalen
till manskapsrum. Stillverket flyttades
ut till reldkuren. Det gamla tegeltaket
byttes ut mot plattak, lagenheten pé
ovre vaningen hyrdes ut, den fick
treglasfonster mot sparsidan. Pa platsen
for den gamla impregnering gjordes ett
stortsaneringsarbete av denarsenikhaltiga
jorden, som lastades upp pa vagnar och
kordes ivag for destruktion. Sparet dar
kortades av vésentligt och ett garage
for motortralla sattes upp pa resterande
del. Efter det att Banverket upphorde att
anvénda stationshuset som personallokaler,
stod det tomtiflera &r, da dven hyresgisten
flyttat. Magasinet hyrdes utunder en period
pa 2010-talet, men i samband med att det
kom rivningsbeslut blevvenhanuppsagd.
Rivningen skedde med en grévmaskinsom
helt pl6tsligt bara stod dér, och sedan gick
arbetet fort. En firma frén sddra Sverige
hade fatt uppdraget. ®

Killor: Forsmo — Hotingbanan Kenneth Landgren
1981, Ndgot om posten stambanan genom ovre
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Vinstra bilden: Nuvarande stdllverksplan i Forsmo teknikhus 2018. Till hoger: Den
gamla stdllverksplanen visar hur bangdrden sdg ut fram till 1980-talets slut. I dag
finns stdllverket pd Sollefted MJ-klubbs anliggning, dir det fungerar utmdrkt. Foton:

Kenneth Landgren.

it
+

Lastkajen i Forsmo med det beryktade staketet med grindarna som forst kunde oppnas
ndrspdnningen i kontaktledningen var bruten. Tdag 5352 goruppehdll innan det fortsdtter

norrut. Foto: Kenneth Landgren.

Forsmo sambhdille pa ett vykort fran 1960. Hér syns stationshuset i vinstra nedre hérnet,
hér har det fdtt en gul firg. Resterna av impregneringsanldggningen syns i nederkant.
Kenneth Landgrens samling.

Norrland Erik Lindgren, Teknisk Ekonomisk
redogorelse Statsbanan Forsmo — Hoting SJ 1932,

WWW.jvmv.se

Soren Persson InfraNord, Lars Berggrund, Kungl.
Vig och Vattenbyggnadskaren 1851 — 1937.
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Traditionellt har vi i manga &r haft spok-
arrangemang i Gavle under hostlovsvecka
44.Nunar museet dr stangt sa kom Furuvik
passande nog pa idén att Gppna parken
med Halloween-tema. Vi tog kontakt med
dem om ett samarbete oss emellan, vilket
gjorde att vi under onsdag-fredag vecka 44
korde fyra spoktag om dagen till Furuvik

I personalens uppgifter ingick det att
spoka ut sig. Hedda Reuterdahl lyckades
bra och Peter Iller med ungdomar holl
alla barn vakna.

Anders “pandan’ Westerberg och Mar-
tin Langstrém redo for avgdng.

SIDOSPAR 4/18

Halloweentag till Furuvik
Text & foto: Henrik Reuterdahl

och Skutskér. Furuvik marknadsforde och
salde biljetter som forkop och vi kérde tag
och spokade ombord. Allt gick mycket bra
och totalt reste 2150 personer med 0ss om
man raknar resor pa bada hall. Mer troligt
kan vi saga 1075 pers som akte ToR, och
av dessa var 982 forkdp via Furuvik. Vi
som jobbade tyckte detta var valdigt kul

WWW.jvmv.se

Bilden ovan: Maten virmdes i angloket
och intogs i fdlt. Tura Sventon (Helena
Skdrstrom) ser hungrig ut hon ocksd.

och vi gor det garna igen. Manga nojda
resenarer kom och tackade efterat for
ett bra genomférande och aven Furuvik
verkar mycket néjda. ®
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Med Jarnvagsmusei Vanner till Storbritannien 1988
[} Text & foto: Lennart Malmsten

1938 slog angloket Mallard, tillhérande  men fick sedan sakta in pga. varmgang.  Loket var vid rekordforsoket bara nagra
London and North Eastern Railway  Rekordet har ifrdgasatts, framfor allt frin ~ manader gammalt.
hastighetsrekord foranglok med 202km/h,  tyskt héll, men det anses fortfarande gélla. 1988 firades 50-arsjubileum av detta

Den forsta stationen (som ocksd var dndstation) vid Island
Gardens pd Docklands Light Railway., fotograferad fran
ankommande tag 11 juli 1988. Banan hade éppnats dret
innan. Den forlingdes 1999 att gd under Themsen till
Lewisham. Da fick Island Garden och stationen ndrmast
norr om, Mudchute, nya (ldgre placerade) stationsligen
for den dndrade dragningen.

Ndgra i gruppen dkte 13 juli strdckan London (Kings
Cross) — Edinburgh — Glasgow — London (Euston). Strax
vdster om Edinburgh Waverley, ses ett diesellok av typen
47/7 pa vig till Glasgow Queen street. 47/7 var littra
for en mindre serie av typ 47, som hade ett eget tekniskt
utforande av manévrering frdan manévervagn. Som synes
finns dnnu ingen elektrifiering hdr, men den dr bara ett
par ar borta. Edinburgh ndddes av elektrifiering dven
fran Shotts vid Vistkustbanan (WCML), ndr elektrifiering
av Ostkustbanan frdn York och Newcastle fardigstdlldes.

. 73 = = ] e D
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rekord, genom att kéra med Mallard fran
museeti Yorktill Scarborough ochtillbaka.
Bilden till vinster: LNER 4468 Mallard
vid fotouppehall i Malton 10 juli 1988,
mellan York och Scarborough.

Jarnvagsmusei vanner ordnade det har
aret en resa som inkluderade en tur efter

Mallard. Lars Olov Karlssonvar reseledare.
Viflog till London Stanstead den 7 juli och
ater den 14 juli.

Detta var startskottet for mig bade att
gd med i JvmV och att borja &ka pa de
brittiska 6arna, och nu, trettio &r senare
har jag tillbringat sammanlagt mer &r ett
halvar med att resa omkring pa de brittiska

Ealing Broadway i vistra delen av Stor-London. Hdr passerar alla tdg pa vdg till
eller fran Paddington-stationen. Dessutom kan man hér byta mellan lokaltag och tva
tunnelbanelinjer, Central och District line. Den 14 juli 1988 ses hér tunnelbanetdg pa
Central line ankomma stationen. Det dr av det mindre utforandet, kallat Tube Stock,

mera precist 1962 Stock.

Paddington tunnelbanestation. De tunnelbanetig som har denna, storre, lastprofilen
kallas Sub Surface Stock, gér uppehall 8 juli 1988. Just denna vagn dr av typen C stock,
fran aren 1970-1978. Den breda tunneln och att det dr oppet uppdt dr ett arv fran de
allra forsta tunnelbanetdagen, som faktiskt gick med danglok, och borjade kora 1862.

oarna, och lyckats aka i det narmaste alla
banor med reguljar persontrafik i England,
Skottland, Wales, Irland, Nordirland och
Isle of Man. Dartill manga men langt fran
alla museibanor, ®

Vid plattformen i Norwich stdr 9 juli 1988 elloket 86.229 med tag som snart ska till London Liverpool street. Loket har dven en
namnskylt: Sir John Betjeman. Han var poet, forfattare och radioman. Nagra exemplar av denna loktyp finns dnnu kvar 30 dr senare,
men endast for godstag. Just 86.229 dr inte skrotat dnnu, men dr om uppgifterna dr korrekta reservdelsforrdd hos Freightliner i
Crewe. Tva dieselmotorvagnar av typ 101 syns ocksd. De ska strax avga till mindre platser i omrddet.

SIDOSPAR 4/18
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Juni 1958, vdg 272 strax norr om
Lingbo. Végen korsar norra stambanan
p& en viadukt strax soder om Asens
banvaktstuga. En 26-arig Erik Sjoholm,
numera kand jarnvégsintresserad, ar ute
i tjdnstens vagnar, Vagverket, och arbetar
med trafikrdkningar. Jarnvagsintresserad
som ar har han naturligtvis kameran med
sig. Stannar den grona ”Végverksduetten”
och gér ut och kommer fram pa viadukten
just som sodergéende snalltag 95 kommer
ut ur kurvan. En 250-dels sekund senare
ar ogonblicket fangat till eftervarldens
njutning.

Platsen &r banvaktstugan nr 168, Asen,
277,775 kilometer fran Stockholm.

Den hér delen av Norra stambanan,
Ockelbo — Holmsveden, togs i bruk 1
november 1877.

Taget ar Snalltag nummer 95 Ostersund
— Ange - Krylbo - Stockholm C,
avgangstid fran Ostersund kI 05.30 och
frén Bollnis 09.50 Fotot bor dé vara taget
cirka 10.30. Taget medfor direkta vagnar
Ostersund — Stockholm samt Ostersund —
Malmd (via Krylbo-Hallsberg-Mjélby).
Restaurangvagn, Ro2a gar som Byffévagn
Ange-Krylbo-Hallsherg-Mjélby.

Taget 4r verkligen en mix av personvagnar
i varierande farger gront och rott samt
olikagraderav nedsmutsning och farger pa
taken. Fyra vagnar har fortfarande svarta
tak vilka verkar haborjat malas graiborjan
av 1950-talet.

Sju av vagnarna har fortfarande SJ-
monogrammet paskruvat och BFo4 har
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FOr sextio ar sedan, en dgonblicksbild
Text: Rolf Sten, Foto: Erik Sjoholm

en dekal med gult SJ i ring vilket betydde
en pa 50-talet modern vagn.

Taget dras av D 297, tillverkat for Statens
Jarnvagar av ASEA 1934. D& med littera
Ds. Det drar pd 12 boggivagnar och 2
tva-axliga vagnar, sammanlagt 52 axlar.
Vagnarna efter loket &r:

- en resgodsvagn F5a,

- tva stycken andraklassvagnar Bo8d och
Bo8b,

- en forsta- och andraklassvagn ABo7b,

- en kombinerad andraklass- och
resgodsvagn Bo8f,

- en andraklassvagn (troligen Bo8b),

- en forsta- och andraklassvagn (troligen
ABo7b,

- en restaurangvagn RoZ2a,

- en kombinerad andraklass- och
resgodsvagn (troligenBo8f),
-enandraklassvagn (troligen Bo9b? Méanga
luftsugare pé taket. Skulle aven kunnavara
en vagn med lanternin?)

- en kombinerad andraklass- och res-
godsvagn BFo4 varav de forsta levererades
1957,

- en forsta- och andraklassvagn ABo7b,

- en forsta- och andraklassvagn (troligen
ABol1b),

- en resgodsvagn F5.

Bakom fonstret pa loket skymtar lok-
forarens hand pd “padraget” dar han
samtidigt trycker ned knappen till
”sdkerhetsgreppet”. Till vénster kan
man &ven skymta lokbitrédet. Runt 1971
inférdes enbemanning pa loken varvid
yrkesrollen lokbitrade forsvannvid Statens
Jarnvagar.

WWW.jvmv.se

| spéret ligger sliprarna valdigt tatt vilket
visar att man har fortatat antalet sliprar och
pa sa vis kunnat héja tagens axeltryck. En
del sliprar &r forbundna med varandra av
ett 1angt plattjarn. Detta for att undvika sa
kallar "ralsvandring”.

Till hoger om forsta personvagnen syns
en s& kallad skivforsignal. Den grona
signalskivan ligger platt vilket betyder att
nésta signal visar ”Kor”. Fran forsignalen
skymtar, framat i bild, den lingdng som &r
koppladtill den semafor som tdget kommer
tillom 500 meter. Skulle den semforen (vid
vaxeln till Lingbo grusgrop) varit stélld i
stopplége skulle skivforsignalens grona
skiva varit uppfalld och visat lokforaren
”vénta stopp”.

Till vanster syns banvaktstugan Asen.
Den var av den klassiska modellen som
Statens Jarnvdgar anvénde vid bygget av
Norra stambanan.

Till vénster om loket syns banvaktens
redskapsbod ochtrampdressin, dvenkallad
for ”hjulingen”.

Fran Jarnvéagens barndom fanns det
alltid banvakter utplacerade pa lampliga
avstand mellan varandra. | takt med att
sparstandarden forbattrades minskade
&ven behovet av utplacerade banvakter.
Vid Statens Jarnvégar upphorde efterhand
denna yrkesroll pd 1950-talet och var i
princip borta efter 1960. Banvaktstugan
revs nagon géang efter 1958.

Ater till Asen
12 juni 1995 gjorde Erik en ny bilresa
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Recenserat

Jarnvagsmuseets stjarnor
-Sma beréttelser om vara lok och
vagnar-

Detta ar titeln pa
en bok, skriven
av jarnvagsmu-
seetschefRobert
Sj66é och utgi-
ven av Statens
maritima mu-
seer, Jarnvags-
museet. Mikael
Dunker har statt
for formgivningen. Formatet &r 20,5
X 26,3 cm, limmad rygg med mju-
ka parmar och hela 300 sidor tjock!

Boken borde vara ett maste for alla
jarnvégsintresserade. Dentorde dvenvécka

JARNVAGSMUSEETS
STJARNOR

' ke SR

’ J&mﬁiggmas Museiforening ‘
; { Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) ar en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
iallmanhetoch fran Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodforening for Ostergtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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4 langs vdg 272. Han stannade naturligtvis for att
. 4 ta en bild fran samma fotoplats. Nu var viadukten
nagot ombyggd sé det blev inte helt samma vinkel.
Linjeféringen var densamma men nu var det 50
kilos helsvetsat spar vilande pa betongslipers och
ballast av makadam.

8 augusti 2007 var det dags for en ny bilresa via
Lingbo och Asen. Nu hade det hént saker. Det

hade blivit dubbelspar i helt ny utratad linjeforing.
Fullt modern spérstandard. Den har 9 kilometer
langa dubbelsparsetappen mellan Slattlandet och
Holmsveden hade tagits i bruk 24 oktober 1999. @

Storttack till Saga och Erik Sjoholm, Thomas Tell, Jan-

intresse for den som inte &r intresserad av
jarnvag. Boken handlar i grunden om alla
de fordon som museet har i sinasamlingar.
Den bdrjar med det éldsta fordonet och
gar sedan framét i tiden med en histo-
risk bakgrundshistorik for varje fordon.

De sista sidorna innehaller listor
over Jarnvagsmuseets samtliga lok,
motorfordon och personvagnar ingéen-
de i samlingarna samt godsvagnar och
tjdnstefordon som finns med i boken.
Allt & mycket valskrivet och lattlést.

Kort sagt Robert Sjod har gjort ett
mycket gott jobb! Jag avslutar denna
recession med Robert Sjods text pa sista
sidan:

”Den hdr boken dr inte en historiebok.
Det dr en bok med historier.

medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Jarnvagsmuseet
i Gavle.

Beséksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Linképing.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Peter Harboe, Robert Herpai och Kenneth Landgren
for er hjdlp med artikelunderlaget.

En 30-arig Erik Sjoholm dr ute med Rune Carlsson i Dalarna. Dom dr i Sléttberg och vintar pa ett B-loks
draget tdg. Aret dir 1962.

Lok och vagnar kan inte berdtta sjilva
men de dr dndad huvudrollsinnehavare i
storre eller mindre berdittelser.

Utan de forsta, primitiva dngloken,inga
hoghastighetstdg.

Utan dem som konstruerat dem, anvint
dem,talat om dem,inget behov av ndgot
nyare eller bdttre.

Samlingen av lok och vagnar som vi
forvaltar dr mer representativ dn kanske
ndgon annanstans i hela vérlden.

Varje museifordon dr noga utvalt och
har sin egen berdttelse”.

Rolf Sten

Boken finns att kopa och kostar endast 100 kr!
Ja det ar sant, endast 100 kr! Bestall den via
telefon 026-4551460 eller mail info@jarnvag-
smuseet.se . Porto tillkommer.

Medlemsavgift 2018: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JymV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstoten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordforande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.
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Avséndare:

Jarnvagsmusei Vanner n 3
Box o7 e

betalt

801 05 GAVLE

TAC K TILL ALLA SOM FOLJT

MED PA VARA TAGRESOR 2018
— NU LADDAR VI OM FOR NYA,
MINNESVARDA UPPLEVELSER!

Under tiden som Jarnvagsmuseet ar stangt for
renovering kommer vi att genomfora ett antal resor
runtom i landet. Det blir bade koncept du kanner
igen och nagra nyheter! Hall dig uppdaterad genom
att besoka var hemsida: JARNVAGSMUSEET.SE

OVAN:

Efter kdrningarna kring Geta till minne
av olyckan 1918 ar nu F 1200 hemma i
Gavle igen. Inga fler resor ar planerade
med detta lok men nar var utstalining ar
klar kommer ni att kunna aterse F 1200.
Foto: Hakan Svensson.

VANSTER:

Margareta Wahlberg fangde
denna dramatiska bild pa F 1200,
precis i starten efter den tysta
minuten som holls pa klockslaget
och platsen dar Getaolyckan
skedde.

OVAN:

Morgontaget med Rcl 1007 i spetsen,
pa vag fran Gavle till Stockholm C,
dar F 1200 ska kopplas till.

Foto: Daniel Myrberg. & -

VANSTER & NEDAN:

Spoktag till Halloween pa Furuvik med
Helena Skarstrom som “Tura Sventon”,
Mia Lundstedt, Hedda Reuterdahl,
Peter lller m.fl. som spdken!

JARNVAGS
MUSEET

Telefon 026-455 1460
JARNVAGSMUSEET.SE

Foto: Henrik Reuterdahl.

en del av STATENS MARITIMA MUSEER



