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Robert Sj60o

Foto: Mikael Dunker

Att verka utan att synas

Vad gor ni nu ndr museet har stangt?
Har personalen fatt gd hem nu? Fragorna
kommer med jamna mellanrum, liksom
den oundvikliga; nar dppnar niigen? Den
sistnamnda kan ingen svara exakt pa och
svaret pa den andra ar givetvis nej, men
denforstafragankan fortjanaatt utvecklas.
Sjalvklart pagaren hel del arbete infér om-
ochtillbyggnadenav museet. Visst hade vi
hoppats pa att ha kommit langre men det
ar bara att gilla laget nar det inte gar att
paverkaallaprocesser. Bytetav huvudman
och nagra turer i finansieringsfragan pa
regeringsniva har inneburit forseningar
men mycketav detarbete som maste goras
infor en forandring ligger pa utredning
och planering. Ungefér halva personalen
kommer mer eller mindre att arbeta med
den nya utstallningen och mer tid innebar
att den totala arbetsvolymen kan fordelas
Over en langre period. | och med att
aven kostnader skjuts upp sa har ocksa
ekonomiskt utrymme kunnat frigdras.
Dérfor har vi kunnat tidigareldgga andra
saker. Jag har tidigare skrivit om véra
satsningar pa tdgtrafiken och fordon men
det har ocksa varit patagligt nar det géller
hanteringen av samlingarna.

Med hjalp av tre extra intendenter under
sex manader har vi fatt lite extra skjuts
i foremalsregistreringen. Parallellt med
det har vi kunnat lagga tid pa att integrera
vara samlingar i den svensk-norska
databasen DigitaltMuseum dar ett 60-tal
svenska museer finns. En forutsittning
for det har varit det framgangsrika
arbetet med samlingsportalen.se i
Jarnvégsmuseivénners regi. Det innebar

Museichefen har ordet

| jakt pa larver och damm. Foto: Jarnvagsmuseet.

att det vi bidragit med 6ver 160 000
bilder och 6 000 féremal. Bilderna ar
forhallandevis hogupplosta och fria for
anvindning. En vits med att vara med i ett
stdrre sammanhang ar att det darigenom
gér att soka i fler samlingar samtidigt.
Samlingsportalen kommer att finnas kvar
etttag till men vad vi har forstatt, fran nagra
referens- och nyckelpersoner som varit
storanviandare av vara digitala tjanster, sa
ar sokfunktionen pa DigitaltMuseum helt
tillfyllest.

Négra som jobbat p& i skymundan har
varit ett antal objudna gaster i vara aldre
vagnar. Ett plotsligt malangrepp innebar
att en kraftsamling maste goras for att
jaga larver, stada kupéer
och faststélla skador.
I sanningens namn &r
det sannolikt ménga ars
angrepp som satt sina
tydliga spar, men att
angreppetefterforradrets
varmasommar var nagot
extra blev uppenbart
nar vara insektsfallor i
fordonsmagasinetsnabbt

Jarnvigsmuseet  finns
nu pa DigitaltMuseum.
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fylldes. Véra féremélsintendenter fick bli
stadpatrull under ett antal manader och tack
vare saval extrapersonal somtillganglig tid
har det kunnat genomféras forhallandevis
snabbt och effektivt. Ett extra tack maste
skankas till Lansmuseet Gavleborg som
hyrde ut sitt frysrum for sanering av lésa
dynor och kuddar fran vagnarna. Innan
stadningen var klar s kom larmet fran
var gamla huvudman, Trafikverket, att
de kvarvarande arkivlokalerna for de
vaghistoriska samlingarna i Borlange
maste tommas, i stort sett omedelbart efter
attman anmodats attanvanda lokalerna for
andra andamal. Med gemensam personal
hos oss for vdg och jarnvidg sa var det
bara att lagga annat at sidan och rycka
ut. Med beslutsamhet och idérikedom s
l6stes uppgiften. Saval arkiv som vissa
foremal har fatt ny och mer andamalsenlig
placering. Bara tanken att allt detta
skulle ha hant mitt uppe i ett intensivt
utstallningsarbete svindlar. Nu rullar
det arbetet igen och lat oss hoppas att vi
slipper fler 6verraskningar, och oavsett det
sd kommer personalen att fortsatta gora
valdigt mycket.

Vi borde kanske sluta sdga att museet ar
stangt och i stallet uttrycka det sa har: Just
nu har vi ingen utstallning! &
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Rolf Sten

GavleC-Sdderhamn V—Kilafors
Lordagen 27 april startade 2019-ars
arsmotesresa. Den gick till Kilafors och
den dar belagna herrgarden. Naturligtvis
transporterades vi dit pa ett stindsmassigt
satt, i Jarnvégsmuseets Inlandsbane-
motorvagn Y1 1343.

Vi lamnade Gavle C och spar 5
tidtabellsenligt kI 0900 och utfarten fran
Gavle bjod pa en 6verraskning eftersom vi
fick dka ut via godsbangérden, det &r inte
manga resandetdg som far ta den végen!
Vi rullade vidare norrut och foljde i stort
Ostkustbanans ursprungliga 1927-ars
linjestrackning. Strax efter Vallvik kom vi
in paen nyare linjestrackning vilken sedan
4 september 1988 gar via en ny bro dver
Ljusnan. Strax efter passagen 6ver Ljusnan
kom vi in pa &nnu en ny och helt nybruten
linjestrackning fram till S6derhamn.
Ungefér vid gamla Soderhamn Véstra
anlades en helt ny station, Soderhamn V.
Den nya linjentogs i bruk 19 maj 1997 och
darmed beh6vde man inte langre kora pa
den gamla kurvrika linjen mellan Ljusne
och Soderhamn.

Efter ett kort stopp i S6derhamn V {or
pastigande, rullade vi vidare ut pa linjen
mot Kilafors. Delen mellan Séderhamn
och Bergvik byggdes ursprungligen av
Sdderhamn—Bergviks Jarnvagsaktiebolag,
ShJ. Banan var smalsparig, 1217 mm, och
Oppnades for trafik 9 september 1861.

Né&r byggandet av stambanan genom
Norrland nadde Kilafors och Bollnas
anlades, 1879, ett tvd kilometer langt

' Motorvagnsresa med arsmote i Kilafors

bispar fran Kilafors station till en udde
vid sjon Bergviken. Dér en station kallad
Kilafors nedre ordnades. Harigenom fick
Soderhamns stad via ShJ och batleden
Bergvik — Kilafors Nedre forbindelse med
statshanenétet.

Behovet av en obruten jarnvéags-
forbindelse mellan S6derhamn och
stambanan véxte sig allt starkare. Béade
fran Séderhamns stad och ShJ drev man
denna fraga mot framfor allt staten. 1883
fickman gehor for sitt onskemal. Riksdagen
beviljade da pengar, 3 847 000 kronor, till en

statsbana Kilafors - Séderhamn —Stugsund.
| detta belopp ingick inkdp av ShJ och
ombyggnad av denna till normalspar samt
nybyggnad av jarnvag mellan Kilafors och
Bergvik.

15 december 1885 6ppnades bandelen
Kilafors - Bergvik for allmén trafik och 17
maj 1886 Sppnades den till normalspar
ombyggda delen Bergvik - Séderhamn —
(Stugsund) for allmén trafik. Néar banan
Oppnades for trafik fanns léngre inget behov
avstationen Kilafors nedre. Stationen lades
ner och delar av sparet revs upp.

[ 3
Moyssje station, tagen i bruk 1886-05-12. Namndndrades 1921-01-01 till Marmaverken.
Foto: Jirnvigsmuseet KBEA0O735.
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b= Banan var under manga ar en viktig
del av jarnvagsnitet ddr godstrafiken var
den dominerande. Elektrisk drift infordes
23 mars 1953. Persontrafiken minskade
efterhand och lades helt ned 1971-01-
01. Vid samma tidpunkt upphdérde &ven
godstrafiken pa alla driftplatser utom vid
Marmaverken som under ett antal ar hade
godstrafik via S6derhamn.

Banan kom alltmer att bara anvandas som
omledningsbana vid trafikstdrningar pa
Ostkustbanan eller norra stambanan.
Efter 6ppnandet av Botniabanan och
upprustningen av Adalsbanan kommer
godstag att behéva fardas mellan
Norra stambanan och Ostkustbanan via
jarnvagen Kilafors—S6derhamn eftersom
Ostkustbanan Sdderhamn-Gavle ar
hart belastad av regionaltdg och snabba
persontag.

Beslut fattades att jarnvdgen skulle
byggas om till modern spérstandard och
planeringen pabdrjades 2008.

Mellan Kilafors och Marmaverken
stangdes banan 2010 och sparen revs upp.
2013 borjade banan att teruppbyggas med
ny modern infrastruktur och arbetet blev
klart 2016.

2015 revs aven sparen pa strackan
Marmaverken — Soderhamn upp och
ateruppbyggnaden startade 2017. Vid
Gunnarbo strax utanfor Sdderhamn anlades
ett triangelspar norrut till Ostkustbanan.
Detta for att mojliggora for gods- och
persontag, bade norr- och sddergaende,
att kunna passera strackan utan att behdva
stanna for att loken ska behéva gora sa
kallad rundgéang.

Den 30 oktober invigdes jarnvédgen mellan
Sdéderhamn-Kilafors med premiértur for
inbjudna géster.

Officiell start skedde i december 2018.
Efter ett fotostopp vid Marmaverken (se
bilden nedan) rullade vi vidare och efter att
ha fardats i 3 mil p& denna toppmoderna

Bilden (tyvarr dalig kvalité) ar tagen vid
den "nybyggda" stationen Marmaverken.
Jamfor med bilden pa foregaende sida.
Foto: Rolf Sten.

Kartan till hoger kommer frdn Trafikver-
ket och visar den nyanlagda jarnvagen
mellan Séderhamn V och Kilafors.

stracka rullar vi, helt enligt tidtabell 1046,
in till Kilafors station. En helt nyrustad
station vid stambanan genom Norrland,
i dag kallad norra stambanan och tagen i
bruk 23 september 1878.
Vivéxlarinmotorvagnentill plattformoch
vi far alla en starkande promenad pa cirka
1200 meter till Kilafors herrgard.

Arsmotet

Vart 39:de arsmote genomfordesi Kilafors
herrgard, ett residens med anor fran
1700-talet.

39 medlemmar hade hérsammat kallelsen.
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Arsmétet 2019 bérjade med gruppfoto pa
entrén till Kilafors herrgard. Jamfor med
entrén pa bilden till héger, ovan, som ar
tagen 1925.

Till ordférande och sekreterare valdes
"sittande™ Ove H&ger och Thomas Gus-
tavsson.

Foton: Lennart Lundgren.

Ordférande Ove Hager hélsade alla
valkomnaoch forklarade motet for 6ppnat.
Till motesordforande och sekreterare
valdes i bada fallen "sittande”, Ove Hager
och Thomas Gustafsson.

Efter sedvanlig genomgéang av Ekonomi,
revision och verksamhetsberattelse och
val av ledamoéter i styrelsen och dvriga
fragor, kunde ordféranden klubba motet
somavslutat och tackade for visat intresse.
Styrelsen bestdr nu av: Ove Hager,
ordforande, ThomasGustafssonsekreterare,
Bengt Lindberg kassor samt ledamoter:
Lars Berggrund, Hans Koinberg, Lennart

vagen
sederhamn |
Nyt anshningsspde |

. By wighea |
=

Marmaverken
Farlangd métesstation
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Bilden till vanster

Visar Kilafors herrgard 1925. Foto:
Wilh. Sohlberg. DigitaltMuseum/Teknis-
ka museet.

Bilden nedan

Visar herrgarden och Kilafors bruk 1882.
Till vanster syns herrgarden och till
hoger, bakom traden, skymtar hyttan.
Langst till hoger syns taket pa smedjan.
Bilden &r ett foto av en tavla som malats
av Carl Wilhelm Jaensson 1882. Foto:
Jernkontoret.

meter. | dag fardas vi pa en fullt modern
jarnvag med ralsvikt pa 60 kilo per meter.
Vi rullar éver Testboan och kommer in pa
Ockelbo station.

Vid sodra utfarten viker vi av mot Gévle
och kommer in pa den ursprungligen
privata jarnvdgen Gavle — Ockelbo
Jarnvag, GOJ. Den byggdes under aren
18831884 och dppnades for allmén trafik
15 oktober 1884. 28 september 1936
saldes jarnvagen till Statens Jarnvagar.
Omkring 1940 beslutades att jarnvagen
skulle elektrifieras. Eldriften togs i bruk

rullade vi ut fran Kilafors med Géavle C

Lundgren, Leif Ekstrom, Gunnar Jonsson
samt Rolf Sten.

Efter motet intogs buffé for de som hade
forbokat denna. Sedan var det dags att ater
ta en promenad tillbaka till stationen och
dér invantande motorvagn.

Kilafors — Ockelbo — Gavle C
Pa klockslaget 1330 och med alla ombord

som slutdestination.

| god fart rullar vi soderut pa spar som
ursprungligen borjade att byggas i borjan
av 1875, Den hir delen av Stambanan
genom Norrland togs i trafik, Kilafors
— Holmsveden 23 september 1878 och
Holmsveden—Ockelbo 1 november 1877.
Rélsensom lades in davagde 27,77 kilo per

10 juni 1942.

Paklockslaget 1430rulladeiviin pd Gavle
C, spar 4, norra delen. En synnerligen
behaglig rundtur med arsmoéte. Inte nog
med det heller, vi hade véadret med oss!

Ett stort tack till lokforare Lars Cardell
och till Jarnvagsmuseet som bjod oss pa
denna rundtur! ®

Lok som hot-rod?

Text & foto: Lars Olov Karlsson

Padetkaliforniskajirnvdgsmuseeti Sacramento finns bland annat detta dnglok.
Det &r en 1C0-maskin fran Virginia & Truckee Railroad. Det ar tillverkat av
Baldwin 1873 och har namnet ”Empire”.

Pa museet visas lokomotivet i ett synnerligen prydligt putsat skick, och dartill
med speglar under, bakom och ovanfor loket.

Nir jag besokte museet 1986 blev jag visad runt av en av museets guider.
Jag fragade lite forsiktigt om inte loket var dverrenoverat. ”Det ser juutsomen
hot-rod” undslapp det mig. Guiden blangde bara tillbaka innan turen fortsatte.

Manga ar senare var jag pa en konferens om jarnvagsmuseer i York. Vid
kvéllens middag kom jag att sitta bredvid en amerikan som berattade att han
jobbade vid museet i Sacramento. ”Dir var jag 1986” sa jag, inte ont anande.
Han stirrade pa mig nagra sekunder och sen kom det, det var du som sa att
vart lok sdg ut som en hot-rod!” Sen skrattade han, och vi blev under middagen
mycket goda véanner. Igen. ®
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Leif Wester

Under sommaren 2018 gjorde jag en liten
MCtur och kom da att passera Sarna och
sag da att det gamla lokstallet fortfarande
fans kvar. Naturligtvis sa svangde jag av
fran huvudvagen och gjorde ett litet besok
dér. Jag kan val inte pastd att jag blev
upprymd av vad jag fick se, slitet stokigt
men anda kvar och funktionsdugligt till
den verksamhet som bedrevs dér. Rester
av vandskivan och kolkranen sags ocksé
tydligt sd det kunde ju ha varit vérre. Allt
kunde naturligtvis ha varit borta for all
framtid s& jag blev glad anda trots allt.
Givetvis besokte jag &ven stationen i
Sérna och det blev en betydligt trevligare
upplevelse. Val underhallet och med
stationsskylten kvar samt en postvagn
som gatt pa banan fanns kvar. Alltid nagot
men jag tyckte nog att vagnen sag mycket
sorgsen ut dar den stod.

Vad var Sarnabanan for ndgot eller banor
vi glomt.

Manga ganger har jag funderat dver varfor
man sa sallan skriver om denna typ av
jarnvagar. Sma och oansenliga kan tyckas
men ack sd betydelsefulla for dem som
kom i atnjutande av dem. Vilka banor
tanker jag pa da forutom Sédrnabanan?
Jo! t.ex. Jarnvagen som gick upp till Hede
eller till Skilingmark. Sma samhallen i
utkanten av vara tatbefolkade landsdelar
men rika pa naturresurser som skog,
jordbruksprodukter, vildmark och andra
mineraler.

Nar jarnvagen anda kom till slut sa
Oppnades ju helt nya mojligheter for dem
som levde och verkade dér. Jag tdnker nu i

Med cykeldressin pa Sarnabanan Limedsfors — Sarna 1972

forstahand pa mojligheten att snabbtkunna
forflytta fran en ort till en annan. Hur hela
samhallet kunde utvecklasig inte minst pa
grund av turismen osv. Eller vad sigs om
attdetibland gick direktgaende vagnar fran
Stockholmoch Goéteborg uppttill Sarna. Jag
kan inte heller sluta fundera éver om man
inte har haft for brattom att riva upp Sarna
banan. Utefter Sdrnabanan passerade man
ocksa Sélen en inte helt obekant turistort
i dag. Det péstés att det under varje helg
forflyttas lika mycket ménniskor till och
fran Sélen som i en medelstor svensk
stad. Sa nog hade det funnits ett underlag
alltid. Vad det galler skogsprodukter s
lag det under en tid en icke oansenlig
timmerterminal i Malungsfors. Ja fragor
finns det alltid, men nu ar det som det &r.
Medan jag for heméat pd min MC kom
jag att tanka pa nar jag och min betydligt

Del
1/2

aldre jarnvagsvéan gjorde en resa med
tva stycken cykeldressiner pa banan. Vid
hemkomsten letade jag reda pa bilder som
jag tog pa denna resa och bestimde mig
da for att delge er alla andra som inte haft
mojligheten att fatt se eller resa pa denna
sa speciella jarnvag en liten glimt av vad
som var en gang.

Bakgrund.

Nagot lite om jarnvagen vill jag andanamna
hér. Jarnvagen Limedsfors - Sérna knot
an till det tidigare byggda jarnvagen som
&gdes och brukades av Mora — Vénerns
jarnvdg, senare av SJ. Sarnabanan borjade
byggas tack vare privata initiativ men
kdptes under tiden av staten.

Byggandet av jarnvagen pabdrjades i
februari 1923 och stod klar den 1 augusti
1928. Banans lédngd dr om man skall vara

Limedsforsen pa tidigt 1920-tal. Ett angloksdraget, blandat tag, ankommer fran Malung. Foto: Georg Renstrom, samling Jérn-

vigsmuseet KAFR00445.
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noga 98.140 m. Banans hogsta punkt dr
496 m dver havet cirka 10 Km sdder om
Sarna. Storsta tillatna stigning &r 17 0/00.
Arbetsstyrkan var som storstiaugustil927
ochuppgickdatill 575 man. Vill ni vetamer
sé rekommenderar jag boken SPAR 2014.

Invigningen
Séahidrbeskriver Elon Hedlund ”Inbyggare
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vid Sédrnaheden” invigningen. Jag fick
folja med mina fordldrar, jag var ju
bara barnet da, men jag minns att det
var musik och jubel nédr det pampiga
taget kom. | Falukuriren kan man ocksa
lasa foljande. | det for Vasterdalarna sa
historiska invigningstaget fanns bland
andra davarande stadsministern, Carl-
Gustaf Ekman som forrittade sjdlva
invigningen. Celebriteternafran Stockholm
kom i Granholms direktionsvagn via
Kristinehamn — Vansbro — Brintbodarne —
till Malung varifran hogtidstaget avgick.
Stora delar av Skinnarbygdens befolkning
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uppgavs av rapportorer vara pa plats for
att bevittna den for hela Vasterdalarna sa
stora handelse. Foraren pa angloket, en
flagg och girlandprydd J-tank med Dalarnas
vapen pa sotskdpsluckan, fick klart ut.
Dalaregementets musikkar, somtagitplatsi
ensommarvagn, klamde i med regementets
paradmarsch nar tdget accelererade
norrut. I Sdrna kulminerade firandet med
att statsministern forklarade Sarnabanan
Oppnad. Invigningen var naturligtvis en
stor handelse i sig. Men viktigast var att
plétsligt blev Sérna "centralt” och alla
tungatransporter somvirke, djur, djurfoder
och inte minst malm frén gruvan i Vassbo
gick s otroligt mycket smidigare. Och
alla fornodenheter som tidigare hade gatt
med hist frin Alvdalen och upp kom nu
med taget.

Jarnvéagsnedlaggningen.

Sa har beskrivs detta i Kringelfjords Nytt.
Nedlaggningen kom liksom smygande bit
for bit. Vilket sékert var en genomtankt
strategi fran SJ? En arbetsgrupp foreslog
omfattande trafikomlédggningar” som SJ-
byrakraternaforedrog att kalla uttryckasig
nér det handlade om neddragningar. Nu
borjade avvecklingen, tagturer upphorde
och ersattes med landsvagsbussar. | mars
1960 begarde Jarnvagsstyrelsen att all
persontrafik norr om Silen skulle 6verforas
till landsvég. Den 31 juli 1961 rullade sista
ralsbussen ut fran Sarna station.

Vidstaende bild fran Sarna visar nar
tagklareraren H Johansson ger avgangs-
signal till ralsbussforaren pasista person-
taget mellan Sarna och Salen. Foto:
Jarnvagsmuseet, KDAA09902.

Trafiken pa Malung Sdilen lades ned i
samband med tidtabellsskiftet i juni 1969.

Bilden nedan: Ndgra Y-bussar vid sodra
utfarten i Silen 1968. Foto Leif Wester.

Det allra sista taget, ett diesellok och
nagra godsvagnar, avgick fran Sarna
nyarsaftonen 1971. 1973 var banan upp-
riven ned till Salen. Sedan revs sparet upp
etappvis ned till Malungsfors. S& langt
Kringelfjords Nytt.

Resans planering.

Jag och min van gick med i Svenska
Jarnvagsklubben 1963 och kunde pé detta
satt fa reda pa att Sérnabanan skulle rivas
upp. Harvar godarad dyra. Huri hela friden
skulle vi kunna ordna det s att vi pa nagot
satt skulle kunna fa befara denna som vi
tyckte sd intressanta jarnvig?

[



Vi undersokte manga olika mojligheter for
attkunnafatillgang panagracykeldressiner
och lyckades sa smaningom. Resan blev
bestamt till en nagot langre helg, troligen
pask, 1972. Minnet sviker efter s har
lang tid. Vad vi ddremot fick full kunskap
om var att den forsta vardagen efter att
vi startade var resa skulle man bérja riva
jarnvagen, med start i Sadrna. Vi fick
hamta dressinerna vid lokstallet i Malung.
Vi fick ocksa uppmaning att kontakta en
av banvakterna strax norr om Malung.
Anledning till detta var att det fortfarande
fans vissa forberedelser infor rivningen
och da ville man naturligtvis forsékra sig
om att inga olyckor skulle kunna intréffa.
Har en liten rolig episod. Vi fick kontakt
med banvakten i frdga men han skulle
da ocksd kontakta de personer som var
verksamma uppe i Sérna. Han ringer ett
telefonsamtal till gubbarna dar, jag star
bredvid nédr han ringer, men begriper inte
ett dugg av vad han séager. Jag star som
ett levande fragetecken och det tar en god
stund innan jag begriper att han talar pa
ELVDALSMAL. Hursomhelstdethela gir
bra och vi fortsatter var resa upp till Sarna.

Resan.

Grundtanken i upplagget blir bilder fran
sjalvaresan och hur det ser ut i dag. Nagra
historiska bilder blir det ocksa.

Oversta bilden: Vid lokstallet i Malung.
Personerna vid denna resa var féljande.
Var son Richard 2,5 dar min fru Irene,
Gunvor och hennes man Borje Engstrom.
Foto Leif Wester.

Mittenbilden: S& har ser det ut i Malung i
dag dar lokstallet 1ag en gang. Foto Leif
Wester.

For att hinna med allt var vi tvungna att
forsoka komprimera vara aktiviteter sa
mycket som majligt. Vi startade var resa
fran Orebro tidigt pA morgonen. Vi lastade
pa dressinerna i Malung och for direkt
upp mot Sarna. Husvagnen som vi skulle
tillbringa vernattningenistallde viupp vid

Bornassjon for att sedan starta sjalva resan
i Sarna. Det hade borjat ga mot kvall nar vi
startade men det gallde ju som sagt att fa
ihop det hela pa ett sa bra satt som majligt.

Resdag 1 Sarna - Bornassjon

Bilden ovan: Dressinerna pa plats. Resan
kan borja Foto Leif Wester.

Bilden nedan till vanster: Sarna station.
Foto Borje Engstrom

Sérna station i dag. Stationen &r vél
underhallen och man vill fortfarande visa
att det varit en jarnvégsstation. Station
skylten sitter fortfarande kvar.

Séarna station var ocksé slutpunkten pé
banan och dérfor fanns det naturligtvis
ocksa ett lokstall dven dar. Lokstallet
hade ursprungligen plats for ett lok och
en vandskiva pa 15m. Kolbas, kolbrygga
och kolkran fanns det ocksa. I dag finns
lokstallet kvar ndgot utbyggt. Rester
av vindskivan dr ocksd tydligt. Aven
kolkranen finns kvar.

Bilden nedan: Lokstallet 2014. Foto Leif
Wester.

Jarnvagen gick forstien sydostlig riktning
och 1 stigning. Vi fick darfor trampa pa
en del for att komma upp mot den hégsta

WWW.jvmv.se
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Ovanstaende visar hojdprofil, driftplat-
ser, signaturer och kilometeravstand pa
strackan Malung - Sérna.

é '..- /i ~ .A ;
Bilden ovan: Kolkranen i Sarna 2014.
Foto Leif Wester.

punkten pad banan. Darefter utstrackte
sig banan i sydlig riktning. Vi passerar
Nécksjon dar banans hdgsta punkt &r
belégen. Detta betyder ocksaatt vi passerar
vattendelaren mellan Vaster- och Oster-
Dalalven. Skylten skall fortfarande finnas
kvar. Vi passerar sa Byggevallen, Orévallen
och kommer sa fram till husvagnen vid
Borrnéssjon. Efter vattendelaren fick vi l4tt
cykling och det bar i vdg i ganska god fart.

Linjen strax s6der om Soérsjon 1972,
Inféllt: Ungefar samma plats 2018. Foton
Leif Wester
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Bilden ovan: Dressinen vid Bornassjon och banpersonalen tyvarr har jag inte deras

namn kvar” och Borje langst till hdger. Foto Leif Wester.

Morkret hade nu blivet ganska patagligt.
Lite god mat fika och en skon sovséck satt
mycket bra. Dagen hade blivet bade lang
nagot kravande men ocksa handelserik.

Dag 2. Borrnassjon - Salen

Natten hade varit god och solens varma
stralar varmde oss gott. Vi hade nu gjort upp
det sa att vi skulle invéanta gubbarna som
verkade dar uppe i Sarna. Sa smaningom
kom de farande i sin motordressin. Vi
sprakade en god stund med varandra och
naturligtvis var samtaletom nedlédggningen
av banan naturlig.

Med kaffe i termos nagra goda mackor
samt nagra 6l for att slacka den varsta
torsten med startar vi sa resan ater.
Jérnvagen &r har tdmligen jamn en del
sma backar bade uppfor som nedfor och
sd smaningom kommer vi sa fram till
Ojvallberget. Ojvallberget 4ren hall-, last-
ochmdtesplats. Trafikplatsen drellerrittare
sagt var belagen vid Ojsjons nordvéstra
&nde ochinvid gransen mellan Transtrands
och Sérna socknar.

Hérefter bar det i huvudsak utfor och vi
kommer sa smaningom fram till Sorsjon.
Om man i dag far med bil upp mot Sérna
sa ar Sorsjon den mest "tatbefolkade” byn.
Stationen vill jag nog pasta lag minst sagt

e

WWW.jvmv.se

Bilden till ovan: Ojvallberget med Borje i
full fart”” klart igenom”. Foto Leif Wester.

langt fran sjalva byn. Det var att traska pa
hela 3km for att komma dit. Men & andra
sidan var det val ingen lang stracka mot
vad man hade haft att ga innan jarnvagen
kom till byn om man skulle nagonstans.
Sorsjons hall-, last-och métesplats. Foto
Borje Engstrom.

Farden gar nu till att borja med uppfor
att sd smaningom passera Sandnas i
nedforsbacke och slutligen upp mot
Hormund. Linjen fran S6rsjon och soderut
var bade lang och rak.

Har slutar vi for denna gang. Fortsattning
foljer i nasta nummer!




Capeie-

En forodande jarnvagsolycka pa Malillabanan
Banvallen rasar under gdende tag. Ingen manniska skadad

Ovanstaende rubrik och féljande artikel
kunde lasarnaav Vetlandaposten ta del
av pamandagens morgon 19 december
1910. Olyckan intrédffade pa ddvarande
Vetlanda - Malilla Jarnvag, HvMJ.

Lasochtadelavjournalistensunder-
bara hantering av svenska spraket, till
exempel detta: " klev han genom fonst-
ret ut pa vagnens tak och nadde vidare
Over boggievagnstaket terra firma".
Rolf Sten

Saxat fran Vetlanda Posten

""Da taget nr 23, som utgick fran Vetlanda
kl. halv 4 i l6rdags afton, kommit ett par
kilometer bortom Jé&rnforsens station,
rasade den har omkring fem meter hoga
banvallen helt plétsligt och drog med sig
i djupet sex godsvagnar jamte postkupen.

En stund efter det tdget vid 6-tiden lamnat
Jarnforsens station, hordes fran detsamma
en skarp vissling, och efter ndgra minuter
kommer konduktdren tillbaka och beréattar
om olyckan. Telegram avsindes till trafik-
chefeniVetlanda, somtillikamed manskap
pa ett extra tag reste ut till olycksplatsen.

Banvallen 16per hir jdmsides med Eman
pé ett avstdnd om 15-20 meter, dér den
naturliga marken starkt sluttar ned mot
an, som narmast vattenfaran lamnat kvar
en cirka 5 meter jamn strandremsa, vilken

10

Ovanstaende bild: Till hoger ar i riktning mot Jarnforsen och Vetlanda. Foto:

KDAJ05731, Jirnvigsmuseet.
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vid det nu varande hoga vattenstandet ar
oversvammad. Paden dvre sidanomvallen
finns ett akerstycke.

Pa denna sidan om banvallen I6per ett
dike, avsett att bortleda befintligt vatten.
En liten bdck utmynnar i detta dike,
vilket i sin tur utmynnar i en trumma
ett gott stycke bortom olycksstéllet.
Pa grund av det nu ihallande regnvadret
samt genom smadltningen av de stora

WWW.jvmv.se

Vdgrervilr;s'

sndmassor, som follo foér omkring en
manad sedan, har det ovanfor banvallen
samlat sig mycket vatten, som i stéllet
for att folja diket, tréngt sig ned i marken
och underminerat banvallen, som nu vid
tagets passerande gav efter och likt ett
jordskred stortade ned i vattnet pa den
smala strandremsan

Lokomotivet, som var ett av jarnvégens
storsta, var starkt nog att kunna halla sig
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Bilden visar forodelsen frdan andra hallet. Foto: KDAJ05730, Jérnvédgsmuseet.

kvar pa sparet, varfor kopplen brusto,
varvid de tva narmast lokomotivet gaende
vagnarna rycktes ur sparet utan att stjalpa
eller skadas.

Tva 6ppna vagnar blevo liggande pa slutt-
ningen, men fyra godsvagnar foljde med
ned mot an. Av dessa ar en dppen vagn
fullstdndigt krossad, en tackt godsvagn
kastades pa sidan alldeles vid 8kanten, den
andra star upprétt. Postkupen har av farten
vant sig helt och hallet, men dven den kom
pa ratt kol. Overredet &r forstort, hur det
ar med underredet kan ej annu avgoras, da
vagnen star nedsjunken i dyn.

Efter postkupen kom en boggievagn,
som hakade upp sig pa ralsen pa sa satt,
att den frdmre &ndan ligger nere i raset
under det den bakre star hogt uppe i
luften. Den bakre boggien star kvar pa

rilsen. En resgodsfinka som var sist i
tagsattet, foljde med boggievagnen upp i
vadret och stod salunda dver den pa anda.
Denna vagn hakades ned och éterfordes
till Vetlanda samma kvall.

Det &r i sanning en forsynens skickelse att
ingen manniskablevndmnvartskadad. Vid
stoten kastades passagerarnahullerombul-
ler medvarandra. Andraklasskupen befann
sigidjupetoch dess ende passagerare, som
erholl nagra obetydliga skramor, kunde
genom tredjeklasskupen praktisera sig ut.

Varst daran var tjanstgorande postiljo-
nen, Allan Karlsson, som vid vagnens
helomvéandning erhdll férsvarliga tornar
utan att dock vidare skadas. Sedan han
lugnat sig nagot, klev han genom fonst-
ret ut pa vagnens tak och nadde vidare
over boggievagnstaket terra firma. En
tur i olyckan var att icke vagnen kas-
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tades ut i an, som har ar ganska djup.
De fa passagerarnamedfoljde lokomotivet
till Malilla, postkupens innehall likasa.

Manskapet borjade genast vidtaga forbe-
redelser for ett nytt spars utlaggande forbi
olycksplatsen, vilket var fardigt redan
pafoljande dag, da trafiken atertog sin
normala gang.

Dessférinnan uppehélls trafiken med
tdg pa bada sidor om den rasade strack-
an, som uppgar till omkring 20 meter.

Orsaken till olyckan bor tillskrivas dels
tillstotande langvarigt regnvader, dels
banvallens otillfredsstéllande byggnad.
Den lades utan pallschaktning med l6st
material pa detstarkt sluttande markplanet.
Den materiella forlusten kan &nnu ej be-
stdmmas. Gods och material &ro forsakrade
i de enskilda jarnvdgarnas forsakrings-
forening. Arbetet med jarnvégslinjens
istindsattande pagar med full fart.” @

Bild fran olycksplatsen tagen cirka 1923.
Taget ar pa vag mot Jarnforsen och Vet-
landa.

Foto: Svenska Jarnvagsforeningens jubi-
leumsskrift 1926.
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Ro2-projektet

Text och foto: Kenneth Landgren

En intervju med projektledaren Thom
Olofsson visar att projektet fortskrider.

Restaureringsarbetet med var Ro2:a gar sakta
och sékert framat. Alla publika delar har nu
grundmalats, och vantar pa att slutstrykas. De
specialbestallda linoleummattorna har lagts i
matsalen och caféet. Stolar till matsal och café
har blivit levererade, och ytbehandling har
paborijats, efter gammal forlagamed pariserblatt
fint skinn pa stolsdynorna. Det som nu saknas
arenspisavmarket Bolindersav storre modell.
Vore skoj om vi kunde hjilpas &t att finna
en sadan! Sa att det gar att laga mat i koket.
Antligen syns det att vagnen blir en fantastisk
parla i travagnstaget. Men det ar fortfarande
mycket arbete som aterstar. @

Koksinredningen bdrjar nu att ta form, med
bankar och skap mm.

Samtliga fonster har nytillverkats, utom de
gamla lanterninfénstren som har restaurerats.
Manga behandlingar bade exteriért och
interiort. Bagarna har fatt nytt retroglas t
kulturglas invindigt. Nytt linoljekitt tillverkat
pa traditionellt satt, samt infargat i rédorun
kuldr infér glasningen.

Overstabilden: Har syns de olikamomenten nar det galler ytbehandlingen pastolarna.
Den langst till vanster &r infargad, lackad och klar. Arbetet med ythehandlingen har
utfors av projektledaren himself, Thom Olofsson.

Ro2:an har exteriort bl. a fatt nya gavelstegar samt bdlgar, som dock inte dr
monterade &an.

Matsal och café har fatt linoleummattan lagd, (under masonit-tickningen). Pd
yttervaggarna har det forberetts for ang- och elvarme.

12
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Erik Sundstrom

Trots att det dr flera dar sedan Erik
gick bort fortsatter hans ande att sva-
va omkring pa redaktionen.

Har kommer annu en av hans opubli-
cerade artiklar.

Krigsutbrottet

Varldskrigetpa1940-talethadeendramatisk
inverkan pa trafiken pa Sveriges vigar och
jarnvagar, bade genom militart hot och
brist pa importerade varor. Vid tyskarnas
anfall mot Danmark och Norge i april 1940
beslots att byrachefen Ernst Sundstrom
(se vidstaende bild)
pd kommunika-
tionsdepartementets
jarnvéagsavdelning
och far till Erik Sund-
strom maste vara pa
sittkontor heladygnet
under ndgra manader
for att vid en eventuell tysk invasion
ta ansvaret for trafiken och samordna
SJ och kvarvarande enskilda jarnvagar.
Han hade tidigare varit vagingenjor vid
vagforvaltningarna i Karlstad, Umed och
Ostersund, och hade jarnvagsanknytning
genom sin far vid SJ broavdelning och
brodern Henry vid NKIJ i Hagfors.
Han var politiskt aktiv i Folkpartiet och
styrelsemedlem i Stockholms Sparvagar.

Importproblem

Man férstod snart att Sverige inte
skulle angripas men istéllet fa problem
med import av ravaror och mat, da
bagge krigférande parterna hade ubatar
i Nordsjon och hotade att sanka all
lastfartyg utom sina egna. Da bildades ett
folkhushallningsdepartement didr Ernst
blev avdelningschef. Ransoneringskort
for mat var ett av deras stora jobb. Ett
annat var att se till att trafiken pa végar
och jarnvagar fungerade, trots att man inte
kunde importera bensin, dieselolja eller
gummi for bilarnas dack. Man beslét da
att privata personbilar inte skulle fa koras
utan speciella tillstand for exempelvis
ensligt belagna lantbruk eller lakare och
vetrinarer pa praktikuppdrag.

Stora stader som Stockholm kunde inte
klara sig utan lokaltransporter dven av

Aret dr 1943. Nora Bergslags Jéirnvig,
NBJ lokomotor nummer 5, utrustad for
gengasdrift. Aggregatet ar monterat pa
egen vagn NBJ INm 207. Foto: Jdrn-
vigsmuseet KDAJ05197.

SIDOSPAR 2/19

Bilar och tag under andra varldskriget
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Pa gatorna i Helsingborg. Gengasaggregat dr monterat pa de flesta bussarna. Foto:

Jarnvéigsmuseet, KDAF06855

gods. Nar lastbilarna inte hade bréinsle fick
trafiken till en del Gvertas av hdst och vagn,
och for att inte hastarna skulle halka pa
vintrig asfalt byttes den i vissa sluttningar
till gatsten som var mer ojamn.
Stockholms sparvéagar borjade kora
godstag med sina sméa gamla grusvagnar,
och byggde omlastningsplatser bl a
vid Ulvsunda dar industribanan fran
Sundbyberg drogs fram till sparvagen
dver en bro, och vid Liljeholmen dar man
utnyttjade banvallen fran den tid da bade
jarnvag och sparvag hade haft en lag
oppningsbar bro. Man korde en tid ocksa
sma godstag pa Nockebybanan med varor
till butikerna vid hallplatser.
Slottsforvaltningen hade ett hundratal
far som betade grasmattorna vid
Drottningholm, Ulriksdal och Haga, och
ndr man inte fick tag i lastbilar fick faren
marschera hela strackorna genom staden
och dver Tranebergsbron.

Né&r man inte kunde importera stenkol for
jarnvagens anglok maste loken eldas med
ved, som tog mycket stérre plats an kol,

FORENINGEN FOR ARBETARSKYDD, STOCKHOLM

VARNING
for koloxidforgiftning vid
genasdri'ff.. '

I gasgenerator Enmshl.ld gas innehaller =n avsevird
mingd (upp till 30°/) koloxid. Aven avgaserna (ﬂnﬂh-ln:in-
ningsmotor — oavsett om denna drives mede]st' gtng,na eller
flytande brénsle — innehalla farlig mingd lm]ond.

Kolnxidmi_rnyckgtguﬂ:gsamtuhu&qg_.[nﬂto_(:h
smak. Forgiftning kan intrida hastigt och utan férebud samt
fororsaka medvetsloshet och dsd. Ofta forekomma endast lind-
rigare sjukdomssymtom, sasom trotthet, lmvudvark och yrsel.

Iakttag darfor storsta varsamhet och omtan'ke samt folj
noga de skyddsforeskrifter, som lﬁmnaa Bl Riks!ﬁraikrings-
lnsialtem anvisningar nr 20 (I:nh- stationiira gasgeneratorer)
och nr 22 Mm&dmnmor&:dm)umt(}mgal—
byxmdﬂmlirnr.‘isﬁnh- mwdd&nvmohtﬁurdononh
motorredskap).

och alla tendrar fick upphdjda véiggar for
vedlasten. Tanklok var inte latt att anpassa,
ochmaénga fick gd med en 6ppen godsvagn
som hjalptender &ven vid véxling. Ofta
fick man ha en man péd hjdlptendern
for att kasta fram veden till kolfickan.

>
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Vedeldningen gav fler och stérre gnistor i
roken, och vedeldade lok fick extra stora
gnistslackare pa sin skorsten. SJ inréttade
manga tillfalliga lastplatser i Stockholm
dar ved kunde lastas fran bétar till tag som
helastranden av Klarasjo, eller fran tag till
hastvagneller lastbil vid VVartan, Mariehall,
Vastberga, Albano etc.

Gengas

Alla bilar i trafik skulle férses med
gengasaggregat dar man brénde ved eller
trakol med sadant underskott av luft att
det producerades en gasblandning som
till stor del bestod av giftig kolmonoxid.

Gengasforgiftning var en vanlig diagnos
pa sjukhusen. Gengasen kunde fa
motorerna att g men bara med halften
sd manga hastkrafter som tidigare, och
gjorde att vissa busslinjer maste andras
for att undvika branta backar. ?Aven
jarnvagens lokomotorer och rélsbussar
fick gengasaggregat. Det tog tid att bygga
verkstader for deras tillverkning, som
skedde bl a i Séffle och Kristinehamn.
Finhuggen gengasved transporterades t
ex i jarnvagens trékolsvagnar.

Privata bilar maste langtidsavstallas,
och for det anvidnde man ofta gamla
industriforrad eller byggde provisoriska

WWW.jvmv.se

Krylbo i borjan av 1940-talet. Tva kopp-
lade vedeldade anglok. Foto: Eric Lund-
quist, Jarnvdagsmuseet KBDN0O0S15.

Gengastandstickor. Foto: DigitaltMu-
seum, Sundsvalls museum.

skjul. For att kunna fortsatta kora lastbilar
och bussar nér deras gamla stora dack var
utslitna bestdmde man att enkla drivaxlar
skulle erséttas med dubbla axlar med hjul
frén personbilar. Det kallades kristidsboggi
och det kom ocksa ett krav att hjulen maste
tas bort fran atminstone de stérre avstallda
personbilarna t ex Ernst's Chevrolet.

En stor del av transporterna var brannved
tillallavillor och hus som hade brukat elda
med kol eller koks. P& breda gator eller dar
det fanns grasremsor lade man upp stora
vedstaplar. Manga lokala entreprenorer
akte runt med eldrivna kapsagar som
kortade veden till 30 cm bitar som kunde
g in i gamla pannor.

D4a man inte kunde hamta gronsaker fran
utlandet eller ens svenska omraden pa
storre avstand ordnade man odlingar vid
skolor och kommunala inréttningar, dar
varje elev hade minst tva kvadratmeter.
SJ reserverade mangder av godsvagnar
for vedtrafiken, speciellt udda typer
som Overtagits fran enskilda banor,
men ocksd boggivagnar litt Ibr som fick
vaggforhdjningar av trd for att kunna
utnyttja hela lastformagan.

Mindre lyckat projekt

NKIJ hade nagra ar haft planer att bygga
om bandelen Deje—Hagforstill normalspar
och redan byggt en ny bro vid Dejefors,
men fick inte tillstand. Tre bredspériga ellok
var bestallda och ett redan byggt, men de
fick 6vertas av SJ som nr 532-534 litt He.
Nummerskyltartill NK1J 1 blev upphangda
i trappan till Hagfors stationshus.

Friluftstrafik
Da man inte fick kora privatbilar var det

Lastbil fran Olands Jarnvag, OJ, med
monterat gengasaggregat lastar meter-
ved, avsedd for vedeldning av angloken.
Foto: Eric Lundquist, Jarnvagsmuseet
KBDNOI1251.
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inte lika 1att for familjer att komma ut i
naturen. Ernst gjorde da upp med SJ att
pa séndagar och helger kunde man aka
med taget ut fran Stockholm med en enkel
biljett, fa den stamplad dar man steg av och
senare éka gratis tillbaka fran ndgon annan
station. Det fanns ju pa den tiden gott om
bemannade stationer och hallplatser med

nagra kilometers avstand. Pa sa sétt fick
storstadsborna nagra timmars promenad
med mojlighet att plocka svamp, bér eller
nypon. Det utnyttjades ocksa mycket av
scoutpatruller men dven av Ernst med
familjen. Det gallde inte sa langt som till
Uppsala, Nykoping eller Eskilstuna, men
han brukade sédga att han hade vandrat

April 1942. Revision pd Orebro huvudverkstad, installation av utrustning for gengas-
drift. Statens Jarnvigar, SJ X2p 459, ursprungligen Kalmar - Torsds Jarnvig, KTsJ
motorvagn 60. KBDN00656. Foto: Eric Lundquist, Jarnvdgsmuseet KBDN00656.

’ J&mﬂ&ggmas Museiforening ‘
. { Linksping

Grundad 1961 av Bengt E Unvér
Jarnvégarnas Museiférening (Jvgmf) ar en
ideell forening som verkar for insamling
och bevarande av jarnvégsarkivalier samt
forskning och férmedling av jarnvagshistoria
iallmanhetoch fran Ostergotland i synnerhet.
Foreningen ar stodforening for Ostergtlands
Jarnvagsmuseum beldget i Valla Gard, en del
av Friluftsmuseet Gamla Linkdping. Jvgmf
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medverkar darvid i vard och presentation av
materiel som deponerats av Jarnvagsmuseet
i Gavle.

Besoksadress: Valla Gard, Gamla Linképing.
Oppettider for museet: Midsommar till mitten
paaugusti dagligenkl 12-16. 1 vrigtse jvgmf.se
eller kontakta Infomagasinet, Gamla Linkdping
tel. 013-121110. Fri entré.

Postadress: Ostergotlands Jarnvagsmuseum,
Valla Gard, 583 30 Link&ping.

Hemsida: jvgmf.se,

E-postadress: info@jvgmf.se

WWW.jvmv.se

Goteborg centralstation i bdrjan av
1940-talet. Statens Jarnvagar, SJ platt-
formstruck, &ven kallad plattformstrak-
tor utrustad med gengasaggregat. Foto:
Jarnvéigsmuseet KBDB005SS.

fran Marsta till Gnesta en station i taget.
Aven Roslagsbanan deltog med sin bana
till Akersberga. Man kunde ocksé fa
biljetten stamplad pa vissa friluftsgardar
som Lida utanfér Tullinge och déa dka hem
fran samma station. Sodertélje dppnade
en liten hallplats "Sodertélje havsbad”.
SJ lokaltrafik okade kraftigt och &ldre
tvaaxliga personvagnar byggdes samman
med boggier.

Langsam atergang till normal trafik
Deflestabegransningarna upphévdes efter
krigets slut 1946, men fortfarande var det
svart att importera bensin, sa annu 1947
fick privatpersoner inte kora pa son- och
helgdagar. Genom kontroller t ex vid
broarna vid Stockholms infarter skulle
forortshorna tvingas aka med buss och
sparvagn. Staten satsade pa tillverkning
av olja och bensin fran skifferbrott bl
a i Yxhult séder om Orebro och vid
Kinnekulle, och under nagra ar fanns det
mackar i bl a Stockholm och Finspang med
Yxhults bensin. Ernst Sundstrom fick ny
tjanst vid Statens Forskningsrad och blev
styrelsemedlem vid Stockholms Sparvagar,
men omkom 1948 vid en flygolycka i
Tyskland.

Naturligtvis saldes inga nya personbilar
under kriget. Volvo visade sin nya modell
1944, men det drojde manga ar innan den
kunde serietillverkas. En lustig effekt var
att nar bilforséljningarna borjade ta fart
kring 1950 fanns det manga gamla lyx- och
sportbilar som inte l&ngre var i bésta skick
efter att ha varit avstéllda i manga ar, och
da kunde kopas billigt av unga entusiaster.

Medlemsavgift 2019: Dubbelansluten till
JvmV: 400 kr, familjemedlem 50 kr, medlem
i utlandet: 500 kr.

Endast medlem i Jvgmf: 60 kr (erhaller ej
Sidospar, Spar eller JymV:s formaner).
Plusgiro: 582571-6.

Informationsblad: Angstéten, ett enkelt A4
med foreningsinformation som distribueras
med Sidospar eller separattill icke dubbelan-
slutna medlemmar.

Ordférande: Lars Linde,

E-post: ordf@jvgmf.se, tel.: 0706-717595.

15
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NYHET!
HOSTANGAN 12-13 OKTOBER

Vi lanserar ett nytt resekoncept
som vi kallar for Hostangan,
ett arligen aterkommande
evenemang med angtag.
valkommen att &ka den vackra
Fryksdalsbanan till Sunne och Torsby!

T

Foto:
landsbanan
avid Larsson

STARS OF SWEDISH
RAILWAY MUSE‘%E{M
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Se Sverige -ta taget!

URVAL RESOR 2019

Mariefred & Kakslottet
Vildmarkstaget
Classic Car Week
Hostangan
Spoktag till Halloween pa Furuvik
Ullaredsexpressen

Den populara boken om var
samling av lok och vagnar

kommer i en engelsk version! BN . 1 Vara tag — om vilka som gar i trafik.

SNART PA ENGELSKA! ,n,, - JARNVAGSMUSEET.SE

Las mer under Aktuella resor och
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JARNVAGS
MUSEET

1.75 oG ’ Reseinfo 026-455 1470
amplings a ¢ )

e 0 f ' Mandag - fredag 10.00 -15.00
resor@jarnvagsmuseet.se
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