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Robert Sjoo

Museichefen har ordet

Augusti och september ir de i sidrklass mest
hektiska manaderna for oss hér pa museet. Sep-
tember manad innebér ju bade museidag och
Argangstig. Arets tvA manader efter semester-
perioden slog troligen alla tidigare rekord. Dels
befann sig stora delar av personalen pa den av
Sten Holm och Jarnvigsmusei vianner ordnade
tagresan till Norge och Danmark de forsta veck-
orna i augusti, dels var vi pa grund av yttre
omstdndigheter tvungna att praktiskt ombesorja
bevarande och utgallring av SJs 1960-talsvagnar
och dessutom kom budgetarbete och verksam-
hetsplaneringen for Banverketin tidigare dn van-
ligt ochihelt ny form, vilket har krdavt mycket tid

ochengagemang frén mig och hela personalen. A
andra sidan finns det ju mycket att berétta om for
allamuseivénner.

Glddjande manga skinker oss en hjdlpande
hand under véra septemberaktiviteter. Aven for
drets Argangstag har frivilliga krafter stillt upp
som forare och tigmistare pa Argangstiget. P4
museidagen kunde viridknain 6ver hundraideellt
arbetande. Nytt fori ar dratt vi kriver medlemskap
iJarnvigsmusei vinner for att man ska fa arbeta
for museet i vara lokaler, pa vart omrade eller pa
varatag. En av anledningarna ér att vinnerna har
tecknat en ansvarsforsakring for medlemmarna
men enannan aspekt drrittvisefragan. Vivill inda

Det dr inte varje dag som man kan se ett anglok med spdarvidd 1067 mm. Pa drets museidag fanns
majligheten eftersom L2t 4013 hade plockats fram och placerats framfor en av portarna pa UGJ-
stallet. Loket byggdes av NOHAB 1907 och levererades samma dr till Blekinge Kustbanor, BKB.
Dar hade det nummer 9 fram till forstatligandet 1942 dd det mdrktes om och fick ST nummer L2t 401 3.
Loket slopades 1965 och dverfordes till Sveriges Jdarnvigsmuseum. Foto: Tobias Bengtsson.
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tro att vi har ett msesidigt forhallande med véra
vénner. Hjdlpen ér ovirderlig men visst dr det ocksa
en forman att fa arbeta med museets fantastiska
samlingar.

Museidagen genomfordes det okinda datumet
11 september med tema angloket 200 ar. Det &r
naturligtvis ingen svensk sanning men med under-
rubriken 100 ar med svensktillverkade anglok fick det
dnda substans. Framfor allt da repliken av Forstlin-
gen (originalet byggt 1853) gistade museet under
september som tillsammans med varteget S1-lok, SJ
nr 1923, fran 1952 precis ramade in de hundra aren.
Dessabadaochtva ytterligare tvalok, SJ Cc 404 och
W 1228, gickiregelbunden trafik. Dessutom var tre
lok under anga uppstillda vid en lokstation vid UGJ-
stallet; STB 1312, A6 1793 och G10 1846, den senare
géstade oss fran Museiforeningen Gefle-Dala Jern-
vig. En extra 6verraskning var 1067-loket, SJ L2t
4013, som med tindsticka och lite inoljat trassel i
sotskapet da och da illusoriskt gav sken at nagot
som kanske kan realiseras i framtiden. Fran Foren-
ingen Veteranjiarnvigen lanades tva tvaaxliga vag-
nar med Oppna plattformar, SJ C3b 1578 och CF4
1655, som gickietttrevligttag tillsammans med var
egenboggivagn fran 1894, STBCo1 1032 bakom Cc-
loket. Fran Nynidshamns Jarnvigsmuseum lanade vi
tillbaka tva av vara deponerade B6-vagnar forett 50-
talstag bakom S1-loket. Nédrmare 3.800 besokare blev
ett godként facit efter dagen som avslutades med
middag i museet for personal och hjilpande véinner.
Det var min stora gliddje att da fa skiinka ett stindigt
medlemskapiJarnvigsmusei Vinner till Jonny Hall-
gren for extraordindra insatser i samband med in-
scanning av ritningsmaterial for museets rikning.
Jonny har pa egen hand scannat av nirmare 50.000
ritningar fran SJ Maskinbyras mikrokort som kom till
museet efter bolagiseringen av SJ och som nu finns
tillgéingliga och litt sokbara pa CD-skivor.

Omslagsbilden:

Dragfordon vid stallcirkeln UGJ-stallet pa musei-
dagen 2004.

Fran vinster dieselelektriska loket T41 202, Ang-
loket SJ Cc 404 samt BJ H3 84, senare ST A6 1793.
Foto: Tobias Bengtsson
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VANNER :

- en stodforening till Sveriges Jirnvigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivle

E-POST: info@jvmv.se Internet: www.jvmv.se

Du kan hjdlpa Sveriges Jarnvigsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jérn-
vigshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvigsmusei vinner som
ar en ideell forening vars medlemmar bl. a. hjilper
museet med renovering av gamla och nya jarnvigs-
objekt, guidningar och fuktionsndrsskap vid olika
arrangemang.

Som medlem i Jarnvigsmusei vénner far du bland
annat foreningens arsbok “Spar”, medlemstidning-
en "Sidospar", rabatt i Sveriges Jirnvigsmuseums
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvigsmuse-
erna.

For ar 2005 dr arsavgiften 200 kr och for familje-
medlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas till foren-
ingens postgiro 496 90 19-1. (Spar och Sidospar
ingér inte i familjemedlemskapet)
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Argéngstaget kordes sjunde aret i rad fyra
lordagar i september. Efter att tidigare ha kopt
projektledningen for taget externt tog vi nu sjilva
hand om hela produktionen som totalt omsitter
over 300.000 kronor och engagerar fleraunderen-
treprenorer och ett 30-tal enskilda, externa medar-
betare, varav som sagt nagra frivilliga museivén-
ner. Aret projektutlopte vil iven om det samtidigt
krivdes mer arbete fran samma personer som har
nyckelpositioner nir det géller vara fordon och
vartrafik. Utan den forstirkning som vi har skaffat
till fordonsgruppen hade arets fordonsinsatser
inte varit mojliga. Kenneth Landgren jobbar se-
dan arsskiftet 50% pa museet som lokforare och
handldggare av vagnirenden och Mattias Smed-
berg uppritthaller en heltids vikariatstjdnst for
fordonsunderhall sedan forra hosten. Det som
dnda nistan far organisationen att brista dr be-
stdllningstrafiken som kan hamna - och naturligt-
vis hamnar - mitt i den vérsta rusningen. Vi har
darfor beslutat att begrinsa bestillningstrafiken,
for i forsta hand foretag, till en tvamanadersperi-
od pa varen. Nista ar innehaller ocksa en hel del
tidskrivande forberedelser for jubileumsaret 2006,
jarnvigen 150 ar.

Aven nytillskotten till samlingarna har under
sommaren och hosten varit rekordartad. Jag har
redan ndmnt 60-talsvagnarna fran SJ. Vihar efter
stort tillmotesgaende fran SJs fordonsansvariga

fatt vilja ut ett antal individer for bevarande och
dessutom plocka obegrinsat med reservdelar
motattvi hjdlpertill med transporter till Gdvle och/
eller skrotplatsen. Urvalsprocessen och reserv-
delshanteringen pagar fortfarande. Annars ir det
paarkivsidan det har hint mest. Redan i juni blev
detklartatt Euromaint AB skulle 6verldmnahela
TGOJs arkiv, som man blivit dgare till i samband
med bolagiseringen av SJ, till museet. Arkivet,
som omfattar 6ver 350 hyllmeter, &r det storsta,
enskilda jarnvigsarkivet och innehaller férutom
TGOJshandlingar dven kompletta arkiv fran Fro-
vi-LudvikaJarnvig, Oxelosund-Flen-Westman-
lands Jérnvig och Orebro-Kopings Jirnvig. Dess-
utom finns en del material fran Koping-Hults
Jarnviag (KHJ), bland annat protokoll, som till
exempel protokollet fran det konstituerande sty-
relsemotet for KHJ eller egentligen Royal Swe-
dish Railway fran 1852, som faktiskt kan sigas
vara startskottet for en storre satsning pa jarnvi-
gariSverige, tva arinnan riksdagsbeslutet om att
anldgga stambanor. Arkivet utgor ett fantastiskt
material som kommer att bli till stor gliddje for
manga forskare niar materialet nu blir tillgéingligt.
Det 6verldamnades formellt under hogtidliga for-
mer av Eromaints VD, Pether Wallin, till Banver-
kets GD, Bo Bylund, pamuseetden 13 oktober. Vi
har dnnu en arkivbomb pa ging som jag dock
tinker spara till nista nummer av Sidospar. @

Museidagen 2004. Cc-loket 404 med tdg har just anldnt till museet med en ny "laddning" av
besdkare. Foto: Rolf Sten.
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Sten Holm

Rapportering med nutidshistoria fran lok- och
vagngruppen i jarnviagsmusei vinner

Sedan 1998 verkar en stravsam grupp, lok- och
vagngruppen, med praktisktinriktatideellt arbete
péajarnviagsmuseet. Inriktningen har hittills framst
varit att renovera diesellok av T41-typen. Det
andraloket, T41 200, arunder arbete och beriiknas
bli fardigt 2005.

Gruppen har sina arbetstillfillen framst pa
torsdagar, eftermiddagartill senakvillen, varvid
antalet deltagare forstas varierar efter hur respek-
tive har mojlighet att narvara. Flera dr de tillfzllen
dé gruppen fér gora insatser utanfor det ordinarie
projektet och detta kan vara pakallat av behov
fran jarnvigsmuseets 1opande verksamhet, vilket
forstas oftast stimulerar.

Malsittningen dr sjdlvklart att inriktningen
kan breddas till att omfatta fler fordonstyper
bland lok och vagnar for att inbjuda fler intresse-
radetill denna verksamhet. Det ir ju timligen vil

kint att bara det egna intresset for en enskild
foreteelse kan bidra till ett stort och ivrigt enga-
gemang och detta far inte kvivas av en oflexibel
styrning, sdrkilt géller detta forideellt arbete som
av detta slag.

Ettetappmal som naddes under sommareniar var
attbada T4 1-loken skulle varakorklara (blev bada
ar dock ej helt renoverade) till 50-arsjubiléet av
My-loken frin NOHAB i Danmark. Till dettaeve-
nemang var jarnviagsmuséet inbjudet att delta
och en resa till detta evenemang genomfordes
med deltagare i lok- och vagngruppen samt de
bland jarnvigsmuseets anstillda som ville ligga
endel av sin semester i samband med dennaresa.
En smatt heroisk insats genomfordes dessforin-
nan genom att gora ett medfoljande tag bestaen-
de av fyra vagnar inkluderande restaurangvagn,

Tdget ombord pa tagfirjan Goteborg — Fredrikshamn. Foto: Sten Holm

Sidospar 2/04

www.jvmy.se 5



servicevagn och sovvagnar, anviandningsklara
till detta tillfille.

Arbetet ir i “torsdagsgruppen” med nagot
undantag, se nedan, lokaliserat till UGJ-stallet
vilket begrinsar mojligheten att arbeta pa person-
boggievagnar som &r for langa for sparen i detta
stall. Framtida arbeten pa dessa objekt far darfor
utforas uppe vid Nynédsmagasinet. Dérvid kan
fran den platsen exempel pa ett volontirprojekt
nidmnas, en “’stridsvagn”, O-vagn med luftvérns-
pjdser, upparbetats genom en intensiv riktad in-
sats under det sista aret.

Detkommande stora jubiléet med stortJ som
stundar dr den Svenska Statsbanans 150-arsjubi-
1éum 2006. For denna hindelse har ledningen for
jarnviagsmuseum beslutat att i huvudsak tre for-
don ska helrenoveras for sin trafikuppgift detta
ar.

Dessadrloket”’Rapid 1”d vsRa846,Bo4b-L.4355
och Co8-LA 2772. Arbeten med dessa fordon
kommer att ta stora resurser i ansprak fram till

mitten pa detta ar och vissa arbeten kommer nog
med fordel att kunna utforas av jarnvigsmusei
vianner. Projektigare for dessa objekt dr Sten
Holm och Thom Olofsson pa jarnvigsmuséet.
Information om dessa projektkommer attldimnas
fortlopande och laget for ndrvarande ér att Bo4
4355 ska paborjas interiort och exteriort nu kring
arsskiftet. Rapiden kommer sannolikt efter viss
detaljdemontering att transporteras upp till Not-
viken och Euromainti Lulea for sanering, renove-
ring och mekaniska arbeten. Exteriora malning-
sarbeten kommer att utforas i Géavle dérefter.
Med detta hoppas vi att det framgér vad som &r
for handen och att intresserade kan, likt tidigare
upprop anmila sig till deltagande i lok- och vagn-
gruppens arbeten genom att kontakta jarnvags-
musei vanner och dirvid direkt:

Sten Holm 026 144596,070 7241195,

sten.holm @jarnvagsmuseum.se eller Mattias
Smedberg 070 6146700,

mattias.smedberg @jarnvagsmuseum.se @

Vart tag i Danmark med dtta lok. Foto: Sten Holm
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Robert Herpai

TGOJ-arkiv

EttavdestorstajirnvigsarkiveniSverige har fatt
sinvistelseiGévle. Varforjusti Gidvle sominte har
med bolagets verksamhetsomrade att gora?

Historien &r den att i december 2001 var jag i
Eskilstuna for att packa och hamta Svenska Jarn-
vigsforeningens arkiv, se Spar 2002. Da fick jag
vid en kafferast hora talas om att TGOJ:s arkiv
visste man inte vad man skulle gora med. Det
fanns funderingar om hur, vad och vem som
skulle tahand om detta arkiv. I januari 2002 skrev
jagtill TGOJ och stillde fragan rent officiellt vad
som dmnas med arkivet. Svaretblev ungefir vin-
ta och se, vi vet inte sjdlva och nir vi vet sa hor
vi av oss. Vi viintade.

Under 2003 skulle hela bestandet av hand-
lingar inom TGOJ gas igenom av en person pa
foretaget.

Viéren 2004 damp det ned en forteckning fran
den gjorda inventeringen. Den visade att det
fanns mycket spinnande material i Eskilstuna. I
maj dkte vi ner tre stycken fran museet med listan
ihanden till Eskilstuna for att fa en rundvandring
i de olika utrymmena med handlingar. Forvant-
ningarna var enorma och som avslutning kom vi
att tittai det utrymme som inneholl material fran
Koping - Hults jarnvég. Jag for runtioch fannen
kartong mérkt med KHJ 1 1852-1856. Upp med
kartongen och fram kom 150 arav jarnvégshisto-
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riaritt uppiansiktet utan tanke pd om mottagaren
klarade av detta. Pulsen steg till elitidrottsniva
och lyckan var himmelsk. Mitt i allt detta var det
nagon som ropade langt bort om det inte var dags
forlunch. Snabbtrycktes jag tillbakatill 2004. Det
var verkligen som tillbaka till framtiden pa 1 se-
kundpa 150 ar. VILKEN upplevelse!! Dorren slog
igen och det fanns bara kvar i minnet.

Nista besokare dit var Riksarkivet. Efter deras
besok tog vi kontakt med ansvarig handldggare
for diskussion som slutade i att vi skulle fa tahand
om detta.

Tiden borjade rinnaut. Det var tre veckor kvar
till s semester. Jag ordnade sd att viden 15-16 juni
fick komma ned till Eskilstuna for att forbereda
arbetet med att packaallasaker. Enlokal flyttfirma
var den 16:e pa plats och meddelade efter rund-
vandring att det blir ungefir 350 flyttkartonger.
Veckan efter 22-23 skulle allting packas (ddr rok
min semester). Kravet pa oss var att allting skulle
vara borttaget innan juli manads ingang. Pa plats
den 22:a tog vi tre fran museet hand om kontors-
huset och flyttkillarna de s.k. gardsarkivet. Vi
packade fran k1. 9-17 forsta dagen och den 23:e
komkillarna fran Gédvle med lastbil med slép for att
packa in det i lastbil for transport upp till deras
magasin i Gévle for mellanlagring. Det blev 425
flyttkartonger plus 5 ritskap, mobler och lite andra
foremal.

Det var ett stort foretag som krivde att vi
tinkte pa logistiken i det hela. For hur skulle vi
forklara for helt utomstéende personer i vilken
ordning och vad som ska med sé att vi som ska
stilla upp det i Gévle far det i rétt ordning? Det
lostes alldeles galant med hjdlp avden forndmliga
forteckningen som gjordes av en tjdnsteman pa
TGOJ. @

Interior fran en del av TGOJ-arkivet i Eskilstu-
navdren 2004. Foto: Robert Herpai
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EttbesokiSverigesJarnvigsmuseums mot-
svarighet—detspanskanationellajarnvigs-
museet —ar vl vért. Harnagrabilder fran
Madrid, april 1989. (Numera finns ocksa
enmycket fin samlingi Museu del Ferroc-
carrili Vilanovaila Geltru straxt soder om
Barcelona).

Redanunder 1930-talet diskuterades att samlade
utspridda, vid de skilda privatbanorna sedan
lange sparade, édldre fordonen till ett museum —
men 1936 kom inbordeskriget emellan. Ett nytt
incitament att ater arbeta for ett nationellt muse-
umkomiochmeddetlyckade 100-arsjubiléet 1948
av den forsta spanska jarnvidgen. 1964 fyllde
huvudlinjerna Madrid - Zaragoza och Madrid-
Irun 100 ar. T och med dessa jubiléer borjade dven
RENFE (’spanskaSJ”, etablerat 1941) tinkapaett
museum.

Samordningsdepartementet, inrymtiPalacio Fer-
nan Nufiez, ordnade fyra utstdllningsrum och
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1967 oppnades dir ett jarnvdgsmuseum. “Re-
dan” den 29 april 1980 kunde RENFE och det
spanska kulturministeriet underteckna ett avtal
att iordningstélla, den som ett “konstnérligt his-
toriskt monument” forklarade, stationsbyggna-
den DeliciasiMadrid som museum. Detta 6ppna-
des for publicum den 19 december 1984 och
pastod sig vara ett av europas jarnvigsmuseer,
som stéller ut flest fordon ! — Stora bilden ovan
visar museets “baksida” —banhallen mot vad som
ar kvar av bangarden dédr man ocksa ser nagra
renoveringsobjekt. Stora ilskna schéferhundar
“jagade” hir och maste lockas in i sina burar —
innan fotografen kunde sldppasut ! ("Snon” ér vit
sand). Denlillainfillda bilden visar huvudentren.

Bilden ovan till hoger, ”1848 ars tag” — kopia
byggd 1948 infor 100-arsjubileet (Tren del Cent-
enario) av Spaniens forsta jarnvig mellan Barce-
lona och Matar6 av La Macquinista Terrestre y
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Maritima i Barcelona. Taget bestar av en 1 kl, en
2 kl och en 3 klass-vagn samt lok. Originalloket
“Mataro” uppges vara byggt av John Jones i
Manchester, Storbritannien och var av s k Crewe-
typ. Lok med tender, lingd 6 b: 11880 mm. Lok:
drivhjulsdiam 1750 mm; tjanstevikt 26,0 ton;
adh.vikt 12 ton. Tender: materialvikt 5,0 ton; vat-
tenforrad 4,5 m3; kolforrad 1,5 ton.—Matard ligger
ca 20 km norr om Barcelona vid Medelhavet. Pa
linjen byggdes Pyreneiska halvons forsta tunnel
—ElMongat— 110 m lang.

Aven i la estacién de Delicias visar man ett
uppskuret dnglok —och tender ! (se bilden nedan)
Loketharaxelfoljden 1’ D1’ — 141" som spanjo-
rernaséiger (eller ocksd anvinder man den ameri-
kanska bendmningen "Mikado” — dock ej hjul-
stdllningen 2-8-2!). De skildakomponenterna édr
malade i klara fiarger. Eldstaden var t ex klart
gulmalad, tendervatten-tank och —r6r grona.

Forutom Talgo-tag och dess historia — vilket

Fortsdttning pa sidan 12
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Nagon gang pa 1890-talet

"Ett synnerligen vackert arbete" ir
inledningen paen tidningsartikel i en av Skanetid-
ningarnaislutetav 1890-talet. Fortsittningen av
artikelnlyder: "har verkstillts avlokomotivfora-
ren vid Kristianstad — Hessleholmsbanan, herr G
Holmgren. Han har ndmligen under sex ars tid
anvindt sina lediga stunder pa forfardigande af
en angdressin, hvilken nu blifvit fardig och med
utmaérkt resultat profkorts. Hvarje del af den
prydliga och snabbgaende dressinen har forfr-
digats af herr Holmgren sjelf och arbetet i sin
helhet vittnar om den yttersta omsorg och nog-
grannhet. Den vackralilla maskinen arbetar jamt
och sikert samt drifver dressinen med en fart af
andatill4 militimmen.

Den nitta angvagnen har sittplatser for 10
personer utom foraren samt ér 6fver- och kring-
bygd och forsedd med fonster
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Dressinen siljes af tillverkaren for — som vi
hort uppgifvas — 3,000 kronor, ett pris som kan
anses mycket lagt, di man besinnar den stora
praktiska nytta, som ett jernvigsbolag skulle
kunna urdraga af denna, alldeles oafsedt det
mycknaihafirdiga och omsorgsfullaarbete, som
a maskinen blifvit nedlagdt".

Artikeln dr klistrad pa baksidan av nedansta-
ende bild och finns i Jarnvigsmuseets arkiv.
Pabilden syns den omndamnda dngdressinen med
sin liggande angpanna.

Ar det nigon av lisarna som kan ge mer
detaljer kring denna angdressin? Hor i sa fall av
dig till Sidospar Box 407 801 05 GAVLE. Epost:

sidospar@jvmv.se
Rolf Sten
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Bildfragan, vad, var ir detta?

.‘4

I Jarnvigsmuseets samling finns denna bild. Den enda information om bilden &r en blyertstext som
sdger "inkom med ritning fran Reftele - Gislaved Jarnvig. Texten indikerar att bilden dr fran Halmstad
- Nissjo Jarnvigar och dr tagen nagonstans mellan Gislaved och Reftele

Vibehover Din hjilp med att tidsbestimma bilden, var den dr tagen och vad den forestiller?
Horav digtill Sidospar Box 407 801 05 GAVLE. E-post: sidospar @jvmv.se

Rolf Sten

Har Du nigot for arsboken "SPAR" eller nyhetsbladet "SIDOSPAR"?
Arsboken "SPAR" har ett standigt behov av lampliga artiklar. Har Du nagot som Du tror kan vara
avintresse? Horav digtill oss! NirnuJarnviagsmusei Vinner dven har en medlemstidning behover
dven den fyllas med nagot. Jag hoppas att det bland alla "vinnerna" finns nagra som kan hjélpa
till att fylla tidningen med mindre och korta artiklar. Hor av dig till undertecknad nér det géller material
till bade "SPAR" och "SIDOSPAR"! Rolf Sten E-post: sidospar@jvmv.se

Bildfragan i forra numret av Sido-
spar, "Varlag denna triibro" fick vildigt snabbt
ett svar.

Christer Fedriksson horde av efter ndgra dagar
och talade om att bron fanns pa Banghammar -
Klotens jirnvig, BKJ, cirka 1 kilometer dster om
Banghammar.

Nagon dag senare horde Ernst Wannedal av sig
via e-post och meddeladesamma sak. Han hade
dven kompletterande information som kan vara
till nytta: "BKJ var under alla ér ett litet proviso-
rium som inte till4t ndgon storre axellast. Doku-
mentationen fran banans byggande dr ganska
bristféllig. Jag har inget minne av att jag i TGOJ
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arkiv sett nagra handlingar om banans underhall
genom aren. Banbyggets entreprendr, civilin-
genjoren Dalstrom, byggde nog banan efter eget
huvud. Och banan holl for den minimala trafiken,
ettblandat tagi veckan som gick I6rdagar. Banans
sth var 30 km/tim. Jag skulle tro att de gamla
tribroarna fick gora tjénst under banans livstid
fram till nedliggningen 1934." @
[ e ) Vi P T
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Museo Nacional Ferroviario fortsdittning fran sidan 9

givetvis dr en mycket stor sak i Spanien sedan  flera ellok. Bilden nedan visar Red Nacional de
1941 - finns manga fler dnglok, frdn pyttesmd  Ferrocarriles EspaHoles/RENFE 7206 Cocodrilo
bredspérslok (sparvidd 1.674 mm) till en 2D2-  (=krokodil),om 151,6ton, (2°C)(C2’),byggt 1928
gigant (om 142,5 ton, byggd 1956 for 140km/h),  f5r CompaHia del Norte (Bilbao-Burgos-San Se-
diesellok, motorvagnar, personvagnar mm samt  bastian), i tjanst in pa 1970-talet. @

S

5 S i\ 3

12 WWwW.jvmy.se

y Museidagen 11 septem-

ber 2004. Tva av dnglo-
kenvig UGJ-stallet. Frdn
vanster ett gdstande lok
fran Museiforeningen
Gdvle -Dala Jidrnvig SJ
G 101846, fore detta GDJ
N3 62, byggt Vagn &
Maskinfabriken i Falun
1928 samt Jarnvigsmu-
seets SJS1 1923 byggt av

— Nydqvist & Holm i Troll-

héttan 1952.
Foto: Tobias Bengtsson
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?'T\i‘?‘?’a;fﬁrgbilder fran sent 1940-tal B |

Tl e ;? g k). i e f& i m
I museets fotosamling finns en del dldre firgbilder. De hér bdda bilderna dr fotograferade av
fotografen Eric Lundquist vars negativsamling finns pa museet. Den oversta bilden dr tagen
nagonstans lings Malmbanan, troligen 1947 och visar ett D-lok som dragkraft till ett militéirtag.
Kraftledningen till hoger dr den som forsag Malmbanan medstrom till kontaktledningen.

Den nedre bilden dr tagen pa Gotland 1947. Den visar Gotlands Jirnvigs, GJ, lok nummer 1
under vaxling i Visby hamn. 1 juli detta ar hade staten aktiemajoriteten i GJ och fran samma datum
arrenderade GJ de évriga banorna pa Gotland. 1 juli 1948 overfordes GJ till Statens Jirnvigar.
Loket GJnummer 1 "WISBY"tillverkades av NOHAB och levererades till GJ 1877. Vidforstaligandet
fick loket Littera K2p och numrerades 3061. Loket skrotades 1952.

Sidospar 2/04 www.jvmv.se 13



| Hans Eriksson

__Detaljforstoring 16ste omtvistad lokgata

e

v

Nagon gang pa 1960-talet kom jag 6verenkopia
av ett foto taget i Bjornhyttans grusgrop ar 1873.
Grusgropen dgdes av Frovi - Ludvika Jarnvig
och den hade utnyttjats flitigt under byggnatio-
nen av jarnvigen. Pa bilden syns ett grustag
draget av ett lok vars utseende inte stimde med
nagot av senare tagna foton pa FLIJ-lok. Lokets
inventarienummer 6 4r applicerat pa skorstenens
framsida och den framre delen av sidotanken ar
lagre anden 6vrigadelen. Ar 1872 hade Manning
Wardle & Co. i England, tillverkat fyra stycken
sidotanklok for FLJ didr de fick numren 5 - 8. Da
kindabilder padessalok visade maskiner med en
heltavvikande exterior. Avden anledningen kun-
de man anta att loket var ett s.k. entreprenorslok
vilketkommittill anvéindning under jarnvigsbyg-
get.

0.0 s

FLJ nummer 7 i Koping pa 1920-talet.
Bilden visar de fyra lokens senare utforande.
Ett femtontal ar senare dyker en bild tagen pa
stationeni Stora upp. Bilden kan dateras till mitten

14 WWwW.jvmy.se

av 1890-talet. Pa stationen star ett sodergaende
malmtag draget av ett lok som dr mycket likt loket
fran Bjorn hyttan. Detta diskvalificerar tanken pa
att loket som fotograferats i Bjornhyttan, skulle
kunna vara ett entreprenorslok, da sadana sillan
blev kvar en lang tid efter byggnationen och
knappast heller anvindes i linjetjédnst.

Stora station i mitten av 1890-talet

Detaljforstoringen (hogst upp pa hogra sidan)
visar ett sidotanklok med 6ppen hytt med en
rundad 6vergang mellan hyttsidor och tak. Loket
ar forsett med en drygt meterhdg bakskdrm. Manga
detaljeriovrigt 6verensstimmer med bjornhytte-
loket. Att pa dessa breddgrader anvéinda lok med
sa Oppna hytter under vinterhalvaret och sa sent
som pa 1890-talet verkar otroligt. Enligt gamla
uppgifter hade nagra av de dldsta linjeloken vid
FLJ kallats for ”vintermaskinerna” och andra for
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”sommarmaskinerna”. Det ar ként att loken num-
mer 1-40ch9, 10, vilkahade levererats fran Sharp
Stewart & Co. med 6ppna hytter utan bakgavlar,
redan pa 1870-talet hade forsetts med fullhbga
bakgavlar forst i trid och sedan i plat. Slutsatsen
blev attloken 5 - 8 maste vara de s.k. sommarma-
skinerna och att loken senare byggts om i en
omfattning sa att exterioren kraftigt dndrats.

Ett antal ar senare finner Christer Fredriksson
under sina forskningar i TGOJ:s arkiv verkstads
liggare fran FLJ ddr ombyggnaderna definieras i

bade tid och omféang. De fyra loken byggdes om
vid FLJ verkstad under dren 1895 - 97.
Ganskanyligen fick jagi min hand nedanstaende
bild vilken visar FLJ nummer 7 i originalutforande.
Detrappformade sidotankarna visar sig vara verk-
tygsskap vilka placerats framfor tankarna och
man far hér en god uppfattning lokens ursprung-
liga utférande.

Dethade varit enklare om bilderna kommit fram i
nigot annan ordning. @)

Nk

ke 4
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Avséndare:
JarnvagsmuseiVanner
Box407

80105GAVLE
betalt

Kul ( jul?
Ordna dina egna julklappar!

Bevarandeplanen
- dntligen klar!

Efter manga ars arbete med planen &r
den éntligen 1 hamn. Alla som &r k, ") Var du med pa

intresserade av - eller arbetar med - Jiirnvdgamuaee ”

Dag 20057

vart ovidrderliga kulturarv - jirnvigens

Jordon - har nu ftt sin argument-

samling. Ev. frakt och exp.kostnad

tillkommer. Nu kan du képa videon med bl a

- Rocket och Novelty. Filmen p& 40
Pris 295 kr. min, ir en dokumentation utan

kommentarer som visar forberedelser,
loktransporter, livet runt lokstallet,
miniatyrbanan och mycket mer. VHS.
Prod. av LEG-video. Ev. frakt och
exp.kostnad tillkommer.

Pris 195 kr.

Kop dem [ museibutiken - eller ring och bestill!
Museet har 6ppet som vanligt: tisdag - séndag kl 10-16.
Stingt 24/12, 25/12, 31/12 och 1/1.
Rilsgatan 1, Gévle. Tel: 026-14 46 15

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SwEDISH RAILWAY MUSEUM
GAVLE
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