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Robert Sjoo

Museichefen har ordet

Sammanslagning

Den forsta juli 2005 kommer Banverkets musei-
verksamhet att samlas under en hatt, tillhorig
avdelningen Jiarnvédg och Samhille, som forvaltar
sektorsansvaret for jarnvag. Sveriges Jarnvags-
museum finns redan inom avdelningen och det dr
naturligtvis rationellt att iven Banmuseet i Ang-
elholm drivs under samma betingelser. Beslutet
som fattades av GD Bo Bylundibérjan av februari
foregicks av en utredning av Sven Barstrom,
ordférande i Banmuseets referensgrupp. Verk-
samheten skall drivas enligt principen ett muse-
um med tva arenor. En for museerna gemensam
chef kommer att tillsdttas med placering i Gévle
eller Angelholm. P4 det andra museet kommer det
att finnas en lokal platschef. Nagot som jag per-
sonligen vilkomnar irinrttandet av ett museirad
med representanter fran savil 6vriga Banverket
som museisektorn och dven det ideella jarnvig-
sintresset.

Meraarkiv

Ja s var det ju det didr med “arkivbomben” som
utlovadesiminkronikai forranumret av Sidospar.
I museets samlingar ingér i stort sett allt fran SJ
reklamavdelnings (REKA) bildarkiv, vilket omfat-
tarungefir40.000 bilder fran mitten av 1930-talet
till slutet av 1970-talet. (Detta material dr under
digital inscanning sa det kommer att vara sokbart
1 PC fore arets slut.) Fran och med 1978 sa vinde
sig SJ till externa fotografer for sin interndoku-
mentation. Detkomi princip athandlaomettenda
foretag, Industrifotograten AB i Stockholm, som
fram till 2004 ndr samarbetet avbrots hade tagit
over 100.000 bilder fordelade pa mer @n 5.000
negativserier for affarsverket och sedermera dven
bolaget. Niar SJ AB avbrot samarbetet i borjan av
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ar 2004 sa tvingades fotoforetaget att lagga ned
hela verksamheten. SJ AB erbjods attkopabilder-
namen tackade nej varvid museet blev kontaktat
for ett eventuellt kop. Da Industrifotografen AB
dven hade bildmaterial for andra foretag under
forsiljning sa hade man satt ett enhetspris. Efter
ett generost tilliggsanslag fran Banverket sa
kunde vi ldgga ett bud pa samtliga negativ och en
tillhorande databas for textsokning. Efter en kor-
tare forhandling sa kunde kdpet genomforas och
vart bildarkiv har ddrmed fatt det enskilt storsta
tillskottet nagonsin—1i viss siarklass. [ kopeavtalet
ingick ockséd konvertering av databasen till detav
oss anvidnda bildprogrammet SOFIE.

Jarnvigen 150 ar

Aven om vi bara ir i borjan pa ar 2005 sa ir vira
blickar redan riktade mot nésta ar nér jarnviagen
skafirasitt 150 arsjubileum. Som branschen serut
idag s blir det Banverket som far ta det samlade
ansvaret dven om man inte kan avsitta sirskilt
mycket medel for aktiviteter. I Gvrigt maste man
lita till att Gvriga aktorer drar sitt stra till stacken.
En hel del dr pa gang, bland annat Banverkets
jubileumsbok, for vilken Banmuseets Lars-Olov
Karlsson dr samordnade redaktor och dér var
Robert Herpai dr bildredaktor. Helt naturligt kom-
mer ett mycket stort ansvar for jubileumsaret att
falla pa ossimuseiverksamheten. Jag har formellt
blivitansvarig for Banverkets sd kallade museiak-
tiviteter, bade hos oss och pa Banmuseet, vilka
uppgar till fem delprojekt enligt foljande:
1.Renovering, sammanséttning och trafik med tre
historiska tag, 1906, 1931 och 1956 ars tag.
2.FyrajarnvigsmuseidagariGavle, 7-10 septem-
ber2006.
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3. Bokverk med bilder fran vara och andra museers
samlingar som ges ut tillsammans med SJK.

4.150 arimodeller, utstillning pa Banmuseet, 6pp-
nas maj 2006.

5. Internationell resa till svenska, historiska jdrn-
végsplatser, varen 2006.

Vi kommer &ven att vara inblandade i flera andra
jubileumsprojekt med deltagare eller genom véra
samlingar. Till varhjilp med jubileumsprojekten har
vi, genom generdst tillmotesgaende fran Banverket
Produktion utan kostnad, fatt 1dna Henrik Reuter-
dahl. Han kommer att jobba ca 20% av sin ordinarie
arbetstid med vara jubileumsaktiviteter med tyngd-
punkt pa externa kontakter, bland annat ideella for-
eningar.

Teater och utstéillningar

Lordagar och sondagar under februari och mars sa
haruppfinnaren John Ericsson kommit tillbakaiform
av teatergruppen Pegasus enaktare som uppfors
inne i museet under Oppettid. Vi har nu jobbat
tillsammans med denna amatorteaterférening fran
Givle i tio ar och det har de sjidlva uppméirksammat
i en sdrskild liten utstdllning som vi huserar under
spelperioden. Annars forbereder vi arets stora ut-
stdllning som blir Jan Myrdals Meccano med invig-
ning pa skirtorsdagen den 24 mars i Meccanosam-
larens och tillika forfattarens nédrvaro. Utstédllningen
som ir producerad av Mai Kurdve pa Banmuseet
kommer att finnas kvar till den 31 augusti.

Fordon

Sedan f6rra Sidospar sa har en fordndring i renove-
ringsplanen mast goras. Den fore detta forsta/andra
klass kupévagnen, ST Bo4bnr4355, visade sigkridva
for stora aterstéllningsinsatser for att dessa skulle
kunnamotiveras. Vagnen fartillsvidare bevaras i sitt

Omslagsbilden:

24 september 1972 ordnade jdrnvigsmuseet med
angloksdragna turer mellan Gdvle C och museet.
Pa bilden dr de dangloket SJ E2 1091 som ankom-
mer till museet. Som syns pa bilden dr det mycket
som har hdnt under dren sedan 1972.

P L Svensson tog fotot frdan ddavarande kolbryggan.

Sidospar 1/05

JARNVAGSMUSEI
VANNER

- en stodforening till Sveriges Jirnvigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Géivle
E-POST: info@jvmv.se Internet: www.jvmv.se

Du kan hjdlpa Sveriges Jarnvigsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jérn-
vigshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvigsmusei vdnner som
ar en ideell forening vars medlemmar bl. a. hjilper
museet med renovering av gamla och nya jarnvigs-
objekt, guidningar och fuktionsndrsskap vid olika
arrangemang.

Som medlem i Jarnvigsmusei vinner far du bland
annat foreningens arsbok “Spar”, medlemstidning-
en "Sidospar", rabatt i Sveriges Jarnvidgsmuseums
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvigsmuse-
erna.

For ar 2005 ar arsavgiften 200 kr och for familje-
medlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas till foren-
ingens postgiro 496 90 19-1. (Spar och Sidospar
ingér inte i familjemedlemskapet)
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Fran Industrifotografen AB:s bildarkiv. Bilden fran 2002 visar en restaurangvagn i "Blue-X"
designen. Det var Industrifotografen Bjorn Enstrom som stod bakom den nya designen.

befintliga utférande som liggvagn, littera BC1.
Vagnen var tinkt som forhallandevis ny vagn i
1956 ars tag bakom Rapidloket nr 846. Strax efter
det att beslutet var fattat sa fick vi ett vilkommet
bytesforslag fran Nissjo Jarnvigsmuseum som
ville satsa dn mer helhjdrtat pa det 1960-talstag
som man hade i deposition fran oss. I utbyte mot
fyra 60-talsvagnar mothembud har vi dirfor bland
annat fatt en svetsad forsta/andra klass salongs-
vagn, BoSbnr4356 (ndrmaste lillasyster till vagn
nr 4355!). Den kommer endast att kriva en del
exteriora arbeten och en littare rekonditionering
foratt fungeraijubileumstagetav 1956 ars modell.

For detta tag jobbar vi just nu vidare med koket i
restaurangvagnen Ro3b nr 3749. Arbetena pa
Rapidloket har ocksa startat. Samtidigt pagar
arbeten patrivagnen, Co8nr2772,for 1931 ars tag
och i Gringesberg fortsitter man med dngloket
KA (f.d. Kd2) nr 692 f6r 1906 ars tag. Pa forfragan
har vi fatt snabba och positiva svar pa forfragan
om lan av fordon till jubileumstagen fran Foren-
ingen Veteranjdrnvigen, Malmbanans Vinner,
NoraBergslags Veteranjarnvig och Stockholms
Kultursillskap for Anga och Jirnvig. Mycket
trevligt! Exakt vad far vi vil anledning att terkom-

matill. 9

Annu en bild fran Industrifotografen AB:s bildarkiv. Ar 2002 leveransfoto pi Green Cargos T44

323 mdlad i den nya designen.
. : .
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Sten W Holm

Mattias Smedberg i F 1202:s sotskdp i fird med
uttagning av tuber. Foto Sten W Holm

Det forsta etappmaletipaborjan av renoveringen
av F 1202 &r uppnatt i och med denna gangna
arbetshelg med fem personer samlade.

Alla rokgastuber ér urtagna och det gar dér-
med att ga nerirundpannan for en kort promenad.
Denrikliga forekomsten av kalkdamm och pann-
sten fran den danska drifttiden forst saneras.
Atkomligheten for kommande inspektion ér nu
alltsa sikrad sa hédr langt och en sadan ska genom-
foras sa snart som mojligt.

For att mojliggdra den yttre inspektionen ska

dven pannplatsvepen demonteras och den as-
besthaltiga bekiddnaden avligsnas.
Den vinstra lagtryckscylindern &r dven den un-
der demontering och glddjande nog var kolven
tamligen lattrorlig da olja befanns allmént fore-
kommande.

Lokets forarehytt har lossats och ska dven
den snart lyftas av for att medge borttag av de
bakre pannsvepen samt fyrboxens ytterbekldd-
nad.

Nar sé har skett kan vi uppleva loket mer i
modulform och detta kan ge en forsta fingervis-
ning om hur arbetet ska kunnabedrivas framover.
Allt arbete behover ej goras pa ett stille utan en
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Rapport fran arbetstraff, F 1202

utplacering av dessa "moduler”, lok, panna, hytt,
tender, boggieretc. till olika platser for antikvarisk
renovering och for en senare assemblering pa en
plats dr ett mojligt tankvért upplagg.

En liten rolig stund i helgen: Uttrycket "tuba
in sig i pannan” har fatt anviandas sedan herrar
Mattias Smedberg och Martin Ohlin i sin iver att
fa ut tuberna skapade ett "fullskaleplockepinn”
som effektivt blockerade mojligheten att komma
ut ur rokskapet. Det fanns vid den aktuella stun-
den ingen tillgdnglig som holl undan och rent
framfor loket sd dir satt de. Vid detta tillfille dr
mobiltelefonen bra att ha till hands.

Viaterkommer framoveriSidospar fortlopan-
de med rapporter fran detta projekt kanske under
rubriken ”Stallspar”? 9

Bild pa fullskaleplockepinnet”. Foto: Sten W
Holm
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Gunnar Sandin
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”Nya nian” med sitt forflutna i Trollhdttan var en sdrling i Skoghallsverkens lokpark. Stromav-
tagartornet byggdes av Asea for att passa till den héga kontaktledningen pd den nya anvindning-
sorten. Samtliga foton dr fran Hammaro hembygdsforening och blev dver néir artikeln om Skoghalls-
tagen publicerades i Spar 2004.

”’Skoghallsverken har haft drygt 40 kilometer
spar, 26 egna lok och en tit tagtrafik.”

Jag citerar inledningen till min egen artikel i
Spar 2004, dér jag fortsdtter med att industrispa-
ren inte dr ndgon forsummad del av den svenska
jarnvigshistorien. Nej, men inte tillrdckligt upp-
marksammad. Detta édr tesen i denna artikel.

Jagharsjilveller tillsammans med andra skri-
vithistorien omnagra sma trafikbanor, mest skan-
ska. De har i normalfallet haft cirka 30 kilometer
spar, etthalvdussin egnalok ochen gles tagtrafik.
Sddanabanmonografier finns det numera ganska
gottom. Det édr jag glad for, och jag onskar att det
fanns fler. Men dnnu mer vill jag se fler som
utforskar historien om de stora industribanesys-
temen.

Enhetblevuppdelning
Allménnajarnvégshistoriska framstéllningar som

6 WWwW.jvmy.se

inte gértillbaka till de gamlaegypterna ochroma-
rna brukar (for Sveriges del) ta avstamp i Falu
koppargruva, Hoganis kolgruvor och Bergslag-
ens sjobanesystem. Pionjdren Bodstedt hoppa-
de over Falun men behandlade de andra sméba-
nornas utveckling fram till mitten av 1860-talet.
Det var verkligen sma banor i manga fall. Nagra
hade inte ens jérnrils, bara ett fatal hade lokdrift.
Det som forenade var spartekniken.

Sen kom det ett administrativt och juridiskt
regelverk. Vi fick pa den privata sidan koncessi-
onstvang (om man skulle 6ver annans mark) och
Iopande statlig kontroll. Pa den statliga sidan
skilde den officiella statistiken noga mellan hu-
vudspar och bispar.

Dettakanaliseradeiviss man tinkandet. Upp-
mirksamheten koncentrerades pa huvudsparen,
till forfang for sidospar, bispar, stickspar och
smabanor.
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Tekniken att stapla massaved med bockkran i
Skoghallsverkens gamla vedgard forklarar var-
for lok 7 och 8 behdovde ha bdde kontaktled-
nings- och ackumulatordrift- det senare fram-

o

gdr av ventilatorerna pa "motorhuven”. For att
kunna beskriva industrilok behovs ofta kun-
skap om produktionsprocesser

Slagsidaiintervjuer
Jarnvigsmusei Vinner har under senare ar ge-
nomfortintervjuer med jarnvigspersonal. Sadant
far vii princip inte for mycket av, men det maste
erkédnnas att vi har en hel del av det slaget redan,
alltifran Nordiska museets insamlingsverksam-
hetpa 1950-talet (delvis tryckt men ganska myck-
et otryckt i arkiv) via resultatet av ett halvt ar-
hundrades jarnvigshobby med en rik flora av
bocker och tidningar till den omfattande men
svaroverskadligahembygdslitteraturen. Ja, svar-
overskadligheten giller forstas alltsammans. Om
det fanns en stor bibliografi 6ver hela denna
massa, med register som delade in efter bana och
efter ban-, trafik- och maskinpersonal, skulle det
vara till stort gagn for jarnvigsforskarna.

Jag har sjilv lédst kanske ett tjog mer eller
mindre skildringar av banvakters liv och arbete.
Visst finns det skillnader alltefter epok och ldge i
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landet, men det ligger i sakens natur att man sa
smaningom kinnerigen det mesta. Motsvarande
giller nog for lokforare, &ven om det finns en del
fordonstyper som man skulle vilja vetamer omur
personalens perspektiv. Den egentliga luckan
giller som jag ser det de hogre rangerna. Vi har
Adelskolds sjalvbiografioch biografin 6ver Gran-
holm och pasistone Stig Svallhammars intervjuer
med SRJ-chefer, men vi saknar ofta information
om diskussionerna och motiven bakom viktiga
beslut.

Vad jarnvigslivet utanfor trafikbanorna be-
traffar har STK:s Smanebaneavdelning och Indu-
stribaneforeningen genomfort och genomfor ett
kvalificerat forskningsarbete, och ddrvid har man
givetvisintervjuat hundratals personer, s myck-
et viktigare for att skriftlig information ofta har
saknats. Men inriktningen har hittills varit pa
loken, inte pa trafiken eller arbetsprocesserna.

Det existerar fortfarande ett antal industriba-
nesystem och dirav nagra mycket stora, sasom
gruvan i Kiruna. Men de flesta av de stora syste-
men har avvecklats eller reducerats, och 1960-
talet tycks ha varit ettavgdrande decennium. Det
betyder att det nog inte finns s manga personer
kvar att intervjua av dem som var aktiva under
glansdagarna —och att det darfor dr angelédget att
hitta och fraga ut de aterstaende veteranerna. En
komplikation &r forstas att man samtidigt maste
skaffa sej kunskap omindustri- och produktions-
processer, eftersom transporterna hinger sé in-
timtsamman med dem.

Bevarandeplanensluckor

Dettaom det skriftliga materialet, "mjukvaran”, i
tryckt eller otryckt form. Men det finns ocksa en
slagsida nir det géller hardvaran.

Det ligger i sakens natur att Sveriges Jarn-
viagsmuseum som en institution startad av SJ har
koncentrerat sej pa trafikbanemateriel, 4ven om
det finns ett och annat fran “Bodstedtsepoken”.
Bldddrar maniden fortréffliga Bevarandeplanen
sompubliceradesifjor framgar slagsidan tydligt.

Fortsdttning pa sidan 14
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Det var da det! Utsikt fran ”Svampen”, vattento
Text och foto: P L Svensson

Aret ir 1963 och inget éir sig likt idag. P4 stambanan norrifrin kommer ett godstig draget av Mg-lok med i t3,
i Orebro. Vid stallet kan vi se Z 65, H-lok och 3-4 anglok varav ett par under &nga diribland nigot som lik
dr borta och dr idag ersatt av en godsbangard.

Mitt favoritlok pa den hir tiden var Mg-lok vilka fanns norrut och gick pa stambanan ner till Hallsberg. Vill
Senare kom ménga av de dldre loken nirmare da de hamnade pa Givle — Dala som dragkraft till koks- ocl
lok etc. -
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vattentornet i Orebro

v Mg-lok meditagetdren T 21 i transport, troligen till huvudverkstaden
and nagot som liknar ett K4-lok. Lokstallet och allt runt omkring detta

ill Hallsberg. Ville jag se ett Mg-lok fick jag aka fran Givle till Storvik!
raft till koks- och timmertdg. Vilket géllde Of, Bk, Dg2, Mg och Dm-
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Bilden i Sidospar 2/04 sidan 13 6verst, ett D-lok
med militartag pa malmbanan, tror jag dr tagen pa
det s.k. "malmsparet” i Boden, dven “miljonspa-
ret” kallat eftersom det blev sa dyrt. Om man tittar
i SI:s jubileumsskrift 1931 s& kan man dir pa
bangardsskissen se forbigangssparet for malm-
tag. Sparetbyggdes vid elektrifieringen 1922-23,
tror jag, men togs inte i bruk forrin 10 ar senare.

Bilden dr tagen dér den langa kurvan gar 6ver
i en rakstricka. Taget dr pa vig norrut (se dven
“slickepinnarna”!). Nagra tiotal meter bakom fo-
tografen &r sodra vixeln till motesplatsen. Den
finns inte lingre, men nér jag var liten gosse stod
jagoftadiroch tittade pa malmtagen - sérskilt nér
det var tagméte. Dessutom lag den métesplatsen
alldeles bakom lokstallet... Attfotografen star dér
han star, beror pa att det var en vigovergang
precis bakom fotografen. Taget kan ténkas sta
still pa bilden, intill vigovergangen stod namli-
geninfartssignalen till motesplatsen; jag har ock-
sa statt pa vigen som finns omedelbart pa andra
sidan sparet och sett (och hort) Oa-lok dra igang
tomtagen. Oa-lok var TYSTA skapelser, bara ett
svagt “gnyende”!

Berget som skymtaribakgrunden éir Aberget,
ettav de sju ’fort” som bildade Bodens fistning.
Det dr forvanande att bilden inte retuscherats.

Sparet blev dyrt dérfor att det cirka tva km
langa sparet dr uppdelat pa cirka 500 m jordskir-
ning, ca 4 m hog (just ddr motessparet finns;
dessutom fanns ett kort sidospar for stidllda malm-
vagnar och dylikt, sa skédrningen var tre spar i
bredd) och cirka 1500 m bank Over mestadels
sankmark eller sjostrand. Halva banken syns pa
fotot.
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‘Bildkommentar fran forra numret

Nir jag var liten gosse (borjan och mitten av 50-
talet), fanns strax utanfor bildens hogra kant ett
upplag med lokstationens allalokskorstenar med
gnistsidckare for vedeldning. Dom var pamalade
med varsitt loknummer. Dér fanns allehanda B-
lok, G4 och G6-lok noterade. Tyvirr har jag inte
numren i huvudet ldngre, men sidg: 1418. Det
fanns kanske andra lok ocksa, sidg L, jag kommer
inte ihag. For 50 ar sedan skrev jag inte upp
numren, visste inte da att jag nésta arhundrade
skulle fa anledning skriva om dom...

Det var ganska méanga skorstenar, Boden var
ju under kriget och dven nagra ar efter kriget en
ganska stor lokstation med mingder av anglok.
Bristen paelektrolok var stor fram till ungefzr 1950
och manga tag pa stambanan soderut gick fortfa-
rande med anglok, trots att det var elektrifierat
sedan 1942.

Salunda kommer det sig att jag ndgon gang
kring mitten av 50-taletsag 1026 och 1432 sta sida
vid sida under dnga, utomhus vid stallet. Jag var
heltklar6ver vad jag sdg - men somden lille gosse
jag var, hade jag ingen kamera.

Men det har ju inte nanting med bilden av mili-
tirtaget att gora!
Bertil Bengtsson @

Har Du nagot for drsboken
"SPAR" eller nyhetsbladet
"SIDOSPAR"?

Arsboken "SPAR" har ett stindigt behov av
lampliga artiklar. Har Dundgot som Du tror kan
vara av intresse? Hor av dig till oss! Nér nu
Jarnvdgsmusei Vinner dven har en medlems-
tidning behdver dven den fyllas med nagot. Jag
hoppas att det bland alla "vdnnerna" finns
nagrasomkan hjdlpatill att fylla tidningen med
mindre och korta artiklar. Hor av dig till under-
tecknad niir det giiller material till bade "SPAR"
och "SIDOSPAR"! Rolf Sten E-post:

sidospar@jvmv.se
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Bildfragan, var ar bilden tagen?

I Jarnvigsmuseets samling finns denna bild. Bilden #r tagen lings den nybyggda Boras - Alvesta
Jarnvig. Pa den stenbelagda banvallssldnten har man infogatljusa stenar sa att artalet "1901" framgar.
Fragan ér, var dr denna banvallsslidnt och viadukt beldgen? Vi behdver Din hjélp med att faststilla
platsens geografiskaliige. Hor av dig till Sidospar Box 407 80105 GAVLE. E-post: sidospar @jvmv.se

Rolf Sten

Apropa bildfriagan i forra numret

Det ror sig troligen om en torvindustri med
torklador under byggnad.

Manga bréinntorvindustrier har funniti Gislaved
— Anderstorpsomradet, varav de flestatog torven
pa den vidstrickta Store Mosse, beldgen strax

intill jarnvdgslinjen Reftele — Gislaved. Hir
fanns dven en lastplats 1917 — 25 , beldgen 0,6
km fran Anderstorp mot Gislaved.

Bland annat f6ljande torvindustrier har funnits:
Anderstorps Brinnférening, AB Henja, AB Aby
Bréanntorvfabrik samt Svenska Gummifabriks
AB ( med histbana Gummifabriken — Mossen).
Storst var AB Henja (bildat 1926; ingick i
Nordstromskoncernen, Goéteborg) med 600-
banenit trafikerade av motorlok. Under 1940-
talet ochen bitin pa 1950-talet utlastade bolaget
mingder av brinntorv vid Baraydbys station pa
banan Hestra — Gislaved. @

UIf Fjeld

www Jvmv.se/forum

]ARNVAGS HISTORISKT FORUM

e

Ett nytt diskussionsforum pci Internet
Vihar under en tid fatt manga 6nskemal om att
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viskastarta ett forum dir diskussionen ska hand-
la om jarnvég ur ett historiskt perspektiv. Efter
moget dvervigande har Jarnvigsmusei Vinner
beslutat att under en forsoksperiod pa ett ar
tillhandahalla ett Jarnvégshistoriskt Forum. Det
togs i bruk 7 februari och adressen ir:
www.jvmv.se/forum

www.jvmy.se 11



Jarnvigsmuseet 90 ar varav 35 i Givle

23 maj 1915 6ppnades SJ jarnvigsmuseum i Stockholm. T ar dr det alltsa 90 ar sedan invigningen. Det
dven 35 arsedan jarnvigsmuseet flyttade fran Stockholm till Gdvle. Fran slutetav 1968 och under 1969
gick flyttlassen fran Stockholm, bland annat med hjilp av specialtag. Ett av dessa tag vilka framfordes
med max 30 km/t fotograferades av Lennart Svensson 16 juni 1969. Taget som pa bilden passerar
jarnvdgsmuseet bestod av: Ha-lok som dragkraft f6ljt av O-vagnar med upplastade loken Trollhéttan
och Gotland, dérefter drottning Sofias vagn- Oskar II:s audiensvagn - Loken Gota, Prins August och
OFW]J 8 -vagnC 182 -KHJ 40 samt personalvagn. Jirnvigsmuseet dterinvigdes av generaldirektoren
Lars Pettersson 5 juni 1970. Foto: P L Svensson

Slutet pa anglokstiden

Senhgsten 1957, ndrmare bestdmt nagon av dagarna runt 10 oktober. Platsen dr ldngs linjen pa forna
Hirnosand - Sollefted Jarnvig vid den langa hdgerkurvan strax norr om Bollstabruk. Ett godstag draget
av ett B-lok passerar pd sin viig mot Nyland, Sollefted och Langsele. Anglokstiden ér pa viig mot sitt
slut vilket kan anas i lokets daliga puts. 28 maj 1958 elektrifierades linjen Harnosand - Solleftea -
Langsele. Foto: Erik Sjoholm.
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Under sportlovet, 22-24, februari ordnade Sveri-
ges Jarnvdgsmuseum en rad aktiviteter. Bland
annatkordes angloksdragen pendel mellan Gévle
C och museet under tisdagen och torsdagen.
Onsdagens korning bestod av tva dubbelturer till
Sandviken

Vidretbehagade vara alldeles utmirkt i form
av snd, sol och en temperatur pa strax under 10
minusgrader.

Fordragkraften svarade dngloket B 1312 och
somresandevagnar anvindes 60-talsvagnar. For
att klara uppvarmningen av vagnarna anvindes
ett av museets Da-lok.

Sidospar 1/05

Bilden ovan: I Sandviken fick B 1312 fran 1916
frottera sigmed enav TagiBergslagens Reginor
fran tidigt 2000-tal.

Bilderna till vanster: Numera dr det inte vanligt
att det ryker ur lokstallets skorstenar men under
dessa dagar kunde man dteruppleva kdnslan av
ett "levande" lokstall.

Bilden nedan: Nej det dr inte en ny variant pa X
2000 trots att destinationsskylten anger "X 2000,
Restaurang, mot Hudiksvall, Sundsvall". Bil-
den visar "pendeln” pa Gdvle Central. De rese-
ndrer som klev pd kom i alla fall till rditt plats,
Sveriges Jdarnvigsmuseum.

Foton: Rolf sten

www.jvmy.se 13



Mer ljus pa smabanorna. Fortsdittning fran sidan 7

Derenaindustrilok som finns med ar fa och tillhér
den dldsta epoken. Nu &r det visserligen sant att
redovisningen av smalsparsmaterielen dr mer
summarisk och att en huvuddel av industribane-
systemen var just smalspariga, men dnda.

Det finns forstas en del bevarade fordon
utover dem som Bevarandeplanen redovisar, hos
privatpersoner och i anslutning till hembygds-
ellerindustrimuseer. Det senare dr naturligt efter-
som spartransporterna var sa integrerade i till-
verkningsprocesserna. Ett problem &r da att de
svenska industrimuseerna ir sa fa.

Eftersom jag har sysslat med Skoghallsver-
ken och deras avldggare har jag blivit sirskilt
uppmirksam pa de elektrifierade systemen, som
av brandsikerhets- och brandforsikringsskél var
sdrskilt populédra inom skogsindustrin och i viss
man torvindustrin. Av de systemen harinte mycket

bevarats musealt. Ett extra problem &r att man
forutom uppstillda fordon gérna vill uppleva
levande trafik, och da behovs kontaktledningar
med allt vad dithor, inte minst omformarstationer
eftersom det i regel handlade om lagspind lik-
strom.

Entrost drattdettai mangt och mycket pamin-
de om den tidens sparvigsteknik, och att det
dérfor kan vara givande att besoka sparvigsmu-
seeti Malmkoping. Men just trafik med smalspé-
riga elektriska industrilok hittar man inte dér.

Framtidens perspektiv

Jag nimnde den sa smaningom strikta uppdel-
ningen mellan trafikbanor och andra. Den skillna-
den #r pa god vig att forsvinna. Koncessions-
tvanget dr borta. Banverket har fatt ett slags
ansvar for det “kapilldra bannitet” vilket gett

"Arbetartag” for personaltransporter har funnits pd ett antal svenska industrier men deras samlade
historia dterstar att skriva. Skoghallsverken utmdrkte sej genom att ha tre separata system. Den hdir

vagnen gick i sdgverkets arbetartdg.

14 WWwW.jvmy.se
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detta en nagot hogre status. Jarnvigsinspek-
tionen kontrollerar alla sorters spar — jarnvig
som sparvig, trafikbanor som industrispar
och museibanor.

Det dr sd jag tror att framtiden kommer att
se pa det hela: att sjdlva spartekniken och
funktionen stdr i centrum och att de adminis-
trativa klassificeringarna blir mindre intres-
santa. Detta stimmer ocksa med en spontana
kénslan hos tagentusiasterna som brukar vara
alldtare och tinda till sa snart det handlar om
tvd parallella skenstringar. Staplingskranarna som hdamtade sin kraft fran en

Alltsé: smabanorna — eller vad de nu ska  kontaktledning pa tio meters hojd var en intressant
kallas — fortjinar storre uppmirksamhet nir ~ konstruktion, men eftersom det kanske inte byggdes
det giiller bade historieskrivning ochsamling-  fler dn de sex som anviindes pa Skoghallsverken cir
ar. Med tanke pﬁBanverkets vidgade ansvars- det kanskefb'r mycket begiirt att onska att en sadan
omrade och att Sveriges Jﬁrnvﬁgsmuseum nu kranskulle ha sparats. Hur som helst dir detf()'r sent.
tillhor Banverket, drdetlogiskt att rikta denna
onskan till museet. ®

En primitiv form av sparteknik: handdragna trallor i samband med anldggningsarbeten. Hdr
plansprangs Skoghallsverkens ursprungligen kuperade industriomrade.
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Avséndare:
JarnvagsmuseiVanner
Box407
80105GAVLE
betalt

Nu ér Jan Myrdals Meccanoutstillning

pa jarnvdgomudseet!

/

"Mellan den 24 mars och 31 augusti visar jag i jirnvigsmuseet en utstillning om
teknikens tvetydiga lycka och krav, som inte bara 4r nostalgi fér gossar mellan &tta
och attio, utan med vilken jag vill siga ndgot mycket viktigt om vart samhille och om
en folkets kultur att erévra. Det dr detta jag forssker visa pd jirnvigsmuseum med
modeller och bilder och korta texter. Kom dit om vigarna gér dérforbi!”

Rilsgatan 1, Givle. Tel 026-14 46 15
SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SWEDISH Raitway MUSEUM
GAVLE




