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Robert Sjoo

Museichefen har ordet

En utstéillning som slog

Nog hade vi pa kdnn att Jan Myrdals Meccano-
utstdllning hos oss skulle locka bade besokare
och media och det far man vil sdga att forvint-
ningarna infriades. Samtidigt dr det ocksa lite
markligt att en forvisso spannande person och
hans hobby kan vicka sd mycket storre intresse
dn den fantastiska samling vi normalt forvaltar
och visariolika sammanhang. Det dr naturligtvis
kindisskapet och nyhetens behag, men det finns
ocksanagotmycket allvarligt bakom detta. Mén-
niskors fokus styrs i mycket stor utstrickning av
medias urval. Eftersom beslutsfattare ocksa &r
ménniskor sa finns en uppenbar risk att musei-

=

virlden i allt storre utstrickning kommer att sty-
ras av kortsiktiga och populistiska mal som har
nyhetsvirde. Nagot som dnda kiinns mycket bra
med uppmirksamheten kring Myrdals utstill-
ning dr att han har haft ett uttalat syfte med att
sprida kunskapen om hans Meccano, namligen
attuppméirksamma behovet av lek i ldrandet och
kunskap genom egen erfarenhet. Vad méande bli-
va av framtidens ingenjorer som inte kan laga en
punktering pa cykeln? Utstéllningen pagar till
och med den 31 augusti. Missa inte utstillnings-
katalogen med en nyskriven och insiktsfull text av
forfattaren och samlaren av Meccano.

En av bilderna i Meccanokatalogen. Grabben bygger en modell av Forth Bridge bron i Skottland
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Tankarombevarande

Konservering och forskning om dldre metodtillamp-
ning vid revisioner av fordon dr langt ifran populis-
tiskt. SVT, Gévle-Dalaredaktionen, gjorde visserli-
gen tvainslag om bevarandeplanen och var renove-
ringijulas mennyheten var vil snarare av karaktiren
att "hur kan det finnas sadana entusiaster som orkar
halla pa med sadant dédr”. Den bevarandeplan for
jarnvigsfordon som vi nu har publicerat har annars
inte ront nagon storre uppmirksamhet vare sig bland
kulturmiljovardare eller bland jarnvigsvinner. Kan-
ske #r bevarandefragor for trakiga?
Jaghadenyligen formanen att talaom bevarandepla-
nen och principer for hantering av jarnviagsfordon
som kulturarv pa Fedecrails, den europeiska frivillig-
rorelsen for museibanor, konferens i Lyon. Jag ut-
gick da fran artiklar som jag gjort for SPAR (2001 och
2003). Aven om manga var intresserade av dmnet
och lyssnade uppmérksamt sa kunde jag under det
rikliga eftersnacket under konferensdagarna kon-
statera att konservering och aterhallsamheti anvin-
dandet i allmédnhet anses vara onddig fernissa som
man inte har rdd med. Flertalet av de Europeiska
museijarnvédgarna tanker merai turism och marknad
ari museitermer. Man foredrar ocksa termen turist-
jarnvig pasinegen verksamhet. Det dringet fel i det
men jag ser en uppenbar risk. Hér i Sverige 4r man
inom museiforeningarna generellt sett mer intresse-
rade av bevarandefragor men nog dr tankarna ocksa
hir i allménhet mer pa att kora 4n pa att varda.
Detindustrihistoriska museeti Hagfors har det svart
just nu. Kommunen drar in det ekonomiska stodet.
Vad skulle hinda om museets samlingar spreds ut
bland museiforeningarna? Skulle man da ta hinsyn
till de forhallandevis ororda fordonen och bevara
deras patina eller skulle man hungrigt betrakta dem

Fortsdttning pd ndsta sida

Omslagsbilden:

ar tagen cirka 2 kilometer vister om Norrsundet
vid utflyktstaget dterfdrd mot Hamrdangefjdrden.
T41 204 med sina 1445 mycket mullrande hdstkraf-
ter satte sin prdgel pd omgivningen.

Foto: Rolf Sten
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- en stodforening till Sveriges Jirnvigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Géivle
E-POST: info@jvmv.se Internet: www.jvmv.se

Du kan hjdlpa Sveriges Jarnvigsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jérn-
vigshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvigsmusei vdnner som
ar en ideell forening vars medlemmar bl. a. hjilper
museet med renovering av gamla och nya jarnvigs-
objekt, guidningar och fuktionsndrsskap vid olika
arrangemang.

Som medlem i Jarnvigsmusei vinner far du bland
annat foreningens arsbok “Spar”, medlemstidning-
en "Sidospar", rabatt i Sveriges Jarnvidgsmuseums
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvigsmuse-
erna.

For ar 2005 ar arsavgiften 200 kr och for familje-
medlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas till foren-
ingens postgiro 496 90 19-1. (Spar och Sidospar
ingér inte i familjemedlemskapet)
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Fortsdttning fran sidan 3

som vilbehovlig dragkraft som maste pif-
fas upp? Betink att det nistan inte finns
nagrasmalsparsfordon med karaktiren kvar
fran tiden fére museijdrnvigarnas tillkomst.
Det finns nagra industribanelok och vi har
ettmindre antal vagnari varasamlingar. Jag
hoppas att de orenoverade smalsparsfor-
donen kan fa forbli antikviteter.

Dirmed inte sagt att jag tycker illa om
renoveringar, tviartom. Jag inser att den
frivilliga verksamheten inte kan ga salangt
som vi gori vara arbeten, men ambitionen
och viljan att fa ett bra resultat ir viktig.
Forhoppningsvis kan vi sprida en del kun-
skap som vi haller pa att bygga upp, inte
minstirenoveringsprojekten infor jubileet
nista ar. For visst dr det virdefullt att de
flesta jarnvigshistoriska fordonen verkli-
genanvinds och kommer bade brukare och
anvindare till del. Vikommer som exempel
atttillforas 11-12 stycken 1960-tals person-
vagnar fran SJ AB till vara samlingar. Tan-
ken dr att ett par av dem far behalla sitt
avstillningsskick medan 6vrigarenoveras
till framtida trafikvagnar. Innan den ren-
overingen paborjas maste dock jubileumsaret fa
passera.

Nagranya ansikten

Det dr med stor tillfredsstéllelse som jag och
museet taremot hjdlpen fran Jirnvigsmusei vin-
ner genom anstillningen av Hans Karlsson-Ny-
1én for framfor allt registrering av arkiv och foto-
grafier i museets samlingar. Hans har tidigare
praktiserat hos oss och vi vet vilken nytta han gor
genom kunskap ochengagemang. Ny som timan-
stilld arvodist pa museet dren langvéga gist fran
Malmé, Martin Ohlin. Han jobbartill vardags som
lokforare at ett foretag som regelbundet kor mel-
lan Malmo och Gévle. Med konstruktiv tillimp-
ning av arbetsschemat sa kan Martin gora tva
halvdagar i veckan hos oss med huvudsakligen
verkstadsarbete. Verkstaden &r just nu fylld av
miniatyrjdrnvéigsentusiaster, en inom Jirnvags-

4 www.jvmy.se
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Meccanokatalogens framsida

musei vanner ny och vilkommen grupp, fortfa-
rande under Olaf Wabhlsets ledning, som har
arbetsvecka for sparunderhall och utbyte av vix-
lar. Hoppet for framtiden ligger dnda i denna mix
av professionellt och frivilligt.

For att aterknyta till &mnet populism, sa har vi
borjat med en mindre 6ppen forskoleverksamhet
pamuseet. Paonsdagar ir det fri entré for fordldrar
med smabarn. Till att borja med sa ricker det
befintligalekrummet, efterinkop av lite mattor och
mjuka leksaker. Den som undrar dver varfor det
finns en mikrovagsugn och barnmatsburkar intill
kaffeautomatenireceptionen vetddarmed besked.
Behover jag nimna attbesokstalet har stigit hogt
avsevért? Det skall bojasitid det som krokigt skall

®
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station syns till vinster

Jarnvigsmusei Vinners arsmote dgde rum pa
Sveriges Jarnvagsmuseum 2005-04-23. 33 med-
lemmar hade slutitupp. Métet avklarades ganska
snabbt i en mycket positiv anda. vid personvalen
gick motet hel pa valberedningens forslag vilka
innebar att samtliga fortroendeposter tillsattes
med samma personer som forra aret.
Styrelsens sammanséttning dr: Ordforande, Rolf
Sten, sekreterare Kjell Palén, kassor Anders Lars-
son, ledamoter Anders Hendel, Erik Hedlund, Erik

Jarnvdgs musei Vinners utfdrdstag i Norrsundet. Dala - Ockelbo - Norrsundets fore detta jirnvigs-

vigsmusei Vanners arsmote och

medlemsresa 23 april

Sundstrom, Lennart Lundgren, Morrgan Claes-
son samt museichef Robert Sjoo.

Denefterfoljande medlemsresan till Norrsun-
det med det dieselelektriska loket T 41 204 som
dragkraft, blev mycket lyckad och genomfordes
i stralande varsol. Den “krimiga pastasalladen”
fran Strandgarden intogs ombord pa taget och
smakade mycketbra. Det gjorde dven det efterfol-
jande kaffet och kakan. Heltenligt tidtabell var vi
ateri Gavle kl 1540. Text & foto: Rolf Sten

Nynisdagen

Sondagen den 8:e maj holls den
arliga nynidsdagen. Dir besokare
har mojlighet att fa se den del

av samlingen som inte far plats i
det ordinarie museet. Ca 150 per-
soner kom och deltogide guidade
visningarna samt fick mojlighet att
fa se den renovering som pagar
dar.

Text & foto: Lennart Lundgren

Hjalp pa museidagen 10 september!
Jarnvigsmuseet behover hjilp fran sina "vénner" under denna dag. Frivilliga behovs. Ju fler vi blir
som stiller upp desto kortare tid beh6ver var och en varai tjanst och da blir det mer tid 6ver till att njuta
avarrangemanget! Ar Du villigatt hjilpatill?! Kontakta Mia Lundstedt telefon 026-144561,070-359

88 62 eller e-post mia.lundstedt @jarnvagsmuseum.se
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Gosta Hellgren

TGOJ litt Na — Nordens starkaste tanklok

For den tunga vixlingstjidnsten i Narvik anskaffa-
de LKAB ar 1922 tva synnerligen kraftiga tanklok
fran Norsk Maskinindustri i Hamar. Loktypen
utvecklades ur Norska Statsbanornas typ 33, ett
attakopplattenderlok. Vid LKAB fick lokennr 12
och 13. Loken hade for vixellok anmirkningsvar-
dadimensioner och med en tjénsteviktpa 81,5 ton
samt en dragningskraft pa 14,2 Mp 6vertritfades
dven en sadan bjdsse som det finska tiokopplade
tankloket Vr-3. Efter c:a 10 ars tjdnst avlostes
loken av elektriska vixellok.

Vidmittenav trettiotalet borjade TGOJ s malm-
utforsel over Oxelosunds hamn att 6ka kraftigt,
varfor loken dverfordes till Oxeldsund. Forst pro-
vades LKAB nr 13 (november 1936) ochregistre-
rades som TGOJ litt Na nr 89. Det andra loket, nr
90, som genomgick storrevision fore leveransen,
komiTGOJ-tjdnstioktober 1937.

Den personliga minnesbilden av Na-loken &r
begrinsad, men de mycket harda och danande
angstotarna samt angvisslans speciella lite (en
dubbelton snarlik en angbatsvissla) kommer jag
ihdg, detaljer som tillsammans med lokens utse-

ende gav ett mycket kraftfulltintryck. Loken var,
trots sin stora dragkraft, ganska klumpigai forhal-
lande till N-loken och blev formodligen efterhand
nagotav reservlok. Badaloken varitjdnst fram till
ochmed aret 1944, nr90till och med maj och nr 89
sa sent som i oktober efter att i juli detta ar blivit
kompletterat for vedeldning vid revision i Eskil-
stuna.

Nir malmtrafiken pa nytt tog fart efter krigs-
slutet fanns ingen lamplig tjanst for Na-loken vid
TGOJ, varfor de uthyrdes till SJ. Nr 89 hyrdes fran
juni 1947 av SJ, Sdvends, men brandskadades
svart vid en sammanstotning i Tingstad den 5
november 1947. Vid kollisionen uppstod brand i
tankvagnar och flera personer omkom, bl.a. lok-
personal pa nr 89. Detta var den svaraste tago-
lyckasomdrabbatett TGOJ-anglok. Efter olyckan
transporterades loket till Eskilstuna, dér det de-
monterades gradvis och saldes som skrot 1955.
Nr90 uthyrdes ocksa fran juni 1947 till SJ, Sdave-
nis, och aterkom efter avtalad tid till Eskilstuna i
december 1949. Loket var sedan uppstillti Vanne-
boda som reserv och skrotades forst 1964. ®

Tankloket TGOJ Na nummer 90 viixlar i Oxelosund 27 oktober 1937. Foto: L Henriksson, samling

Gosta Hellgren

i
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Hans Karlsson-Nyhlén

Vad kan man lita pa? En fundering om Kiillors tillforlitlighet

29

”Vem i hela virlden kan man lita pa” sjungs det
ibland. Samma fraga men med Vadistillet for Vem
kan nog manga forskare stilla sig ibland. Vilka
skrifter kan anses som “sikra kéllor”. I vissa
sammanhang ger ju skrifttolkare sina svar pa
fragan beroende painstillning och imne. Bibeln,
Koranen, Linnés skrifter eller vad som tycks tol-
karen givet. SI:s sirtryck 77 sdger manga jarn-
vagsvanner med stal i blicken. Men &r den sa
siker? Jag skall med ett par exempel visa pa vad
man kan hitta ndr man borjar leta lite i sdrtrycken
och vad som visar sig finnas ute i verkligheten.
Latosstittaini”77:an” forar 1950 och se vad som
star pa exempelvis godsvagn 12228.
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Attdetdren Iam(u) med tryckluftsledning och 20
tons lastformaga och attdet drf.d. BJ 2835 framgér
juavbild 1.Men sombilden nedan visar s var det
knappast en vanlig lam(u) ar 1950 utan den hade
sttt i detta skick sedan tidigt 1940-tal i Amal.
Vagnen hade byggts om for att anvindas i sam-
band med utspringningarna i Molnbacka-tun-
neln pa Bergslagsbanan och nir detta arbete var
klart stdlldes vagnen av i det skick den da var.
Nagon éterstillning skedde inte och ddrmed bor-
de den vil knappast ha platsat bland 6vriga
godsvagnar av lam-typ.

Sidospar 2/05

Bilden togs av Sune Nylén i Amél 1957 och
vagnen hade da fortfarande sitt BJ-nummer kvar.
Som yttermerabeligg paotillforlitligheteni vissa
kllor sa anges BJ Mss 2835 i GDG fordonsfor-
teckning for 1946 med samma matt och utrustning
som Ovriga Mss - ndgot som ju knappast stimde.
Vagnenslopades 1948-12-20f6rombyggnad till
tjanstevagn, beslutet upphivdes dock 1949-02.
Undras vad som lag bakom detta? Till slut slopa-
des vagnen (fortfarande som driftsfordon) ar
1957 for skrotning.

Satill nista stille i samma argang dér vi tittar
pa 6vertagna vagnar fran GDG.

Bland dessa finns 1670 Os-vagnar som bland
annat hamnade i SJ nummerserie 12272 - 12799
och 14000 - 14771. Om vi tittar panagra specifika
vagnar, som exempelvis nummer 12493 - 12496
eller som pa bilden nedan, nummer 14729 sa ser
dessa ut som alla andra i forteckningarna men
dessa vagnar, liksom ett stort antal andra togs
aldrig fysiskt 6ver av SJ da de hyrdes ut till
Tyskland 1940 och aldrig aterkom . De star med i
forteckningarna fram till 1952 da de slopas med
“forkommen utomlands” som orsak.

Godsvagnar.
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Dessasmaexempel visar pa att de flestakéllorkan
innehall allt fran direkta fel till, eller som i dessa
exempel, en bild av hur det borde vara snarare dn
hurdet verkligen var. Det drinte alltid sa att kartan
giller fore terringladan. @
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Det var da det! NKlJ-tiag i Deje

Text och foto: Hans Karlsson - Nyhlén

Enkvalmig junidag 1976 har NK1J lok 101 ”Hagfors” fatt stopp vid infartssignalen
till Deje med ett tag innehallande 70 tomma timmervagnar pa vig fran Skoghall
till lastningsplatsen i Musjoheden. Nagon minut innan bilden tas har askan slagit
ner i pappersbruket i bakgrunden varvid ett antal sékerhetsventiler borjat blasa ut
anga. Treskenssparet till hoger gar ner till bruket och passerar under NK1J-banans
viadukt tillsammans med linjen Kil - Daglosen som finns nagra tiotal meter till
hoger utanfor bilden.

WWwW.jvmy.se
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Pa 1920-talet blev bron ver Nissan i Halmstad utbytt, och vid invigningen fotograferades en rad
funktiondrer fran SJ, HNJ, staden, lansstyrelsen, jarnvégsstyrelsen etc. Vi vet att fjarde man frian
vinster dr forste verkméstare Jakob Sundstrom fran SJ broavdelning, men vilka dr de vriga ?

Vid invigningen av den andra bron dver Ore #lv vid Nyéker 1918 ordnades ett kalas for arbetsledare
och funktionirer. Langst till hoger star forste verkméstare Jakob Sundstrom och hans hustru Gerda,
men vilka var de ovriga ? Erik Sundstrom

10 WWW.jvmy.se Sidospar 2/05



I Jarnvigsmuseets samling finns denna bild. Den visar Goteborg - Hallands Jarnvidgs, GHB, vagn
nummer 744, troligen litt N. senasterev 11 december 1888. Bilden dr tagen omkring 1895. Fragan &rom

det finns ndgon som kan beritta mer om denna vagn. Hor av dig till Sidospar Box 407 801 05 GAVLE.
E-post: sidospar@jvmv.se Rolf Sten

Har Du nagot for arsboken "SPAR" eller nyhetsbladet "SIDOSPAR"? Arsboken "SPAR"
har ett stindigt behov av lampliga artiklar. Har Du nagot som Du tror kan vara av intresse? Hor av dig till oss!
Nir nu Jarnvdgsmusei Vinner dven har en medlemstidning behover dven den fyllas med niagot. Jag hoppas att
det bland alla "vdnnerna" finns ndgra som kan hjélpa till att fylla tidningen med mindre och korta artiklar. Hor
av dig till undertecknad nir det giller material till bade "SPAR" och "SIDOSPAR"! Rolf Sten E-post:
sidospar@jvmv.se

af Boras-Alfvesta jirnvigsstatliga reparations-
verkstad och nicka s& vid Ahaga, dir pa en och
samma bro den nu upprifna Kindsbanan och
landsvégen passeras, ett sista farvil at Boras...”
I boken finns samma bild som efterfragas och
ytterligare en niirmare bild ddr man tydligt ser den
omtalade Kindsbanan. Lasse Wallin.

Apropa bildfragan i forra numret

Fragan om viadukten i férra numret av Sidospar
gav omedelbar respons fran tva medlemmar:

Bilden pa sidan 11 i Sidospér 1/05 #r tagen vid
Ostra utfarten fran Boras. Bron kallas (kallades)
Ahagabron. Lit mig citera ur en skrift-Goteborg-
Alfvesta, En resa med Goteborg-Borés och Bor-
as-Alfvesta Jernvigar-.(1904) Citat: ”Vid bron
ofver Viskanlamna vi de sista fabrikerna, tilltalas

Sidospar 2/05

Hej, Jag vill gdrnabidratill Bildfragan. Dennabro
ligger vid Hedvigsborg, vid utfarten fran Boras
mot Varberg. Numerariksvig41. Efter dennabild
har vigen under breddats tva géanger. Maskin-
ingenjor Richnau bodde alldeles intill bron dir
ocksa BAJ hade sin lokverkstad Ahaga. Innan
denna jarnvig byggdes gick gamla Kindsbanan
dir vigen dr. Gunnar Tellbe @

www.jvmy.se 11



Eerga — Ruda sOmmaren 1973

Text och foto: P L Svensson

En tom o-vagn rampas i Berga for transport till Ruda

Berga varen gang i tiden foreningsstation mellan
den normalspariga Nissjo — Oskarshamns Jarn-
vég och den 77 km langa, smalspariga Kalmar-
BergalJirnvig, KBJ.

Lings den smalspariga linjen fran Berga, lag
Ruda (15 kilometer fran Berga) som tidigare varen
knutpunkt med linjer mot Oskarshamn, Skoghult
och vidare ner till Kalmar.

Nir persontrafiken och en stor del av godstra-
fiken upphorde pa 60-talet, blev en del kortare
bandelar kvar bland annat godstrafik pa linjen
Berga—Ruda.

En vanlig syn vid varje sadan hir foren-
ingsstation med normalspar och smalspar var att

Hogsby passeras

det fanns tva ”’1ok”, en lokomotor fér normalspa-
ret och minst en for smalsparet. Det fanns manga
sadana platser varav Berga var en.

Nir jag en tidig morgon, naja klockan 8, kom
ner till stationen i Berga, var det full aktivitet pa
godsbangarden. Nuborjade detroliga! Jag fraga-
de foraren pa Z4p-lokomotorn, nédr han skulle aka
ner till Ruda. Jag talade om att jag tinkte skugga
efter banan och ta lite bilder pa taget. Da erbjod
han mig att dka med ner till Ruda. Jag svarade att
déakan jaginte tanagrabilder efter linjen. Da fick
jag nista erbjudande - det dr bara att du sédger till
sa stannar jag och da kan du ga av och plata. Bara
vi dr tillbaka hér i Berga klockan 12:? Lunch?

12 www.jvmy.se
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Ankomst till Ruda

Séblev detochjag fick mangabilder, somjag
i annat fall aldrig hade kommit at att plata — t.ex.
bron 6ver Eman.

Pavigen till Ruda passerade vi mellanstatio-
nen Hogsby. Hogsby var pa den tiden mest ként
for sin prést. Han akte motorcykel till arbetet. Om
honom sades det att det vid nagot tillfdlle hade
hint att han var forsenad och tog pa sig préstkap-
panhemma. Snacka om ldaderlappen’!

Vil framme i Ruda motte tgklareraren, vi
bytte papper och vagnar. Han fick en tom o-vagn
och vi tre lastade o-vagnar med sagat virke. Det
gick attdramax tre lastade o-vagnarimotbacken.

\

Pa hosten gick det bara att dra tva vagnar med en
lokomotor i den backen pa grund av 16vhalka.
Vad gjorde tagklareraren resten av tiden, nér han
fatt ett av veckans tre godstdg? Vi kom hem till
Berga efter nagra stopp pa linjen, bl.a. pa bron
6ver Eman.

Jag tackade for mig och fortsatte soderut efter den
avsomnade delen efter Ruda till Sandbéckshult.
I kommande nummer aterkommer jag med en
berittelse om den mérkliga platsen ”Stubbema-

2

la”. 9

Det lastade taget tillbaka till Berga passerar Emdn

Sidospar 2/05

www.jvmy.se 13



k; Sundstrom
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NBJ 147 var den riktiga INm-typen, en kort vagn med triviggar och stolphdllare. Foto ES i Nora 1959

NBJ hade manga vagnar litt INm, som oftast var
gamla tvaaxliga malmvagnar fran 1870-talet
eller annu ildre, som omkring 1900 blivit
ombyggda pa NBJ verkstad med bittre
underreden och ldngre fram fatt stolphallare pa
travdggarna for smidda jarnstolpar sd att man
skulle kunna transportera ved. Bilden av NBJ
147 fran Nora 1959 visar en sadan. Helt
annorlunda var NBJ 156 som pa 1960-talet var
bangardsvagn vid lokstallet i Otterbédcken.
Liksom NBJ 147 var den pa langbalkarna markt
med littera INm och axelavstand 3,04 m, men
den hade varken viggar eller stolphallare och

axelavstandet var 4,0 m. Det fanns ingen
tillverkarskylt men balkarna var stansade UHB
2001 och i NBJ vagnregister star det att vagnen
var ombyggd 1960 med underrede fran
Soderbergs!

Min gissning dr attden “riktiga” INm hade blivit
forstord vid ndgot missode pad Degerfors jarnverk,
och att man i stillet for att betala reparation
limnat underredet fran en av Uddeholmsbolagets
tankvagnar som justblivit skrotad av Soderbergs.
Underredet verkar vara fran 1910-talet, och en
tid gick tankvagnarna mérkta UHB, men de fick
sedan SJ-nummer, men vilket hade den har ?

NBJ 156 stimde inte med ndgot av den pd balkarna malade mérkningen. Denvar bara ett underrede

med provisoriskt golv.

Foto ES i Otterbdicken 1963
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sen, markvirdigare dn sd var
det inte. Av en tillféillighet
kollades kortets textsida och
da blev kortet betydligt mer
intressant. Kortet dr taget
den 14 juli 1914 sammadag

som det forsta elektriska provtaget kordes fran
Kirunatill Riksgridnsen och ater. Loket dr P num-
mer 28 vilket hade levererats till SJ fran Vagn &
MaskinfabrikeniFalun 9 februari 1914.

Kortet har samma dag som provkorningen skick-
atstill Overdirektoren vid Statens Jarnvigar, Vik-
tor Klemming och avsidndarna dringaandradnde
hogre befattningshavarna som var inblandade
vid denna forsta elektrifiering av Statens Jarnvé-
gar.
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Texten pa kortet &r som foljer:
Herr Ofverdirektor V Klemming
Lidingo. Brevik

Kiruna 14 juli 1914

Nyss daterkommna fran en lyckad fird med elek-
triskt malmtdg till Rgn (Riksgrdinsen) sinda vi
mdnga varma och vordnadsfulla helsningar.
Virgin, Schultz, Ofverholm, Friesen, Lundberg,
Uddenborn
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Avséndare: -
JarnvagsmuseiVanner
Box407
80105GAVLE
betalt

Enkelspar pa museet ¢ sommar!

Passa pa och bjud med slikt och vinner ~ Sommardspecial 20/6 - 21/8
pa teater! Klockan 14.00 varje mandag - * Oppet dagligen kl 10-16
fredag under tiden 20/6 - 21/8 kan du se (ef 24 och 25/6)
Peter Iller 1 forestillningen Enkelspidr.  * Minitdg for de yngsta
Olika personer hidmtas direkt fr&n  * Guidade visningar lérd. och sénd.
jirnvidgshistorien. Teatern ingdr 1 kl 14 for vuxna
museientrén. * Guidade visningar fér barn varje dag
k1 13.00
* Café Angvisslan har ppet fér fika och

lunch

Ingenjoravetenskap for gossar!
Jan Myrdals :
Meccanoutstillning

pégér hela sommaren MEccane;
tom 31/8.

Rilsgatan 1, Gévle. Tel 026-14 46 15 JE

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SwEDISH RAarLway MUSEUM
GAVLE
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