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Nyhetsblad fran Jarnvigsmusei Vinner
- stodforeningen till Sveriges Jirnvigsmuseum
WWW.jvmy.se




Robert Sjoo

Museichefen har ordet

Sveriges Jarnvagsmuseum i bade
Gavle och Angelholm

Sa har da jubileumsaret borjat. For var del sa
innebdr det naturligtvis massor av planering for
allade olika evenemang vi skall vara med pa och
framfor allt dem vi sjdlva arrangerar. Kulmen dr
naturligtvis TAG1501 Givle den 7-10 september
menredan 29 april drar viigang med jubileumsfest
i Angelholm. For att ytterligare markera att innu
en publik arena blivit féremal for Jarnviagsmusei
vénners omsorg sa kommer arsmotet 2006 att
forldggas till museet i Angelholm denna festliga
dag. Aven omjubileumsaret ir hiir sé ska vi ocksa
sjositta museiverksamhetens nya organisation.
Med verksamhet pa geografiskt mycket atskilda
platser och med en forhallandevis stor personal-
styrka sa har det blivit dags for att ldmna den
inarbetade, platta organisationen till férman for
enmeratraditionell arbetsform. Detta har innebu-
ritatt viidagarnahartillsatt femnya gruppchefer,
vilka samtliga funnits tidigare vid museet, men
som nu fér ett uttalat ansvar for egna verksam-
hetsomraden. Hur den nya organisationen ser ut
framgar av vidstaende organisationsschema.

Ett museum med tva arenor

Ettvanligt problem vid samgéaenden &r oftanamn-
fragan. Sjilv var jag forberedd pa langa och
krangliga diskussioner men personalen vid Ban-
museet 10ste detta pa ett ytterst pragmatiskt sitt
genom att sjidlva foresla att dven verksamheten i
Angelholm skulle bira namnet Sveriges Jirn-
vigsmuseum, vilket jag hade svart att motsta.
Foljaktligen kommer deti Gédvle invanda namnet
att leva vidare och de geografiska bestimninga-
rnakan anvindas vid behov, lokalt med endast ett
ortnamn, och i vissa andra sammanhang med
bada orterna angivna. Sedan far framtiden utvisa
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vilka sammanblandningsproblem vi kommer att
utsittas for. En central idé med sammangaendet
har varit,en verksamhet och en samling. Darfor dr
det bara de utatriktade delarna med utstillningar
och arrangemang som 4r begriansade till respek-
tive plats. Att kunna verka pa tva arenor dr natur-
ligtvis baraen fordel. Till exempel sad kommer tva
av arets utstdllningar, “Jarnvigare” av Maria
Stéen och den inom Banverket producerade
“Tradgarden Tur & Retur” att visas bade i Givle
och i Angelholm.

Stationsmilj6é och jarnvégspark

Pa tal om tridgarden sa ir planeringen av en
jarnvégspark och arbetena med flytten av Hen-
nans station till museiomradeti Givlei full gang.
Det dr naturligtvis inte den bista arstiden for
husbyggen men da malséttningen dr att det ska
varafirdigt till TAG 150 s har vi inget val. Bygg-
naden dr nedplockad och en sula dr gjuten for
stengrunden. Ateruppbyggnaden kan snart pa-
borjas. Inom kort kommer ett antal schakt att
grivas for byggnadens forsorjning av el och
vatten. Nér marken dr aterstélld och varen dr hir
sa dr det dags for parkanldggningen som sa langt
resurser och tiden ricker ska bli i 1940-talsutfo-
rande for att anslutatill den 6vriga infrastrukturen
och inte minst till ”Argangstaget” som framover
kommer att bli en dn mer storslagen helhetsupp-
levelse. Betriffande hur de olika renoveringarna
framskrider sa hidnvisarjagtill Sten Holms artikel
lingre fram i detta nummer av Sidospar.

Rekord igen

Avslutningsvis sd maste jag ndmna att vi inte
kunde fa en béttre inspiration till jubileumsfiran-
det @n ett storslaget besoksrekord. Hela 43.938
personer besokte museeti Givle och det dr rekord
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med nédrmare 2.500 och dessutom en uppgéang
fran fjolaret pa 6ver 13%. Det visar att det gar att
fa en positiv trend dven utan att sldppa pa entré-
avgiften som var fjolarets stora nyhet pa de flesta
statligamuseer. Kanske har vi haftnyttaav attdet
skrivits mycket om museer pa grund av detta. Min
forhoppning ér énda att vi slipper det ras i besok-

stalen som rimligen kommer att drabba museerna
med frientré nir verkligheten kommit ifatt refor-
men. I Angelholm fattades en enda (!) besokare
for att na upp till 20.000, vilket dr den nist bésta
noteringen hittills. Sammantaget besoktes sale-
des Sveriges Jarnvigsmuseum av néstan 64.000
personer under ar 2005. Inte illa! @

Ny organisation och nyblivna chefer vid Sveriges Jarnvidgsmuseum

Museichef
Robert Sjoo
Verksamhets-
stod — 4 tjdnster
| | [ [
Publik verksam- Publik verksam- Dokumentation Trafik och fordons- Fordonsrenove-
het Angelholm — het Givle — 4 och samlingar- 5 underhall -3 tjéns- ring — 3 tjdnster
3tjénster + timan- tjdnster + timan- tjanster+ projekt- ter +frivilliga
stillda stillda anstillda

Mai Kurdve

Mia Lundstedt

Katarina
Sandberg

Sten Holm

Thom

Olofsson

Omslagsbilden: December 1961. E2 1196 med sddergdende godstig mellan Lesjofors och Langban-
sdnde. Foto: Erik Sjoholm
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Stallspar, rapport fran fordon och trafik

Renoveringar

Det praktiska arbete som framéver utfors pa for-
don i jirnvigsmuseets verksamhet ska sa langt
sommdjligthdnforas till och placerasininagotav
begreppen: restaurering, rekonstruktion eller
reparation.

Detta synsitt ska sa langt som mojligt ansluta
till detunder ar 2005 i Europa genom sammanslut-
ningen FEDEC-RAIL framarbetade och antagna
s.k. Rigamanifestet.

Dettainnebir att vi framover kommer att skilja
pahur och med vilkaambitioner som vara praktis-
ka arbeten ska bedrivas. De olika begreppen
kommer att visentligt styra utférande, dokumen-
tation, antikvariskt arbete samt direfter val av
arbetsmetod.

Flera andra yvigt anvéinda begrepp som t.ex.
originalutforande, leveransutforande, renove-
ring, revidering, ombyggnation och forindring
kommer bli lattare att tolka in i ett projekt nér det
avgors vad malet med projektet egentligen dr. Har
nagon av er som ldser detta synpunkter att tillféra
eller undrar om nagot begrepp s kom gérna med
fragor. Dessa kan vinligen stillas till:

sten.holm @jarnvagsmuseum,se

Pagaende projekt

Efter fleraméanaderav arbete med trikonstruktion
och panel pa vagnen Co8 2772 var det haromda-
gen dntligen dags for att stryka pa forsta lackskik-

Forsta strykning pa Co8 2772. Foto: Thom
Olofsson.
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tet pa teakpanelen. Var malarmistare foredrog att
goradettaandiktigtiensam tillvaro paenlordag.
Nir man ser resultatet efter endast en av flera
strykningar sa forstar man det smatt magiskaiden
fordndring som en yta av denna natur genomgar.
Fler av er som ldser detta har sékert upplevt detta
sjdlva nagon gang i smatt eller stort vad positivt
ytbehandling kan féra med sig, sarskiltom under-
arbetet dr tillfredstédllande utfort.

Vagnens underrede, langbalkar och spinnstag 4r
ocksaklara for fardigmalning med svart oljeférg.
De tva 07-boggierna dr under slutmélning, ihop-
sdttning, justering och mérkning. Den inre miljon
borjar ocksa bli fardig i det att reparationerna av
de skadade delarna av stomme och innertak nu dr
svara att urskilja var de dr utférda. Det dr en av
malsittningarna da vi har haft som mal att inte
forandra vagnens helhetinvindigt. Nya gardiner
i gron fargstillning kommer att komplettera det
hela fint.

Efter ett helt ars bestillningstid, dialog brev-
ledes och atskilligt uppfoljande har nu dntligen
den nya takviven kommit till oss. Nu ska den
klippasildngder och sysihop till réitt bredd for det
vilvda taket. En sirskild vavspannarkonstruk-
tion dr forfardigad for att underlitta padragning-
en hogtdiruppe. En ny erfarenhet kommer nu att
goras.

I Notviken star Ra 846 nistan klar for trans-
porttill Givle med endast avslutande utprovning

Nyreviderade motorbogger till Ra 846 klara for
transport fran Orebro till Notviken. Foto: Sten
WHolm.

K
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Jarnvigsmuseets tjcinstetdg med Ra-boggierna fran Orebro till Notviken gér uppehdll i Ragunda.

Museets Da 820 svarade for dragkraften. Foto: Sten W Holm.

vilket inkluderar att sdtta hogspianning in i loket.
Revideringen av huvuddelarnailokets elektriska
utrustning och den mindre renoveringen av det
lagspianda laddningssystemet dr nu avslutade.
Loket star nedsénkt pa sinanyreviderade boggier
med bromsutrustning i nyskick. De fyra banmo-
torerna har variti Amal for en teknisk genomgang
och erforderligt underhall. I Givle véntar nu ett
grannlaga arbete som tidigare sagts med under-
och ytbehandling av lokkorgen. Bilderna visar bl
a Rapidloket pa verkstaden i Notviken.
Gringesberg dr som andra orter dr inbaddat i
sno men inne i lokstallet dr aktiviteten pa arbetet
hog med manga problem att bemistra pa KA 692.
Forutsattningarna for att passa in de stora rok-
gastuberna dr nu klara. Armatur och stor del av
lokets utrustning borjar komma pa plats. Malsétt-
ningen 4r att anga ska finnas i loket under mars

Ra-loket har aterfdtt "sina" bogger. Foto i Not-
viken, Sten W Holm.

manad sa att vi far se hur pannan héller mattet..
Nir detta skrives stundar som bdsten av storloks-
grupphelgerna i Gévle denna gang samordnat
med ett arbetsseminarium infér TAG 150. Inre
arbetenipannan pa F 1202 kommer att dominera
aktiviteterna som i sig kommer att koras detta ar
pé sparlaga till formén for jubileet och TAG 150.
Nista ar kommer farten att skruvas upp om det
som vi hoppas loket ska blir anvindbart till sin
100-arsdag.

Ett annat arbete pa ett storre lok ér det framst
kosmetiska reparations- och malningsarbete som
har paborjats infor jubileet pa B 10381 Herrljunga.
Arbetet pa detta lok bedrivs pa en for jarnvags-
museet nagot ny modell som vi inledningsvis
kallar ’satelitverksamhet”. Ett 5ppet hus ddrkom-
mer framover da verksamheten visas upp.

Sten W Holm

Arbete med KA 692:5s rokgastuner. Fotoi Gring-
esberg, Sten W Holm.
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TAG 150 och tagsiitten

Den 7-10 september
kommer som bekantar-
rangemanget TAG 150
g av stapeln i Gévle.
Det dr nu helt klart att
Banverkets huvudkon-
tor dr med som arrangor

. av den moderna delen
av TAG 150, och diarmed kommer det bli som vi

hoppas, en modern tagmissa med lok och vagnar
pagamla AGEVE-omradet. Fran Banverkets hu-
vudkontor dr det Lars Berggrund som ansvarar
for denna del.

Jag vill ocksa passa pa att beritta vilka tagsitt
vi fran SJVM sida raknar med ska kunna finnas i
trafik pa Givle-Ockelbo/Storvik 16rdagen den 9
september.

- 1856 ars persontag SJ

Anglok B 3 "Prins August” + personvagnar.

- 1881 ars persontag SJ

Anglok A 75 ”Géta” + personvagnar.

- 1881 ars persontag, EJ

OFWI 8 + personvagnar, bla det norska ’karetto-
get”.

- 1906 ars persontag SJ

KA 692 (ev altCc404) + personvagnar framstav
platklidd typ.

- 1916 ars godstag SJ

E 1189 (NJM) + godsvagnar fran flera féreningar
med en CF2bsist. Tagetkommer varahandbrom-
sat!

- 1931 ars snilltag SJ

Taget bestar av boggivagnar med teakkliddsel,
samt dras alternerande av D 101, F 1200 eller B
1038 ikopplingmed B 1312.

- 1931 ars snilltag OKB

OKB H 24 och det grona OKB-taget frain OKBv.
- 1941 érs godstag fran GDG

BJ Y374 och GDG-godsvagnar fran BJs.

- 1946 ars snilltag SJ

F 701 med nitade stalvagnar kors som dubble-
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ringstig fran Stockholm till Giivle av SKAJ 1ordag
och sondag.

- 1951 ars lokaltag SJ

W 1229, tvaaxliga trivagnar i 50-talsstil, samt J
1398 i bakédnden utgor en pendel lokalti Givle.

- 1956 ars snilltag SJ

Ra 846 med argangstaget gar som anslutningstag
fran Stockholm To-S.

- 1956 ars blandat tag fran NBJ

Multiplade “’stutar” (NBJ-lokomotorer) drar ett
blandat tag fran NBJ.

- 1961 ars godstag SJ
Mg620,E101742,Dk432 samtev dven andralok,
drarett godstag med vagnar fran flera féreningar.
- 1961 ars lokaltag SJ

Du 109 eller Dk 432 drar ett tig med Bo6-vagnar
och resgodsvagn.

- 1971 ars rilsbusstag SJ

SMoK:s dieselrdlsbussar av Y6-typ.

- 1976 ars elrilsbuss SJ

X16 960 fran SMoK

- 1981 ars sniilltag SJ

Green Cargos orangea Rc4 1290 drar NJ:s 60-
talstag. Detta kommer att anvindas frimst som
anslutningstag i olika relationer, fran bl a Bor-
lange och Eskilstuna.

Dessutom...

Arbetar vi pa att fa besok aven modern Dm3 med
ett kort malmtag frain MTAB, T43 222 som av
IBAB aterstillts till gammeldags malning, samt
gistande tag fran Norsk Jernbaneklubb. Flera
gistande fordon kommer att visas upp stationért
inne pa museiomradet, och om planerna gar i las
kommer vi fa se Ub, T21 och anglok i vixlings-
tjanst.

Vibehover hjilp

Som ni ldsare forstar kommer det att behdvas
massor av hjdlpande hinde denna helg. Har ni
intresse av att hjilpa till kan ni maila eller ringa
Goran Jiderholm pa STVM. Han har mailadress
”goran.jaderholm @banverket.se” eller tfn 026-
144571. Goran behover veta vad ni har for
kompetens, vad ni vill gora, och vilka dagar ni
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kan varatillgéngliga.
Merinformation om TAG 150 finns paJirnvigs-
musei vinners hemsida "www.jvmv.se”

Med vinliga hélsningar

Henrik Reuterdahl

Projektledare TAG 150
070-7247406

henrik.reuterdahl @banverket.se

Oppet hus i Herrljunga

Lordagen den 22 april 2006 ir det "Oppet Hus” i
Herrljungalokstall. Mellan kl. 10-17 har du moj-
lighetatt se angloken SJ B 1038 och STE902 samt
att prata med de aktiva medlemmarna.

Vilkomna!
Per-Ake Lampemo

Har Du nigot for arsboken "SPAR"
eller nyhetsbladet "SIDOSPAR"?
Arsboken "SPAR" har ett stindigt behov av limp-
liga artiklar. Har Du nagot som Du tror kan vara av
intresse? Hor av dig till oss!

Nir nu Jarnvigsmusei Vinner dven har en med-
lemstidning behover dven den fyllas med nagot. Jag
hoppas attdetbland alla "vinnerna" finns nagra som
kan hjdlpatill attfylla tidningen med mindre och korta
artiklar.

Horavdigtillundertecknad nér det giller material
till bade "SPAR" och "SIDOSPAR"! Rolf Sten E-
post: sidospar @ jvmv.se

JARNVAGSMUSEI
VANNER

- en stodforening till Sveriges Jirnvigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Giivle

E-POST: info@jvmv.se Internet: www.jvmv.se

Du kan hjdlpa Sveriges Jarnvdgsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jdrn-
vagshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnviagsmusei vinner som
ar en ideell forening vars medlemmar bl. a. hjilper
museet med renovering av gamla och nya jarnvigs-
objekt, guidningar och fuktionsnirsskap vid olika
arrangemang.

Som medlem i Jirnvigsmusei vénner far du bland
annat foreningens arsbok ”SPAR”, medlemstid-
ningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges Jirnvigsmu-
seums butik samt fri entré till de nordiska Jarnvags-
museerna.

For ar 2006 dr arsavgiften 220 kr och for familje-
medlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas till foren-
ingens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok och med-
lemstidning ingédr inte i familjemedlemskapet)

musei Viinner

Nyhetsblad fran J;
- stodforeningen till
WWW.jvmy.se

rnyiigsmuseum

Nummer 1- 2006, argang 3
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.
© JvmV 2006 och respektive forfattare.
Redaktor: Rolf Sten. Adress: SIDOSPAR, Box
407, SE-801 05 GAVLE. E-post till redaktio-
nen: sidospar@jvmv.se

ISNN 1653-4557

Nummer 2 2006 utkommer i juni
Presstopp 15 maj.
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Olycksbilden i Sidospar 4/05
Olyckan pabilden d4r med mycket stor sannolikhet
den ursparing som skedde i Lottefors den 1 sep-
tember 1918. Citat anteckningskort fran SJ drift-
tjanstbyrans sdkerhetsavdelning. Handlingarna
avskrivna pa Riksarkivet.

” Tag22 Lottefors 1/9 1918.

Da tag 22 dnnu var pa ingang omlades yttersta
vixeln. 3 boggievagnar och en 2 axl. Personvagn
ursparade. En resande lindrigt skadad.

Orsak: Felaktigt forfarande av stf samt bristféllig-
het hos vixelspirrskena.”

Citat ur Trafikavdelningens berittelse for 1918
sdkerhetsavd.

” For tidigt omlagd vixel

Den 1/9 1918; Lottefors.

Tre boggievagnar och en 2-axlig personvagn i
slutet av tag 22 ursparade vid passerandet av
ingangsvixeln. Tva resande erhollo mindre ska-
dor. Tjansteforrattande stationsforestandaren
hade éterstillt infartssignalen till stopp och om-
lagt infartsvixeln, som var forsedd med vixel-
sparrskena, innan hela taget passerat denna.
Viixelsparrskenan, som vari fullt brukbart skick,
kunde icke forhindra vixelns omldggning. ”

Man ser infartssemaforen i sodra dnden dér
ursparningen dgde rum. Loketi bakgrunden torde
vara hjélplok fran Bollnis.

Med en koll av vagnparken gjordes bedom-
ningen attdetborde varaitiden 1911-1923. Vag-
narna ir fran vinster C3, sovvagn ABCo2, Col,
Bo3. ABCo2 vagnen tillverkades tid. 1911, Bo3
vagnen borjade byggasom 1923-1932, dessablev
sedanBo4aoch fran 1956 Ao14a,Bo3tillverkades
mellan 1902-1906.

Tag 22 var nattdget Stockholm-Jamtland. Den
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tidtabellsenliga avgangstiden fran Bollnis var
12.00 pé natten.

Sparetiforgrunden dr tydligen nagot trallspar
forbi olycksplatsen men rilsen verkar grov.
Kenneth Landgren

Aven Thomas Tell har skrivit och gissat p4 Lotte-
fors

"Vagnarna som ses ursparade pa bilden ser ut
som C3b, ABCo2, Col och ABol [6] (Storlien).
Dessa vagntyper finns med i normalplanerna till
tdt 117 géllande from 1/10 1919. Tagen var ofta
sammanslagna underkriget och tag 24 borjade ga
forst i november 1918 sa hir finns dess vagnar
meditag22.

Tag 24 itdt 117 sag ut som foljer; DFo (Vin-
nis), ABCol [5] (Ostersund), Col (Trondheim?),
ABol [1](Storlien), ABo1 [6], CFo (Sundsvall), F
(Storlien). Understrukna vagnar ser ut att stimma
med bildens dd ABCol och ABCo2 var likadant
inredda och ABCo2 inte gick pa utlandet under
kriget. Tvaaxliga vagnar gick ofta som forstirk-
ningsvagnar under kriget.

Thomas Tell"

Fran Bjorn Linn har det kommiten kommentar till
artikeln om Enskensbanor.

Enskensbanor: Ante varinte forst

1 Sidospdr 4/05 far vi veta att Ante Englund fran
Hammerdal skulle ha varit den forste i védrlden
sombyggde enenskenigjirnvig (1906). Men det
ar inte tidigt nog for att forsvara rekordet. Vikan
gatill Uppfinningarnas bok,band VII(1929),och
se vad den sdger om "Hingbanor". Dir hittar vi
tva huvudtyper, "dér fordonen antingen: 1. hiinga
frittunder den barande rileneller 2. didrde hinga
over den bdrande rilen".

Huvudexemplet av den forsta typen - dit ocksa
Antes bana far riknas - 4r den bekanta dubbel-
spariga hingbanan i Wuppertal i Tyskland, kon-
struerad av Eugen Langen och 6ppnad 1903.
Utanfor Dresden fanns en annan hidngbana som
var lindragen och invigd 1901.

Den andra typen med "kl6vjade" vagnar fordrar
-liksom Alweg - stodréler. Ryktbarastav detidiga
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Nz‘ig‘on som kan beratta om denna bild?

Hdir har vi dnnu en oidentifierad bild, tagen av fotografen Hjalmar Assarsson. Den visar ett
sparomrdde med ett eventuellt stationshus. Till vinster syns en fabrik av ndagot slag. Frdagan dr om
det finns ndgon ldsare som kan berdtta mer om denna bild. Hor av dig till Sidospdr Box 407 801
05 GAVLE. E-post: sidospar@jvmyv.se Rolf Sten

konstruktionerna var Lartigue-systemet sadant
det representerades av Listowel and Ballybunion
Railway i Irland, dér lokomotivet hade dubbla
pannor med mellanliggande maskineri 6ver barra-
len. Den mérkliga banan 6ppnades redan 1888
och var faktiskt i drift ndgra decennier.

Bjorn Linn

Kompletteringar angdende ovanstdende bild

Pasid. 10kommenteras bildfragornai foregaende
nrav Sidospar, bl.aenbild aven formodad exami-
nation i sikerhetstjdnst vid en icke identifierad
station.

Dom om min forvaning nér jag justidag tog fram
gamla Signalen frén 1943 (dethinderinte varje ar)
och fann att samma bild fanns pa omslaget till nr

Sidosparl/06

45.Textentill bilden lyder: “Trafikbitradet Edvard
PerssoniLandskrona trinar signalering med sta-
tionskarlsaspirant Roth. - Foto Eric Lundqvist”.

Jag kan dven tilldgga att nér jag bldddrade
vidareivolymen och kom till julnumret (51-52) sa
finns ddr pa s. 6-8 en artikel En arbetsdag som
lokforare vid SJ. Den handlar om en fard med tag
lok 381 Ange - Langsele och ter. Till artikeln finns
nagrabilder, forst pa ett D-lok med okant nummer,
sedan nagra landskapsbilder fran banans nérhet,
men uppenbarligen inte tagna vid fiard paden. Till
sist finns en bild betitlad "Min forarhytt”. Det ar
samma bild (bara lite annorlunda beskuren) som
i nya Spar 2005 finns pa s. 46 och dir anges
sannolikt visa Ob 35. Jag tror inte att bilderna har
nagot direkt samband med artikeln utan har med-
tagits just som ldmpliga illustrationer.

Jag vet absolut ingenting om lokinteriorer,
men nog vore vil mirkligt om manillustrerade en
fard med D-lok med en hyttbild fran en Ob. Paden
tiden maste det ju ha funnits massor av Signalen-
lasare som omedelbart skulle kinna igen bilden
som en ~’bluff”.

Joran Johansson
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Det var da det!

P L Svensson.

1958 uppforde Sodra Skogsédgarna en sulfatfabrik
cirka 8 kilometer nordost om Monsteras. Hamn
hade anlagts samtidigt som fabriksbygget. Forut-
om sjotransporter hade man dven behov av att
transportera pa jarnvig, klor, natriumklorat mm.
Nirmaste jarnvig fanns i Monsteras, den smal-
spariga fore detta Monsteras Jarnvig, Gvertagen
av Statens Jarnvigar 1 juli 1940. I anslutning till
den gamla héllplatsen Stubbemala, strax vister
om Monsteras beslot man att bygga en omlast-
ningsplats mellan Jarnvig och landsvig.
Jarnvégstransporterna borjade 1958 och gick
tillenligt f6ljande: Normalspariga vagnartill Mons-
teras bruk rampades i Kalmar 6ver till smalspariga
overforingsvagnar. Dessa transporterandes se-
dan i godstag pa den smalspariga, fore detta
Kalmar — Berga Jarnvig via Sandbickshult och
dérifran vidare till Stubbemaéla. Hiar rampades de
normalspariga vagnarna av pa ett kort normalspar
for att sedan dérifran rampas Gver pa en sa kallad
vagnbjorn for landsvigstransport till Monsteras
bruk. Vagnbjornarna drogs av ett antal korta och
lagvixlade dragbilar av typ Scaniaoch MAN. Pa
dethir viset skickades under nagra arnormalspa-
riga vagnar till och fran Monsteras. Periodvis var
det upp till 200 turer per méanad.
Pa omlastningsplatsen fanns dven en bockkran
med vilken man kunde lasta om sa kallade storbe-
hallare mellan lastbil och jirnvigsvagn

En del vagnslaster fick en ganska omstéindlig
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En MAN dragbil med vagnbjorn lastad med tom normalspdrsvagn i Stubbemdla 1971-06-27. Foto

transport. Under nagra ér efter 1958 hade Mons-
teras bruk ettavtal med Holmens bruk i Hallstavik
om tankvagnstransporter med kemikalier mellan
de bada bruken. En normalsparig tankvagn fran
tillexempel Hallstavik fick da dka paen vagnbjorn
fran Hallstavik till Hargshamn dér den rampades
Over pa en smalsparig overforingsvagn, trans-
porterades med godstag till Uppsala dér den
rampades 6ver till normalsparet och sindes vida-
re i godstag till Kalmar. Har rampades den in en
gang Over pa en smalsparig overforingsvagn.
Sen vidare transport i godstag till Stubbemala,
rampades dver pa en vagnbjorn for vidare lands-
vigstransport till bruket.

I slutet av 1960-talet hade beslut tagits att
jarnvidgen Kalmar — Berga och bandelen Sand-
béckshult - Monsteras skulle byggas om till nor-
malspar. Mot den bakgrunden kom Monsteras
bruk, Arbetsmarknadsstyrelsen, SJ och berorda
myndigheter dverens om att:

- Bygga om lastplatsen i Stubbemala till en Gver-
foringsbangard mellan smal- och normalspér.

- bredda bandelen fran Stubbemala till Monster-
as, sanera och dndra bangéarden i Monsteras till
normalsparig.

- bygga en ny normalsparig jarnvig fran Mons-
teras till bruket samt anldgga ett sparsystem inom
bruksomradet.

Inovember 1970 borjade ny- och ombyggnadsar-
betet mellan Stubbeméla och Monsteras Bruk
ochden 10juli 1972 kunde det nya normalsparet
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Oversikt omlastningsplatsen 1972-06-27 med lokomotorerna Z49 124 samt Z4p 261. Foto: P L
Svensson

tas 1 bruk. Vagnbjornstiden var nu historia. Nu
kunde normalspariga vagnar transporteras pa
smalspériga overforingsvagnar mellan Kalmar
och Stubbemala. Rampning av normalspéarvag-
narna skedde i Kalmar och Stubbemala.

Det hér transportsystemet kom att leva endast
drygtett areftersom den 14 november 1973 star-
tade normalsparstrafiken pa den breddade bande-
len Kalmar—Sandbéckshult. Mellan Stubbemaéla
och Sandbickshult hade ocksa linjen blivit om-
byggdtill normalspar. Samtidigt hade man byggt
ettnormalsparigt forbigangsspar vid Sandbicks-
hult vilket mojliggjorde att tagen till och fran
Monsteras bruk nu kunde ga direkt till och fran
Kalmar pa en och samma sparvidd. Ddarmed var
dven trafiken med de smalspariga 6verforings-
vagnarna historia.

Hur gick det d& med vagnbjornstransporterna
mellan Hallstavik och Hargshamn? Sensomma-
ren 1970hade bandelen Dannemora—Hargshamn
breddats till normalspar. Mellan Hargshamn och

Hallstavik byggdes ett nytt normalspar vilket
togs i bruk 1977. Direfter kunde normalspariga
vagnarrulladirekttill bruket via Orbyhus — Danne-
mora—Gimo—Hargshamn —Hallstavik. Aven hir
blev nu vagnbjornarna 6verflodiga.

Idagirsavittjag vet den enda vagnbjorn som
fortfarande &r1i tjanst, den som anvénds av Sand-
vikens Jarnverk. Den rullar en gang i manaden
inne pa omradet med en 2-axlig tankvagn innehal-
lande fluorvitesyra fran Tjeckien.

Vad finns kvar i dag av omlastningsplatsen i
Stubbemala? Sommaren 1998 gjorde jag en av-
stickare via den lilla grusvig som gick fram till
omlastningsbangarden. Dir fanns bara ett rakt
normalspar. Allt var borta férutom en krokig be-
lysningsstolpe av trd i kanten av gamla “bangar-
den”!

P.L. Svensson @

Kdllor utover mina, Olle Sundstrom och Gilbert
Persson.

Stubbemdalal972-06-27. Det nya normaslsparet till Monsterds Bruk till véinster. Foto: P L Svensson
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Ny verksamhet i Herrljunga lokstall

Under november méanad 2005 startade Jarn-
vigsmusei Vinner en ny verksamhet i Herr-
ljungalokstall.

Under hosten 2005 tog planerna pa en verk-
samhetidet gamlalokstallet form, kontakter togs
med bland annat Sveriges Jarnviagsmuseum och
Banverket Goteborg. I slutet av oktober stod det
klart att vi skulle fd mojlighet att hyra Herrljunga
lokstall. Lokstallet bestar av sex stallplatser och
har idag fungerande avlopp, virme och vatten
och de tva storre stallplatserna vérms upp till
behagliga 10-13 grader. Till dettakommer perso-
nalrum, omklddningsrum samt dusch. Med andra
ord, ett mycket bra och lagom stort lokstall, ut-
miirkt som komplement till bide Gévle och Ang-
elholms verksamhet. Hér finns utrymmen f6r upp-
stdllning, tillsyn och 6versyn av anglok.

Vi dr ett entusiastiskt giang pa 5-10 personer
med ambitionen atthjdlpa Sveriges Jarnvigsmu-
seum med upprustning av SJ B 1038. De flesta i
arbetsgruppen har anglokserfarenhet fran olika
museijarnvigsforeningar i vistra Sverige, till-
sammans har vi en gedigen kunskapsbas att sta
pa.

Transporten fran Givle startade 13 november
k1.05.15, vitog SJ B 1038 pasldp bakom BK-Tags
diesellok TMX 1042 och transporten gick riktigt
bra. Eftersom det fanns extrautrymmeiHerrljunga
lokstall tog vi dven med angloket SJ E 902 fran

Herljunga lokstall. Rengoring ab B 1038 pagar.
Foto: Sten W Holm.
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Gringesberg. Efteren langsam fird genom Sverige
anlidnde var specialtransport till Herrljunga sent
pa Sondagsnatten.

SJ B 1038 hade en ldngre tid statt utomhus pa
museiomradet i Gdvle sa just nu inriktas arbetet i
Herrljunga pa att fa loket i driftdugligt skick. I
nuldget drdetbaraSJ B 1038 somrustas infor 150
arsjubileum, STE 902 kommer att tillsvidare att vila
skyddat fran védder och vind i lokstallet.

Arbetet har inletts med att skrapa SJ B 1038
rent frin gammal farg. Vihar ocksa gett armatur,
injektorer och vattenstandsglas i lokhytten en
rejdl oversyn, dven lokets regulator har gatts
igenom. Under besiktningen av sjdlva pannan
uppticktes rikligmingd av pannsten och viinsag
att angpannan var i stort behov av en grundlig
pannspolning. Dettajobb kommer att gorasiflera
omgangar for att fa pannan sa ren som mojligt.
Likaledes konstaterade vi att sméltpluggarnahade
kristalliserats och behdvde gjutas om. Omgjut-
ningen skedde i februari manad.

Malet dr att forsoka fa loket driftdugligt till
sommaren. Osvuret dr dock bist i detta fall, tub-
satsen dr ett osikert kort och allt kan hinda med
sadana hdr gamla lok.

Vill duhamer information eller varamed och
hjélpatill att fa SJ B 1038 under anga dr Du varmt
vilkommen att hora av dig per e-post
herrljunga@jvmv.se eller patelefon 0733-160511

Per-Ake Lampemo @

B 1038 och E 902 i lokstallet. Foto: Per-Ake
Lampemo.
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Lastips i vintermorkret

Till Sveriges Jarnvigsmuseums bibliotek inkom-
merdaochdas.k. gavoexemplar, det drbocker dér
museet har bidragit med faktauppgifter eller med
bildmaterial. Den senaste i raden av inkomna
bocker till biblioteket inom denna genre &r den
nyutgivna boken Den Bildskone, forfattare dr
Malin Arvidsson och Bertil Sandstrom. Boken dr
en biografi 6ver Harald Bengtsson, av en stads-
fiskal beskriven som en “bildskon yngling” och
diarmed foddes namnet “Bildskone Bengtsson™.
Bidraget fran museets sida var en del stationsbil-
der, de avbildade stationerna spelade tidvis hu-
vudroll i Bengtssons inbrottsturnéer. Ja, Bengts-
son var en brottsling vars 6de dr oerhort fangs-
lande juldngreiniboken man kommer. Formindel
rorde det sig om strickldasning. Boken ger en
inblick i svensk kriminalhistoria under forra se-
klet. Det hela utspelar sig i ett Sverige ddr manga
var fattiga. Arbetsloshet och i dess fotspar fattig-
dom slog ut manga ménniskor och skapade ett
utanforskap som jag kan ténka var svart att bryta
upp ifran. Den starke klarade sig, medan den
svage ibland hamnade snett i samhéllet.

Harald Bengtsson foddes 1893 som forstfodd
ifamiljen Bengtsson. Han skulle fa ytterligare en
bror som doptes till Emil. Som nykonfirmerad
trettonaring sokte Harald upp Stromsnésbruks
jarnvigsstation for att dir soka plats som sta-
tionselev. Han blev efter nagon dag antagen som
elev paexpeditionen. Fram till dess atthan var 18
ar fyllda var det en oavlonad tjinst. Sddan var
gangen och avloning kunde det bli forst fr. 0. m.
detarhan fyllde arton ar. Den formyndare Harald
hade, som forvaltade arvet efter Haralds alltfor
tidigt bortgangna far, lovade att betala de utgifter
som Harald skulle fa for mat och husrum under sin
elevtid. Sa langt verkar ju allt vara bra. Men
eftersom boken handlar om en man som storre
delen av sitt liv gar brottets bana forstar envar att
allt inte kommer att ga som pa rils.

Historien om Harald Bengtsson ér egentligen en
ganskasorglig historia. Fran min synvinkel, jag dr
juvisserligen varken kriminolog eller psykolog,
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sa ser jag en ganska ensam man som har det svart
med sin omgivning nér det drar ihop sig till kon-
flikter. Fran borjan rorde det sig om sddana kon-
flikter som man kan tinka sig kanske hade ordnat
upp sig om han hade haft kraft och mod att stanna
kvar och reda upp, men i stillet flyr han.

Stationsbilderna i boken illustrerar en del av
de stationer som Harald gjorde inbrott i. Enligt
polisens underrittelser fran 1910 ansédg man att
det var hans tid som f.d. stations elev som gjorde
att han hade kdnnedom om rutiner och forhallan-
den pa jarnvigsstationerna. Jarnvigen spelar
ocksa en roll for de forflyttningar som Harald
gjorde under sin tid som brottsling. Genom att
ligga sig pa boggier under jarnvigsvagnarna
kunde han obemirkt tjuvaka. Annars var det
cykel, stulna bilar eller helt enkelt att gd som
gillde.

Lis och begrunda detta minniskodde som
enligt egen utsago bara ville vara ifred.

Christina Engstrom ®

Berattelsen om
Bildskone
Bengtsson

Malin Arvidsson
- & Bertil Sandstrom

Dick Harrison
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Avséndare:
JarnvagsmuseiVanner
Box407

80105GAVLE

Jubileumsfest i Angelholm

150-arsjubileum

Boka redan nu in den
29/4 - 1/5 i almanackan!
Sasongen startar med

tre dagars jubileumsfest
med anglokskorning,
dressincykling, stor jarn-
vagsmarknad mm mm.
Jubileumsutstallningen
150 dr i modeller invigs den
29 april och den 27 maj
invigs nista utstillning;
Triidgdrd Tur och Retur.

Banmuseet i Angelholm
har tagit ner skylten!
Fran och med i ar heter vi
Sveriges Jirnvdgsmuseum
Angelholm. Men du som
bestkare kommer inte att

Oppettider
maj—september och skollov:
alla dagarkl 10 - 17
jan—april och okt—dec:
efter overenskommelse

Entré:

barn t o m 16 dr: gratis
vuxna: 30 kr
Jarnvagsmusei Vanner:
Fri entré

150-Kkort!

Frientré for 2 vuxna hela
aret och museikatalogen
Spar i historien for 150 kr!

For ytterligare information:
Tel 0431 - 44 20 75
www. banmuseet.se

marka nagon storre skillnad.

Alla véra populira attraktio- SwEDISHR SRy IOL R )
ANGELHOLM

ner finns kvar; Locomotion, &

bildspel, modellbanor osv. v




