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Robert Sjoo

Museichefen har ordet

Museet har bytt tillhdrighet igen. Banverket har
genomfort en mycket omfattande omorganisation
som borjade gilla den 1 februari i ar. Forenklat
beskrivet har man infort en bestéllar- och utforar-
organisation. Inom den forvaltande delen har
huvudkontoret, med avdelningar, och regionerna
forsvunnit och ersatts med en funktionsindelad
bestallarstab, divisioner for leverans och inves-
tering samt enheter for expert- och verksamhets-
stod. Museetutgor ett kompetensomrade inom en-
heten Verksamhetsstod med ca 500 medarbetare
under chefen Mathias Persson. Omorganisationen
har inte foranlett ndgra fordndringar i museets
verksamhetsplan eller budget.

Seminarium om samverkan

Jarnvagsmusei vénner ar ett stort stod for museet
i dess verksamhet oavsett organisatorisk tillho-
righet. De senaste aren har vi blivit bortskimda
med att kompetens plotsligt bara finns dér for
att personer med helt andra kunskaper dn mu-
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seiverksamhet eller till och med jarnvig for den
delenengageratsigivéannerna. Jubileumsaret blev
naturligtvis bade mal och medel for att svetsa sam-
man ménniskor och organisationer och pa nagot
vis maste vi fd med oss de positiva erfarenheterna
for kommande aktiviteter och arrangemang.
Museet kallade darfor till ett seminarium om sam-
verkan i mitten pa februari. Inbjudna var foretra-
dare for museiféreningarna, Jarnvégshistoriska
Riksforbundet, Museibanornas Riksorganisation,
Svenska Jarnvagsklubben, Jirnvigsmusei Vén-
ner och Arbetets Museum och ett drygt trettiotal
personer deltog i fem timmars presentationer och
intressanta diskussioner.

Museets roll

En viktig frdga, som bland andra, diskuterades
var vilken roll museet skall och kan ta i rela-
tionen till det ideella intresset. Nar det géller
vanforeningen sa dr det uttalade syftet med den
att stodja museets verksamhet sa dér rader ingen

Deltagare i seminariet pa Sveriges Jarnvdagsmuseum 17 februari. Foto: Rolf Sten.
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tveksamhet. Nar det giller fristdende organi-
sationer sa delar vi i princip en helhetssyn pa
jarnvagens historiska betydelse men det &r inte
sjalvklart att vi delar vare sig mal eller metoder.
Museet kan, enligt dess nuvarande uppdrag, bara
verka samverkande, stodjande och stimulerande.
Traditionellt sett har deposition eller formedlare
av fordon varit den mest 6nskade rollen men
genom aren har dven mer antikvariska fragor
uppmérksammats, vilket naturligtvis glader mig
personligen. Samtidigt finns en tendens till att
trafikuppdrag och nyttofordon har kommit mer
ochmeri fokus och jag far ibland hora att museet
genom den egna trafiken oskéligt konkurrerar
med museiféreningar pa grund av béttre villkor
som fortur pa fordon, lagre forsakringskostnader
och avgifter.

Min egen uppfattning ar att hur mycket man
dn avreglerar jarnvéagen sa forefaller det narmast
absurt att tillimpa motsvarande synsétt pa den
jarnvdgsmuseala verksamheten. Bara begreppet
konkurrens forefaller helt malplacerat. Museet
finansieras huvudsakligen genom anslag fran
Néringsdepartementet via Banverket. Utover
detta kommer intékter fran besoksverksamhe-
ten och bestdllningstrafik. Som anslagsfinan-
sierad verksamhet far vi inte sponsra annan
verksamhet. Diaremot kan och vill vi, i man av
resurser, samverka i projekt med foreningar
och organisationer och tillhandhalla resurser
till sa laga kostnader som mojligt for att gagna
jarnvdgsmuseala aktiviteter eller uppfylla vart
eget uppdrag att tillgéngliggora jarnvéagens kul-
turarv. Férhoppningsvis kan vi ocksa underlatta
for andra genom det arbete vi lagger ned for att
uppna vara egna mal i form av restaurering och
underhall av fordon, foremalsvard, bildhantering
och utstédllningsverksamhet.

Fortsdttning pd ndsta sida

Omslagsbilden: Rottne i februari 1967. Lokal-
godstaget dr pd vdg tillbaka till Véxjé. Forst i
taget gar ett antal kursvagnar med styckegods
fran stationerna efter linjen. Tp 3508 svarar for
dragkraften. Foto: Anders Jansson.
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Museichefen har ordet. Fortsdttning frdn
foregdende sida

Kan rollen forindras

Under och efter samverkansseminariet
sa kinde jag ett stort stod for min upp-
fattning och en allmén instillning att
detérbra for denideella verksamheten
om museet har en central, samord-
nande roll och en forhoppning om
att uppdraget skulle kunna forandras
liksom medel och personal skulle
kunna avsittas for att mer konkret
kunna hjilpa det ideella intresset. Jag
har i flera sammanhang framhallit att
summan av alla aktiva medlemmar i
Jarnvdgsmusei vanner och alla andra
museiforeningar dr en ovérderlig vo-
lym av kunskapsbarare som ett aldrig
sa stortjarnvigsmuseum skulle kunna
ha i sin personalstab. Samverkan mel-
lan ideellt och professionellt ar déarfor
nodvéndigt for att museet skall na sina
mal. Det ar séledes rimligt att staten
ger nagot tillbaka i ndgon form. Vi har
en gemensam vilja att gora ndgot bra
av det jirnvdgsmuseala, vare sig det
ar ett uppdrag eller en hobby, vi har
samma behov av att kunna bedriva
annorlunda jarnvagstrafik och vi ri-
der efter jubileumsaret pa en positiv
trend. Nu dr det viktigt att vi utnyttjar
detta pa bidsta sitt. Kanske kan den
nya styrningen av Banverket vara en
av nycklarna till framgang. Jag ser i
alla fall ett sammanhang att fora upp
fragornatill ndgon som har till uppgift
att lyssna. Vi har en spinnande tid
framfor oss. @

Nordmark - Klardlvens Jdrnvdgar,
NKIJ, juni 1964. Persontdg nummer
21, med ett AEG-lok som dragkraft,
passerar Syrsjon pd sin vdg frdan Deje
till Forshaga. Foto: Erik Sjéholm.
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Augusti 1966. Silverdalen station pd strdckan Ndssjo-Hultsfred. Vagnuttagning eller lokalgodstdg
Hultsfred-Silverdalen-Hultsfred vid middagstid. En bréidgdrdstruck frdn den lokala tillverkaren av
sadana lastad pd vagn for leverans. Foto: Anders Jansson.

Givle 19 februari 1966. E2 1046 backgdende frdn personvagnsbangdrden. Observera Gevaliare-
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Hennan fore jirnvagen

Fore jarnvégarnas tid var omraden vid ldnsgréin-
serna glestbebyggdamed ett fatal vigar. Oftavar
sjoarnade bésta forbindelserna for bade personer
och gods, och sa var det i norra Hélsingland.
Kartor visar att det 1850 fanns vdg fran Ljusdal
pa vistra sidan av Lersjon och Bickesjon till
byn Béckan och en hamn vid Béckaskogen dér
man kunde ta bét pa sjon Hennan till Vélje eller
kyrkbyn Rams;j6. Pa 1870-talet fortsatte vigen
véster om sjon till Ramsjo, men inte léngre.
Diremot gick frin Ange en vig visterut forbi
Alby till Arsundskrogen dir man kunde ta bat
till Vassnéds och Haver6. For att korsa ldnsgransen
maste man fore jarnvéagens tid véljaen vag langre
vésterut dver Y tterhogdal

Pa ”jernvigsingenidren” R Alskogius resekarta
fran 1876 ser man markerat hur norra stambanan
var fardigbyggd till Ockelbo, och under byggnad
Ockelbo - Ljusdal - Vilje. For strickan langre
norrut visades tva forslag, Vilje - Torpshammar
och Vilje - Ange. Banan Ljusdal - Ange 6ppnades
1881, och den foreslagna banan till Torpshammar
blev aldrig byggd.

Redan péaresekartan av Backhoff 1884 sermanatt
stationen vid Vilje fattnamnet Hennan. Eftersom
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dven Ramsjo 14g vid sjon Hennan maste det ha
varit nagon speciell orsak att man inte kallade
den Vilje. I de flesta sddana fall var det for att
undvika sammanblandning med nagon tidigare
station, och hér géllde det sidkerligen Valje 4 km
vister om Solvesborg.

Idag gar riksvdg 83 genom stationssamhéllet
Hennan. Tillsammans med lédnsvdg 272 fran
Uppsala kallas den “Tidernas Vig” av kom-
munerna langs vigen for att betona de manga
kulturminnena.

Evrik Sundstrom

Hennans stationshus 1948. Foto fran Orbis.

Hennans stationshus pd ett gammalt vykort
Sfrdn 1925.
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SJ- I’eklam i tidningen Affirsekonomi, januari 1954

SPRIDNINGSGODS

”Spedition” genom SJ har sedan nigra ar
med framgdng provats av ett flertal gods-
trafikanter. Denna distributionsvidg, som
numera ar helt utprovad och utbyggd, har
en mingd fordelar att erbjuda Er!

Allt gods, som Ni vill distribuera inom
ett visst omréde (t. ex. ett forsiljnings-
distrikt), lastar Ni i en s. k. spridnings-
vagn. Denna sinds direkt till limplig
station inom spridningsomrddet. Hir tar
SJ hand om godset, utlimnar lokala sind-
ningar, ordnar hemforsling eller skickar
varorna vidare till andra platser.

Spridningsvagnarna ér kuggar i en utom-
ordentligt smidig och anpassbar distribu-
tionsapparat. Ni kan sjilv variera sprid-
ningscentra efter behov och lonsamhet. Ni
far full kontroll Gver distributionen, som
kan goras synnerligen ekonomisk genom
noggrann planliggning och &vervakning.
Ni far snabbare och sikrare transporter
och minskade godsskador genom firre
omlastningar.

Den storsta fordelen med den nya meto-
den dr de sinkta transportkostnaderna.
Med spridningsvagnar kan Ni som regel
tjgna mellan 20—75% jamfort med
styckegodstransport pa samma stricka.

Y Kontakta ndarmaste trafik-
ombud for vidare upplys-
ningar. Han kan meddela Er
hur spridningsvagnarna

kan gora EDRA frakter

formanligare.

< véigar till billigare

distribution

MODERNA HJALPMEDEL

Férenklad godshantering ér ett virdefullt bidrag till
rationellare transporter. SJ stiller darfor till Er tjanst
moderna hjélpmedel, som kan minska-antalet-omlast-
ningar och skapa en obruten transportkedja fran

avsindare till mottagare.

Godsbehdallare

Av S] kan Ni hyra godsbehallare i olika
storlekar. Avsandaren svarar sjilv for last-
ningen och kan dé genom behéllaren spara
in eller helt undvara dyrbart emballage.
Behéllarens vikt riknas inte in i godsvik-
ten. Behallarna, som ér litta att packa och
tdmma, minskar riskerna for godsskador.
For djupfrysta livsmedel finns special-
behallare.

Andra hjilpmedel

Forutom godsbehéllare: och vagnbjérnar
forfogar SJ éver en rad andra moderna
transporthjilpmedel — lastpallar, gaffel-
truckar etc. — som underlittar godshante-
ringen och dirmed bidrar till sinkta frakt-
kostnader.

SJ diskuterar girna olika former av last-
pallsutbyte for att underlitta Edra ”dérr-
till-dérr-transporter”.

Vagnbjornar

Vagnslasttransporter frén
dorr till dorr kan SJ nu-
mera erbjuda trafikan-
terna pd ménga platser,
dven om spdranslutning
saknas. SJ forslar nam-
ligen jarnvigsvagnar med
obruten last pé gator och
vigar med hjilp av s. k.
vagnbjérn. Specialtrans-
porter med vagnbjorn
av t. ex. stora och skrym-
mande maskiner upp till
40 ton kan ocksd ordnas.

Sidospar 1/07
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En disig vinterdag i Sala 29 januari 1969.

Provkérning av anglok. Till hoger provkorning av ang-
. loket B4 1513, som ska kopplas till provtaget for vidare
korning till Eskilstuna. I mitten av bilden Y3, som kom-
' mer fran Mora och ska vidare till Stockholm.

Foto: Erik Sjéholm.

8 www,jvmv.se Sidospar 1/07 A



3

LN AT

Sidospar 1/07 www.,jvmy.se 9



me

A / e 2 X A

P L Svensson tog dessa bilder i Skene 29 juli
1991. Dom visar ett tidigare industrispar med
mycket kraftig kurvradie. Ar det nigon av
lasarna som kan berdtta om detta spar, gdrna
med en bild frén den tid da sparet trafikerades?
Horav digtill Sidospar Box 407801 05 GAVLE.
E-post: sidospar@jvmv.se  Rolf Sten

L T %

Loket Dg 136 skadades svart vid en olycka i
Hallsberg 1948. Det transporterades till ASJ i Fa-
lun for reparationoch i samband med detta beslots
att loket dven skulle byggas om. Eftersom ram-

verket var skadat passade man i experimentsyfte
pa att forlanga loket med tva meter. Pa ett vanligt
D-lok ar langden 6ver buffetar 13000 mm men
pa detta lok blev nu langden istéllet 15000 mm.
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Apropa bildfragan i forra numret

Redaktionen tackar for de svar som inkommit
med anledning av bildfrdgorna.

Tva svar inkom rorande de 6vre bilderna. Goran
Engstrom och Bo Jonson tipsar pa att bilderna
ar fran Stromfors. Bo Jonson skriver: "Bilderna
forstdller med stor sdkerhet brukssamhéllet
Stromsfors utmed Falkenbergs Jarnvag.

Husen nérmast till hoger ar arbetarbostédder.
Léngre fram skymtar det gamla brukhotellet
och mittemot detta stationen. Vagen till vanster
over sparet leder till sjdlva bruket som ér belaget
pa andra sidan &n Assman. Den nedre bilden ar
troligen tagen nagot nedstrdms och visar trika-
fabriken som sd smaningom blev en avdelning
av Eiser."

Nar det géller bilden med godstaget gissar Ber-
til Bengtsson pa att bilden ar tagen i Rotebro.
Han skriver bland annat: "I sa fall ar fotot taget
norrut, mot Marsta/Uppsala fran en bro for
”Riksettan” pa samma plats som dagens E4 (den
bor ju faktiskt ha legat just ddr!) men tydligen i
skarpare vinkel mot sparen. Sparet till hoger géar
till jastfabriken..."

Skulle inte ndgon av ldsarna i Stockholms-
trakten kunna ta kameran och stélla sig pa den
gamla viadukten vid OBS i Rotebro och forsoka

ta en farsk bild i motsvarande vinkel?! Det dr inte
omdjligt att Bertil har rétt i sin gissning.

Avsikten var att prova hur stort rilsslitaget
blev fran ett ramverkslok med fyra axlar 1 D 1,
eller som F-loket med 1 Do 1. Som sa manga
andra brunlok, slutade Dg 2 sina dagar pa GDJ.

Forstkokstagen och darefter virkes- och mas-
satdgen tog musten ur de gamla loken. Dg2:an
byggdes 1925 och avregistrerades 1976 tjansten

varade i 51 ar!

Text & foto: P L Svensson

Bilden till viinstervisar Dg2 136 med godstdg vid
Tolvfors strax utanfor Gévle, 25 augusti 1966.
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Har Du nagot for arsboken
"SPAR" eller nyhetsbladet "SI-
DOSPAR"?
Arsboken "SPAR" har ett stindigt behov av
lampliga artiklar. Har Du ndgot som Du tror
kan vara av intresse? Hor av dig till oss!
Nér nu Jarnvdgsmusei Vanner dven har
en medlemstidning behover dven den fyllas
med nagot. Jag hoppas att det bland alla "vén-
nerna" finns ndgra som kan hjélpatill att fylla
tidningen med mindre och korta artiklar.
Hor av dig till undertecknad nér det géller
material tillbdde "SPAR" och "SIDOSPAR"!
Rolf Sten E-post: sidospar@jvmv.se
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Jarnvagsvagnar fran Gavle

Text & foto Erik Sundstrom

Jarnvagsvagnar har tillverkats i Gévle sedan
lange, framfor allt vid banornas egna verksta-
der.

Gefle - Dala jarnvig startade pa 1850-talet
med godsvagnar av typer som skilde sig fran SJ
typer. Man byggde framfor allt stolpvagnar for
travaror fran de manga sdgverk som da startade
vid stranden av Runn mellan Falun och Hosjo,
och kortare ladvagnar for tackjarn och malm.
De hade ursprungligen underrede helt av trd och
fallbroms av engelsk typ dér en tung hivstang
langs ena ldngsidan &r upphakad i en hallare nér
man inte bromsar, och ar fri frdn hallaren nar man
bromsar varvid att dess tyngd vrider en bromsaxel
mellan vagnens axlar s att bromsblocken trycks
mot hjulen.

Havstangen mandvreras av personal pad marken
intill sparet, och GDJ valde denna typ av broms
damanbarahade en lutning i varjeriktning, Gran-
standa till Storvik &vre i riktning mot Gavle och
Ryggentill Hosjd i riktning mot Falun. Fallbrom-
sen var ocksa en utmérkt parkeringsbroms.

Fran 1870-talet byggdes vagnar med underrede
av jarnbalkar, fran 1896 med skruvbroms och

GDJ byggde 1872 femtio trikolsvagnar och
1890 ytterligare sjuttiofem pa underrede med
trétvirbalkar och fillbroms likt deras typiska
stolpvagnar. GDJ 1271 fanns kvar vid forstatli-
gandet och blev SJ 6015 litt Lm och anviindes da
mest for tréflis. Bild fran Karlstad 1953.
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Bland de sistavagnarna byggdapd GDJ verkstad
var de 1901 byggda ldadvagnarna med matt och
lastformdga som SJ, men stag av rundjdrn i stdl-
let for plattjdrn pa balkarna och dubbelportar
av tysk typ ddr SJ hade tva separata filluckor.
GDJ 1371 blev SJ 8124 och bilden visar den i

Solvesborg 1957.

fran 1898 till 1904 nistan lika SJ typer, men
alltid med nédgon liten skillnad.

Uppsala - Gévle jarnvig byggde egna vagnar
frén 1874till 1911, dven deiborjan med fallbroms
med tanke pd samtrafiken med GDJ. Négra av
de andra verkstdder som namns i Ulf Ivar Nils-
sons bok om Gévle pa 1800-talet byggdes ocksa
godsvagnar men i sma antal.

Vagnar av Im-typ var mycket vanliga i Skdane ddr
de anvindes for sockerbetstrafiken. Att UWHJ
skaffade sddana sd sent som 1915 tyder pd att
dven Vistergotland odlade betor. UWHJ 359
var byggd vid Gefle Varv och fick liksom andra
Im-vagnar aldrig ndgot SJ-nummer. Bild frdn
Solvesborg 1957.

Sidospar 1/07



Vackert mdlade vagnar med industrivarumdrken dr ingen nyhet. Lidkopingsbanorna ldr Rorstrand
hyra och utrusta nagra vagnar med bld masonitviggar och Rorstrands emblem, och dtminstone
en gick kvar sa linge att den fick SJ-nummer 300439, ursprungligen LJ 563, byggd 1916 vid Gefle

Varv. Bild fran Géteborg N 1954.

Lindahl & Runerbyggde pa 1880-talet vagnar
till UGJ och KNJ, och sedan de efter konkurs
ombildats till Gefle Varv & Verkstdder byggdes

UGJ byggde pa 1880-talet vagnar mycket lika
GDJ stolpvagnar med fillbroms. De forsta
byggdes av Lindahl & Runer, men UGJ 614 pd
bilden byggdes pa egna verkstaden 1883 som
stolpvagn men blev redan fore forstatligandet
dndrad till grusvagn med laga fillbara viggar.
Bilden visar den i Uttrans grusgrop 1951 som
tjidnstevagn vid 24 Bs.

Sidospar 1/07
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1915-16nagravagnar for UWHJ och Lidkdpings
jarnvégar.

Robert Sjostroms verkstad, en utbrytning
frén Lindahl & Runer, byggde 1901 nagra 6ppna
vagnar for Roslagsbanan.

Ostkustbanans verkstad gjorde pa 1920-talet
manga ombyggnader av tyska grusvagnsunder-
reden till moderna stolpvagnar, men efter OKB
forstatligande 1932 blev den ett eget bolag
AGYV, AB Giévle Vagnverkstad, som tillverkade
stora antal godsvagnar till framfor allt SJ men
dven TGOJ, NKI1J och privata vagndgare, fram
till 1999. Verkstaden finns kvar, nu som Géivle
Godsvagnservice AB.

Det kan ocksd ndmnas att Sala - Gysinge
- Gévle jarnvag pa sin egen verkstad ar 1911
byggde tvé tackta godsvagnar, &ven om delarna
troligen kdpts som byggsats. @

Dulhargvallintelglomt
mecllemeenEfiiien fEr 20072
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Det gamla var redan forganget

av Anders Wejryd

Sextiotalet var nog en verklig nedgangsperiod
for jarnvdgen. De gamla systemen hade dnnu
inte slutligt bevisat sin otidsenlighet men den
omgivande utvecklingen hade tagit andra végar
utan att jarnvigen tagit det pa allvar.

Detvarnagot fascinerande med en verklighet
som pagick utan att vara efterfragad. De fa av oss
som ville vara med fick rora oss i ett universum
som bara fa begrep och som var finansierat utan
att svara mot sarskilt mangas behov.

Stins Karlsson och stins Hammar delade pa
tjdnstgoringen pa Orresta station.

Av de tre métesstationerna mellan Enk6ping och
Tillberga: Lundby, Orresta och Tortuna, hade
Orresta de flesta tAigmdtena och langsta tjdnst-
goringstiden. Det stora tdgmoétet var omkring
klockan tre pa eftermiddagen da tdg 1033 och
tdg 1034 mottes. Inget av dem hade annonserat
uppehall men det var stora tdg med kafévagn
och kursvagnar fran Ludvika och Hallsberg mot
Stockholm och vissa ar dnda till eller fran Bor-
lange 6ver Ludvika och Mjolby 6ver Hallsberg.
I Tillberga skulle tkl snart ropa ut:

”Var god giv akt pd vagnarnas skyltning, sé att ritt
tagdel pastiges!” Ingen drebroare skulle behdva
hamna i Ramnas.

Det var stil pa orrestastinsen, fast hans titel
vil egentligen var trafikbitrdde, ndr han postade,
gjorde honnor och fick bekriftelse med signal
frén det framrusande taget pa ettan och dérefter
lade om utfartsvixeln och gav avgang for taget
pa spar tva. Dragare var Du- eller ibland Dk-lok.
Det malande ljudet fran kuggvéxlar och kop-
pelstdanger hordes hem till préstgarden nidrmare
tva kilometer fran linjen. Nagra andra tdg under
helgerna drogs med H-lok. De hordes eftersom
bara skenskarvarna, inte loken, hordes.

Sa in pa tagexp och de reglementsenliga
samtalen till nésta station i respektive riktning.
I bakgrunden stationsurets maktiga tickande. Ett
par ordentliga stenar som lod och kuggsting-
eroch —vixlar till sammanlagt fyra urtavlor, tva
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Orresta station 1945. Foto: Sveriges Jdrnvdgs-
museum.

utomhus, en i véntsalen och en pé tagexp. Uret
lar finnas bevarat i Dingtuna, en annan gammal
SWB-station.

Tjénstgoringen borjade nog forst efter klockan
sju. Strax efter 6 kom forsta persontaget, ett
loktag, som medforde posten till ”post-Elsa och
post-Arne” i platlada fran Visteras. Séllan steg
nagon pa, dven om taget gav mojlighet att vara
1 Stockholm redan vid klockan &tta. Pendlarna
var inte manga, och stockholmspendlaren som
fanns var modern, sa han korde bil. 6.44 avgick
dagens forsta YBo6:a mot Visterds. Turerna
gick ocksé pa Uppsala-Enko6ping och Enkoping-
Kungséngen och sammansittningen var normalt
en YBo6:a och en UBFo6y. Mandvervagnen var
tystare men hade man otur luktade det gammal
fisk fran F-avdelningen. Vid halv sju var véantsalen
Oppen och kaminen varm. Vem som tdnde i den
vet jag fortfarande inte. Lukten &r oforglomlig.
Viérmen torr, lugnande, med en létt stickande
doft av varmt damm. Jag var oftast ensam pésti-
gande. Det var bilen som géllde for alla andra. SJ
hade fortfarande en tidtabell som utgick fran att
eleverna skulle dka 7.15 till Enkdping. De hade
dock eleverna slutat med flera ar tidigare, men
sa latt dndrade man inte pa SJ.

6.44 fran Orresta innebar ankomst till Visteras C
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strax efter sju. Laroverkets morgonbdn borjade
inte forrdn 8.15 sd det var nu ldxorna skulle
slutforas. Pa den tiden fanns en véntsal for icke-
rokare med bord, sd med stimulansen fran en
Marabou helnét var arbetsforhallandena goda.
Dock storde aktiviteten pa stationen. Alltid ndgon
V3-a i vixling och ibland dven en N-tank. Det
var en trang station. Egentligen bara en riktig
plattform och godstrafiken mycket nérvarande,
ibland dven med anakronistiska Of-lok med
vissla, dragande malm frén Norberg.

Slutade man tidigt fanns chansen att hinna
med taget strax fore tre fran centralen. Annars
blev det inget forrdn omkring klockan sex. De
kvillar elevradet eller stiftsungdomsradet sam-
mantradde var det taget efter nio som géillde. Den
forbindelsen var sdrskild. Vissa arbyteiTillberga.
Tillberga var inte vilken station som helst. Tva
stora havstangsstillverk, ett i vardera dnden av
bangérden, och tagklarering och forregling 1 ett
mindre hus pa en av de fyra(!) plattformarna.
Det gick at folk! En véldig stationsbyggnad och
en igenbommad jarnvagsrestaurant invid. Dar
anslutning till ett blandat dalatdg som oftast kom
in pa ettan, narmast utfarten mot Skultuna. Fore
olyckan i Skultorp var det en hérlig blandning av
trd- och stalvagnar, men alltid med slutna platt-
formar. Lukten var sdrskild. Tur att ingen hade
nagramogelhundar da! Personvagnarna maste ha

ingatt i omloppen av ”snabbgiende persontag”
for det fanns alltid en stdngd kafévagn med. Det
hér kvéllstaget var vél resterna av returen pa det
blandade tidnings- och posttaget som lamnade
Stockholm mellan tre och fyra pa morgonen
mot Sidlen och Sdrna pa den tiden hela strackan
fortfarande trafikerades. Kafévagnen var bra,
for dér fanns det rejéla bord, sa att matte- eller
fysikldxan kunde fa en stund innan det var dags
att ta vara pa behovsuppehéllet i Orresta, fa
fart pa den gamla rem-moppen och kora hem i
morkret.

Natten innebar nagra godstdg som en tagin-
tresserad yngling ibland kunde notera vid nordlig
vind och létt somn. Stinsarna hade delat med sig
av sinatidtabeller sa att inte bara persontdgen var
kénda.

Det var varldar och tider som moéttes. Stinsens
dotter travesterade Edvard Persson och sjong:
”Jag har bott vid en jarnvdg i hela mitt liv, och
sett tdgena komma och ga”. Det var inte langre
som vid jarnvédgens ankomst att det var den stod
for moderniteten. Pa sextiotalet var det ndstan
tvartom eller &tminstone mycket mer sammansatt
dnsa. Idagér Orresta baranagot som dubbelsparet
passerar. Inga sparav nagon station eller hallplats.
Och de passerande resendrerna &r manga, manga

fler &n pa sextiotalet. @

Viisterds stationshus och bangdrd 1944. Foto: Sveriges Jarnvigsmuseum.
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Avséndare:
Jarnvagsmusei Vanner b
Box 407

801 05 GAVLE betalt

Ett museum - tva arenor
Sveriges Jirnvigsmuseum lockar med tv4 arenor. Vi finns b&de i Givle och
i Angelholm. Museet har en av viirldens finaste jirnvigshistoriska samlingar
som visar den utveckling som pagatt under 150 &r. Ar du intresserad av tdg och
jarnvig - eller bara vill ha kul med familjen d& skall du besska utstéllningarna i
Givle och i Angelholm. Allt i véra samlingar var med nir det begav sig s& det ir
inget litet leksaksmuseum - det 4r pa riktigt!

Nytt: Centr@len i Givle

z‘i’/z‘(//(r/cez‘

Limbamn

Doen 40 april 11Ev11{ger \%! n(l;d pcg;pa och ki pd muse-
stat vart nya taktarum Centr@len. omrddet vid

Hair kan du ta del av museets samling- disongs-
ar i form av foremél, bilder och filmer g : slarten den

i vara databaser. i | / R ).

Sisongsstart i Angelholm

En bild

bland Den 1:a maj har vi 6ppet hus med

mangat  manga aktiviteter, bl.a 4nglokskéor-

fe mfa-' ning, dressincykling och veteranbilar.
g yring

arkivel. Lo R X

V11inviger ocks& sommarens utstéll-

ning: Ské&nska jirnvigsstationer

Tel: 026 - 14 46 15 Tel: 0431 - 4420 75
Oppet kl 10-16 tisd-snd Oppet maj - sept: dagl kl 10-17 samt alla

Jun - aug: &ppet dagligen skollov. Ovrig tid se hemsida!

www.jarnvagsmuseum.se
SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SwWEDISH RAarLway MUSEUM
GAVLE + ANGELHOLM
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