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Robert Sjoo

Museichefen har ordet

Nordiskt samarbete

I helgen avholls arets nordiska jarnvagsmusei-
mote i Hyvinkdéd hos kollegornaiFinland. Berord
personal samtalade under amnet ’housekeeping”.
Det var tionde gangen ett knappt 20-tal anstéllda
vid nordens nationella jarnvigsmuseer stralade
samman for att avhandla gemensamma angelé-
genheter. Det ar viktigt for oss att kunna bolla
frdgor och problem men nagon eller ndgra som
sitter i en liknande sits. Det ar ett klart faktum att
iblandracker inte de inhemska nétverken till. Att
samla pa tdg och samtidigt tillimpa antikvariska
principer dr inte heltenkelt. Atthanordiska vinner
underlattar ocksé vid stora arrangemang. Savél
under tag 150 som vid museidagen 2003 har vi
géstats av lok och vagnar frén véra grannlénder.
Vi har ocksé huserat den finska utstillningen
”Kejsarenstdg”. Sjdlva har videltagit med fordon
i arrangemang hos bade Danmarks och Norsk
Jernbanemuseum och véra finska vénner har fatt
hjilp med bade forfattande och dverséttningar.
Hogaktuell &r Meccanoutstéllningen som gjordes
pa davarande Banmuseet i Angelholm och som
sedan kompletterades med en katalog nir den
nyOppnades i Gévle for att via Norge nu visas i
Danmark varpé Finland véntar pa att dppna den
nu i sommar.

Museet i virlden...

Detinternationella samarbetet prioriterar vi hogt.
Sedan 2003 har jag fungerat som sekreterare iden
varldsomspannande organisationen International
Association of Transport and Communications
Museums (IATM). Av namnet framgar att IATM
samlar museer med inriktning mot transport och
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kommunikation, som jarnvag, vig och flyg samt
post och tele. Organisationen ar affilierad till
International Council of Museums (ICOM) som
drett UNESCO-organ. Genom det internationella
samarbetet har vi haft dmsesidiga utbyten med
bland andramed de nérliggande National Railway
Museum i York, DB Museum i Niirnberg och
Transportmuseet i Budapest men ocksa med ku-
sinerna pa Post- och Telemuseum i Danmark. Ett
aktuellt projekt som Sveriges Jarnvdgsmuseum
har fatt fran styrelsen, tillsammans med National
Aviation Museum i Ottawa och National Postal
Museum i Washington, ar att hitta former for
kunskapsutbyten nar det géller metoder, material
och arbetssitt for restaurering av skrymmande
och tekniskt komplicerade objekt. Vartannat ar
hélls ocksa en stor konferens sa i borjan pa juni
beger sig fyra av oss fran museet till York, som
drvardar denna gang, for att diskutera Transport
and Communication Museums in a Changing
Environment”.

...och pa hemmaplan

Genom mig tar Sveriges Jarnvagsmuseum ockséa
aktiv del i en viktig organisation pa hemmaplan.
Det relativt nystartade Riksforbundet Sveriges
Museer har nu mer dn 100 medlemmar, vilka
omfattar de flesta av landets storre museer. Jag
har omvalts till styrelsen for att representera de
museer som inte dr statens under kulturdepar-
tementet, linsmuseer eller kommunala museer.
Forbundet kan ndrmas liknas vid en bransch-
organisation som ska arbeta for gemensamma
utvecklingsprojekt, fungera som opinionsbildare
och vara en tydlig aktor i det offentliga samtalet.
Den forra ordforanden i forbundet, Christina
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von Arbin, har nyligen av regeringen utsetts till
museikoordinator for att finga upp behov av for-
andringar och forhoppningsvis bade en tydligare
styrning och en breddning av museernas uppdrag.
Det ar ocksé pa gang en kulturutredning som i
basta fall kan leda till att ett sddant museum som
vartkan fa en intressantare och mer framtradande
roll &n hittills.

Efter denna exkurs ut bland de diskuterande
nétverken sé kan det vara bra att landa i var egen
véanforening. Ska nagonting bli gjort sé handlar
det 4ndé om att kavla upp drmarna och borja ar-
beta. I garkvéll hade styrelsen for Jirnvagsmusei
Vinner moéte pa museet. Personalen, forutom
lokforare Sten, restaureringsansvarige Thom och
receptionisten Karin hade gitt hem men dnda
sjod omradet av aktivitet. Erik Sundstrom avstod
fran styrelsemétet for att ta hand om Tekniska
Foéreningen som var hdr pa gruppbesok, tors-
dagsgruppen skruvade pa elloket Ub 163 och ute
vid miniatyrjarnviagen var en grupp rallare i full
fard med att underhalla banan. Redaktoren for
Sidospar, som ju tillika ar ordférande, paminde
mig ocksa om att han behdvde nagra rader till
nédsta nummer som han skulle stdlla samman i
6vermorgon! Det dr hér vi har var otroliga styrka
att vitrots varrelativa litenhet kan hélla sa manga
bollar i luften till en for samhéllet mycket ringa
kostnad. Lét oss hoppas att omvérlden forstar
vilken resurs vi utgor tillsammans. Det kénns

som att vi ar pa god vag. @

Omslagsbilden:

Nora sensommaren 1977. Ett av Nora Bergslags
diesellok T26 med godstdg i "kroken" ldmnar
Nora for vidare fird mot Ervalla. Foto: Anders
Hendel.
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JARNVAGSMUSEI
VANNER

- en stodforening till Sveriges Jirnvigsmuseum
BOX 407 SE- 801 05 Géivle

E-POST: info@jvmv.se Internet: www.jvmv.se

Du kan hjilpa Sveriges Jarnvigsmuseum i arbetet
med att virda, bevara och utveckla de unika jérn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jirnvigsmusei vanner som
ar en ideell forening vars medlemmar bl. a. hjélper
museet med renovering av gamla och nya jarnvags-
objekt, guidningar och fuktionsnérsskap vid olika
arrangemang.

Som medlem i Jdrnvdgsmusei vénner far du bland
annat foreningens arsbok ”SPAR”, medlemstidningen
"SIDOSPAR", rabatt i Sveriges Jirnvigsmuseums
butik samt fri entré till de nordiska Jarnvagsmu-
seerna.

Forar2007 dr arsavgiften 220 kr och for familjemed-
lemmar 50 kr. Avgiften kan betalas till foreningens
Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok och medlemstidning
ingdr inte 1 familjemedlemskapet)
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Ett forsta steg in i den digitala varlden

Den 4 april tog Sveriges jairnvigsmuseum ett
forsta steg in 1 den digitala vérlden d& man
invigde museets nya faktarum Centr@len. Rum-
met dr beldget i hall 1 dér tidigare den gamla
véntsalen lag.

Har finns nu4 stycken datorplatser dér besokaren
kantitta pa bilder och film fran museets samlingar.
Fornérvarande finns cirka22 000 bilder och 5 000
foremaliden digitala databasen. I skrivande stund
har &nnu inte filmerna blivit tillgéngliga, detta
pé grund av tekniska problem. Dessa berdknas
bli 16sta under den ndrmaste tiden. Databaserna
kommer vid ett par tillféllen per ar att uppdateras
och utokas. Fran datorerna kommer man dven at
att besoka jarnvégsrelaterade sidor pé Internet.
I faktarummet finns dven ett mindre bibliotek
med varierande jarnvagslitteratur.

Sjélva datorsystemet har designats och mjuk-
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Robert Sjéé, flankerad av Nils-
Erik Bjdrlund och Katarina
Sandberg, provar pd att soka
bland bilderna. Vid den bortre
datorn syns museivinnen Bert
Bergstrom. Foto: Rolf Sten

varumaéssigt tagits fram av,
medlemmarnaiJarnvigsmusei
Vinner, Nils-Erik Bjarlund och
undertecknad. Arbetet har pa
| helt ideell basis pagatt under
drygt ett och ett halvt ar.
Systemetbestarav enservertill
vilken 4 datorer i faktarummet
och en ibiblioteket ar anslutna
via ett tradlost ndtverk.
Ytterligare ett tradlost ndtverk
finns installerat vilket gor att
besdkare 1 omradet runt mu-
seets konferensrum har mgjlighet att kunna na
Internet med sina bérbara datorer. Bddanétverken
dr naturligtvis skyddade av 16senord.

Systemet ar anslutet till Internet via en ADSL-
anslutning som tillhandahalls av Jarnvdgsmusei
Vinner.

All hardvara utom en dator har bekostats av Sve-
riges Jarnvigsmuseum. En dator med skidrm har
av Nils-Erik Bjarlund skankts till Jairnvdgsmusei
Vinner for vilket vi vill framfora vart varma
tack!

Gar allt som vi hoppas kommer det till hosten att,
via Internet, vara mojligt att soka i den digitala
bild- och féremalsdatabasen. Filmerna kommer
ddremot bara att kunna ses genom ett besok pa
museet.

Rolf Sten

®
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SJ Sa-lok 1054, 1252 klara for transport och viixlas ihop med resten av tdaget i Grdingesberg. Foto:

Gunnar Palmborg
Jvmv Herrljunga pa himtningsexpedition

Sedan en langre tid tillbaka har medlemmarna i
Herrljunga och Sveriges Jarnviagsmuseum dis-
kuterat om inte vi skulle kunna ta ner ytterligare
nagot anglok till Vistergotland.
Flera alternativ har diskuterats. Det har ocksa
funnits ett behov att ha ett driftsdugligt reservliok
till SJ B 1038.

Det var viktigt att forsoka se om inte man

kunde ta hand om nagot av angloken som fanns

pa Griangesbergs malmbangérd.

Under hosten 2006 gjorde medlemmar fran

Herrljunga ett besék pad malmbangérden i

Gringesberg for att besiktiga de dnglok som

fanns kvar dér.

Valet f6ll pa de tva Sa-loken 1054, 1252.
Nardet gilldereservinglok till STB 1038 fick

man ett erbjudande om att ta ner det oljeeldade

Fortsdttning pd ndsta sida

Personbangdrden i Hallsberg. Kontroll av smérjdynorna pda SJ Sa 1252. Foto: Gunnar Palmborg
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SJ B 1316 till Herrljunga. Det var klart att vi
ville ta hand om detta driftsdnglok.

Nu var det bara att forsoka fa allt att klaffa
vad géllde transporten ner till Véstergotland.

Till att borja med akte ett litet géng upp till
Gréangesberg under april manad for att kolla alla
lagerboxar samt smorjdynor pa Sa-loken.

Det visade sig att samtliga dynor var i bra skick
och att storlager var OK.

Som vanligt ar det mer jobb dn vad man tror
nér det géller denna typ av transport.
Samordning av frivillig arbetskraft som kan
stélla upp, tidtabeller for tjanstetdgen, samrad
med andra museijarnvagsforeningar med mera,
med mera.

Vifick ocksa erbjudande att hand om elektro-
lok SJ Da 936 som funnits som deposition hos
GDJmf i Falun. Da GDJmf inte hade bruk for
loket sa skulle vi fa mdjlighet att f& ner Da-loket
till Herrljunga.

Sjdlva transporten planerades till 27-29 april.
Viakte 6 stycken forvantansfullamedlemmar fran
Herrljunga med tag upp till Gavle pé fredagen.
Dar paborjades forberedelserna och arbetet for
transport av SJ B 1316. Senare pa fredagskval-
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Grdngesberg innan transporten. Johan von
Oelreich gor oversyn pd samtliga storlager och
smorjdynor pd Sa lok 1054,1252. Foto: Per-Ake
Lampemo

len s& vixlades tadget i ordning. Dragkraft var
SVIvm'’s lok SJ Da 820.

Pé 16rdagsmorgonen sd var det avfiard mot
Falun. Mellan Gévle och Falun kunde vi kon-

Fortsdttning pd sidan 10

Johan och Per-Ake planerar infor arbetet med att siinka axel 3 pd SJ B 1316 i Falun. Foto: Gun-
nar Palmborg
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SJ forsta dataprogram 1957

av Erik Sundstrom

Sommaren 1957 varen viktig tid i mitt liv. Jaghade
1954 blivit klar med min civilingenjorsexamen
vid KTH och dérefter arbetat vid institutionen
for hallfasthetslaramed min licentiatexamen och
lett kurser for bade KTH och Skogshdgskolan.
Da hade jag lart mig datorprogrammering forst
for IBM 840, en dator som bara hade harddisk-
minne och alla kommandon maéste berdknas sa
att disken hunnit rotera lagom langt till nésta
kommando. I praktiken kom jag aldrig att an-
vinda den, eftersom BESK binédr elektronisk
sekvens-kalkylator” just blev tillgédnglig. Den
upptog en hel vaning i gamla KTH-byggnaden
pa Drottninggatan, och bemannades med 22
anstdllda och en 6verdirektor. In- och utmatning
skedde med halremsa, och man hade just infort
transistorer for vissa funktioner, annars var deten
méngd radiorér som riknade. Minnet hade just
utvidgats fran 1 kilobyte till 2, och bestod av en
méngd sméd magnetringar pa en tradmatris. Det
gjorde att man kunnat inféra FA-systemet "fiktiv
adress” dir kommandon placerade sig sjélv i
16pande ordning och minnesparametrar kunde
adresseras med fiktiva adresser i 8000-serien.
Jamfort med dagens fickrdknare &r det mycket
snalt, men det 6ppnade mojligheter att pd BESK
gora berdkningar som annars skulle ha kravt
flera personers insats. Det forsta storre program
jag gjorde gillde berdkningar hur regndroppar
uppstar nar luften stiger till kalla hdgre hojder,
for en doktorand fran Hawaii hos professor Bert
Bolin, kénd véddervetenskapsman.

Varen 1957 blev jag klar med min militér-
tjanst vid FoA som hade gatt att kombinera med
jobbet pa KTH. Jag hade en motorcykel, en svart
Husqvarna 120-kubikare, och da jag redan var
intresserad av jarnvagshistoria gjorde jag manga
resor for att leta efter gamla industribanor och
besoka skrotplatsen i Vislanda. Jag hade troligen
varit sista passageraren pa Aspa Bruks smalspar
i Tiveden och pa Nis-Horndals jarnvdg. Vanliga
helger brukade jag gora en fotograferingstur
kring industrispér i Stockholm, och &nnu hellre
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hamnarna dir man brukade kunnatabrabilderav
godsvagnar. Sé hade jag gjort flera &r med vanlig
trampcykel innan jag skaffade motorcykeln.
En liten tid hade jag ocksa en gammal engelsk
lyxbil Avon Standard, men den var olamplig pa
skogsvégar.

Samtidigt med att jag blev klar med min li-
centiatavhandling om ”buckling av tjockvéggiga
cylindrar” fick jag hora att Sveriges television
tankte ha en tdvling ddr man kunde fa en rad
fragor om sitt fritidsintresse och kanske vinna
10 000 kronor. Jag anmilde mitt intresse for
”Svensk jarnvigshistoria” och fick stélla upp i
den tavling dédr "Hajen” Hannertz och ”Uncas”
Englund ocksa var med. Det gick bra och jag
klarade fragorna sa att jag vann mina 10 000.
Efter avdrag for skatt rickte de till en begagnad
SAAB 93.

Ungefar vid de sista TV-fragorna fick jag
kontakt med SJ maskintekniska byra. Man holl
justpaattbyggaettlaboratoriumi Hagalund, och
P-E Olson hade visioner om att det skulle kunna
bli SJ centrum for vetenskapliga berdkningar,
och kanske sa sméaningom ha en egen dator. Pa
dentiden diskuterades allvarligt om hela Sverige
skulle behova s& mycket som sju datorer, eller
kanske en stor dator som Skatteverket skulle
ha i Sundsvall med telendtanknytning till andra
landsdelar. Laboratoriet borjade byggas, men
det hann inte bli s& mycket maskiner och ingen
dator. Ménga métningar gjordes pa prototyperna
till nya malmvagnar med centralkoppel.

Dadok ett problem upp som skulle vara lamp-
ligt for databerdkning. P4 malmbanan skedde
ett allvarligt missode. Ett lastat malmtdg med
dubbla lok fick rod signal i uppforsbacken vid
infart till en station. Nar det blev gront startade
bagge loken med full effekt, och det var verkligen
mycket, dd maximalbrytaren i bigge loken hade
blockerats med instoppade kartongbitar. Eftersom
malmvagnar i motsats till andra inte har genom-
gaende draginrdttning dé det skulle ha varit svart

Fortsdttning pd sidan 15
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Nagon som vet mer om denna bild?

mer om denna bild? Den visar ett timmer-
uppfordringsverk, platsen dr helt okédnd

A

Ar det nigon av lidsarna som kan beritta

i . o
men kan kanske vara nagonstans i Dalarna.

Hor av dig till Sidospar Box 407 801
05 GAVLE. E-post: sidospar@jvmv.se
Rolf Sten

P

Har Du nagot for arsboken
"SPAR" eller nyhetsbladet "SI-
DOSPAR"?
Arsboken "SPAR" har ett stindigt behov av
lampliga artiklar. Har Du nagot som Du tror
kan vara av intresse? Hor av dig till oss!
Nér nu Jarnvdgsmusei Vanner dven har
en medlemstidning behover dven den fyllas
mednégot. Jag hoppas att detbland alla "vén-
nerna" finns ndgra som kan hjélpa till att fylla
tidningen med mindre och korta artiklar.
Hor av dig till undertecknad nar det géller
material till bdde "SPAR" och "SIDOSPAR"!
Rolf Sten E-post: sidospar@jvmyv.se
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Fler fordon under tak, fortsdttningfrdn sidan 6

statera att axel 3 vénster pa SJ B 1316 hade en
smygande tendens till varmgang. I Granstanda
plockade vidarfor ner axelboxen. Vikunde snabbt
se att smorjdyna och smorjningen till axeln sig
bra ut. Trots detta sléppte inte de smygande ten-
denserna till varmgéang (temperaturen var dock
aldrig orovickande hog). Vil i Falun gjorde vi
beddmningen tillsammans med personal fran
GDJmf att det vore bist att sinka axel 3 for att
kontrollera storlagret. Bast att ta det sikra fore
det osékra...

Vikunde snart se att storlagret var OK! Dock
fanns det tvd mindre beldggningar som brot
oljefilmen innét axeln. Felet atgérdades snabbt
och latt. Cirka 3 timmar forsenade fortsatte vi

Fortsdttning pa ndsta sida
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Apropa bildfragan i forra numret \

Fran lokforare Thomas Borjesson i Boras har 4
vi fatt foljande svar pé bildfragan: il -
Detta spar har jag tidigare redogjort for
i postvagnen, men kan nu inte hitta det
aktuella inldgget. Sparet gick in till dava-
rande Wifveribolagets ralager. Vagnar med
ramaterialbalar vixlades dver vdgen och in
till deras kaj. Kurvradien &r extremt liten,
sé kopplen fick lossas och skyddsvagnar med lossade koppel pla-
ceras emellan vagnarna som skulle in och loket. Radien dr faktiskt §
sé liten att flinsen p& de hjul som gick pa innerrilen styrdes av en §
extra ril innanfor flinsen. Ytterrilen var ingen rél alls utan en I-balk
som ytterhjulens flans gick upp ovanpa. Loket fick inte alls g pa
detta spar. Vi vixlade med V5 dé pa 1980-talet. Spéret lades ned i
samband med att Wafveribolaget helt gick over till lastbil. Nu ar

dven fabriken nedlagd.

Fler fordon under tak,
fortsdttningfran foregdende sida
firden mot Gréngesberg. Efter
denna atgérd gick ST B 1316 énda
ner till Herrljunga utan problem.

Pélordags eftermiddagen kom
vi sd till malmbangarden. Vil dir
vixlades Sa-lokeninivarttjinste-
tag. Efterenvalbehovligmiddagsé
var det sangen som géllde. Farden
fortsatte pa sondagen soderut via
Frovi. Med ett langre uppehall i
Hallsberg samt Laxd ankom vi till
Herrljunga pé sondagskvillen.

Héar hade flera intresserade
medlemmar métt upp. Var egen
grillméstare Gunnar Larsson hade
fixat mat till oss alla. Denna kvill
var det flintastek med potatissallad
pamenyn. Efter maten véxlades s&
loken in i stall och vi var fardiga
framat midnatt.

Sa har efterat kan vi glatt och
konstatera att transporten gick
riktigt bra.

Per-Ake Lampemo @
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TAG 07
8-9 sept.

Vi behéver hjilp till TAG 07 den 8 och 9 september
Museidagarna i &r kommer att bli en tdgupplevelse for hela
familjen.

Mia efterlyser vanner som kan arbeta som:
Biljettforsdljare - Parkeringsvakter - Kaffekokare
- Vakter - Programforsédljare - Vaktméstere - Vir-
dar i personalmatsalen - Med mera med mera..
Har behovs ingen sékerhetskompetens. Det ridcker med ett
glatt humor.

Anmadlan till dessa tjanster sker till: Mia pa 026-144615 eller
mia.lundstedt@jarnvagsmuseum.se

Sten Holm efterlyser vinner som kan arbeta som
Sparvakter - Konduktdrer

Anmélan sker till Sten 026-144596 eller
sten.holm@jarnvagsmuseum.se

Nedanstaende giller forvannersomarbetarpaschemaunderbada
dagarna(ejmedfdljande): Museetbjuderpéfrukostfordedvernat-
tande gésterna, fika, lunch ochavslutningsfest pa sondagkvéllen.
Plats i 2-bdddskupé finns - men i begrénsat antal. Man delar
med annan personal - ej for medfdljande som inte jobbar.

www.jvmy.se 11



Det ar Rotebro!

I Sidospar nummer 4 2006 var vidstdende bild en av
"bildfrdgorna": I férra numret gissade Bertil Bengtsson B
att bilden var tagen i Rotebro. Redaktéren uppmanade
lasarna att ndgon borde ta med kameran och gora ett
besok pa platsen.

Tva lasare, Michael Blomhage och Bernt Berglof, hor-
sammade detta, dkte ut pa platsen och tog bland annat
vidstaende bilder. Vidare fick redaktionen ett brev frén
Mats Lindberg dér han talar om att bilden &r omslagsbild
i tidningen Signalen nummer 17 1947. Bertil Bengtsson
hade alltsa ritt i sin gissning, det dr Rotebro!

Michael skriver bland an-
nat: Omradet kring Rotebro
station har dndrats mycket
sedan 1940-talet. Framst
har det tillkommit en stor
motorvigsbro.

Denbrodirdenursprung-
liga bilden ar tagen byggdes
1 mitten av 1930-talet och
byttes ut i slutet av 1980-
talet (eller mojligen tidigt
1990-tal). Den nya bron blev
nagot langre, som en forbe-
redelse infor det kommande
fyrspérs utbyggnaden. 1951
fardigstélldes motorvigen E4
genom Sollentuna och i och
med dettillkom den stora bro
som idag korsar sodra dnden
av bangarden i Rotebro.

Dagens godstdg ser lite an-
norlunda ut én 1947.
Sodergdende containertag
med dubbla Rc-lok som
dragkraft passerar Rotebro
2007-03-28. Re4 1321 gar i
titen. Foto: Bernt Berglof
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Text & foto Bo Gyllenberg

Vid Malmby station,
pd davarande Norra
Sédermanlands Jarn-
vig, uppfordes 1896
ettmindre godsmaga-
sin. Detta lag kvar till
1989, da det inkdptes
avMalmby IF for 127 s
kr och flyttades till §
foreningens klubbhus
Malmbystugan. D&
omradet, diar klubb-
huset 1ag, skulle ex-
ploateras uppfordes
ett nytt klubbhus,
Vasagarden, invid _
Stringnisidrottsplats
Vasavallen. Hit flyttades 2006 det gamla gods-  Bilden ovan: Malmby stationshus pd sin nuva-
magasinet, som anvands som forrad. Det kanske  rande plats. Foto den 16 sept. 2006

skall ndmnas att féreningen 1993 bytte namn till ~ Bilden nedan: Malmby bangdrd och godsmagasin
Strangnds-Malmby OL, vilka i dag ar dgare till ~ den 1 juli 1971

godsmagasinet.

Zw,
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En annan sirling

-

[ forranumret av Sidospér skrev jag om sérlingen
Dg2. Nu har jag i mitt tycke funnit nagra fler
sarlingar. Den elektriska lokomotorn Zabyggdes
itre exemplar 1953/54. De fick nummer 267-269
och var vixlade for 30 respektive 70 km/tim.

Den sistndimnda hastigheten var avsedd att
anvéndas vid forflyttning langre strickor. Langd
over buffertarna 6.900 mm och en hjulbas pa
3.000 mm innebar nog att det var mindre trevligt
att aka 70 km med detta fordon.

Redan vid forsta leveransen planerades att
det skulle byggas fler elektriska lokomotorer.

Ange pd 1980-talet.
Tillviinster Za 269 och
till hoger en nymadlad
Za med okdnt num-
mer. Dessa anvindes
bland annat till sop-
ning/snérojning av
véxlar. Foto: Svante
Wennberg

14 Www.jvmv.se

Za 269 vixlar i Ljusdal 7 maj 1966. Foto: P L Svensson

Vad blev det av detta?
Sag alltid 269:an 1 Ljusdal nar vi akte upp till
fijéllen pa 60- 70-talet. Av de ovriga tva Za
- maskinerna fanns en i Jarpen for att trafikera
industrisparet, som gick ca 2 mil norrut fran
stationen, till Jarpens Trdmassefabrik. Den tredje
fanns i Flen, fast jag har sett den dven i1 Spar-
reholm. Rétta mig gérna om jag minns fel.
Onekligen en pittoresk lokomotor bland alla
olika typer som fanns vid denna tid.

PL. Svensson

Sidospar 2/07



Nagon som vet nagot mer?

Jag har en kopia ur en for mig okénd trycksak. Den
visar att en film 6ver OKB byggnad producerades.
Fragan ér, finns filmen kvar och i sé fall var. Finns
det ndgon bland ldsarna som vill engagera sig i en
efterforskning av filmen?

Hér av dig till Sidospar Box 407 801 05 GAVLE.
E-post: sidospar@jvmv.se

Rolf Sten

0O.K.B.

Regi Harry von Eckermann och Ragnar Ring
Produktion Tuliberg Film

Censurnummer 39.727

Datum 28.10.1927

Langd 1169m

Innehailsreferat

"Ostkustbanans invigning m.m.” (Censurbeskrivning)
Kommentar

1 Biografbladet nr 22, 1927 intl6t foljande notis under
rubriken "Snabbt Filmreportage™:

"A.-B. Tullbergs Film har periodvis under de senare aren
utfort en storre teknisk film 6ver Ostkustbanans byggnad,
konstbyggnader, nistorik och siccessiva invigningar av de
olika strackorna i den mdan dessa blivit fardiga. De sista
bilderna togos den 31 oktober t Hirnosand vid konungens
invigning av Ostkustbanan i sin helhet. Omezdelbart efter
filmningen flégo Tullbergs fotografer ned tiil Stockholm,
dar filmen intrdffade omkring kl. halv tre e. m. Sedan filmen
framkallats och kopierats i Tullbergs Films laboratorium,
sindes en kopia med bil till Gavle [6r att ddr insétiac i huvud-
filmen, som visades {6r konungen och 6vrigz inbjudna vid
invigningsmiddagen pa Stora hotellet 1 Givie.

Fil. dr Harry von Eckermann, som varit initiativtagare till
och bestritt kostnaderna for den stora filmen, har sant en
kopia av densamma till Ostkustbanan och diarmed lagt
grundentill den nya jarnvagens filmarkiv.”

Den 17.1.1926 censurerades en kopia med en langd av
299 m och med censurnummer 42.197.

Sidospdr 2/07

SJ forsta dataprogram. Fortsdttning fran sidan 7

att kombinera med bottentomningsluckorna,
sa stracktes taget ut av dragkraften. Da 16ste
maximalbrytaren i omformarstationen ut i
stillet, sd dragkraften férsvann och taget drogs
sammanav dragfjédrarna. Justnérléngden var
minst och alla buffertfjddrar var hoptryckta
sd kom strommen tillbaka, eftersom maxi-
malbrytaren slog pa igen efter 16 sekunder.
Det vart ett fruktansvért ryck av de tva loken
igen, eftersom forarna inte hade kopplat ner
kontrollern. Rycket vart nu sa kraftigt att fem
dragkoppelkedjor brast, och fler skadades.
Strdmmen férsvann snabbt och pa banan stod
eller rullade en méngd bitar av tiget, som
kravde mycket arbete att samla ihop. Jag blev
da tillfalligt anstélld med uppgift att gora ett
dataprogram for att simulera pendlingarna
i taget, och framfor allt se om man skulle
kunna undvika sddant genom andra typer av
fjadrar. Vid den tiden hade ungefar hélften av
vagnarna i sina buffertar gammaldags snick-
fjadrar utan ddmpning och med tvérstopp
nér de var helt intryckta. De andra vagnarna
hade hylsbuffertar med friktionsddmpade
ringfjadrar, men dragfjadrarna var oddmpade.
Programmet blev klart och kdrdes ménga
ganger pa BESK. Missodet pd Malmbanan
simulerades, och programmet anvéndes for
att bestimma kraven pa koppelfjadrar for de
nya malmvagnarna.

Laboratoriet blev inte det forskningscen-
trum P-E hoppats. Det fanns pa maskinbyrén
en stor oenighet mellan standardiseringsiv-
rarna och produktutvecklarna. I boérjan av
1958 slutade jag och en manad senare P-E. Jag
flyttadetill Navalkonsult, ett Kockumsforetag
dér mina teorier om tjockviggiga cylindrar
kunde tillimpas pa ubétar, och snart gjorde
jag mina berédkningar pa den forsta FACIT-
datorn, som liknade BESK men var helt
transistoriserad. Nar jag sedan 1962 flyttade
till Bofors anvidndes IBM-datorer i de flesta

dagliga berdkningar. @

www,jvmy.se



Porto
PEwTER

betalt

Avséndare:
Jarnvagsmusei Vanner
Box 407

801 05 GAVLE

B

Ett nuséum -

tva arenor

Hennano stationshus har
Sflyttats fran Hilsingland tll
Gévle. Besok det { sommar!

E TAG 07

Besik Angelholm och se den
unika modelljirnvigen som
berdttar om tigens buwtoria!

Pa programmet 1 sommar
Giivle 18/6 - 17/8

*Teaterguidning i Hennans stationshus m&ndag -
fredag kl 11.30, 13.00 och 14.30.

*Guidning 1 stationshuset varje l6rdag och séndag
kl 13.00. *Barnguidning i museet dagl. kI 11.00.

* Guidningarna ingdr [ museientrén.

Minitdget rullar i var vackra park.

Café Angvisslan ir 5ppen for fika och littare lunch.

Givle 8 -9/9 TAG 07

Tva hela dagar med tagupplevelser for hela familjen.
Underhé&llning, mat och mycket annat.

Turer med &ngtdg, eltdg och rilsbuss. Fotobuss, mini-
t&g, jirnvigsmarknad, visning av &nglok och moderna
lok och vagnar. Veteranbus till Nynis. Timmertag pas-
serar mm mm Tégturerna ingdr 1 muselientrén. Lis mer
p& hemsidan!

Rilsgatan 1, Givle. Tel 026-14 46 15

Angelholm 1/5 - 30/9

Kul for alla &ldrar. Titta p& de fina miljserna och ta en
tur med tdgdkningssimulatorn Locomotion. Museet
ligger strax séder om Angelholms station.

Tel: 0431-44 20 75

www.jarnvagsmuseum.se

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

SWEDISH RAiLwaAy MUSEUM
GAVLE + ANGELHOLM




