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Tidning fran Jarnviagsmusei Vinner - stodforeningen till Sveriges Jirnvigsmuseum

fiL i

Lk

X

]
Xy
s

4 iy T




Att bli synlig i bruset
Det hiar med media ar inte 14tt. Sdllan eller

aldrig har vi fatt s& mycket redaktionell
text om oss publicerad som under arets atta
forsta veckor. Helarsoppet i Angelholm,
stolsutstéllningen dér, loklekis och klimat-
utstéllning 1 Gévle har gett helsidor och mer
an det i pressen och dven TV-inslagen har
varit fler dn vanligt. Valdigt roligt! Och sa
var det ddr med lokforséljningen. ..

Det var inte pad nagot vis meningen att
var gallring skulle bli till annonser i mer
eller mindre serids dagspress. Var avsikt
var att i storsta mojliga 6ppenhet mot det
ideella intresset och jarnvigsmuseiforen-
ingarna kunna gora en sa réttvis fordelning
som mdjligt av de utgallrade fordonen.
Jarnvagsmusei vanners forum och SJK:
s Postvagnen med hédnvisningar till var
hemsidautgjorde “reklamen”. Sedan skrev
jag ett par rader 1 mitt senaste inldgg for
Sidospar. Dérefter blev jag varse Sidospars
enormaslagkraft. Lokal reporter laste Sido-
sparoch bestimde sig for att gora en artikel
om gallringen. I stdllet for att 1dgga locket
pa, vilket definitivt ger negativ media valde
jagstorstamojliga 6ppenhet. Jag berdttade
om syftet, att foreningarna var malgrup-
pen och att mojligen kommuner, men inte
privatpersoner kunde komma i fraga.

Robert Sjoo
Museichefen har ordet

Den kreativa journalisten gjorde en — far
man dnda sdga — ganska kul artikel. Pa
bladets framsida statade museichefen pa
bild med ett snett flin framfor ett lokomotiv
med tecknad prislapp dinglande fran hytten
och rubriken “’Skulle du kopa ett anglok
av den hiar mannen?”. Hela baksidan dg-
nades at ”forséljningen” och det dinglade
prislappar fran fordonen pa bilderna. For
den som orkade igenom brodtexten sa fick
man @ndé en ganska korrekt beskrivning.
Direfter trdder Aftonbladet in pd arenan
och dé ar fakta inte langre lika intressant.
Har ar budskapet "Kop ditt eget lok for en
tusenlapp” utan trista forklaringar. Darefter
gér min telefon varm. Restaurangidkare,
privata museer, kreativa entreprendrer och
skrothandlare, som hoppas pa en godtrogen
statlig tjansteman, vill inget hellre 4n att
kopa dnglok. Néstan alla sag det fran den
humoristiska sidan nir man fick klart for
sig forutsittningarna.

Med eller utan media har i alla fall 18
jarnviagsmuseiforeningar och 10 kom-
muner anmilt intresse for ett eller flera
fordon. Det innebér att ndstan allt kommer
att kunna placeras och undga skrotddden.
For oss innebédr det en forlorad intdkt
(skrotpris) pa ett antal hundratusen kronor
men samtidigt en mojlighet att stotta den

jarnvigsmuseala hobbyn, vilket kinns
mycket stimulerande. Nu dterstar en réttvis
fordelning som kommer att goras utifran
de givna forutsittningarna och medverkan
av Jarnvégshistoriska Riksforbundet och
Arbetets Museum. Kan ni tinka er att man
fran mediahall har bett om en pressrelease
om utfallet?

Sett fran den strukturerade sidan av verk-
samheten sa blev 2007 ett mycket bra &r.
Fina besoksiffror med rekord igen i Ang-
elholm och mycket bra intékter i Gavle sa
blev det ekonomiska utfallet mycket néra
budget. Det i sin tur har varit viktigt for
attbygga vidare pa fortroendet hos dgaren,
Banverket, vilket inte minst &r viktigt i
en period av omorganisation. Museet har
landat vildigt mjukt i det nya Banverket
och ett synnerligen vilkommet bevis pa
det var att museets budgetforslag for 2008
gick igenom utan krav pa prutning. Vi har
dérigenom féttbetydligt bittre ekonomiska
forutsittningar men med det ocksa hogre
krav pé verksamheten.

Vikan kanske se det som att borjanav 2008
har blivit ett litet genombrott for oss bade
imedia och i Banverket. Nu aterstar att se
hur viskakunnahallastéllningarna utan att
dgna oss at alltfor halsbrytande affarer.

Jarnvagsmusei Vanner

Nytt format pa Sidospar

Som du miérker har Sidospar overgatt till
ett storre format och fyrfargstryck i hela
tidningen. En av anledningarna till detta
ar mojligheten att publicera storre sam-
manhingande artiklar. I grundutférandet
kommer tidningen att vara pa 16 sidor.
Detér min forhoppning att fler personer tar
tillfalletiakt och skickarin den dérartikeln
som ni sé lange har planerat. Kom igen!

Herrljunga

Pa annan plats i tidningen redogdr Per-
Ake Lampemo for forra arets verksamhet
i Herrljunga.

Nir det géller Herrljunga verkar det vara
oklart hur verksamheten hinger ihop
varfor det kanske ar pa sin plats med en

forklaring. Lokstallet i Herrljunga hyrs av
Sveriges Jarnviagsmuseum. Medlemmar
i jarnvagsmusei Vénner, JvmV, jobbar
med fordonen péd uppdrag av museet. For
samordning avdenna verksamhethar JymV
utsett Lampemo som platsombud

Nytt forum

Det Jarnvégshistoriska Forumet som vi
startade pa Internet i mars 2005 har fram
till 4 februari legat hos leverantdren Par-
simony. I slutet av 2007 fick vi besked att
Parsimony under 2008 skulle upphoramed
sin verksamhet och att vart forum skulle
stangas 4 februari.

Motden bakgrunden borjade undertecknad
med hjélp av Daniel Nordling leta efter ett
alternativt forum och fastnade for "My little

WWW.jvmv.se

toriskt Forum

Sa hdr ser Forumets huvudsida ut.

forum". Detta dr en gratis databas som kan
hémtas via Internet.

For att ha nigonstans att ligga denna
Oppnade vien ny domén, www.jvmv2.se".
Genom Daniels forsorg installerades den
nya "forummotorn" och kordes igang till
den 1 januari. Hittills har detta fungerat
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klanderfritt och det verkar som om de flesta
ldsarna dr ndjda med funktionerna.

1B08

Medlemsresan pa Inlandsbananijuni2008,
IBO08, vilken vi gick utoch informerade om
i hostas blev snabbt fulltecknad. Arbetet
med planering av denna resa pagar nu
for fullt och hittills verkar allt ga enligt
planerna. De flesta alla fragetecken har
blivit utrdtade. Projektledare dr Bengt
Lindberg och undertecknad kommer att
vara ansvarig reseledare. Den sa kallade
"Torsdagsgruppen" jobbar for fullt uppe
pd Nynids med iordningstillande av en
del vagnar som ska vara med pé resan
(se reportage pa sidan ). En sak kan jag
garantera, det tar mycket tid!

Vindsvaningen Hennan

Péabekostnad av Jarnviagsmusei Vanner har
tva rum inretts pa vindsvaningen. Dessa dr
nu fardigmalade och for oss aterstar bara att
stdllain mdbler och bokhyllor. Rummen ér
tankta att anvéndas som kontor respektive
sammantrades- och biblioteksrum.

centt@len

Nils-Erik Bjérlund och undertecknad har
fortsatt utvecklingsarbetet med museets
faktarum Centr@len. S& hér langt har allt
gétt bra och vi dr n6jda med systemets sta-
bilitet. Som ett komplement har vi paborjat
arbete med placering av tvd webkameror
uppe pé Hennans vindsvéning. En riktad
norrut och en sdderut. Vi far anledning att
aterkomma om detta!

Rolf Sten
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VElkommen in!

IB08 och Torsdagsgruppen

Jarnvdgsmusei Vianners medlemsresa
som kommer att genomforas 9-15 juni i
ar narmar sig med stormsteg. Planering
for mathallning och logi &r i full gang.
Planeringen av den rullande materiel som
ska anvdndas gjordes i stort sett fardig i
hostas. For att kunna anvénda de vagnar
som &r tdnkta i tdgsdttet ar Jarnvagsmusei
Vinners torsdagsgrupp engagerad for att
se till att alla vagnar som behdver en rust
och &versyn far en sddan infor resan. [ da-
garna nér detta skrivs, i borjan av februari,
ar Sahlinsvagnen, med littera SJ S1 3607,
fardig att skickas ivag for sprutmaélning av
vagnskorgen. Hela vagnskorgen ér slipad

och en del rostlagningar ar gjorda.
Fonsterna ar uttagna ur sina karmar,
skyddsrécken, glidskenorm.m. drbortskru-
vade for att fonstren l4tt ska kunna skrapas
rena fran gammal fernissa som bdrjat
lossna och i en del fall ar helt obefintlig.
Nyalager av skyddande fernissa ska sedan
i omgéngar strykas pa nytt.
Sahlinsvagnen byggdes 1945 ursprung-
ligen som en 1: a klass salongssittvagn,
litt. AS, med 48 sittplatser. P4 1980-talet
byggdes vagnen om till nuvarande skick,
en bar- och pubvagn. Den enda fasta in-
redningen som finns nu &r en bar, resten

Fortsdttning pd ndsta sida

Projektledare Bengt Lindberg (till vinster) och Ronnie Engstrom tar sig an ndgra av
fonsterna pa Sahlinsvagnen, SJ S1 3607. Foto: Christina Engstrom.
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JARNVAGSMUSEI |
VANNER »
- en stodforening till Sverig

BOX 407 SE- 801 05 Giivle

E-POST: info@jvmv.se  Internet: www.jvmv.se

gsmuseum

Du kan hjdlpa Sveriges Jarnvagsmuseum i arbetet
med att varda, bevara och utveckla de unika jérn-
végshistoriska samlingarna som finns pa museet
genom att bli medlem i Jarnvdgsmusei vanner
som &r en ideell forening vars medlemmar bl. a.
hjalper museet med renovering av gamla och nya
jarnvdgsobjekt, guidningar och fuktionsnérsskap
vid olika arrangemang.

Som medlem i Jarnvdgsmusei vanner far du
bland annat foreningens arsbok “SPAR”, med-
lemstidningen "SIDOSPAR", rabatt i Sveriges
Jarnvigsmuseums butik samt fri entré till de
nordiska Jarnvagsmuseerna. (Den fria entrén kan
vara indragen vid speciella arrangemang)

For ar 2008 &r arsavgiften 240 kr och for
familjemedlemmar 50 kr. Avgiften kan betalas
till foreningens Plusgiro 496 90 19-1. (Arsbok
och medlemstidning ingar inte i familjemedlem-
skapet)

Adressindring mm. Kontakta medlem@jvmv.se
eller via post JymV box 407 801 05 GAVLE

SIDOSPAR
Nummer 1 - 2008, argang 5
Nyhetsblad/medlemstidning for Jarnvigsmusei
Vinner, utkommer med 4 nummer per ar.

© JvmV 2008 och respektive forfattare.

Redaktor: Rolf Sten. Adress: SIDOSPAR, Box
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nen: sidospar@jvmv.se

ISNN 1653-4557
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reningen tll Sveriges J

Omslagsbilden:

"Bilden dir tagen efter Sarnabanan mellan
Sorsjon och Ojvallberget, niir jag dkte mo-
tordressin med banmdistaren Sven Eklund
fran Malung den 15 september 1971".
Persontrafiken nedlagd sedan 1 juni 1969.
Godstrafiken lades ned 1 januari 1972.
Foto: Erik Sjoholm.



Sahlinsvagnen, SJ S1 3607, med baren i
forgrunden.

ar tom golvyta som ska mobleras med
bord och stolar infor resan. Hir kommer
man sedan att kunna umgés under resan
ev. kommer ocksa frukost att serveras i
denna vagn.

Pa tur for en Oversyn star tva WL2:
or. Tva sovvagnar som dgs av Sveriges
Jarnviagsmuseum. I dessa vagnar kommer
inredningen att ses over. Det kan vara
viggar som behdver ett nytt ytskikt eller
baddtextil, som t.ex. madrasser och kud-
dar, som behdver bytas ut, allt for att det
ska vara frischt och fint i dessa sovvagnar
som kommer att fungera som Taghemien
vecka.

Jag fragar Bengt Lindberg, projektle-
dare for IB-08, hur ldget dr med allt som

Hans Karlsson - Nyhlén och Gunnar Jons-
sontar bort panelenunder fonsternafor att
man ska komma dt att ta bort isoleringen
infor svetsning pd vagnskorgen.

Ove Wahlgren skrapar fonsterkarm pd
utsidan av Sahlinsvagnen.

ska vara klart infor resan?

— Allt gér planenligt. Det kénns bra, och
det ska bli roligt nédr vi kor igdng resan
den 9 juni.

Resan kommer enligt programmet att

bjuda pa en hel del upplevelser bade med
de utflykter som planerats under resan och
naturligtvis sjdlva resan pa Inlandsbanan
och vidare norrut mot Narvik. Har du
ndgon favorit bland utflykter m.m. som
du tror kommer att uppskattas extra av
resendrerna?
—Detvarsvart, jag tror inte attjag kan vilja
ut nagon speciell upplevelse, men besoket
vid Fagelsjo Gammelgérd tror jag kommer
uppskattas av manga. Det 4r en gammal
gérd med en historia som stracker sig bakéat
i tiden till borjan av 1800-talet. Stoppet
vid Gullon, vid Storavans strand, dir vi
kommer att dta en grillunch, tror jag kan
bli fint. Ar vidret med oss dir, kan det bli
vildigt vackert med sjon framfor oss och
fjéllen i bakgrunden. En lite annorlunda
utflykt blir turen med linbanan i Ortrisk.
Alla kommer att fa med sig en matkorg i
kabinen som man kan &ta av medan man
tittar ut 6ver vildmarken. Om man tittar
pa upplevelser med lite mer jarnvégs-
anknytning, blir nog resan pa strickan
Katteratt-Narvik en hdjdare for manga, i
dubbel bemaérkelse.

Text & foto: Christina Engstrom

WWW.jvmv.se

Ett hiindelserikt ar i Herrlj

Aret 2007 var ett hiindelserikt ar for de
medlemmar i Jarnvagsmusei Vénner som
pa uppdrag av Sveriges Jarnvigsmuseum
ar verksamma i Herrljunga.

Det var hamtningar av lok i Gévle och
Gringesberg, det gjordes flera angtags-
resor med

SJ B 1038 och i maj ménad hélls ett Oppet
Hus i Herrljunga lokstall.

Fler anglok till Herrljunga

Det borjade i februari med transporten av
angloket SJ A5 1545 i februari till Herr-
ljunga lokstall. Detta for att Nassjo Jarn-
viagsmuseum skulle fa mojlighet att stilla
detta dnglok under tak i ndgra manader.
Tanken varsedanatt STAS 1545 och Néssjo
Jarnviagsmuseum skulle medverka i vart
Oppet Hus vid Kristi Himmelfirdshel-
gen.

Transporten gick bra, loket gick for egen
maskin och vl i Herrljunga hade manga
intresserade mott upp trots den bistra
nattkylan. Innan NJ vinde hemét med sitt
rapid-lok som dragare avslutades det hela
med en god middag for de medverkande i
NJ’s restaurangvagn.

Fran museets sida ville man ha SJ B
1316 transporterad fran Gévle till Herr-
ljunga for att loket skulle komma in under
tak
Under en tid hade vi dven haft 6gonen pa
de bada Sa-loken i Gringesberg (sa 1054,
Sa 1252) och tyckte att det var synd att
dessa lok stod ute och forfoll. Efter over-
enskommelse med museet kom vi 6verens
om att stdlla in ett av de tva loken under
tak for att i framtiden kunna gora i ordning
det. Detta &r ett rejélt [angtidsprojekt som
kommer att ta flera ar i ansprak. Under
slutet av april manad gjordes transporten
av ovanstaende tre anglok fran Gévle via
Gringesberg till Herrljunga.

Oppet Hus 2007

Nir evenemanget Oppet Hus nirmade sig
var det mycket som skulle forberedas.
Enny storre arbetsinsats tog nu sin borjan.
Efter fleramoten med Néssjo Jirnvagsmu-
seum antog vart samarbete allt fastare for-
mer. De olika arbetsuppgifterna fordelades
mellan de olika aktorerna. Jarnvigsmusei
Vinner fick ansvaret for marknadsforing
och biljettbokning. All marknadsforing
finansierades helt genom sponsring fran
lokala foretagare. Privatpersoner stillde
upp med arbetsinsatser for vart Oppet Hus
paetthelt fantastiskt satt. Néssjo Jarnvags-
museum kom att std som trafikutdvare och
medverkade med sina 60-talsvagnar och
angloket ST A5 1545.
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rrijunga

De tva forsta dagarna var det mer av Oppet
Hus, bland annat demonstrerade vi hur ett
anglok fungerade. Intresserade fick komma
upp i en anglokshytten dir en sakkun-
nig guide visade hur ett anglok kors och
fungerar. Trots att vadret pa torsdagen och
fredagen var regnigt och blott kom manga
for att beskada var verksamhet. Kaffe och
smorgasar fanns att kopa inne i lokstallet
och det var manga som passade pa att ta
en fika vid borden mellan tva péeldade
angloken. Det var en skon kénsla att sitta
dar och uppleva dngan fran de bada loken
som blandade sig med kaffedoften. Manga
besdkare sattrunt fikaborden i flera timmar
och njot av atmosfaren.

Pé lordagen den 19 maj var sa dags
for NJ's angtagsresa till Lidkoping. SJ
B 1038 samt SJ A5 1545 anvindes som
draglok. Tva turer skulle ga Herrljunga
—Vara - Lidkoping.

Pa morgonen var perrongen fylld med
forvantansfullaresendrer, tyvérr var viadret
inte det bdsta, det regnade fran och till
under den forsta turen.

Tyvérr rakade angloket SJ A5 1545 ut
for varmgang i ett storlager. Loket fick
stdllas av 1 Herrljunga och éngloket SJ B
1038 fick nu ensamt dra det atta vagnar
langa taget.

Niér det blev dags for eftermiddagsturen
tittade solen fram och taget var mer eller
mindre fullsatt.

Sammantagetkan man sigaatt dessa Oppet
Hus dagar var en trevlig och uppskattat
evenemang. Inte minst var samarbetet
med Néssjo Jarnvagsmuseum (NJ) ett bra
exempel pad hur ett gott samarbete bor se
ut vid denna typ av arrangemang.

Tag kommer, dragetav B 1038! Foto: Olaf
Lindstrém.
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Smaéland-Vistergotland runt med
angtag
Da NJ’s anglok SJ A5 1545 hade rékat ut
for en skada behovde de ett anglok infor
deras resa Smaland-Vistergotland Runt.
Man hyrde dérfor in B 1038 fran museet
och loket bemannades med medlemmar
fran Jarnviagsmusei Vénner.
30 juni kdrdes B 1038 som ensamt lok till
Jonkoping for att mta NJ's persontag dar.
Direfter kordes tva stycken Tur o Retur
resor Mellan Jonkoping - Nassjo.

Med ssjupersonvagnarikroken ldmnade
vi Jonkoping.,
Fran Jonkoping stiger det konstant 10
promille i 1,4 mil &nda till Tenhult, nu
fick SJ B 1038 verkligen bevisa sin goda
angbildningsféormaga. Vid starten fran
Jonkdping ordnade den skicklige eldaren
Johan von Oelreich en rejil fyr. Med 30
% fyllning forcerades sedan Jonkopings-
backen i 60-65 Km/h med enkelhet.

Dagen efter var det dags att fortsitta
resan mot Varnamo — Boras - Herrljunga,
nu med engelska tdgentusiaster som pas-
sagerare. Resan var en riktigt rolig upple-
velse!
Nagon manad senare var det dags for NJ
att kdra en ny dngtagsresa dven denna med
B 1038 som dragkraft inhyrd fran museet.
Resan gick denna gang till Hult (Nassjo
- Hjaltevad).

Angprov efter 35 irs tornrosasomn

Vifick ocksa en forfragan om att medverka
vid Sveriges Jarnvigsmuseums luciafi-
randei Angelholmsom vi givetvis tackade
ja till. Infor detta fick vi ocksa uppdraget
att klargora/besiktiga pannan till angloket
SJ E 902. Under nagra intensiva veckor i
november hardjobbades detmed loket i lok-
stallet och vid en forsta besiktning kunde
vi konstatera att lokpannan var fylld med

WWW.jvmv.se

Oppet hus. Angloket SJ A5 1545 kérs ut ur stallet infor dagens forsta tdg. Foto: Anders

kalkavlagringar. Saledes blev den forsta
atgdrden att rengora/spola pannan i flera
omgangar. Trots att loket utseendemaissigt
sag eldndigt ut sa kunde vi ocksa snabbt se
att loket egentligen var i gott skick.
Angloket gjordes nu klart for provtryck-
ning. Det blev 6versyn av alla hyttarmatur
och injektorerna, vatten fylldes i pannan
och pannvattnet virmdes upp till cirka
+60-70 grader.

Sedan var det dags for kalltryckning. Med
15,5 kg/cm2 provades pannan i cirka 10
minuter utan problem. Det sa kallade
angprovet gick ocksa galant. Forsiktigt,
forsiktigt tog man upp angtrycket bit for
bit. For forsta gangen pa 35 ar 6ppnades
sdkerhetsventilerna pa SJ E 902 igen. En
klart harlig kénsla.

SJ B 1135 till Herrljunga

Pauppdrag av museet transporterade vi SJ
B 1038 samt SJ E 902 till Angelholm for att
medverka i det traditionella luciafirandet.
SJ E 902 blev sedan kvar i Angelholm.

Museet beslutade att stélla ytterli-
gare ett anglok i Herrljunga. Genom
jarnvdgsmusei Vénners forsorg transpor-
terades 1 december SJ B 1135 fran Falun
till Herrljunga. Loket &r med undantag av
en dalig tubsats i ett bra skick. Museet har
ocksa placerat en personalvagn, SJ So10
1899, i Herrljunga vilket betyder att vi nu
harmdgjlighettill overnattning pa ett vettigt
sdtt 1 Herrljunga.

Genom museets olika uppdrag vixer
verksamheten i Herrljunga. Det kénns po-
sitivtattmuseet uppskattar var verksamhet
som tar allt fastare former. Nu tar vi nya
tag infor aret 2008. Ar Du intresserad av
atthjélpatillmed arbetenaiHerrljunga hor
gérna av dig via e-mail Mer info finns pa
WWW.jvmv.se

Per-Ake Lampemo



Lennart Lindquist

Orresta- bast fore 1960?

Anders Wejryds minnen frdn Orresta
station under 1960-talet i Sidospar
2007/1 vickte mina minnen fran Or-
resta station under 1950-talet som jag
har forsokt att sammanfatta nedan.

En morgon i februari 1949 klev vi, mina
foréldrar, min syster och jag, av tag P1046
i Orresta. Min far skulle tilltrédda tjansten
som stationsforestdndare, en kontorist-
tjanst. Det var mycket spdnnande darfor
att vi skulle bo i stationshuset, som byggts
pa 1870-talet dd SWB byggdes.

Tidigare hade vibottitjanstebostdderen
bit fran stationshuset. Flyttvagnen, litt. G,
anldnde med férmiddagens lokalgodstag,
fran Tomteboda, och vixlades inpaspartre.
Trafikbitrdde Knut Hammar véilkomnade
oss och kallade in avlastningshjilp fran
banavdelningen. Det kom snart tre man
pa dressin och flyttsakerna bars in i huset.
Efter tvd ar i ”Smaskolan”, Klass 1-2,
vid Lillan vid Bjorksta kyrka och tva ar
i ”Storskolan” vid kyrkan fick jag borja i
Realskolan i Enkoping, 1951. Skolresorna
gjordes med tag och som barn till en SJ-
tjdnsteman fick jag frikort for skolresorna.
Det blev manga resor tor Enkoping under
aren fram till varen 1959 da jag tog stu-
denten.

Under aren tillbringade jag ofta tid hos
min far pa expeditionen och fick en viss
inblickiarbetet pa stationen. Mina minnes-
bilder fran en liten landsortsstation innan
bilarna tog 6ver de lokala transporterna,
har jag forsokt samla nedan.

Det lilla samhiéllet Orresta dr be-
laget i jordbrukslandskapet mellan
Visterds och Enkoping och det nédgra
kilometer langre bort beldgna samhél-
let Kérsta/Bredsdal vid Sagan till-
horde ocksa stationens serviceomrade.

Byggnader

Inom stationsomradet fanns stationshus,
toalett, tvéttstuga med vedbod, gods-
magasin, tjanstebostad for tva familjer
och tvd banvaktstugor. Dessutom fanns
tvd privata magasin med anslutning till
jarnvdagen. Stationshusets tjédnsteutrym-
men bestod av vintsal, expedition och ett
resgodsrum, som tidigare varit andra klass
véntsal. For att komma in till expeditionen
fran plattformen var man tvungen att ga
genom véantsalen.

Expeditionen var rymlig med tre
arbetsplatser. Vid ena fonstret och vid
expeditionsluckan till vantsalen fanns kas-
san, biljettskap, skrivbord for fraktsedlar

mm och lokaltelefon. Vid sidan om, vid
det andra fonstret var arbetsplatsen for
tagforingen, med bantelefon och telefon
for taganmélan. Framfor telefonerna lag
boken for signering av utvéxling av tag-
anmadlan.
Den tredje arbetsplatsen var for redovis-
ning av biljett- och godskassa och andra
rapporter. Varje vardag skulle intdkterna
redovisas och betalas in pa posten.
Vintertid varmdes expeditionen med
vedbrasorikakelugnen. Vedenbars in ved-
korgar fran vedboden bakom stationshuset.
Vintsalen var mork, brun farg och med
trasoffor langs vdggarna. [ vintan pa ta-
get kunde man lyssna till det mekaniska
urverkets tickande. Urverket var placerat
iett skap i vintsalen. En sinnrik mekanisk
konstruktion drev visarna pa de fyra urtav-
lorna. En géng i veckan skulle urverkets
lod dras upp. Vantsalen vdarmdes upp
med en stor kamin, som eldades med ved
eller kol. Veden bars in i stora korgar fran
vedboden och var oftast uttjant slipers.
Tjénstebostaden 1 stationshuset var stor
med 4 rum och kdk, men omodern, vilket
pa den tiden innebar att uppvarmningen
var med kakelugnar. Vatten pumpades in
till diskbanken i koket med en handdriven
pump. Avlopp fanns indraget. Lagenheten
hade kok och tva rum pa bottenvaningen
och tva rum pa dvervaningen. Mellan un-
der- och dvervaning fanns ett ouppvéarmt
utrymme med trapp upp till dvervaningen
med stort vindsutrymme och de tva sov-
rummen. Min syster och jag disponerade
rummet med tva fonster mot jairnvagen, sa
jag hade full kontroll av vad som hénde
framfor stationshuset under framst kvillar
och lediga dagar.

Orresta fran luften pa 1950-talet.
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Wkort, samling Lenna

Toaletten var placerad i samma byggnad
som toaletterna for resendrerna.

I ett separat litet hus pa garden fick bad
och tvitt utforas i en stor tvéttstuga med
envedeldad ”gryta” och ett cementbadkar.
Vattnet pumpades upp for hand. Det fick
vi barn gora vid bad- och tvittillfillena. 1
huset fanns ett rum med spis, som ibland
anvindes for Overnattning for vikarier
under exempelvis semesterperioden.
Bakom uthuset var en vedbod tillbyggd.
Till stationshuset horde en stor tradgard
med berséder, grusgangar, frukttrdd och
andra 16vtrad.

En stor bit jord disponerades ocksa av
stationsforestandaren, en del anvinde vi
for att odla gronsaker och potatis. Storre
delen fick bonden Nordstrémiden ndrmsta
garden utnyttja. Det fanns ytterligare en
jordbit framfor stationen, pa andra sidan
sparomradet, som vi ocksa hade tillgdng
till.

Godsmagasinet med ett vidbyggt litet
kolforrad lag pa andra sidan sparen fran
stationshuset sett.

Bredvid kolforradet hade godstrallan sin
parkeringsplats. Déa den skulle anvindas
fick den koras upp pa en enkel vridanord-
ning och vridas 90 grader for att sedan
koras ner pa sparet.

En gangvig med tritrall fanns dver sparen
framfor stationshuset.

Lite langre 6ster ut lag ett tvafamiljshus
for trafikbitrddet, Knut Hammar, och en
banvakt Skoglund. Ytterligare Oster ut lag
tva banvaktstugor, en pa vardera sidan av
jarnvagen. I den ena bodde “tant” Engla
Ekblom, som tjanstgjorde som bomvakt
och i den andra, sdder om jédrnvégen,
bodde en banarbetare. Den sistnimnda
rt Lindqvist.

SIDOSPAR 1/08



S

Orrestastation 1956, taget av en fransk vin som jag triffade genom ett "barnutbyte ” mel-

lan SNCF och SJ. Detta dr en annan trevlig historia med anknytning till jdrnvdgen.

banvaktstugan revs i slutet pa 1950-talet
och idag dr dven den andra stugan riven.

Bangairden

Denbestod av tre spar, huvudsparet ndrmast
stationshuset, ett langt motesspar och ett
kortare spar for vagnslaster. Dettredje spa-
retvariostradelen forsett med ett stickspar.
Langs det tredje sparet fanns fran vis-
ter, tva sddesmagasin, ett godsmagasin,
lastkaj och langs sticksparet fanns en
mindre lastkaj med ett industrispar,
600 mm sparvidd, fran Orresta Sag.
I bangéardens Ostra del alldeles utanfor
infartsvéxeln fanns en vigovergang med
bommar.

Bommarnamandvrerades vid stationshuset
meden vevsomdrog linornatillbommarna.
Stéllverket var mekaniskt och hade sex
vevar, 2 st roda for huvudsignalerna,
semaforerna, 2 st blaa for vixlarna till
motessparet och 2 st grona forreglings-
vevar for vaxlar och spérrar fran spar tre.
Semaforer och huvudvixlar mandvrera-
des med linor. Vintertid kunde vixlarna
gé trogt och sdkerhetsmekanismen, ett
slags overlastskydd lostes ut. For att ater-
stilla mekanismen togs “barnmorskan”
fram. En speciell vev for detta andamal.

Stationstjinst
Stationspersonalen bestod av tvd man, min
far Hilding Lindqvist och Knut Hammar,
som turades om. Stationen var bemannad
dagtid fran ca 06.00 och till ca 20.30, med
en formiddags- och en eftermiddagstur
med skiftbyte vid 13.00. Varannan s6ndag
var ledig och stationen var d& bemannad
med en tjénst.

Personalens huvuduppgift var tagfo-
ringen med dagens tagmoten.
For varje tag skulle tagvigen goras
klar och semaforen stdllas i korldge.
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Om det var ett passerande tidg skulle av-
gangssignal ges och tagklareraren skulle da
gé dver sparen for att kontrollera taget fran
andrasidan. Varannan station kontrollerade
hogersidan och varannan vénstersidan pa
tagen.

Kvills- och nattetid skottes bommarna
av védgvakten "tant” Engla och dven min
mor hjdlpte till i slutet av 50-talet. Det
passerade nagra persontdg och ett gods-
tag pa kvéllen och ett par godstag och ett
blandtag, B3232, med post och tidningar
pa morgonen. Det blev ndgra timmars
somn for vagvakten mellan taggrupperna.
Lordag-sondag-kvillar gick det dven ett
tag vid ettiden pa natten.

Perrongen var lang och ganska bred
med grus. Varje lordag krattades perrongen
for att vara fin till veckoslutet. For pas-
sagerarna fanns tre bankar och vid dem
fanns blomsterurnor som planterades med
sommarblommarav SJs tradgérdsmastare.
Vintertid skulle perrongen skottas for hand.
Vid storre snofall hjélpte banavdelningen
till med att fa undan snon.

I'borjan pa 50-talet fanns ingen perrong
forresande, som skulle stiga av eller pa tag
pa spar tva. Personalen fick da flytta sma
pallar till de dorrar ddr nagon ville kliva
paeller av. Efter nagra ar byggdes en smal
plattform vilket gjorde det bekvamare for
bade personal och resande.

Stationsomradet lag utsatt for snodrev
nér det blaste over dkrarna. Vid tigmdtena
var det viktigt att vixlarna var skottade sa
att de fungerade nér tdgen kom. Om de
inte kunde laggas om fréan stéllverket var
det nddvéndigt att ligga om dem lokalt
vilket var tidsddande och medforde en
tagforsening. I tonaren fick jag folja med
min far pa dressinen ut och skotta rent
véxlarna. Under sndsmaltningen kunde lin-
trummorna svimmas over av sméltvatten
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och pé natten kunde linorna till bommar,
signaler och vixlar frysa fast med manuell
signalering och bevakning av vigen som
foljd.

Persontrafik

Persontrafiken bestod under 1950-talet av
nagra arbetspendlare framst till Enkoping
och skolungdom, som gick i Realskolan
eller Gymnasiet i Enkdping. Sporadiska
resendrer skulle till Enkoping eller Vis-
teras for atthandla, besoka tandlakare eller
sjukhuset. Nagrareste dventill torghandeln
pa lordagarna for att silja dgg. Ett fatal
reste langre strackor.

Vintertid kom det&ven ”luffare” med ta-
gen. Deskulletill tegelbruketi Kérsta foratt
overnatta. Dérfick de ligga ovanpa tegelug-
narna, dar det var varmt. De stannade nagra
dagar for att sélja sina staltradsvispar eller
andra tradarbeten, sedan akte de vidare till
nagon annan ort med tegelbruk. Det fanns
gott om dem i Malardalen pa den tiden.
Tégkommunikationerna var vl utvecklade
med sju dagliga tagforbindelser i vardera
riktningen.

Tagforbindelserna var anpassade till
arbete och skolgang i Enkoping. Varfor
denna planering hade gjorts dr svart att
forsta eftersom Orresta i Bjorksta socken
administrativt horde till Véstmanlands
lan. Kan det bero pé att jarnvdgsavstan-
det till Enkoping var kortare &n avstan-
det till Visteras? Landsvdgen var dock
kortare till Visteras an till Enkoping.
Arbetspendlarna dkte med tdget ca 06.20
for att borja arbetet pa B.A. Hjort & Co
(Bacho), Enkopings Fléaktfabrik eller
nagon annan industri i Enkdping.

Enkoping var ett “rdlsbussnav” for
”skolskjutsarna”. Varje morgon gjorde
bussarna en tur till Tillberga, Heby/Run-
hillen, Uppsala och Kungsdngen for att
sedan komma tillbaks till Enkoping strax
efter 07.30 med skolungdom. Varje morgon
drog en karavan med skolungdom fran
stationen mot Kyrkogatan/Gymnasieteller
Fjardhundragatan/Realskolan.

Jag akte med rélsbussen till Enkdping
under 8 ar, 1951-1959. Taget, P 1055 bestod
avrilsbuss Yoelleribland tvarilsbussarlitt
Y. Rélsbussen fylldes pd med skolungdom
i Tortuna, Orresta, Skarsvad och Lundby.
Varje morgon blev det fullt i Lundby, sa
attdven forarutrymmet var fullsatt. Det var
pa den tiden innan nagon skylt, att det var
forbjudet att vistas i den del varifran rils-
bussen mandvrerades, fanns uppsatt. Réls-
bussarna utvecklades och under en period
provkordes en eldriven rdlsbuss av ASEA,
med lite osdker funktion. Under den tiden
kom vi ofta for sent till morgonbdnen och
fick forsoka overtyga morgonbdnsvakten,
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att forseningen var verklig, for att slippa
att fa en anmérkning. Under en kortare pe-
riod anvindes “turistbussen” Yos, som var
specialbyggd for turister fran Stockholm
direkt till Sélen. Den var inredd som en
turistbuss med alla sdten i en riktning och
med utsikt “framat”. Fran Tillberga till
Enkoping blev det bakat eftersom det i tid-
tabellen inte hanns med nagon vindning av
rilsbussen. Den hade fa siten och begrénsat
utrymme i den bakre mandverhytten, sa
den blev vilfylld pa resan mot Enkoping.

Hemresan fran skolan gick strax efter
15.30 med loktag, P1024, som ofta fylldes
till sista sittplats.

For arbetspendlarna fanns en rélsbusstur
som avgick fran Enkoping ca 17.20 till
Tillberga.

Visteras var en storre stad och hade mer
inkdpsmdjligheter och nédr vi hade drende
akte vi oftast med tdget 09.01, P1046, som
hade ett langt uppehall i Tillberga. Dar
var det intressant att se det driftsberedda
angloket, oftast litt B, vid lokstallet, och
som strax skulle kdras fram och ut pa
sparet mot Skultuna dar det skulle invanta
persontaget, P1002, fran Stockholm, som
i Tillberga delades i en Hallsbergsdel och
en Ludvikadel. Nér Hallsbergsdelen av-
gétt backade angloket till Ludvikadelens
vagnssdtt, somen tid dven hade direktvagn
till Goteborg. Nar Hallsbergstaget hade
passerat Visteras Norra var det tid for vart
tag att fortsétta till Vésteras.

Omdet varkortare drenden, som skulle
utréttas tog vi taget, P1023, tillbaka ca
11.45.1 Orresta stannade taget pa spar tva
och invintade motet med “Mélardalen”.
Ibland kunde detdven blien turtill Vésteras
en eftermiddag och da blev hemresan strax
efter 17.00 med ett loktag till Tillberga dér
det blev ombyte till rdlsbussen for att vara
tillbaks 1 Orresta strax efter 18.00. Om det
fanns tid 6ver fore hemfédrden var detalltid
intressant att titta pa det angloksdragna
taget till Géavle over Sala och Gysinge,
som stod pa spar ett i Visteras. Oftast var
det ett S-lok som drog taget.

I persontagen anvéndes i nagra tagset
vagnar fran TGOJ. Till att borja med var
det personboggievagnar med trikorg och
Oppnaplattformarochenilgodsvagnlitt F5.
Senare blev det moderna grona stalvagnar,
som var trevliga att aka med.

Godstrafik
Godsforbindelserna utgjordes av person-
tagen for post, il- och expressgods och
ett lokalgodstag i vardera riktningen for
frakt- eller vagnslastsgods.

Tidningarna distribuerades med tag,
Vistmanlands Lans Tidning kommed taget
ca 06.15, Enkopingsposten med “postta-
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get” 09.01 och Viastmanlands Folkblad ca
15.15. Utbdrningen skottes om av posten.
Morgonposten kom med niotaget, P1046,
da "Post-Elsa” eller lantbrevbérare
Morsing bytte sdckar med personalen i
postkupén. Eftermiddagsposten kom med
tretaget, P1057, och kvillsposten séndes
med halv-tiotaget. Pa helgerna tomdes
brevladan pa stationshuset av postiljonen
i postkupén pa tag P1011. Posten drogs
pa en tvahjulig postkarra till postkontoret
som lag ca 100 m fran stationen.

Ilgods var oftast sma paket, som hdm-
tades vid godsfinkan med den tvahjuliga
bagagekarran. Ett par gangeriveckan kom
det filmpaket till biografen i Bredsdal. Det
var tunga paket med ldderrem for att hélla
ihop paketet. Dagligen kom det farskvaror
till speceributikerna, Nilssons och Orresta
Handel, som sedan blev Konsum. Spe-
ceributikerna hdmtade godset med sma
tvahjuliga cykelkérror.

Pa varen kom det levande kycklingar i
stora kartonger till lantbrukarna.

Fraktstyckegodset kom med lo-
kalgodstagen, ett pa formiddagen fran
Stockholm, och ett pa eftermiddagen fran
Visteras. Bada tdgen hade langa uppehall
i Orresta for tdgmoten och forbigangar.
Lokalgodstaget drogs oftast av Ha-, Hg-
eller Ub-lok och sist fanns en kombinerad
gods/personvagn litt. CF4. Godset lastades
oftast direkt in i/ut ur styckegodsvagnen
fran magasinet via en godstralla pa spar
tre. Om taget var langt var man ibland
tvungen att mellanlagra pa trallan for att
kunna anpassa sig till vagnens position
i taget. Orresta Snickerifabrik, Mellbins
Snickerifabrik och d&ven Wallén Snickeri
var stora kunder. Orresta snickerifabrik
sdnde mycket dorrar och parkettgolv som
fraktgods. Till och fran stationen kordes
godset med lastbil. Orresta Snickerifabrik
hade en egen bil.

Under nagra ar fanns dven en korg-
mobelfabrik i Orresta, i Nilssons gamla
specerihandel. De ldtta men skrymmande
moblerna skickades ofta som fraktgods.

Lantbrukarna himtade sina leveranser
med hést eller traktordragen vagn. I de fall
det var storre och tyngre kollin hdmtades
deav C.G. Carlssons Akeri, som hade flera
Scaniabilar.

Vagnslasterna kopplades till/fran taget
avtagbefdlhavaren och stationspersonalen
gemensamt och vixlades in till kaj eller
magasin. Det lastades ut manga vagnar
med tegel fran Orresta Tegelbruk i Kérsta
under 50-talets borjan. Teglet kordes med

Rdlsbusstag (Yo) pd vig in till Viisteras C.
Foto: Sveriges Jdarnvigsmuseum.
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tegelbrukets lastbil till lastkajen dar det
lastades om for hand.

Pa varen kom det ofta nagra lantbruks-
maskiner med jarnvdag. Det kunde vara
traktorer, skordetroskor, sémaskiner o dyl.
Till de tva magasinen for lantbruksfoérno-
denheter kom det ocksa vagnslaster med
utsdde och konstgddsel.

Ibland lastades dven virke direkt fran
Orresta Sag pa vagnar. Virket kordes ut pa
smatrallor padetlilladecauvillesparet fran
sagen.

Ovrigt

Varje vecka kordes det ett provtag, Tom-
teboda - Tillberga tor, med reparerade
sitt- och sov-vagnar, resgods-, post- och
sjukvagnar mm fran Tomteboda Vagns-
verkstad. Det gjorde uppehall i Orresta
pa aterfairden mot Tomteboda. Det var
alltid spdnnande for en jarnvégsintresserad
yngling att fa se de olika vagnstyperna som
fanns i bruk inom SJ och inte till vardags
trafikerade fb SWBs linjenit.

Provkdrning av anglok efter revision i
Tillberga gjordes ocksa mellan Tillberga
och Enkoping.

Andra speciella transporter som fore-
kom var ndgon vinter da det regelbundet
gick “koltag” till Varmeverket i Viasteras
eller da nagot fd gruvhal i Bergslagen fyll-
des med olja eller bensin gick det extratag
med tankvagnar flera ganger i veckan.

Den som idag aker pa Mélardalsbanan
maérker inte mycket av det gamla stations-
samhadllet dd sparen garnagra hundra meter
norrom detnurivnastationshuset. Mgjligt-
vis ser man golfbanan och en samling hus.
Jarnvégens service har flyttats fran att ha
varit en service at det smaskaliga samhl-
let och befolkningen pa landsbygden till
att vara en service at landets storre orter
dven om lokaltrafiken forsoker att axla
50-talsjarnvigens fallna mantel. @
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Robert Herpai

Julius Dorpmiiller (1869-1945)

I vara samlingar kan man hitta det mest
ovéntade. Jag har visserligen vetat att vi
hadebilder pé dettatillfille men detsomnu
dokupp varenbild sominte alls har anvénts
sa vitt jag vet i ndgot sammanhang. Varfor
tror jag det? Jo negativet kom till museet
under 1937. Samma ér som tilldragelsen.
Museet har troligen inte alls gjort nagra
kopior av negativet.

Under ett antal ar har vi pd museet
skannat véara negativsamlingar och det &r
bland dessa som fynd gors.

Denna bild som jag nu skriver om fangade
mitt intresse. Anledningen ar att det en

interidr i en restaurangvagn lik den som
vi har pd museet, Ro2 2769, och att det pa
bordet star svenska flaggan och den tyska
flaggan, hakkorset.

Min forsta fraga blir varfor detta? Jag kom
bara pa ett enda tillfdlle d& jag vet att vi har
haft besok av en tysk representation under
tiden for nazismens tid i Tyskland. Med det
som vetskap sa stimde &ven diarienumret pa
bilder ndr museet fick negativen, 1937.

I det brev som finns till negativen star
detbarakortoch gottattenligt Sverenskom-
melse Oversdndes negativen pd jdrnvigsge-
neralernas resa fran Malmé till Stockholm.
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Rékningen fran fotograf Olsson &r pd 10
kr.

Vad dr det nu for tilldragelse som jag
talar om?

1937 mellan 24 och 29 juni besoktes Statens
Jarnvégar av en delegation ifran Tyskland
bestaende av tyska kommunikationsminis-
tern tillika generaldirektdren for de tyska
jarnvégarna Julius Dorpmiiller. Han hade
blivit utndmnd till minister den 2 februari
samma ar. Hans uppdrag var att titta pa
jarnvégar i huvudsak men dven hamnar,
flygplatser och végar.

Med sig hade han chefen for jirnvigarna i
Stettin, Friedrich Lohse samt en herr Lin-
nenkohl. Resan tog sin borjan med bat till
Trelleborg. De dkte i Tyskland 6ver den aret
innan, 1936, invigda Riigenbron vilket nu
mojliggjorde att tdg kunde &ka direkt fran
Berlin till Sassnitz i stéllet for som innan
att vagnarna skulle firjan over.

Pa Malmo central stod ett blomster-
smyckat D-lok, 330, en restaurangvagn
och tva personvagnar till forfogande for
antrddande av resa upp till Stockholm.
Fotografiet visar dukningen av restaurang-
vagnen i detta extratag.

Under sin resa genom Sverige sa be-

soktes manga anldggningar. Ettavbesdken
var att besoka Rallarkyrkogarden for att
nedldggaenkrans. Till densamma kom som
bekant Granholm tillbaka for att inleda sin
sista vila.
Itidskriften Statsbaneingenjorennr 6 1937
skriver Julius om sitt besok i Sverige och i
lovord efter lovord s& berdmmer han Stats-
banorna for sina insatser. Bl.a sdger han att
lok och vagnar &r utmirkta, punktligheten
beundransvird samt betrdffande anligg-
ningarnas prydlighet ett foredome.

Har ser vi hur viktigt det ar att vi fortsétt-
ningsvis tillgdngliggdr vara samlingar sa
att vi kommer till 4tnjutande av vad som
finns i véra dolda skatter. @

Ovre bilden: Det blomstersmyckade loket
D 330 pa Malmé Central 24 juni 1937.

Till vénster: Dekortationen i restaurang-
vagnen. Att det dr midsommartid framgar
tydligt.

Foton: Sveriges Jirnvigsmuseum.



Nagon som vet mer om denna bild?
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Ovanstdende bild dr inskickad av Sven Gunnar Jonsson i Eskilstuna och han vill gdrna

veta var och ndr bilden dr tagen. Du som vet ndgot om detta, hor av dig till SIDOSPAR
Box 407 701 05 GAVLE. E-post: sidospar@jvmv.se. Rolf Sten

Har Du nagot for irsboken SPAR
eller medlemstidningen Sido-
spar?

Jag hoppas att det finns flera av "vén-
nerna" som kan och vill bidra med
artiklar, langre eller kortare, som kan
anvindas i SPAR eller Sidospar.
Alltsa! Gor slag i saken och skriv det
dér som du sa ldnge har gétt och tinkt
att du skulle gora!

Hor av dig till undertecknad nér
det giller material till bide SPAR och
Sidospar!

Via vanlig post: Sidospar Box
407 801 05 Giévle eller via e-post:
sidospar@jvmv.se

Rolf Sten

Apropa stambaneboken och bilden pa Eksunds station (Sidospar 4/07)

Infor mina foredrag om héstbanorna Fis-
keby-Norrkdpings hamn och Finspang-
Lotorp samt Lotorpsbanan fick jag det
foto Sidospar fragar om av en slikting
i Eksund. Infor foredraget var jag pa
Norrkdpings bibliotek for att se vad som
fanns dar. Nar jag visade bilden hade
biblioteket enligt egen utsago originalet,
taget 1905 och forbjod mig anvianda bilden
kommersiellt, varfor den inte kom med i
skrifterna, som Benny Nilsson 14t gora av
mitt foredragsmaterial.

De hade ytterligare en bild pé statio-
nen utan travers, men dven hér var artalet
1905.

Infor ett foredrag om Finspang - Nors-
holms Jarnvdg, FNJ, hittade jag dokument
om att bogserbaten Finspang och pramar
saldes 1880, att jarnvagen upphorde med
passagerarbattrafiken pa Eksund &r 1890
och att passagerarbaten Glan sédldes ar
1895. Brukspatron Ekman lar inte ha
fraktat tunga saker pa bat efter Palsboda
- Finspangs Jarnviag, PFJ, tillkomst. Har
daremotuppgift pd att man tappat ett kanon-
torn pa vég till Palsboda pa PFJ-tiden.

I Péalsboda fanns ju ingen travers. Nar
PFJ- och NOJ-loken kom till Palsboda
stdlldes ju SJ- vagnen, lastad med lok utan
hjul, 1 ett sparkors mellan normalspar och
smalspar. Med hjélp av lokdomkrafter och
mycket grova bjdlkar lyftes loken upp fran
normalsparsvagnen, som rullades bort och
ersattes med lokets hjulsats, som stélldes
under loket. Med hjélp av lokdomkrafterna
vreds loket i rdtt lage mot hjulen pa smal-
sparet och nedsanktes.

Enligt Ekman skulle ju broarna pa
PFJ klara en 26,4 tons kanon pa 9,7 tons
vagnar och dessa tunga kanoner omlastades
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troligen pa samma sétt i Palsboda.

Vore det inte troligt att Ekman istéllet
flyttade traversen i Eksund till Norsholm
efter att FNJ ar 1885 blev klar. Efter att
bildmaissigt ha jamfort traversen i Eksund
med traversen i Norsholm lutar jag at att
sa kan vara fallet.

Pé en av de forsta sparplanerna 6ver
den gemensamma bangérden i Norsholm
ar en travers inritad. Se foredrag om NBJ,
som jag bifogar. Helt séker dr jag inte
men konstruktionen tycks med undantag
av fotterna pa Norsholmstraversen vara
densamma.

Har nagon av ldsarna uppgift om
traversen i Norsholm? Kanske kan det ge
kortdatumet?

Kranbyggnaden i Eksund som den
bendmndes var Finspangsbrukets egendom
och ar 1877 var den upptagen till kronor
15369:21

Trorattpramen pabildenisidospartill-
hor Ljusfors bruk och fabrikér Hedenstrom,
Han anvénde torv och ved som brénsle som

skeppades Over sjon. I viss brist pa bog-
serhjélp seglades hans pramar fortfarande
vid sekelskiftet. Troligen har gubbarna
pa fotot lastat ved fran jérnvdgsvagnen
till pramen. Ljusforsbruket startades upp
1895 men Ljusfors AB bildades och fick
fart forst ar 1900.

Under 1:a varldskriget 1ag driften nés-
tannere vid Ljusfors bruk men nér Fiskeby
AB ar 1918 kdpte bruken i Fiskeby, Skér-
blacka och Ljusfors 6kade pramtrafiken pa
sjon Glan. Pappersmassa transporterades
mellan bruken. Importerad kol kom till
Fiskeby direkt pa jarnvdg redan 1897
- 1898. Till Skarblacka kom kolet med
NOIJ fran kanalen i Norsholm fram till
1910 och dérefter fran Norrkdpings hamn
medan Ljusforsbruket alltjamt tog kol via
Eksund fram till ar 1935, da pramtrafiken
lades ned.

Da passagerarbryggor saknas pa Ek-
sundsbilden gissar jag att bilden ar tagen
efter 1890 men fore sekelskiftet.

Bertil Rehnberg

VWkort fran Ek- |
sund, troligen
taget dren om-
kring 1905.
Foto: Samling
Sveriges Jérn-
vagsmuseum.

Eksunds Jarnvigsstation.
John Frobergs Konstfurlag, Finspong.

WWW.jvmv.se
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Privat motordressin pa Svartelfs jirnvig

AEKTIEBOLAGET BERGON

j%“g

SEJ. Av dessa kopior framgér att bruksbolagen utefter SEJ erhdll medgivande vid
jarnvdgens dppnande for trafik att pa foljande villkor anvédnda dressiner.
. Bolagen halla sig sjdlva med dressin och dragare.

2. IIklass biljett 10ses for den végstricka dressinen har att passera. Utgores antalet

Vid anviindande af Guldsmedshytte A.B. tillhdrig motor-

dressin fUr persontrafik & Svartelfs jirnviig ikl#da vi oss allt

ensvar 1 enlighet med Culdsmedshytte A.B:s skriftliga Sfverens-

kommelse med nimnda jirnviig #fvensom alla reparationskostnader

som fSrorsakas af oss.

Stockholn den 21 maj 1516

X

Vid besdk i Guldsmedshytte AB:s arkiv for ett
par ar sedan hittades hiar ovan avbildad ansvars-

forbindelse.

I Svartelfs Jarnvags arkiv finns ett par kopior
av korrespondens fran 1916 med Trafikchefs-
expedition vid II distriktet om dressinfarder pa

personer i dressinen mer &n en dragare och en passagerare 19ses jamvil II klass
biljett for de dvriga.
3. Biljetterna forses med f6ljande inskription: "Dressinfarden sker pa de resandes
egen risk”.
4. Sarskilt tillstdnd skall begéras fran Trafikexpedition for varje dressinfard.

Av skrivelserna framgar att nagot medgivande att fairdas med motordressin ej har
lamnats.

Tillstand erhoélls for motordressin i mars 1916 med bl a f6ljande nya villkor:

Dressinen skulle vara av SJ godkénd typ och forsedd med kraftigt ljudande sig-
nalhorn.
Hogsta hastighet 40 km/tim och 20 km/tim vid véxlar.

Guldsmedshytte AB dgde vid denna tid Rockesholms, Alvestorps och Blan-

kafors kraftverk i omradet samt bedrev omfattande smiltningsforsok och andra
experiment i Rockesholm. Motordressinen som anvéindes var en Ljusne-tillverkad
banmaéstardressin.

I april 1920 &verflyttades tillstdndet till Hallefors Bruks AB pa samma villkor

Fargsittningen av engelska anglok.

Mirklikt nog ndmner E.L. Ahrons inte ndgot om fargséttningen i sitt
standardverk ”The British steam railway locomotive”. Sa hér var farg-
sdttningen fore gruppbildningen ar 1923.

Jirnvig

London & North Western

Lancashire & Yorkshire

Midland

Furness

Caledonian

Glasgow & South Western

Highland

Great Northern persontagslok
-7 godstagslok

Great Central persontagslok

-7 godstagslok

North Eastern

Great Eastern

North British

Great Western

Carnevian

London & South Western

London, Brighton & South Coast

- fore 1906
South Eastern u. Chatam

--”-- under 1:a virldskriget
London, Tilbury & Southend

Grundfirg
svartbla
svartbrun
mdrkkarmin
rod

bla
morkgrén
morkgrén
ljusgron
svart
morkgrén
svart
ljusgron
morkbla
morkgulbrun
morkgrén
svart
ljusgron
morkbrun
gul
morkgrén
jarngra
morkgrén

Midland & Great Western Junction mork karmin

North Staffordshire
Hull & Barnsley

Rickard Berglund

SIDOSPAR 1/08

brun
rod

Linjering
rod & vit
rod & vit
svart & gul
svart & vit
svart & vit
rod & vit
ingen

svart & vit
rod

gul

rod

svart & vit
rod & vit
rod & gul
gul

gul

svart, vit & brun
svart & gul
svart & vit
rod & vit
ingen

rod & vit
svart & gul
gul
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som dverenskommits med Guldsmedshytte AB att gilla ett
ar. Varen 1921 upprittades ett nytt avtal, men efter att ha
tagit del av detta meddelade Héllefors Bruk “alldenstund
vi icke pé de stipulerade villkoren 6nska begagna oss av
Edert medgivande”.

Den frdga som kan stéllas ar varfor AB Ergon stéller en
ansvarsforbindelse for Guldsmedshytte AB? Den gemen-
samma nidmnaren torde vara vice hdradshdvdingen Knut
Tillberg, vilken hade stora dgarintressen i bada bolagen.
AB Ergon hade till andamal att kdpa och forvalta aktier.
Tillgangarna i AB Ergon bestod till storsta delen av aktier i
Glomsfjords A/SiNorge. Det lustiga dr att AB Ergon beslot
att trdda i likvidation den 19 juni 1916 d v s en ménad efter
ansvarsforbindelsen stilldes ut!

Bo Gyllenberg

Kallor:

Svartdlvs Jarnvigs arkiv (Riksarkivet, Arninge). SJ:s arkiv, 11
distriktet (Landsarkivet, Goteborg). Guldsmedshytte AB:s arkiv
(Guldsmedshyttan). Patent- och Registreringsverkets arkiv
(Riksarkivet, Stockholm).

Ridit pa en elg

Ostersundsposten 13 januari 1887

”Ridt pa en elg. For nagon tid sedan hédnde att en extra
banvakt pa linjen Halsberg-Asbro, under det han postade
pa taget, varseblef en elg, som genombrutit sténgslet och
inkommit pa banvallen. Forskrackt dver det opasserande
taget sprang elgen 6fver banan och sdkte komma uppfor
en midt emot liggande hdjd, men kunde ej fé fotfdste utan
rullade ned i bangrafven, der han blef liggande pa ryggen.
Nar taget passerat, skyndade banvakten till for att hjelpa

Fortsdttning pd ndsta sida
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Blandat gods. Fortsdttning fran foregdende sida
honom upp och kom under sina forsék
grensle 6fver djuret, som i ett nu till ban-
vaktens hdpnad kom pé fotter och satte
af 1 stark fart banan utefter, tills han ett
ogonblick hejdades afett par slipershogar.
Nu fann ryttaren radligast att sitta af, men
fastholl fortfarande elgen, hvilken med
tillskyndande personers hjelp bands och
négon tid holls fangen och beskadades,
hvarefter han aterfick sin frihet.”.
Inskickat av Christina Engstréom

Saknade artiklar

SPAR och SIDOSPAR och andra tid-
skrifter ticker ganska vél lokalpolitik och
rullande materiel, men jag saknar en del
om t ex betongstolpar och betongsliprar.
Fran min barndom i Stockholm minns jag
att linje 12 Nockebybanan hade betong-
stolpar pa en stricka mellan Alstens Gard
och Hoglandstorget som blev omlagd c:a
1935 och betongsliprar i vindslingan vid
Alstens Gard. BJ och GDJ hade betong-
stolpar atminstone norr om Kil, med olika
sektion: BJ hade rektangular sektion, GDJ
H-formig. Jag vet att GDJ/BJ nagon géng
ville ha stalstolpar men inte fick da balkar
var svara att fa tag i och reserverades for
SJ elektrifiering av SWB 1945, Hur var
det med andra banor som t ex SRJ och
industrispar t ex vid Jarpen ? Hur mycket
finns kvar ? Inte manga for kontaktled-
ningar, men enstaka stolpar finns &nnu for
belysning etc.

Erik Sundstrém

Sen kommentar till Christer
Fredriksons artikel om Rallvagnar i
Sidospar 2/06:

Rallvagnarna som tydligen bestélldes
for Gravendals bruk 1857 bor ha varit
avsedda for en liten lindragen bana i trans-
portleden fran Gravendal och Stromsdal
till Filipstad, och en sadan fanns mellan
sjoarna Mogreven och Bredreven vid
Stjernfors 2 km norr om Kosundet, 5 km
sydost om Lesjofors. Den var bara 30 m
lang men hade 5 m hojdskillnad. Trots att
transporterna av malm och jarn mot slutet
av 1870-talet gick dver till Bergslagsbanan
blev den lilla banan kvar &nnu i dag for att
flytta batar mellan sjdarna, nu visserligen
med annan réls. Det finns ocksé fortfarande
rester av kanaliseringen av Tvérélven dér
man mellan Mogreven och Svartdlven kan
se att dlvens kant forstirkts med timmer
sd att pramar med malm fran Langban
och Persberg till Gravendal, och med
jérn i andra riktningen skulle kunna dras
utan svarighet. Mer om banan pa sid 19 i
boken Smalspar och Sjofart i Bergslagen
av E Sundstrom och H Eriksson.

Erik Sundstrom
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Recenserat

Karlsborgsbanan
och jarnvagen i Skovde

Svante Forsaus

Stenvalls

En gammal ferrovial sanning dr att ju dldre
en bana, desto storre sannolikheten for att
den finns kvar med trafik.

Exempel drde statliga stambanorna och
stora tidiga enskilda jarnvagar som Gévle-
Dala och Bergslagsbanan. Bland yngre
finns alltfor manga trakiga exempel pa
motsatsen: de flesta smalspéren, Hoganés-
Molle, bruksbanor etcetera. Undantag finns
givetvis, rivna (1983) Tomelilla-Eslov av
tidiga YEJ medan sena Inlandsbanan trots
allt fortfarande ligger och anvénds till storre
delen.

Riksdagsbeslutet 1854 sade ju att staten
skulle bygga stambanorna och privata in-
tressen det Ovriga ndtet. Dessutom byggde
staten ett antal mindre banor for sérskilda
dndamal. En tidig sddan var statsbanan
Skovde-Karlsborg, fardig 1876, nu i ned-
laggnings- och upprivningsvanda.

Svante Forszus har skrivit boken
om “Féstningsbanan”, ett mycket lasvart
stycke om en till &ndamélet annorlunda
bana, men med s& manga kénnetecken
gemensamma med andra banmonogra-
fier; kommunalstimmornas skiftande
instéllning till en blivande bana, trafikens
berg-och-dalbana over fem kvarts sekel,
dragkraft, vagnpark, trafik, olyckor, banans
inverkan pa bygden och omvént. Sedan
trafiknedgang, nedldggningsplaner, opi-
nionsbildning for banan, nedlaggning.

Men vad giller Karlsborgsbanan sé har
den, likt fageln Fenix, &nda &teruppstatt
flera ganger vad giller godstrafik. Fast nu
verkar det svart att rdidda banan.

Forutséttningar finns i varje fall vad
géller sjédlva jarnvédgsanliggningen. Ett

WWW.jvmv.se

Hakan Olsson har last:

besok langs halva banan
i julas visade att trafiken
latt skulle kunna ater-
upptas vad giller det rent
jarnvigstekniska. Aven
om koppartjuvar varit
framme och stulit en del
fran elanldggningen.

I Karlsborg fem spér
men ingen trad, utlig-
garna hinger patetiskt. Ett
enports lokstall star dér,
liksom féastningssparet dar
s& manga kubikkilometer
flygbensinkorts uttill vin-
tande B3, Flygande tunnor
och andra Flygvapnets
stoltheter.

Fagersanna gor skl
for namnet, en svensk jarnvégsidyll i sin
prydno vid sjon, med fint stationshus i
tegel, liksom Molltorp och Tibro; Karls-
borgs stationshus ddremotbyggt i tré, stort,
pampigt.

I mébelmetropolen Tibro med mycket
stormdbelutlastning finner man fortfarande
fyra spér under trad. Elektriciteten slutar
dér, fran Skovde riaknat. Men mot Skdvde
lyste utfartssignalen gront.

Just Skdvde dgnas ett sarskilt kapitel,
denna stora statsbanestation som lange var
knutpunkt vid VSB med Karlsborgsbanan
och smalspar mot Gvriga Viastgdtanitet.
Sjdlva Karlsborg var ju Riksféstning
dar armén skulle kraftsamla och skydda
kungahus, riksbank och riksledning nér
ryssen komme. Detta var anledningen
till jarnvdgens framdragande, liksom de
manga regementen/flygflottij som férlades
dér, varav en del finns kvar.

Boken édr skriven pa fint sprak, utan
felaktigheter, strikt men levande.

Och négon géng sldpper Svante Forszus
fram humorn, annars en bristvara i jarn-
végslitteraturen.

Texten kompletteras vil med tabeller
over ekonomi, turer, lok- och vagnomlopp.
Och naturligtvis en vélavviagd samling
fotografier frén banans hela historia.

Sa passa pa och njut — bade bokligt och
i verkligheten - av en gammal fin bibana
med stora hérliga stationshus vid riktiga
flerspariga bangérdar! ®

Boken drutgiven pd Frank Stenvalls forlag
i Malmé. www.stenvalls.com
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Hans Karlsson-Nyhlén

Rallaren, den gode arbetaren eller .....

Nir arbetet med olika banavsnitt var
avslutat gjordes péd vissa hall samman-
stillningar 6ver de arbetare som man inte
ville ha tillbaka som rallare eller annan
jarnvagspersonal. Har angavs fullstandiga
namn och fodelsetid samt omdomen om
arbetarna. Att arbetsgivare inte skall ge
negativa vitsord om sin personal hur ju
nagot som dr vedertaget i dag men inte
da. Hér ges ganska sé kraftfulla och klar-
gorande orsaker till svartlistningen utan
nagra omskrivningar.

En lista finns daterad 1927-03-31 och
utfardad av Arbetschefsexpeditionen for
byggetav Limedsforsen—Sarna. En annan
lista som finns &r daterad 1923-01-01 men
saknar utfirdare. Visserligen ar listorna
miérkta konfidentiellt men det verkar som
de fanns i ganska s& ménga kopior.

Utan att veta det totala antalet sys-
selsatta vid banbyggen vid den hér tiden
sd4 kan man undra hur stor andel som
hamnade pa sparrlistorna nir inte mindre
dn 1412 namn finns pa dessa tva. Totalt
finns omkring 1700 omddmen, dock har
vissa personer mer in ett omdome, en del
ganska ménga. Vad var det d4 som gjorde
att man hamnade pa listan? Jo, den vanli-
gaste synden var att vara syndikalist, totalt
finns 695 noteringar om det. 158 noterades
som lata och 128 agiterade (formodligen
var flera av dessa ocksa syndikalister men
det finns inte specifikt angivet pa dem). I
Ovrigt kan noteras att 117 personer rest

MEDLEMSKORT | i ﬁﬁi
Jirnvigsmusei Viinrer ;

my.se  Hemsida: www.jvmy.se
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fran skulder,98 bedomdes vara oldmpliga,
85 hade problem med alkohol (kallas ofta
fllerister). 77 arbetare klassades som ddlig
arbetare och 66 som opdlitliga. Sedan
finns begreppen vdldsam, oduglig, vigrat
lyda order och uppstudsig 1 farre antal.
Andra begrepp som é&satts ar exempelvis
oforskimd, trakasserat arbetsvilliga, sa-
boterat, misshandlat férman och sdmsta
sortens arbetare. Nagon enstaka notering
géller ocksa ”vanliga brott” som férmod-
ligen inte skett i samband med arbetet.
Fanns det da inga positiva omddémen?
Jo, pé vissa star god arbetare eller i ndgot
fall synnerligen god arbetare men dessa
har ocksd omdémet syndikalist, vilket gjort

att de spérrats. @

Bilden ovan har ingenting med artikeln
att gora utan dr endast med som illustra-
tion over ett arbets- eller rallarlag som
Justerar spdrldget. Bilden dr tagen pd
1920-talet vid Wintjerns station pd Dala
- Ockelbo - Norrsundets Jirnvdg, utfarten
mot Linghed. I bakgrunden syns hégbanan
mellan anrikningsverket och gruviaven.
Foto: samling Rolf Sten.

TIDERNAS TAGFEST

se .

ning!

SVERIGES GSMUSEUM

WWW.jvmv.se

TAG 150 tidernas tagfest.

I?en kostar 285 kr i Jarnvagsmuseets butik i Gavle och
Angelholm (ordinarie pris 350 kr) Visa upp ditt medlem-
skort nar du handlar!

Du kan aven kopa boken via postorder fran butiken i
Gavle. Porto- och emballagekostnad 50 kr tillkommer.

Bestall via post: Sveriges Jarnvagsmuseum Box 407
80105 Gavle, eller e-post: jarnvagsmuseum@banverket.

Glém inte att ange ditt medlemsnummer vid bestall-

= e e

r ande g SVt "‘.'

Historisk film pa DVD for
Jvmv medlemmar

RGMO010 Vastgétabanor 1917-1961,
245 kr. Sex filmer med mest smalspar fran
Vastergétland bl a med VGJ, HSJ, HLJ,
KiLJ samttva filmerom breddningsarbeten.
Svl/v + farg

RGMO011 Ostgétabanor 1950-1958,
195 kr. Férstatligandefilmerfran MOJ, NOJ
och VB samt sista ralsbusstaget pa MHJ.

RGMO012 SJ fraktar allt del 3, 180 kr.
Styckegodstjansten - en larorik och intres-
sant undervisningsfilm fran 1940-talet.
Massor med kollin. Vad ar en stationsvagn,
omlastningsvagn eller en kursvagn?

Forovrigafilmer seannonseni Sidospar
2/07 eller 1as mer pa
www.rimbogrande.se

Dessa fordelaktiga priser inkl. porto géller
endast medlemmar i Jarnvdgsmuseivan-
ner. Bestéllning genom inbetalning av

aktuellt belopp pa plusgiro 69 92 46 - 5.

Box 2009, 141 02 Huddinge
08 - 774 24 34 (kvallar & helger)
e-post: rimbogrande@telia.com

Medlemspris pa boken
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"Fangat pa platen"

I

Ett fangat 6gonblick, en sommardag pd SWB-stationen Ramnis
1904. 95 Bjorbo—Ludvika—Tillberga.
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O (X ®
1976 fran soder till norr
Lars Granstrom dven kénd som "Granis" kopte sin forsta systemkamera 1976,
Nikormat FT2, for pengar som han tjdnat ihop genom att sommarjobba som

reparator pa huvudverkstaden i Tillberga. Tre av den da 18-arige fotografens
premiérbilder hittar du pa den hér sidan.

Ett Y3-tagsatt har stannat till i Solvesborg
for att bl a sldppa av en ung sommarjob-
bande reparatdr som nyss avslutat sin
anstéllning som vagnstvéttare vid Huvud-
verkstadeniTillberga. Detta ’firas” (?) med
nagra dagar tillsammans med foréldrarna
vid SJs semesterhem i Héllevik pa Lister-
landet. Dessvirre var ju 1067-smalspériga
Listerbanan redan da nedlagd sedan tjugo
artillbaka, varfor sista biten antrdddes med
taxi, vill jag minnas. Till hoger skymtar
en av de Y6-motorvagnar som skotte om
trafiken till Olofstrém och Almhult.

Nu dr det mycket snart slut pa 1976. Det
ar nyarsafton och Rc3 1065 ankommer till
Stockholm C déir Ra 988 (”Rapid 4”) star
och viéntar. Det forstnimnda loket finns
alltjamt “kvar” hos ’sj AB” medan Ra 988
i likhet med F 621 numera aterfinns fint
renoverat pa Sveriges Jarnvagsmuseum!

Angloket E 1218, byggtav NOHAB 1914,
har &kt sin sista resa till Notviken utanfor
Lulea. Dar, vid SJs huvudverkstad, skall
den snart skrotas. Men hir, pd somma-
ren 1976, star den pa ett stickspér invid
stationen. Tendern dr méarkt 979, vilket
beror pé att E 1218 bytt tender med just
systerloket E2 979. Detta fick till foljd
att 1218’s originaltender till skillnad frén
sjdlva loket nu finns bevarad p& Skénska
Jarnvagar dér den foljaktligen gar kopp-
lad bakom E2 979 som trafikerar nimnda
museijarnvag!
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Avséndare: Porto

Jarnvagsmusei Vanner i
Box 407

801 05 GAVLE
betalt

wev 3-4 maj

Stor jubileumsfest!

.w— 10 ar pa spar

Elektriskt museitdg Malmé/Lund - Angelholmto r
och angtagsturer till Bastad och Astorp bada dagar!

Visning av gamla och nya tag, café- och biovagn, minibana,
veteranbussar, jarnvagshobbymarknad, dressincykling,
veteranbilar, musikunderhallning, mat och mycket mer...

For information om tidtabeller och biljettpriser se var hemsida som uppdateras kontinuerligt,
WWww.jarnvagsmuseum.se

SVERIGES JARNVAGSMUSEUM

ANGELHOLM
B

Klimatgreppet
en solskenshistoria

Utstillningen Klimatgreppet tar tempen p& vart klot.
Temperaturen stiger och klimatet &ndras — vad kan vi géra?
Vad hinder med klimatet egentligen? Hur berér det mig?

I utstdllningen Klimatgreppet —en solskenshistoria ges
mojligheter att férstd och att hitta nya vigar.

Utstillningen ér producerad av Teknikens Hus ( Luled.

Visas pa Sveriges Jirnvigsmuseum 1 Givle 23/2 - 17/8 2008.




